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1 BRAND I VAGN I MUSEITAG NORR OM HAARAJOKI 11.6.2023

Olycksutredningscentralen granskade en brand som uppstod i en vagn i ett museitdg pa
Direktbanan norr om Haarajoki den 11 juni 2023 efter klockan 17. Museitaget drogs av ett
Hr1-anglok

Branden fororsakade inga person- eller miljoskador. Lastrummet i tdgets andra vagn, en
sluten Gbl-vagn, forstordes ndstan fullstandigt och tagets forsta vagn, en 6ppen Hkba-vagn,
fick lindriga skador. I samband med branden gick kontaktledningen vid Direktbanans sédra
spar av och kontaktledningen vid det norra sparet skadades. Olyckan ledde darfor till en
omfattande stérning inom jarnvagstrafiken, vilken pagick fram till nasta morgon.

2 HANDELSEFORLOPP

Museitdget som drogs av ett Hr1-anglok, mer kdnt under namnet "Ukko-Pekka", hade under
veckoslutet 10-11.6 trafikerat i huvudstadsregionen bland annat mellan Helsingfors och
Sjundea. Forutom loket och tagets kolvagn, tender, bestod taget av ytterligare 13 vagnar. Den
forsta vagnen var en 6ppen Hkba-vagn som transporterade kol i stora sackar. Kolet anvandes
som bransle for loket under resan. De foljande vagnarna var tva slutna Gbl-vagnar, vilka hade
lastats med ved som anvandes for att virma upp loket. Forutom dessa tre godsvagnar hade
taget 10 passagerarvagnar av olika typ.

Sondagen den 11 juni trafikerade taget enligt tidtabell med beteckningen MUS 1945 fran
Helsingfors till Kouvola, dar foretaget som dger materielen har sitt verksamhetsstélle. Taget
avgick fran Helsingfors klockan 15.44. Efter att ha lamnat Kervo klockan 16.29 forflyttade sig
taget till Direktbanan som gar fran Kervo till Lahtis vid trafikplatsen i Kytémaa norr om
Kervo.

Nasta stopp enligt tidtabellen var vid stationen i Haarajoki, dit taget anlande klockan 16.40. I
Haarajoki inspekterade tagets personal planenligt loket och tagets forsta vagnar fran utsidan.
Med stod av det tdgpersonalen berattat och det videomaterial som Olycksutredningscentralen
haft tillgang till kunde inget avvikande observeras pa taget vid avgangen fran Haarajoki.
Taget fortsatte sin fard fran Haarajoki klockan 16.56 efter ett planerat tagmote.

Cirka fyra kilometer efter avgangen fran Haarajoki, strax fore klockan 17.00, upptackte
lokeldaren lagor i det 6vre framre hornet till hoger i fardriktningen pa Gbl-vagnen som var
den andra vagnen i taget. Lokforaren stannade omedelbart taget. Taget stannade vid
lokaliseringsmarke 45 efter att ha kort cirka fem kilometer fran Haarajoki.

Lokféraren meddelade trafikstyrningen och nédcentralen om branden. Noédsamtalet fran
trafikstyrningen togs emot av nddcentralen i Kervo klockan 17.01. Efter atgarder att forhindra
ytterligare skador, ringde lokforaren ett nodsamtal med 112 Suomi-appen klockan 17.21. Da
lokaliserades olycksplatsen automatiskt i nodcentralens system och formedlades till
rdddningsverkets enheter. Trafikstyrningen kontaktade driftcentralen for elsparet, som brot
spanningen till Direktbanans bada spar.

Samtidigt tog tagpersonalen loss vagnarna bakom den brinnande vagnen och lokféraren
flyttade loket och de tva forsta vagnarna till en plats pa sakert avstand fran det 6vriga taget.
Tagpersonalen forsokte ocksa inleda en forsta slackningsinsats och tomde tva 6 kg
pulversldckare i den brinnande vagnens framre del. Detta hade dock ingen storre inverkan pa
branden, som spred sig ytterst snabbt fran vagnens framre del till hela vagnen. Innan
rdddningsverket anldnde till platsen hann branden sprida sig fran Gbl-vagnen till trapanelen



pa den 6ppna Hkba-vagnen som var tagets forsta vagn och till de tva stora sackarna med kol
som fanns i vagnen.

Den forsta enheten fran raddningsverket anlande till platsen klockan 17.22 och inledde
slackningsatgarder. Riddningsverket nodjordade ocksa kontaktledningarna langs det sdédra
sparet pa bada sidorna av brandplatsen. Branden som spridit sig till Hkba-vagnen kunde
snabbt sldckas, men Gbl-vagnens yttre konstruktioner och frakt hann brinna upp néstan helt
innan elden slacktes. Varmen fran ldgorna som slog upp fran vagnen smalte kontaktledningen
lings det sddra sparet s& att den gick av och foll ned pa spéret, delvis pa tdget. Aven
kontaktledningen langs det norra sparet skadades pa grund av varmen.

Utover slackningsatgarderna evakuerade Mellersta Nylands raddningsverket, tillsammans
med tagpersonalen, de 32 passagerare som befann sig i taget till en servicevag soder om
banan. Raddningsverket ocksa transporterade passagerarna vidare till deras
utgangsstationer. Evakueringen av passagerarna forsvarades av den branta banvallen och av
att taget hade stannat delvis pa en bro.

Bild 1.  Platsen dar tagets passagerarvagnar hade stannat vid en brant banvall och delvis pa en bro.
(Bild: OTKES)

Efter att branden hade slackts inspekterades vagnarna av operatdren och taget flyttades till
Kouvola efter underhallsatgarder. Taget startade klockan 22.30 och anldnde till Kouvola
Klockan 0.39. Efter att det elektrifierade sparet hade reparerats och sparet stidats 6ppnades



sparet for trafik. Trafiken langs Direktbanans norra spar kunde aterupptas den 12 juni
klockan 2.58 och langs det s6dra sparet den 12 juni klockan 7.24.

3 FAKTORER SOM LAG BAKOM HANDELSEN

[ Hr1-loket anvands kol som ordinarie bransle under kérningen. For att varma upp loket
innan taget startar anvands ved, som delvis bestar av virkesavfall sdsom lastpallar, faner och
spanskivor. Pa grund av museitrafikens karaktar och jarnvagsoperatorens resurser
transporteras brannbart material pa taget. Kolet har férpackats i stora sackar som har lastats
pa en dppen Hkba-vagn. Nar branden intraffade fanns tva stora sackar med kol pa taget. Det
brannbara virket hade lastats pa tva slutna Gbl-vagnar, vilka var tagets andra och tredje vagn.

Vid Gbl-vagnarnas sidor finns tva ventilationsluckor pa bada sidorna i de 6vre hornen, vilka
kan stdngas med skjutluckor. Luckorna pa den hogra sidan i Gbl-vagnen som var tagets tredje
vagn var stangda och pa den vanstra sidan var den framre luckan 6ppen och den bakre stangd.
I bildmaterialet som ar tillgédngligt fran Haarajoki station kan man se att luckorna pa den
vanstra sidan av Gbl-vagnen som brann, tagets andra vagn, ar stangda. Pa basis av
raddningsverkets bildmaterial fran brandplatsen har den bakre luckan pa hoger sida varit
stangd, men pa grund av att branden var sa Kraftig gar det inte med sdkerhet att konstatera
om den framre luckan var stiangd eller 6ppen.

Det ar mojligt att gnistor fran loket pa grund av vinddraget vid korning kommer in i en vagn
genom Oppna luckor eller antdnder vagnens yttre konstruktioner, varifran branden sprids in i
vagnen.

Bild 2.  Taget som har stannat pa brandplatsen. Den 6ppna Hkba-vagnen lastad med kol och den
slutna Gbl-vagnen som brann ar kopplade till tdget. Langre bort syns den andra Gbl-vagnen
lastad med ved och passagerarvagnarna som kopplats efter den. (Bild: OTKES)



Loket har utrustats med ett gnistnat pa skorstenen for att forhindra att gnistor flyger ut ur
skorstenen. Mangden gnistor paverkas ocksa av konstruktionen och skicket hos lokets ugn
och asklada. Aven kvaliteten hos det anvinda brinslet, i det hir fallet kol, har stor inverkan pa
mangden gnistor.

Det ar dock omdjligt att helt forhindra att gnistor sprids i omgivningen med roken. Réken och
samtidigt mangden gnistor 6kar nar mer drageffekt tas ut ur loket. Efter avgangen fran
Haarajoki stiger banan norrut, vilket innebar att behovet av drageffekt 6kar.

Inom anglokstrafiken orsakar gnistor fran loket relativt ofta terrangbrander under torra
perioder. Under veckoslutet 10-11.6 gav trafiken med det aktuella taget upphov till
sammanlagt tre larm om terrangbrander. Branderna anmaldes enligt foljande:

1. Lordag 10.6 nodanmalan klockan 13.14, terrangbrand i Alberga
2. Lordag 10.6 nodanmalan klockan 15.17, terrangbrand i Valimo
3. Sondag 11.6 nodanmalan klockan 16.46, terrangbrand i Kytomaa (Kervo)

Alla terrangbrander under veckoslutet var relativt sma och begransade sig till banomradet.

4 SLUTSATSER

Branden uppstod pa grund av gnistor fran lokets skorsten, vilka som en f6ljd av vinddraget
fran korningen och vinden antdnde den slutna vagnen lastad med ved. Nar tdget accelererade
i uppforsbacken norrut fran Haarajoki 6kade mangden gnistor fran skorstenen, vilket
forklarar varfor branden uppstod vid detta stille 1angs banan. Vinddraget fran kérningen
effektiverade uppkomsten av branden och ledde till att den spred sig snabbt i hela vagnen.

Tagpersonalen forhindrade genom sina snabba atgarder att ytterligare skador uppstod.
Larmen om branden gjordes ytterst snabbt efter att branden hade upptackts och det faktum
att lokforaren anvande 112 Suomi-appen for att ringa nédsamtalet gjorde det mojligt att
faststélla olycksplatsens exakta geografiska placering.

Raddningsverkets enheter var snabbt pa plats vid objektet och slackningsatgarderna var
effektiva. Den slutna vagnens frakt och yttre konstruktion brann sa snabbt och kraftigt att det
inte var mojligt att radda dem. Evakueringen av passagerarna lyckades bra trots de
utmanande forhallandena.

Rok och gnistor ar en del av anglokstrafiken och det ar inte mojligt att helt undvika den
brandrisk som gnistorna orsakar. Det ar emellertid mojligt att minska risken genom att
overvaga behovet att transportera lattantandligt material pa taget, ombesorja underhallet av
loket och fasta vikt vid branslets kvalitet.

Efter olyckan avbrot Transport- och kommunikationsverket Traficom jarnviagsoperatorens
anglokstrafik fran och med den 12 juni och tills vidare. Dessutom inledde Transport- och
kommunikationsverket en granskning av materielen som anvandes i olyckstaget och en
revision av jarnvagsoperatoren.

Pa basis av granskningsarbetet bedomdes det att det inte finns ndgot behov av en utredning.
Darfor inleder Olycksutredningscentralen ingen sakerhetsutredning av handelsen.
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