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Paakirjoitus

Aloitin Otkesissa 1. pdiva helmikuuta 2022. Samaisen kuun 24. pdiva hyokkasi
Vendja Ukrainaan. Sota Euroopassa oli totta. Pandemia ei ollut vield kunnolla
seldtetty, kun sota, energiakriisi ja inflaatio astuivat arkeen ja tyohon. Kiinan
kielessa sana kriisi kirjoitetaan kahdella merkilla, jotka tarkoittavat uhkaa tai
mahdollisuutta. Kriisin voisi siis kadntaa vaaralliseksi mahdollisuudeksi. Siirty-
ma uusiin energiatehokkaisiin ja ymparistdd vihemman kuormittaviin tekno-
logioihin nopeutuu. Niitd otetaan kayttéon todennakdisesti siten, etta kaikkia
riskitekijoita ei ole voitu arvioida tdysin. Liikkumisen, ruoan ja energiatuotan-
non perusrakenteet tulevat muuttumaan fossiilisten polttoaineiden poistuessa.
Lainsaadanto, tekniset vaatimukset ja standardit laahaavat pitkalla perassa.

Kreikan kielen krisis tarkoittaa ratkaisua. Kriisit ovat tehokkaita hetkia 16ytamaan
pakon edessa ratkaisuja niin teknologisiin kuin yhteiskunnallisiin ongelmiin.
Kiihtyvd muutosnopeus asettaa haasteita turvallisuusjohtamisjarjestelmille,
varmistuksille, ettd toiminnan riskit pidetdadan matalalla tasolla. Onkin tarkeaa,
ettd OTKES seuraa kehitysta, erilaisia teknologioita, ilmidita ja heikkoja signaa-
leja, jotta meilld on riittdva kyky reagoida silloin kun meita tarvitaan. Myos tar-
vittaessa ennakoivasti teematutkintojen muodossa.

Samaan aikaan yhteiskunnan odotukset OTKESin tutkinnoille kasvavat. Perus-
suoritus ei enda aina riitd. Meidan tutkintatyoltd, selosteelta ja turvallisuus-
suosituksilta odotetaan paljon. Mediamaailman muuttuminen haastaa meita ja
saattaa joskus antaa vaaristyneen kuvan, joten on oltava tarkkana eika pida lah-
ted laukalle jonkin hybridivaikuttamisen kuohuihin. Joskus on hyva istua siihen
'kannon nokalle’ ja fundeerata rauhassa.

Vaikka vuosi on ollut myds muutosten aikaa OTKESissa, on turvallisuustutkinnat
kyetty tekemadan suunnitellusti, aikataulussa ja kustannustehokkaasti. Tutkinto-
jen ruuhkat on saatu purettua, viestinndssa on kokeiltu hyvalla tuloksella uusia
toimintatapoja ja toimintaa on kehitetty sujuvammaksi. Mika tarkeinta tutkin-
nat ovat olleet laadukkaita ja turvallisuussuosituksilla on edistetty turvallisuut-
ta laajasti.

Tutkinnat ovat omalla tavallaan myos osoittaneet sita vakautta, jota tassa
ajassa tarvitaan. Viranomaistoiminta jatkuu luotettavana ja vankkumattoma-
na kaikesta myllerryksestd huolimatta. Ndin nahtiin OTKESin osalta T-Median
Luottamus&Maine -tutkimuksessa, jossa oltiin edelleen hyvalla sijoituksella
neljantena.

Suuri kiitos kaikille otkeslaisille hyvin menneesta vuodesta. Kaikkien tyo on
ollut tarkeda, joidenkin tyo jaa usein nakymattdmiin, kuitenkin tarkedna osa-
na kokonaisuutta. Kiitokset darimmaisesta sitoutuneisuudesta ja laadukkaasta
tyOsta jota olette tehneet -- turvallisuustutkintaa suurella sydamella.

Tyo ja sen tekeminen muuttuvat, mutta eivat itsestadan: me ihmiset itse vuoro-
vaikutuksessa toistemme kanssa rakennamme sekd muutosta etta pysyvyytta.
Talla periaatteella me myds I6ydamme ne OTKESin arvot, toiminta-ajatuksen ja
vision, jotka kuvaavat meitd ja meidadn toimintaa parhaiten.

Luonnonlaeille emme voi mitaan,
mutta kaikki mikd on ihmisen suun-
nittelemaa ja tekemad, on mahdol-
lista muuttaa. OTKESin tehtdva on
ohjata muutokset siten, etta yhteis-
kunnassa mennaan kohti turvalli-
sempaa elamaa ja elinymparistoa,
hyvalla yhteistyolla.

Kurt Kokko




Ledare

Jag borjade arbeta hos Olycksutredningscentralen 1 februari 2022. Den 24:e
samma manad anfoll Ryssland Ukraina. Ett krig i Europa var verklighet. Pande-
min hade inte dnnu dvervunnits helt nar kriget, energikrisen och inflationen dék
upp i vardagen och arbetet. Pa kinesiska skrivs ordet kris med tva tecken som
betyder hot eller mojlighet. Ordet kris kan alltsa 6versattas med farlig méjlig-
het. Overgdngen till nya energieffektiva teknologier som r mindre belastande
for miljon paskyndas. De tas sannolikt i bruk innan alla riskfaktorer har kunnat
bedomas i full utstrackning. De grundlaggande strukturerna for mobilitet, mat
och energiproduktion kommer att forandras nar fossila branslen fasas ut. Lag-
stiftningen, de tekniska kraven och standarderna slapar langt efter.

Det grekiska ordet krisis betyder |6sning. Kriser ar effektiva tillfallen att under
tvang hitta 16sningar pa bade teknologiska och samhéllsrelaterade problem.
Den accelererande forandringshastigheten innebar utmaningar for sakerhets-
ledningssystemen, for garantierna att verksamhetsriskerna halls pa en lag niva.
Det ar viktigt att Olycksutredningscentralen féljer utvecklingen, olika teknolo-
gier, fenomen och svaga signaler, sa att vi har tillracklig kapacitet att reagera nar
vi behovs. Ocksa vid behov pa ett foregripande satt i form av temautredningar.

Samtidigt 6kar samhallets férvantningar pa Olycksutredningscentralens utred-
ningar. En standardprestation ar inte langre tillracklig i alla sammanhang. Det
stalls hoga forvantningar pa vart utredningsarbete, vara rapporter och vara sa-
kerhetsrekommendationer. Det forandrade medielandskapet utmanar oss och
kan ibland ge en forvréangd bild. Darfér maste vi vara uppmaéarksamma och inte
dras med i hybridpaverkan. Ibland &r det bra att ta sig en funderare i lugn och ro.

Trots att aret ocksa har varit en tid av férandring vid Olycksutredningscentra-
len, har vi klarat av att genomfora sdkerhetsutredningarna planenligt, inom
tidtabellen och kostnadseffektivt. Anhopningen av utredningar har minskat,

nya verksamhetssatt har provats med gott resultat inom kommunikationen och
verksamheten har utvecklats sa att den blivit smidigare. Det viktigaste ar att
utredningarna har hallit hog kvalitet och sdakerhetsrekommendationerna har
framjat sakerheten i stor omfattning.

Utredningarna har ocksd pa sitt eget satt uppvisat en stabilitet som behovs i
den tid vi lever i. Myndighetsverksamheten fortsatter palitlig och orubblig trots
alla omvélvningar. Detta syntes for Olycksutredningscentralens del i undersok-
ningen Luottamus&Maine, dar vi placerade oss pa en god fjardeplats.

Ett stort tack till alla medarbetare vid Olycksutredningscentralen for ett fram-
gangsrikt ar. Allas arbete har varit viktigt. Vissa utfor ett arbete som ofta forblir
osynligt, men anda &r en viktig del av helheten. Tack for ert ytterst engagerade
och hogklassiga arbete -- sdkerhetsutredning med stort hjarta.

Arbetet och utférandet forandras, men inte av sig sjalv: det dr vi manniskor som
i vaxelverkan med varandra skapar bade férandringar och kontinuitet. Via den-
na princip hittar vi ocksd Olycksutredningscentralens varden, verksamhetsidé
och vision, vilka beskriver oss och var verksamhet bast.

Vi kan inte paverka naturlagarna, men allt som planeras och gors av manniskor
ar mojligt att forandra. Olycksutredningscentralens uppgift ar att styra forand-
ringarna sa att samhallet gar mot ett sakrare liv och en sakrare livsmiljo, i gott

samarbete.

Kurt Kokko

Kddnnos: Semantix
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Suositusten kautta yleisen turvallisuuden parantamiseen
ja onnettomuuksien ennaltaehkaisyyn

Onnettomuustutkintakeskuksella on lakisaateinen velvollisuus antaa turvallisuus-
suosituksia ja seurata niiden toteutumista. Turvallisuussuositukset pohjautuvat
Onnettomuustutkintakeskuksen tekemiin turvallisuustutkintoihin. Kyseisten tur-
vallisuussuositusten tavoitteena on ennaltaehkdistd vastaavien onnettomuuksien
tapahtuminen sekd parantaa yleistd turvallisuutta. Suositusseurantaa seurataan
yhdessa sidosryhmien kanssa.

Suositusseurantaan pdasee tasta linkista

TUTKINTAHAARA TOTEUTETTU LA KESKEN EITOTEUTETA YHTEENSA
OSITTAIN
Raideliikenne 337 7 21 70 435
Muut onnettomuudet 223 16 32 47 318
IImailu 127 16 27 31 201
Vesiliikenne 70 12 26 4 112
Poikkeukselliset tapahtumat 20 13 12 3 48
Sote 0 0 3 0 3
YHTEENSA 777 64 121 155 1117
osuus 70% 6% 11% 14%


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/turvallisuussuositukset.html
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Oikeusministerion yhteydessa toimivat viranomaiset

Onnettomuustutkintakeskus

Vuoden 2022 aikana turvallisuustutkintaa on kohdennettu yhteiskunnallisesti
vaikuttavalla tavalla. Sosiaali- ja terveydenhuollon onnettomuuksien tutkinnas-
sa ja yhteistydssa eri viranomaisten kanssa on edistytty merkittavasti. Turval-
lisuustutkinnan metodiikkaa ja sisaltéa on kehitetty. Alustavan tutkinnan toi-
mintamallia ja raportointia on uudistettu sujuvammaksi.

Onnettomuustutkintakeskuksessa tuotosten, laadun sekd budjetin hallinnassa
on edetty suunnitelmallisesti. Onnettomuustutkintakeskus kehittda jatkuvasti
toimintajarjestelmaansa, jossa kuvataan viraston toimintatavat ja laadun-, seka
riskinhallinnan menettelyt. Onnettomuustutkintakeskus on toteuttanut virasto-
rakenteen uudistusta huomioiden Onnettomuustutkintakeskuksen itsendisen
ja riippumattoman aseman.

Onnettomuustutkintakeskus edistaa kansainvalistd yhteistyotd. Kesalla 2022
Suomi toimi isdantdnd ITSA-kokoukselle (International Transportation Safety
Association). ITSA on 17 itsendisen turvallisuustutkintaviraston johdon verkos-
to. Kokouksen lopuksi Suomi luovutti ITSAn puheenjohtajuuden Taiwanille.
COVID-19 pandemian jdlkeen on kansainvalinen yhteistyd virittymassa samalle
tasolle kuin ennen pandemiaa.

Ulkopuoliset asiantuntijat ovat Onnettomuustutkintakeskuksen tarkea resurssi.
Vuonna 2022 on tutkinnoissa kdytetty 50 asiantuntijaa. Ammattitaitoisen asian-
tuntijajoukon riittdvyyden, monipuolisuuden ja kaytettavyyden varmistamisen
menettelyja on edistetty vuonna 2022.
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ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN TALOUDELLISET VOIMAVARAT (1000 €)

Tavoite Toteutunut Tavoite Toteutunut
2021 2021 2022 2022
Toimintamaararahan kaytto 1742 1626 1736 1685
Arviomadrarahan kaytto 660 643 660 428
Maararahan kaytto yhteensa 2402 2269 2396 2113
Kokonaiskustannukset - 2373 - 2278
HENKILOTYOPANOS JA KANSAINVALISEN TOIMINNAN TYOPANOS (HTV)
Toteutunut Toteutunut Toteutunut
2020 2021 2022
Virka- ja tyOsuhteiset 16,2 17,2 171
Ul Eae 42 53 3,1
asiantuntijat
Yhteensa 20,4 22,5 20,2
Kansainvalisen
0,3 0,3 0,3

toiminnan tyépanos



Toimintakasikirjassa maariteltya sisdista koulutusjdrjestelmda on vuonna 2022
toteutettu suunnitelman mukaisesti ja jarjestelmaa kehitetdan saatujen koke-
musten ja palautteen perusteella. Koulutussuunnitelman mukaiset koulutukset
on jarjestetty kustannus-, ja oppimistehokkuus huomioiden joko eta-, tai lahi-
koulutuksena. Koulutuksessa tullaan hydodyntamaan tulevaisuudessa yha laa-
jemmin verkkokoulutuksen eri muotoja.

Kaikki tutkinnat yhta lukuun ottamatta ovat valmistuneet tavoiteajassa (12 kuu-
kautta tai alle) pisimman tutkinnan kestdessa 368 paivaa. Keskimadrainen val-
mistumisaika oli 327 paivaa.
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TUTKINTAMAARA (KPL)

Aloitetut tutkinnat

Valmistuneet tutkinnat
Alustavan tutkinnan raportit
(selvitykset)

Aloitetut yhteistutkinnat
(valtuutettu edustaja)

Valmistuneet yhteistutkinnat
(valtuutettu edustaja)

Toteutunut
2020

10

Toteutunut
2021

13

10

Toteutunut
2022

10



Onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES)
kansainvalinen toiminta vuonna 2022

OTKES toimi kaudella 2021-2022 ITSA:n (International Transportation Safety
Association) puheenjohtajana seka vuosittaisen kokouksenisantdna 5.-9.6.2022.
ITSA on riippumattomien turvallisuustutkintaviranomaisten johtajien (puheen-
johtajat, johtajat tai vastaavat) kansainvalinen verkosto. ITSA kattaa kaikki kul-
jetusmuodot ja se pyrkii kehittdamaan turvallisuustutkintaa ja edistamaan tur-
vallisuutta muun muassa vaihtamalla turvallisuutta koskevia tietoja, jakamalla
hyvia kaytanteita - joiden kautta se antaa mahdollisuuden oppia muiden ko-
kemuksista - tunnistamalla yhteisid huolenaiheita tai ongelmia ja tarjoamalla
mahdollisuuden keskusteluun strategisista kysymyksista.

Tassa johtajamme ajatuksia kesdkuussa 2022 pidetysta ITSA-kokouksesta

OTKES tekee myos eri tutkintahaaroissa vahvaa kansainvalista sidosryhmatyota.
Alla lilkennemuotojen tutkintahaarojen kansainvélisen yhteistyon koontia vuodel-
ta 2022. Taman lisaksi sosiaali- ja terveydenhuollossa seka niin kutsutuissa muissa
tutkinnoissa tehdaan myos kansainvalista yhteistyota ja kehitetdaan kaytanteita.

Vesiliikenne

Covid-19-rajoitusten helpottuminen ja rokotekattavuuden lisadntyminen loivat
edellytyksia hallitulle paluulle "normaaliin” kansainvdlisen merionnettomuus-
tutkintayhteison toiminnassa. Kdytannossa tdma on ndkynyt ldsnd-olo-kokousten
lisdantymisena ja hybridikokousten kaytolla tilanteissa, joissa se on tarkoituksen-
mukaista. Toimintamalli alkoi vakiintua syyskaudella 2022.

Kansainvdlinen merionnettomuustutkintaorganisaatioiden (MAIIF) kokous pi-
dettiin 12.-16.9.2022 Perun rannikkovartioston isannéimana. Kokouksen agen-
dalla oli kdytannon tutkintatoimiin liittyvien asioiden ja yhteistoiminnan lisaksi
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Covid-19-kokemusten kasittely seka IMO:n onnettomuustutkintakoodin (CIC)
muutosesitysten esittely.

Eurooppalainen, Euroopan meriturvallisuusviraston (EMSA) isdanndiman pysy-
van yhteistydelimen (PCF) kokous pidettiin 21.-22.9.2022. Kokouksen agendalla
oli muun muassa Merionnettomuusdirektiivin 2009/18/EY tarkistamiseen seka
eurooppalaisen merionnettomuustilannekuvan kehittamiseen liittyvia asioi-
ta. Lisaksi EMSA isanndi eurooppalaisen merionnettomuustietojarjestelman
(EMCIP) kayttajakokouksen 17.11.2022. Kokouksen jalkeen pidetyssd kolmi-
kantakokouksessa (OTKES, Traficom, EMSA) keskusteltiin jarjestelman liittamises-
td kansalliseen merionnettomuuksien ja vaaratilanteiden ilmoitusjarjestelmaan.

OTKES on osallistunut matkustaja-autolautta Estonian uppoamista tarkastele-
van arviointiryhmdn tyéhon lippuvaltio Viron johtamana. Arviointiryhmassa
on mukana myods Ruotsin onnettomuustutkintaviranomainen. Arviointiryhma
perustettiin 2020 ja sen tyo on tarkoitus saattaa loppuun vuoden 2024 aikana.

Vuoden 2022 aikana OTKES on osallistunut merionnettomuuksien tutkintaan
myds brittien merionnettomuustutkintaviranomaisen (UKMAIB) kanssa.

Raideliikenne

Vuoden 2022 aikana OTKESin edustajat osallistuivat kolmeen NIB-verkoston
kokoukseen (48th-50th NIB Network Plenary meetings). Kokoukset jarjestettiin
2.-3.2,,18.-19.5.ja 12.-13.10.2022. Kaikkiin kokouksiin osallistuttiin etdna. Vuon-
na 2022 NIB-verkoston kokouksissa kasiteltiin muun muassa verkoston asetta-
man tyoéryhman laatimia ohjeita hyvista raportointikdytannoista ja kansallisen
turvallisuustutkintaviranomaisen toiminnan perusteista. Lisdksi kokouksissa


https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/ajankohtaista/blogi/kansainvalisestayhteistyostapotkuaturvallisuustutkintaan.html

kasiteltiin esimerkiksi verkoston yhdessa Euroopan rautatieviraston (ERA) kans-
sa toteuttamia tutkintaviranomaisten vertaisarviointeja. OTKES oli vuonna 2022
mukana Unkarin turvallisuustutkintaviranomaisen vertaisarvioinnissa.

Vuonna 2022 pohjoismaisten raideliikenneonnettomuustutkijoiden (NRAI) ko-
kous jarjestettiin 11.-12.5.2022 Yorkissa Isossa-Britanniassa. Osa tutkintaviran-
omaisten edustajista, kuten OTKESin edustajat, osallistuivat kokoukseen etana.
Kokouksessa kasiteltiin muun muassa osallistujamaiden tutkintaorganisaatioi-
den toimintaa pandemia-aikana. Lisaksi keskusteltiin eri organisaatioissa edel-
lisen kokouksen jalkeen tapahtuneista organisaatiomuutoksista. Eri maiden
edustajat esittelivat myos merkittavimpia tutkintoja ja niissa tehtyja havaintoja
edellisen vuoden ajalta.

OTKESin edustajat osallistuivat vuonna 2022 myds useisiin Euroopan rauta-
tieviraston (ERA) jarjestamiin verkkoseminaareihin ja -konferensseihin, kuten
6.-7.12.2022 jarjestettyyn ihmisen- ja organisaatioiden toiminnan vaikutusta
rautatieturvallisuuteen kasitelleeseen konferenssiin.

lImailu
AIKA KOKOUS
1-2.3.2022 ENCASIA tdysistunto
11-12.5.2022 EASA-CASIA kokous

19-20.10.2022 ECAC ACC kokous

11-12.10.2022 ENCASIA taysistunto

16-17.11.2022 SIA- Judical Authorities tyopaja

Sosiaali-ja terveydenhuollon tutkintahaaran seka yleisten onnettomuuksien
tutkintahaaran kansainvélinen toiminta kasitellddn haarakohtaisissa osioissa
tassa julkaisussa.

Omaisviestinta

Omais- ja asianosaisviestinta kuuluvat olennaisena osana turvallisuustutkin-
taan. Omaiset ja asianosaiset pyritddn pitamaan tietoisena tutkinnan etene-
misesta aina tutkinnan pddttymiseen asti. Tama on paitsi lakiin perustuva
velvoite myos eettisesti tarked tehtava. Viestintd ja rinnalla kulku ei ole vain
Onnettomuustutkintakeskuksen asia, vaan tata tehddan usein yhteistydssa mui-
den viranomaisten ja erilaisten yhteisty6tahojen kanssa.

Omais- ja asianosaisviestintda kehitetddn edelleen myos siksi, ettd tama oli-
si jo traumaattisessa tilanteessa olevalle omaiselle mahdollisimman helppoa.
Osa kollegavirastoistamme on jo kehittdnyt omais- ja asianosaisviestintaa pal-
jon OTKESia pidemmille ja tasta syystd on hyva kdyda hakemassa oppia nailta
edellakavijoilta. Lisaksi esimerkiksi kansainvalisessa siviili-ilmailussa on vahvoja
velvoitteita omais- ja asianosaisviestinndssa. Pyrimme osallistumaan tahan tyo-
hon ja jalkauttamaan hyvia toimintatapoja omalta osaltamme myds Suomessa.

OTKESin Viestintapaallikké osallistui Yhdysvaltojen turvallisuustutkintaviran-
omaisen (NTSB) jarjestimaa family assistance kurssiin 9-12.5.2022 Virginiassa
Yhdysvalloissa. Kurssilta saatiin paljo evaita kokemuksesta ja osaamisesta seka niis-
ta toimintatavoista, joilla voidaan tukea omaisia ja onnettomuudesta selvinneita.

Viestintdpaallikkd oli auditoimassa Kansainvalisen siviili-ilmailuliiton (ICAO)
omais- ja asianosaisviestintakurssin (family assistance) 20-22.6.2022. Kurssi tu-
lee tarjontaan vuonna 2023.



Otetaan opiksi - niin ammatissa kuin harrastetoiminnassakin

Kaupallisen lentoliikenteen kasvu Suomessa pysahtyi Ukrainan sotaan. Pandemia-
rajoitukset Aasiassa ja Ukrainan sodan liikennerajoitukset vaikuttivat lentoliiken-
teen orastavaan kasvuun meilldkin. Prosentuaalisesti kasvu edellisvuoteen oli
merkittava, mutta vuoden 2019 volyymeista jaatiin reippaasti.

OTKES ei aloittanut ainoatakaan turvallisuustutkintaa kaupallisessa lentoliiken-
teessd vuonna 2022. Ahvenanmaalla helmikuussa 2022 tapahtuneessa laakari-
helikopterionnettomuudessa tutkinnan keskidssa olivat laskupaikan valinta,
helikopterin talvivarustus sekd maakunnan pelastustoimen jarjestelyt. Porissa
elokuussa 2022 sattuneessa vakavassa vaaratilanteessa lentokoneesta irtosi
koululennolla matkustajanpuoleinen ovi. Kyseiselle lentokonetyypille on sattu-
nut vastaavanlaisia tapauksia maailmalla jo useamminkin. Onnettomuustutki-
joina kysymme luonnollisesti, miksi aiemmista tapauksista ei ole otettu opiksi?

Harrasteilmailussa Tikkakoskella huhtikuussa 2022 sattunut lento-onnettomuus
oli vuoden sisdlld jo toinen ohjaajan kuolemaan johtanut onnettomuus. Hy-
vinkaalld syksylld 2021 sattuneen onnettomuuden turvallisuussuositukset
kohdistuvat harrasterakenteisten sekd experimental- ilma-alusten kaytettavyy-
teen lentokoulutuksessa seka ilmailuladkarien mahdollisuuteen arvioida moni-
sairaiden ja idkkaiden lentdjien terveydentilaa. Tikkakosken tutkinnassa olem-
me keskittyneet lentokoneen toimintavarmuuteen, lennonvalmisteluun seka
lentomenetelmiin. Harrasteilmailussa on riskinsd, mutta yksikin kuolema on
liikaa, ja turvallisuustutkinnan olennaisena tavoitteena on ehkaistd vastaavan-
laisia onnettomuuksia tapahtumasta. Liikenneilmailun turvallisuustasoa ei tul-
la koskaan saavuttamaan harrasteilmailussa. Turvallisuutta voidaan kuitenkin
parantaa harrasteilmailussakin ottamalla oppia lilkenneilmailun turvallisuutta
yllapitavista kdytdnteistd ja menetelmistd. Ndin saadaan luotua oikeanlaista tur-
vallisuuskulttuuria myos harrasteilmailuun, mika varmasti nakyy onnettomuus-
tilastoissa lukujen laskuna!

Kuva: Babcock Scandinavian
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Vesiliikennetutkinnan vuosi 2022

4

Liikenne- ja viestintdvirasto on jatkanut "Merenkulun onnettomuustilaston’
uudistamista. Tilasto antaa yleiskuvan suomalaisen kauppameriliikenteen ja
Suomen ldhialueiden vesiliikenteen turvallisuudesta. Tilastosta on eriytetty
huviveneliikenteen onnettomuustilasto, jonka kehittamista jatketaan edelleen.
Kauppameriliikenteen turvallisuustaso on sdilynyt hyvana, eikd kauppameren-
kulussa tapahtunut erittdin vakavia alus- tai ymparistbonnettomuuksia vuoden
2022 aikana. Huviveneilyn parissa ei mydskadan tapahtunut vesililkkenneonnet-
tomuuksia, jotka olisivat johtaneet varsinaisen turvallisuustutkinnan kaynnis-
tamiseen. Huviveneilyn osalta turvallisuustilannetta kasittelee osaltaan vuon-
na 2022 julkaistu Hukkumiskuolemien teematutkinta, joka nosti jalleen esille
pienilla moottori- ja soutuveneilld toimimiseen liittyvat erityiset riskit. Huvi-
veneilyn turvallisuustilannekuvan kehittaminen jatkuu. Tavoitteena on saada
tarkempaa tilastollista tietoa vajaaseen 2000:n vesiliikenneonnettomuudeksi
tilastoituvaan tapahtumaan vaikuttavista taustatekijoista.

OTKES tutki alustavana tutkintana MS Gabriellan térmaamisen laiturirakentei-
siin 12.1. Helsingin Eteldsatamassa. Tormdamisen taustalla oli aluksen sahko-
jarjestelmdn vikaantuminen ja sen myo6ta menetetty ohjailukyky. Lisaksi OTKES
on tutkinut alustavana tutkintana kuolemaan johtaneen hydrokopteri onnet-
tomuuden Lahdessa 1.5.2022 ja huviveneen uppoamiseen johtaneen tulipalon
Tallinnan edustalla 30.7. Alustavien tutkintojen raportointiin on kehitetty ja
kaytetty erilaisia julkaisuja osana Otkesin raportoinnin kehityshanketta.

OTKES aloitti varsinaisen tutkinnan Miinalautta Pyhdrannan karilleajosta Orén
seldlla 24.8. Karilleajo tapahtui laivatykistbammuntojen maalilaitteiden noston
yhteydessa. Tutkinta on kesken.

15

Covid-19 -pandemian aikana kehitetyt vaihtoehtoiset toimintamallit tutkinnan
tekemiseen ja tartunnoilta suojautumiseen on kdytanndssa testattu. Nailta osin
paikka- ja teknisen tutkinnan turvallista toteuttamista poikkeavissa olosuhteis-
sa on parannettu. Kuulemisten ja alustavien puhuttelujen osalta saatujen koke-
musten perusteella tarkoitus on palata lahtokohtaisesti lasnd-olo -kuulemisiin.
Asia on noussut esiin myds kansainvalisessa yhteistydssa.
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Raideliikennetutkinnan vuosi 2022

Vuosi 2022 oli Onnettomuustutkintakeskuksen raideliikennetutkintahaarassa
erittdin vilkas. Vuoden aikana julkaistiin nelja vuonna 2021 kdynnistettya tut-
kintaa. Lisaksi alkuvuodesta julkaistiin yksi alustava tutkinta ja kesalla tehtiin
alustavat tutkinnat kolmesta tapauksesta. Yksittaistapausten tutkintojen lisaksi
vuonna 2021 kaynnistetyn kaupunkiraideliikenteen teematutkinnan tutkinta-
aika oli tammi-kesdkuussa 2022. Tutkinta valmistuu vuoden 2023 alussa.

Vuonna 2022 valmistuneet tutkinnat

Vesangassa 3.7.2021 tapahtuneen tavarajunan kuuden viimeisen vaunun
suistumisen (R2021-02) tutkinta julkaistiin 19.4.2022. Onnettomuudessa Jy-
vaskyldsta Alavudelle matkalla olleen tyhjan puutavarajunan kuusi viimeista
vaunua suistuivat kiskoilta Jyvaskylan ja Haapamaen véliselld rataosalla Vesan-
gassa. Onnettomuudesta ei aiheutunut henkil6- tai ymparistovahinkoja. Rata
vaurioitui noin 1400 metrin matkalta. Onnettomuuden aineelliset vahingot
olivat yhteensd noin 167000 euroa. Rataosa oli onnettomuusalueen raivaus- ja
korjaustodiden vuoksi suljettuna raideliikenteeltd 3.-7.7.2021.

Rataosalle oli vuosina 1997-2002 tehty peruskorjaus, jossa soratukikerroksen
paalle oli lisdtty vajaa sepelikerros. Peruskorjauksen yhteydessd oli kdytetty
kierratettyja kiskoja, joiden kiskojatkosten poraukset olivat jadaneet osittain
epatarkoiksi. Radan heikentynyt tukirakenne, huonosti toimivat kiskojatkokset
ja puiset ratapolkyt muodostivat kokonaisuuden, joka oli alttiimpi junaliiken-
teen ja luonnonvoimien aiheuttamille kuormituksille. Touko- kesdakuussa 2021
kunnossapitourakoitsija aloitti rataosalla ratapélkkyjen vaihtotyot. Toita tehtiin
kesan kuumimman hellejakson aikana. Vaihtotyossa ja raiteen koneellisessa
tuennassa radan tukikerroksen vakaus heikkeni.
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Tavaravaunujen suistuminen aiheutui tavarajunan alla muodostuneista kah-
desta erillisesta sivuttaissiirtymasta, eli hellekdyrasta. Helteiden jatkuessa rata-
toiden vuoksi entisestaan heikentynyt radan tukikerros ei pystynyt tukemaan
kiskoja riittavasti. Huonokuntoiset kiskojatkokset eivat kiskojen kuumentuessa
joustaneet riittavasti, mika osaltaan myotavaikutti hellekdyrien syntymiseen.

Tutkinnassa annettiin nelja turvallisuussuositusta rautatieliikenteen turvallisuu-
den parantamiseksi ja hellekayrista aiheutuvien onnettomuuksien estamiseksi.
Suositukset kohdennettiin Vaylavirastolle seka Liikenne- ja viestintdvirastolle.



Joroisilla Huutokosken ja Siikamaen valilla 5.6.2021 tapahtuneen Dm12-
kiskobussin tulipalon (R2021-01) tutkinta julkaistiin 4.5.2022. Tulipalo syttyi
kahdesta Dm12-kiskobussiyksikdsta koostuvan junan ollessa matkalla Joen-
suusta Varkauden kautta Pieksamadelle. Onnettomuudesta ei aiheutunut henki-
I6vahinkoja. Kiskobussi karsi palossa huomattavia vaurioita, sen korjauskustan-
nusten arvioitiin nousevan yli 2,5 miljoonan euron.

Palo sai alkunsa polttoaineen paluuputken murtumisesta. Polttoainetta paa-
si vuotamaan moottoritilan koteloinnin sisdadn kyllastden sinne kertyneen
palamiskelpoisen materiaalin, mika syttyi palamaan turboahtimen kuumuuden
takia. Kiskobussin moottoritilan rakenne mahdollistaa epapuhtauksien kertymi-
sen koteloinnin sisdan ja luo otolliset olosuhteet palojen syttymiselle.

Kiskobusseille on tapahtunut vuosina 2008-2021 useita tulipaloja, joissa mat-
kustajia on jouduttu evakuoimaan. Yli puolet tulipaloista on tapahtunut aika-
na, jolloin matkustamossa ei ole ollut junahenkilokuntaa ja veturinkuljettaja on
huolehtinut evakuoinnista. Toistuvista paloista huolimatta riskiarviota yksin-
tyoskentelystad ei ollut nailtd osin paivitetty sen jalkeen, kun jarjestelyyn oli siir-
rytty vuonna 2015.

Tutkinnassa annettiin viisi turvallisuussuositusta Dm12-kiskobussikaluston
palo- ja matkustajaturvallisuuden parantamiseksi ja turvallisuuspoikkeamien
kasittelyn tehostamiseksi. Suositukset kohdennettiin rautatieliikenteen harjoit-
tajille, Lilkenne- ja viestintdvirastolle ja Euroopan rautatievirastolle.

Kalustonsiirtojunan Oulunkyldssa 2.12.2021 tapahtuneen suistumisen
(R2021-04) tutkinta julkaistiin 13.9.2022. Junassa oltiin siirtdmadssa jarruttoma-
na peruskorjattua metrojunaa limalan varikolta Vuosaaren satamaradan kautta
metrovarikolle. Onnettomuus tapahtui, kun juna katkesi veturin ja metrojunan
valista. Junan katkettua veturin jarrut kiinnittyivat automaattisesti jarrujohdon
katkettua. Metrojunan peraan oli kytketty jarruttavaksi yksikdksi mittausvaunu.
Sen jarrut eivat kuitenkaan toimineet tilapdisen jarrujohdon toteutuksen takia,
joten metrojuna térmasi veturiin. Tormayksessa metrojunan paatykytkin irtosi
ja putosi junan alle suistaen junan toisen akselin radalta.

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilo- eikd ymparistovahinkoja. Metrojuna
kdrsi onnettomuudessa merkittavia vaurioita. Veturin ja radan vauriot olivat va-
hdisemmat. Vaurioiden kokonaiskustannukset olivat noin 450 000 Euroa.




Kytkenndssa kdytettyjen hinausadaptereiden ominaisuudet ja rakenne estivat
kayttdjien mahdollisuudet varmistaa kytkennan lukittuminen. Tutkinnassa ha-
vaittiin myos kadytetyssa adapterimallissa ollut piileva kytkeytymisvika, joka esti
adapterin kytkenndn lukittumisen. Junan katkeamisen mahdollisti adapterin
puutteellisen lukittumisen lisdksi metron puoleisen kytkimen piileva vika, joka
esti vastaavasti sen lukkiutumisen. Vaikka adaptereita oli kaytetty tilapdisissa
siirroissa yli 20 vuotta, adaptereiden kaikkia ominaisuuksia ei ollut tiedostettu
eikd niiden kdytostad ollut laadittu ohjetta. Niiden turvallista kdytettavyytta, eri-
tyisesti ilmaisua kytkenndn lukittumisesta, ei ollut riittdvasti huomioitu laitteen
suunnittelussa. Adaptereita ei myodskaan ollut yksildity eika niille ollut tehty
huolto-ohjelmaa.

Metron alustaan oli kiinnitetty nippusiteilla letku tilapdiseksi jarrujohdoksi. Junan
katketessa letku jdi puristuksiin metrojunan rakenteisiin, minkd takia mittaus-
vaunun jarrut eivat toimineet. Kaytetyn ohuemman letkun ja sen pdiden kiinnitta-
mattdmyyden aiheuttamaa riskia ei ollut tunnistettu kdytannossa.

Normaalista liikkenndinnista poikkeavien kuljetusten turvallisuuden parantami-
seksi Onnettomuustutkintakeskus antoi tutkinnassa kolme turvallisuussuositusta,
jotka kohdennettiin Liikenne- ja viestintavirastolle ja rautatieliikenteen harjoitta-
jille. Suosituksissa todettiin, etta auditoinneissa tulisi erityisesti puuttua turval-
lisuusjohtamisjarjestelmien riskienarviointimenettelyihin. Lisdksi rautatieliiken-
teen harjoittajien pitdisi varmistaa hinausadaptereiden ja muiden kytkentdan
kdytettavien apulaitteiden kunnossapito seka luoda niiden kaytolle ohjeistus.

Linja-auton ja ratakuorma-auton vélisen Kaskisissa 5.10.2021 tapahtu-
neen tasoristeysonnettomuuden (R2021-03) tutkinta julkaistiin 29.9.2022.
Seindjoelta Kaskisiin matkalla ollut ratakuorma-auto tormadsi opiskelijoita
Kristiinankaupunkiin kuljettaneeseen linja-autoon Pyhan Eskilinkadun varoitus-
laitteettomassa tasoristeyksessa. Ratakuorma-auton kuljettaja yritti varoittaa
linja-auton kuljettajaa soittamalla vihellintd, mutta linja-auto jatkoi pysahtymat-
ta tasoristeykseen STOP-merkistd huolimatta. Ratakuorma-auto suistui tormayk-
sen seurauksena kiskoilta.
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Linja-auton kuljettaja ja sen kyydissa olleet seitsemdn matkustajaa saivat tor-
mayksessa eri asteisia vammoja. Tormadyksesta aiheutuneet aineelliset vahingot
olivat mittavat.

Linja-auto ajoi reittiliikenteena jarjestettya koulukuljetusta. Tallaisissa koulu-
kuljetuksissa tilaajalla ei ole mahdollisuutta asettaa turvallisuuskriteereita eika
madritelld niitd sopimuksissa. Liséksi tutkinnassa havaittiin, ettd koulukuljetus-
ten reittisuunnittelun ohjeissa ja tydkaluissa ei huomioida tasoristeysturvallisuutta.

Linja-autoyrityksen turvallisuudenhallinta ei ohjeistanut poikkeustilanteeseen
reagoimisessa ja osittain tasta syysta linja-autoa ajaneen uuden kuljettajan pe-
rehdytys reitin ja ajoneuvon osalta jai puutteelliseksi. Linja-autoalalla ei ylei-
sestikddn ole olemassa vaatimuksia turvallisuudenhallintajarjestelmalle. Linja-
autossa olleista kahdeksasta henkilosta vain kaksi kaytti turvavyota.

Tutkinnassa annettiin kaksi uutta suositusta, toistettiin yksi turvallisuussuositus
seka avattiin uudelleen yksi turvallisuussuositus. Suosituksilla puututtiin kou-
lukuljetusten jarjestamiseen, linja-autoalan turvallisuusjohtamisjarjestelmiin
seka tasoristeysturvallisuuteen.



Alustavat tutkinnat:

R2021-E2 Junayksikdiden térmays vaihtotdissa Tampereen asemalla 12.12.2021

R2022-E1 Tavarajunan térmays vaunuihin Kuusankoskella 13.5.2022

R2022-E2 Dv12-dieselveturin akselin katkeaminen Sysmajarvelld 26.5.2022
R2022-E3 Vaaratilanne Muurolan liikennepaikalla 13.6.2022
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Raideliikennetutkintahaaran
sidosryhmayhteistyd vuonna 2022

Vuoden 2022 yhtena tavoitteena raideliikennehaarassa oli kehittaa ja laajentaa
yhteisty6ta raideliikennealan toimijoiden kanssa. Koska alalla toimii kymmenia
eri yrityksid, aloitettiin tyé suurimmista alan toimijoista. Vuoden aikana kadyn-
nistettiin sdannolliset yhteistyokokoukset Vaylaviraston ja Fintraffic Raide Oy:n
kanssa. Rautatieliikenteen harjoittajien osalla jatkettiin yhteistyokokouksia
VR-Yhtyma Oy:n kanssa ja pidettiin ensimmadinen yhteistydokokous Operail
Finland Oy:n kanssa. Yhteistyokokousten tarkoituksena on jakaa tietoa organi-
saatioiden toiminnasta ja ennen kaikkea keskustella raideliikennealan turvalli-
suuteen ja kehitykseen liittyvistd ajankohtaisista asioista.

Yhteistyokokousten ohella kavimme luennoimassa Operail Finlandin kuljetta-
jien turvallisuuskoulutustilaisuudessa kevaalla 2022 ja osallistuimme VR Yhty-
man lahililkenneyksikdn turvallisuusvideon tekoon syksylla 2022. Molemmissa
aiheena oli tietoisuuden lisadminen OTKESin toiminnasta ja huomion kiinnitta-
minen tutkinnoissamme viime vuosina esille tulleisiin asioihin.

Toimijoiden ohella tiivistimme yhteisty6ta myds rautatiealan ammattiliittojen
kanssa. Osallistuimme touko- ja lokakuussa Rautatiealan Unioni RAU ry:n tilai-
suuksiin, joissa kerroimme liiton luottamushenkildille ja tydsuojeluvaltuute-
tuille toiminnastamme seka raideliikennealan turvallisuudesta tekemistamme
havainnoistamme. Lisdksi saimme tilaisuuksissa erittdin arvokasta palautetta
paivittdisessa tyossa esille nousseista turvallisuusasioista.

Kaupunkiraideliikenteen osalta vierailimme vuoden 2022 aikana sekd Tampe-
reen ratikan ettd Padkaupunkiseudun Kaupunkiraideliikenne Oy:n luona ja kes-
kustelimme kdynnissa olevaan teematutkintaan liittyvien asioiden ohella ylei-
sesti kaupunkiraideliikenteen turvallisuusasioista. Lisdaksi tutustuimme raitio- ja
metroliikennekalustoon ja niiden kunnossapitoon.


https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/r2021-e2.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/tavarajunantormaysvaunuihinkuusankoskella13.5.2022-alustavantutkinnanraportti.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/r2022-e2.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/raideliikenneonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2022/r2022-e3vaaratilannemuurolanliikennepaikalla13.6.2022.html

Sosiaali- ja terveydenhuollon onnettomuuksien turvallisuustutkinta
vakiinnutti toimintaansa vuonna 2022

Onnettomuustutkintakeskuksessa on toiminut sosiaali- ja terveydenhuollon
tutkintahaara vuodesta 2021 alkaen. Vuoden 2022 aikana tutkintahaara on ke-
hittanyt ja vakiinnuttanut toimintaansa sosiaali- ja terveydenhuollon turvalli-
suustutkinnassa. Toiminnan keskiossa on ollut turvallisuustutkintatyo seka
aktiivinen sidosryhmatyo sosiaali- ja terveydenhuollon asiakas- ja potilasturval-
lisuuden kotimaisissa ja kansainvalisissa verkostoissa.

Vuonna 2022 tutkintahaaralla valmistui yksi tutkinta, kdynnistettiin kaksi uutta
tutkintaa ja tuotettiin yksi selvitys.

Valmistuneet ja kaynnistetyt turvallisuus-
tutkinnat vuonna 2021

Vuonna 2022 valmistui tutkintahaaran ensimmadinen tutkinta, joka kohdistui
psykiatrisen sairaalan kolmen potilaan kuolemaan Eteld-Savossa (T2021-01).
Keskeisina |6yddksind nostettiin esiin perusterveydenhuollon puutteelliset kay-
tannot vastata moniongelmaisen potilaan palveluntarpeeseen riittavan ajois-
sa, sekd itsemurha-aikeisiin liittyvan kirjaamisen kehittdminen. Lisdksi tutkinta
nosti esiin itsemurhien ehkaisyyn liittyvan Kaypa hoito -suosituksen strukturoi-
tujen menetelmien sekd ajantasaisten vaaratapahtumien tutkintakdytanteiden
hyodyntamistarpeen nykyistad systemaattisemmin. Kyseinen tutkinta tuotti kol-
me suositusta, joista yksi kohdistui Terveyden ja hyvinvoinnin laitokselle ja kaksi
Sosiaali- ja terveysministeriolle.

Vuonna 2022 kdynnistetyista uusista tutkinnoista ensimmdinen kohdentui
ikddntyneen pariskunnan avun puutteeseen Poytyalld, joissa tapahtumien
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Kuva. Sosiaali- ja terveydenhuollon tutkintahaaran ensimmdiinen tutkinta “Tutkinta kolmen
potilaan kuolemista psykiatrisessa sairaalassa Eteld-Savossa” valmistui toukokuussa 2022.

seurauksena toinen ikddntynyt henkil6 16ytyi kuolleena ja toinen heikkokuntoi-
sena (T2022-01). Toinen kdynnistetty tutkinta kohdistui ikdantyneiden hoiva-
kodissa tapahtuneeseen kuolemaan johtaneeseen myrkytykseen (T2022-02).
Molempien tutkintojen kdynnistamiseen vaikutti arvio lisdta riippumattoman
turvallisuustutkinnan kautta sosiaali- ja terveydenhuollon yleista turvallisuutta
ja tuottaa suosituksia asiakas- ja potilasturvallisuuden edistamiseksi. Jalkim-
maisen tutkinnan kdynnistamispaatokseen vaikutti lisdksi Eteld-Savon sosiaali-
ja terveyspalvelujen kuntayhtyman pyynto tutkinnan kaynnistamiseksi.



Valmistuneen ja kdynnistettyjen tutkintojen lisdksi julkaistiin selvitys Apotin
toimintahdiridista 2022. Selvitys osoitti, etta Apottiin liittyvat ongelmat oli
havaittu kliinisessa toiminnassa suhteellisen nopeasti, eika seurauksiltaan eri-
tyisen vakavia tapahtumia tullut esiin. Selvityksessa havaittiin Apotin kayton
koulutukseen ja perehdytykseen seka hairidtilanteista tiedottamiseen liittyvia
puutteita. Tehdyn selvityksen perusteella ei kdynnistetty turvallisuustutkintaa.
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Kuva: Selvitys Apotin toimintahdiridistd 2022.

Kuluneen vuoden aikana sosiaali- ja terveydenhuollon tutkintahaaran toimin-
nan keskiossa ovat olleet seka kotimainen, etta kansainvalinen sidosryhmatyo.
Vuoden aikana vierailtiin usealla hyvinvointialueella, jossa tapaamiset keskittyi-
vat tutkintahaaran tarkoitukseen ja tehtavaan. Lisdksi tavoitteena oli rakentaa
yhteistda ymmarrysta hyvinvointialueilla tapahtuvien vakavien tapahtumien il-
moittamisesta Onnettomuustutkintakeskukselle. Taman lisaksi sosiaali- ja ter-
veydenhuollon turvallisuustutkintahaaralla kaytiin keskustelua eri viranomais-
ten kanssa seka lukuisissa kansainvalisissa ja kotimaisissa alan tilaisuuksissa.
(Taulukko 1.)

21

Sosiaali- ja terveyden-

Palveluiden Kansainvalinen Muu

huollon viranomaiset jarjestajat yhteistyo sidosryhmityo
- STM - Pirkanmaa « HSIB, UK - Kansallinen asiakas- ja
- THL - Pohjois-pohjanmaa - UKOM, Norja potilasturvallisuus-
X 5 X seminaari 2022
« Valvira » Vantaa-Kerava - Patient for patient

safety, USA

« Dutch Safety Board,
Alankomaat

Aluehallinto-virasto - Etela-Karjala

2022

« HUS kansallinen
laatupdiva 2022

Fimea » Keski-Suomi

» Pohjois-Karjala

« Varsinais-Suomen
sairaanhoitopiiri

« Tulevaisuuden

+ Helsingin kaupunki
renssi 2022

« Tehy ry.

« Aseman lapset ry.

Taulukko 1. Esimerkkejd sosiaali- ja terveydenhuollon
sidosryhmdtapaamisista vuoden 2022 aikana.

Kansainvalista yhteistyota tiivistettiin Norjan UKOM:n (Statens undersgkelses-
kommisjon for helse- og omsorgstjenesten), Englannin HSIB:n (Healthcare
Safety Investigation Branch), PFPS US:n (Patients for Patient Safety) ja Hollan-
nin terveydenhuollon turvallisuustutkintaa (Dutch Safety Board) tekevien ta-
hojen kanssa.

Lisaksi Onnettomuustutkintakeskus osallistui ensimmaista kertaa myos WHO:n
vuosittaiseen maailman asiakas- ja potilasturvallisuuspaivaan 17.9.2022 julkai-
semalla blogitekstin koskien vakavien lddkitysvirheiden tutkintaan. Lisdksi jul-
kaistiin blogi, jossa kasiteltiin vakavien vaaratapahtumien tutkintaa ja ilmoitus-
menettelyja. Sosiaali- ja terveydenhuollon turvallisuustutkinnan viestinnassa
hyodynnettiin aktiivisesti sosiaalista mediaa, kuten Twitteria.

« Turun laakaripaivat

asiakas- ja potilas-
turvallisuuskonfe-



Hukkumisten maara laskuun

Muut onnettomuudet ja poikkeukselliset tapahtumat tutkintahaarassa oli
vuonna 2022 rauhallista. Mitaan isoja yksittdisia tutkintaan johtaneita tapauk-
sia ei ollut. Sen sijaan ensimmadiselld vuosipuoliskolla tehtiin valmiiksi paljon
huomiota saanut hukkumisteematutkinta.

Hukkumiset kiinnostavat aina juhannuksena. Kesda on muutenkin sellainen
vuodenaika, jolloin hukkumisia tapahtuu paljon ja turvallisuustiedolle on tar-
vetta. OTKES perehtyi vuoden 2021 aikana kaikkiin tapaturmaisiin hukkumisiin.
Tutkinnan valmistuminen ja siitd tiedottaminen saatiin hyvin osumaan juuri
juhannuksen 2022 alle. Tavoitteena oli saada vesiturvallisuudelle laajaa naky-
vyyttd, missa onnistuttiin hyvin. Viestinndssa tehtiin yhteistyota Suomen uima-
opetus- ja hengenpelastusliitto SUHin kanssa.

Kaikkiaan hukkuneita tuli teematutkintaan 165. Jokaisesta tapauksesta julkais-
tiin Twitterissa lyhyt teksti aihetunnisteella #hukkumistarina2021. Julkaisutahti
oli kerran paivdssa, mika tarkoitti melkein puolen vuoden pituista julkaisu-
jaksoa. Tarinoilla oli paljon seuraajia ja niita kiiteltiin. Ne muokkasivat ihmisten
kasityksia hukkumiskuolemien kulusta todellisempaan suuntaan ja pois mah-
dollisista vanhoista mielikuvista. Toistuvia aiheita olivat korkea ika, paihteet ja
terveydelliset ongelmat.

Tutkinnasta julkaistiin vahan yli 50-sivuinen raportti, jossa tapauksia luokiteltiin
ja eriteltiin monin tavoin. Selkeytta saatiin erilaisten kuvioiden avulla. Konkreet-
tisuutta saatiin valokuvilla, joita oli useilta tapahtumapaikoita.

Vesiturvallisuusty6ta Suomessa tekee monet organisaatiot. Tutkinta tuotti niil-
le taustatietoa tydon mahdollisimman vaikuttavaan kohdentamiseen. Suositus-
seurannassa on selvinnyt, ettd eri toimijat ovat perehtyneet raporttiin hyvin ja
myds viestineet siitd. Kansalaiset ovat myds todenndkdisesti kuulleet asiasta eri
kanavista.
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Hukkumisonnettomuudet 2021
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Kuva 1. Teematutkinnassa kdsiteltyjd hukkumisia oli kaikkiaan 165. Infograafissa nékyy

niiden jakautuminen eri tapahtumatyyppeihin ja muutamia olennaisia jaotteluita.



Alustavasti ndyttaa silta, ettd vuoden 2022 juhannus ja koko vuosi on paljon
edellisvuotta parempi. Tutkinta kannatti tehdg, jos yksikin ihminen on sen an-
siosta sddstynyt hukkumiselta. Luultavasti hyodyt ovat suuremmat ja pitka-
kestoiset.

Vuoden lopussa oli mahdollisuus suunnitella ja valmistella seuraavaa teema-
tutkintaa, joka kasittelee vuonna 2023 tydssa tapahtuneita kuolemia.

Vuoden 2022 kansainvdlinen osallistuminen oli ulkomaisten kollegoiden tapaa-
minen tieliikenneonnettomuustutkijoiden kokouksessa Tukholmassa ja osallis-
tuminen ITSA-kokoukseen Helsingissa.

Eraan yhieissn mdkild ol ialkoot, joi-
dan jaesn saunottin ja wiiin, Yksi
rrees [&i lopuks) vield yksin saunsan
@ uimaan, Muu talkoovaki huomasi
meehen mythammn alasiomeana ve-
dessd kellumassa, Sairaudella saal-
fod odla valkulusta

Elakeikanan mies ol menossa uimaan. Hanele tul)
laiturin ukmaportailia lenveydelisia ongelmia, joiden
wucks| han vajosi veleen, Paikalla ollut henkild el
saanut miesis vedesia. Miehelld oli sairauksia.

Eldkaikainen mies j& dtamydhails
yksindan saunomaan kesamidkin
ranlasaunaan Alemmin mokkiin
lahtenyt pucliso huclestiui ja loysi
miehien hukkunesna. Mies ol mybs

Iyanyt paansa pharkin, Hanelia ol
Sairaukas & aressEdn alscholia

Sewrus ol puuhademassa |8
saunomassa  mokkrannassa.
ERAkek i nen naimen j& uimaan
muidan mennesss saunaan.
Muul alkobial pian hmelela,
missd nainen viipy, Han laytyi
peenen etsinan (alkeen, Alko-
holsa ofi veressa nnsaast.

Lahes 80-vuohas mies [BhI wmann kohil jarven
kaskiosan. Han oll harrestanul samalla uimamnnal-
la vasisavanimsta uinba pitkBAn ja sAAnndllises),

Srvulliset leysvit hanet vedesta kellumasta.

Kuva 3. Onnettomuuspaikkakuvia vuoden 2021 hukkumisista.

Kuva 2. Poiminta uintiin, pulikointiin ja vilvoitteluun liittyvistd hukkumistarinoista.
Jokaisesta hukkumisesta julkaistiin lyhyt teksti ensin Twitterissd ja sittemmin koosteena.
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