1 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

1.1 Uppdatering av riskbedémningen

Riskbeddmningen for transporten av metrotdg i bannatet hade gjorts nar transporterna
fortfarande var i planeringsskedet. Bedomningen uppdaterades inte nar sattet for
genomforande av transporterna och de tekniska l6sningarna som anvandes vid transporterna
blev klara. De valda tekniska l6sningarnas inverkan pa riskerna identifierades inte heller.

Aven om en omfattande riskbedémning gors i borjan av projektet, dr det ofta inte méjligt att i
riskbedomningen beakta alla riskfaktorer som uppkommer i praktiken. P4 samma satt kan
losningarna for genomforandet forandras jamfort med 16sningarna i planeringsskedet. Darfor
borde riskbeddmningen uppdateras nar det sker forandringar i det som planerats. Endast pa
detta satt kan riskerna som uppstar mitt under projektet eller verksamheten identifieras och
atgardas.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att:

Transport- och kommunikationsverket i samband med auditeringen av
sdkerhetsledningssystemen som upprdtthdlls av aktorer som bedriver jdarnvdgstrafik
utvdrderar inte bara riskbedémningsmetoderna, utan ocksd huruvida bedomningarna
uppdateras vid behov. [2022-520]

Riskbedémningen ska uppdateras i samband med alla processer for vilka den har gjorts, inte
bara i samband med dndringar och undantagssituationer.

1.2 Anvandning och underhall av bogseringsadaptrar och andra hjalpmedel som anvands
for koppling av tag

Anordningar som anvands vid tillfalliga transporter, till exempel bogseringsadaptrar, har inte
alltid behandlats som sdkerhetskritiska inom spartrafiken. Bogseringsadaptrarna som
anvandes vid transporten av metrotaget omfattades inte av ndgot underhallsprogram och
adaptrarna hade inte heller individualiserats. Sdledes var det inte moéjligt att forsdakra sig om
adapterns funktionsskick. En adapter ar emellertid en sidkerhetskritisk komponent precis pa
samma satt som tagets eller lokets ordinarie automatiska koppel.

Det fanns inga separata anvisningar om anvandningen av adaptern, utan till den delen
tilldmpades anvisningarna for automatiska koppel. Darfor kunde inte adapterns sardrag
beaktas i samband med anvandningen.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Aktorer som bedriver jdrnvdgstrafik sdkerstdller att de anvdnda bogseringsadaptrarna
och ovriga hjdlpmedlen som anvdnds for koppling dr individualiserade och omfattas av
ett underhdllsprogram samt att det finns anvisningar om anvédndningen av adaptrarna
och hjdlpmedlen. [2022-521]




[ samband med utarbetandet av underhallsprogrammet och bruksanvisningarna ska
anordningens konstruktion och anvandningssattet beaktas. | synnerhet mojliga andringar i
anordningarnas sdkerhetsegenskaper ska beaktas och hanteras.

1.3 Beaktande av risken som orsakas av att taget gar itu

[ samband med olyckan gick tdget itu mellan loket och metrotaget som hade kopplats ihop
med loket med hjdlp av bogseringsadaptern. Metrotagets kollision med loket och den
efterféljande ursparningen orsakades av bristfillig installation av bromsledningen som styrde
bromsarna pa matvagnen som hade anslutits till det bromslésa metrotdget.

Tdg som gar itu ar en kdnd risk inom spartrafiken. Att ett tdg gdr itu antas inte orsaka en
olycka, eftersom bromsarrangemangen i en normal situation garanterar att tdgdelarna kan
stanna pa ett kontrollerat och sdkert satt. Denna risk borde dock beaktas i samband med
tillfalliga transporter.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Aktorer som bedriver jdrnvdgstrafik sdkerstdller att bromsarna fungerar i samband med
transporter av materiel som genomfors med undantagsarrangemang samt beaktar
risken att tdget gadr itu. [2022-522]

Arrangemangen vid tillfalliga transporter borde sa langt det ar mojligt genomforas i enlighet
med bestimmelserna som styr en sdker verksamhet. I synnerhet korrekt genomférande av
den tillfalliga bromsledningen och koppelslangarna ar viktigt for att bromsarna ska fungera
pa ett sakert satt.

1.4 Vidtagna atgarder

VR inledde sin egen utredning av olyckan genast dagen efter olyckan.
Jarnvagstransporterna av metrotag avbrots till en borjan innan koppelproblemet i anslutning
till olyckan klarnade. Transporterna inleddes pa nytt efter en riskbedémning.

VR har forsdkrat sig om att lokférarna kinner till faktorer som har att gora med
kopplingen.

VR har ocksa sdkerstillt adaptrarnas funktionsskick och de anvianda adaptrarna har
granskats och underhallits. Dessutom har ett underhallsprogram faststallts for adaptrarna. I
samband med transporter av metrotag har bromsledningarna ocksa installerats sa att de inte
hamnar i klam.

VR hade ocksa utarbetat en allman anvisning om anvindningen av bogseringsadaptrar.
Enligt anvisningen kan bogsering utforas antingen med en annan tagenhet eller med ett lok
och en adapter. Ett tdg kan dock enligt anvisningen bogseras med bromsar endast med en
annan enhet. Vid bogsering med adapter ar det fraga om en bromslds bogsering. Adaptern
forsatts i bogseringsskick/demonteras i enlighet med bogseringsblanketten som beskrivs i



anvisningen. Anvisningen! innehaller ocksa bilder som visar hur bogseringsadaptern anvands
och en lank till en video som beskriver installationen av adaptern.

1 Enligt anvisningen kan adaptern inte installeras manuellt i ett SA3-koppel. Adaptern ar sa tung att det behdvs en lyftkran
eller en truck for att flytta och installera den. Adaptern har en lyftégla. I anvisningen ges rad om hur adaptern ska lyftas
korrekt sa att den inte faller. Adaptern sanks ned mot SA3-kopplet ovanifran. SA3-kopplets ldsningsdel vands/styrs in sa
att adaptern kan sankas ned pa plats. Nar adaptern har sinkts ned pa plats kan huvudbehallarens slang fistas.
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