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1 KOLLISION MELLAN GODSTAG OCH VAGNAR I KUUSANKOSKI 13.5.2022

Olycksutredningscentralen har genomfort en preliminar utredning av en olycka i Kuusanko-
ski, dar ett godstag kolliderade med vagnar?.

Taget TR52281 som drogs av ett elektriskt lok av typen Sr1 kolliderade den 13 maj klockan
5.30 med vagnar som stod pa spar 906 pa bangarden i Kuusankoski. Kollisionen intraffade pa
grund av en felaktig fairdvag. Taget var 516 meter langt, vagde 1 835 ton och hade 24 vagnar.
Pa spdr 906 stod ett tagsatt bestdende av tomma rundvirkesvagnar. Olyckan orsakade inga
person- eller miljoskador, men materielen fick mindre skador.

2 HANDELSEFORLOPP

Under utredningen framkom det att firdvagen under kvallsskiftet den 12 maj fardigt hade
stéllts in pa spar 905 via vaxeln V007. Fredagen den 13 maj, medan trafikledaren i Kouvola
vantade pa att taget 52281 skulle bli klart, meddelade trafikledaren barngardstrafikledaren i
Kuusankoski att taget snart ar klart for avgang fran Kouvola. Bangardstrafikledaren i Kuusan-
koski berattade for trafikledaren i Kouvola att fardvagen for taget 52281 var sdkrad till spar
905. Dérefter stédllde bangdrdstrafikledaren in ett signalbesked som tillat korning i infartssig-
nalen for bangarden i Kuusankoski.
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Bild 1. Diagram 6ver vixlarna pa bangarden i Kuusankoski. Tagets faktiska fardvag har marke-
rats med rott och den planerade fairdviagen med gront. Vaxeln 007 som var i fel position har
ringats in med en svart streckad linje. Vagnarna pa spar 906 har markerats med en gra
streckad linje. (Diagram: Trafikledsverket, anteckningar: OTKES)

Vaxeln 007 som fanns langs tagets fardvag var emellertid instdlld sa att den ledde till spar
906, dvs. i fel position med tanke pa fardvagen. Vaxlarna pa bangarden hade flyttats pa grund
av underhallsatgarder som hade utforts pa natten. Vid ankomsten till Kuusankoski upptackte
lokforaren att vaxeln ar i fel position, inledde en nédbromsning cirka 60 meter fore vagnarna
som fanns pa sparet och avlagsnade sig hastigt till gdngen som ledde mot lokets maskinrum.
Taget kolliderade med vagnarna som stod pa sparet vid en hastighet av 19 km/h. Loket och
vagnarna holls kvar pa ralsen och inga personskador uppkom. Kostnaderna for skadorna pa
loket uppgick till cirka 8 000 euro, vagnarna fick inga skador. Ett utandningsprov gjordes pa
lokforaren. Bangardstrafikledarens arbetsgivare ansag inte att ett utandningsprov ar nédvan-
digt, och darfor testades inte bangardstrafikledaren.

1 Den prelimindra utredningen inleddes 13.5.2022 med stdd av 2 och 18 § i lagen om sdkerhetsutredning av olyckor och
vissa andra héindelser (525/2011).



Operatorens rojningschef fran Kouvola granskade materielen pa morgonen genast efter
olyckan och bedomde mojligheterna att flytta materielen. Bannatsfoérvaltarens rojningsenhet
var pa vag fran Riihimaki. Tillstand att flytta materielen beviljades inte innan réjningsenheten
hade anlant och materielen hade undersokts och fotograferats. Hindelsen fordrojde saledes
leveransen av tagets rundvirkesvagnar till fabriken.

3 FAKTORER SOM LAG BAKOM HANDELSEN

Intervallet mellan arbetsskiften hade enligt bangardstrafikledarens skiftestavla varit endast
nagra timmar. Bangardstrafikledaren hade haft kvallsskiftet dagen innan och atervant till ar-
betet genast till nasta morgonskift. Efter kvéllsskiftet dagen innan hade vaxeln V007 varit i
ratt position, men pa grund av underhallsarbeten som utférdes under natten hade vaxeln
hamnat i fel position. Nar bangardstrafikledaren pa morgonen meddelade att tagets fardvag
var sdkrad, upptéackte hen inte att vaxeln V007 var i fel position, utan antog att vaxeln fortsatt-
ningsvis ledde till spar 905. Kollisionen hade lindriga konsekvenser, eftersom lokféraren nar-
made sig bangarden med 1ag hastighet.

Bild 2. Bild av bangarden fran stationsbyggnadens terrass, via vilken bangardstrafikledaren
gick ndr hen anladnde till sitt arbetsskift. Vaxeln VO07 har markerats med en rdd pil. Avstandet
mellan véxeln och fotograferingsplatsen ar cirka 70 meter. (Bild: OTKES)



Bild 3. Bild av vaxeln V007 fran tagets ankomstriktning. Pa bilden &r vaxeln i en position som
leder till spar 905 (mot hoger). I olyckssituationen ledde vaxeln till spar 906 (rakt fram), dar
vagnarna stod. Vid bildens vanstra kant syns Kuusankoski station (pil), dar bangardstrafikle-
darna arbetar. (Bild: OTKES)

4 SLUTSATSER

[ Finland finns det &nnu bangdrdar dar fardvagarna sdkras for hand och signalbeskedens sig-
naler inte dr beroende av vaxlarnas position och huruvida sparet ar upptaget. Pa dessa ban-
gardar framhavs betydelsen av en omsorgsfull verksamhet fran bangardstrafikledarens sida.
Nar det géller sdkerhetskritiska uppgifter som bangardstrafikledarens, borde man ombesorja
tillrackliga personalresurser sa att det finns tillrackligt med vilotid mellan arbetsskiften.

Pa basis av den prelimindra utredningen bedémdes det att det inte finns ndgot behov av en
egentlig utredning. Darfor inleder inte Olycksutredningscentralen ndgon sidkerhetsutredning
av handelsen.
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