R2021-01 SLUTSATSER

Slutsatserna omfattar orsakerna till olyckan eller tillbudet. Med orsak avses olika slags
faktorer bakom handelsen och direkta och indirekta omstandigheter som har paverkat den.

1. Dm12-ralsbussarnas motorutrymmen har kapslats in for att forhindra att sné och is
ansamlas pa ralsbussens underrede. Holjena far skador under anvandning, vilket innebar
att brannbart material ansamlas inuti héljena.

Slutsats: Fér att fungera korrekt mdste héljets konstruktion vara tt.

2. De bransle- och vatskelackage som dr vanliga i fordonen mdjliggor tillsammans med det
brdannbara materialet en lattantdandlig miljo i det inkapslade motorutrymmet.

Slutsats: Vitskeldckage okar Ildttantdndligheten och gér brédnderna kraftigare.

3. Lokforaren utfor underhalls- och rengoringsatgarderna delvis pd bangarden och den tid
som har reserverats for atgarderna ar begransad. Lokforaren ar inget proffs pa underhall.
Det har sarskilt i bangardsforhallanden varit svart att avlagsna 16v och skrap som blivit
fuktiga pa grund av vatskelackage via slackningsluckorna, och pa basis av utredningen
verkar det som att rengoringen sdllan gar att genomfora tillrackligt noggrant. Holjet gar
inte att 6ppna i bangardsforhallanden.

Slutsats: Det dr omdjligt att avldgsna brdnnbart material fran motorutrymmet i
bangdrdsférhdllanden.

4. Underhall som utfors i bangardsforhallanden har godkants som en del av
underhallsprogrammet. Problemen med anknytning till rengéringen av motorutrymmet
har varit kinda. Smuts och vatskeldckage i motorutrymmet har varit den stérsta orsaken
till brander.

Slutsats: De upptdckta problemen har inte lett till ndgon fordndring i sdttet att
genomfora underhdll i bangdrdsférhdllanden.

5. Tagpersonalen avldgsnades fran Dm12-ralsbussarna 2015 och darefter har lokforarna
arbetat ensamma. Lokféraren i en Dm12-rédlsbuss ansvarar i normala forhallanden for
bade korandet av ralsbussen och uppgifter med anknytning till passagerartjanster.
Ensamarbetet innebdr att passagerarnas sakerhet ar beroende av lokférarens
handlingsférmdga, kunnande och erfarenhet samt omstiandigheterna. Riskbedomningen
av ensamarbetet gjordes vid en tidpunkt da inga brander hade forekommit. Inte alla
brandrelaterade risker identifierades. Ingen ny riskbedémning har gjorts trots att brander
har blivit vanligare.

Slutsats: Ingen omfattande riskbedomning av ensamarbete hade gjorts. Att
lokféraren arbetar ensam kan i en exceptionell situation utsdtta passagerarna for
stora risker.

6. De atskilliga likartade sdakerhetsavvikelserna orsakade av brander satte inte igdng nagot
nytt riskbedomningsfoérfarande, trots att avvikelserna behandlades i enlighet med
aktorens sakerhetsledningssystem.

Slutsats: Det nuvarande sdttet att tillimpa sdkerhetsledningssystemet innebdr att
sdkerhetsrisken som dtskilliga likartade hdndelser medfor kan forbli obeaktad.



7. Forfarandet enligt vilket Transport- och kommunikationsverket 6vervakar operatérens
sdkerhetsledningssystem sakerstiller forekomsten av ett system, men inte systemets
funktion.

Slutsats: Med den nuvarande tyngdpunkten for tillsynen uppnds inte de
sdkerhetsmdl som efterstrdvas genom sikerhetsledningssystemet.

8. Transport- och kommunikationsverket har identifierat problemen och
utvecklingsbehoven i anslutning till egenkontrollen i sina egna tillsynsforfaranden. Pa en
hogre niva ligger dock problemet i hanteringen av helheten och férankringen av
sdkerhetsledningen mellan olika organisationer.

Slutsats: Hantering av helheten och en sdker verksamhet i praktiken dr vdsentligt i
tillsynen éver sdkerhetsledningen och egenkontrollen. Ett formellt uppfyllande av
sdkerhetsledningssystemets krav dr inte tillrdckligt.

9. Lokfoérarna beslutar sjdlvstandigt hur de agerar i en exceptionell situation utifran deras
egen know-how och uppfattning. Det finns till exempel inga anvisningar om evakuering
och inga evakueringsévningar har heller ordnats.

Slutsats: Avsaknaden av 6vningar och anvisningar i kombination med
ensamarbete och den brddska arbetet orsakar kan leda till egna l6sningar som inte
nodvdndigtvis dr ldmpliga.

10. Under utredningen undersoktes brander som intraffat pd Dm12-ralsbussar dren 2008-
2021. Inga brander pa Dm12-radlsbussar intraffade mellan 2014 och 2017. Grundlaggande
reparationer utféordes under aren 2012-2015. Efter de grundlaggande reparationerna
uppstod inga brander under en lang tid.

Slutsats: Brinderna berodde inte pd fel i fordonens grundldggande konstruktion,
men det krdvs vederbérligt underhdll fér att fordonen ska fungera.

11. Branden orsakades av ett bransleldckage fran en spricka i returroret for bransle. Den
sannolika orsaken till sprickan var uttréttning av materialet som en foljd av vibrationer
och installationsspanning i roret. Omfattande tomgang pa grund av sattet att anvdanda
motorn utsatter roren for storre belastning dan planerat. Motorn ar ursprungligen planerad
for industribruk, dar tomgang forekommer i mindre utstrackning. Branslerérens bojar ar
inte lampliga, vilket innebdr att en spanning som gor réret utsatt for sprickor kan bli kvar i
roret vid installationen.

Slutsats: Anvdndningsforhdllandena bér beaktas i planeringen av fordonen,
materialvalen och underhdllet.

12. Lokforaren anvande koldioxidsldckarna som fanns i forarhytten for primarslackningen. De
hade liten effekt vid primarslackningen i motorutrymmet. Pulversldckare fanns i
passagerarutrymmena. Koldioxidslackare har placerats i férarhytterna pa grund av
elektriska antdndningsorsaker.

Slutsats: Skillnaderna mellan olika typer av sldckare och sldckarnas
effektegenskaper bér lyftas fram i samband med utbildningarna.



