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M2021-E1, PROSTVIK 1. Storning i farjans
stromforsorjning vid Korpo Retais
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FORORD

Den 18 mars 2021 inledde Olycksutredningscentralen med stéd av 2§ i lagen om sdkerhetsut-
redning av olyckor och vissa hiandelser (525/2011) en preliminar utredning av farjefartyget
PROSTVIK 1s kollision med vagbrytare. Kollisionen orsakades av storning i fartygets strom-
forsorjning. Utgdende fran den preliminara utredningen konstaterades det att det inte finns
grund for en egentlig utredning.

De vasentliga uppgifter som inhamtades under den prelimindra utredningen har samman-
stallts i denna rapport. Rapporten ar publicerad den 15.4.2021 pa Olycksutredningscentralens
hemsidor (www.turvallisuustutkinta.fi)
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1 HANDELSER
1.1 Handelseforlopp

Finlands Farjetrafik Ab:s farja Prostvik 1 (senare firjan) var pa vag fran Nagu Parnas till
Korpo Retais 17.3.2021. Farjan startade och avgick enligt tidtabellen klockan 15:22 fran Nagu
med en last av ett 15-tal bilar

Farjan narmade sig normalt Korpo farjfaste och minskade pa farten. Farjans tva huvudmaski-
ner i aktern (mot Nagu) var igang. Fartygets akterpropeller hade svangts i backlage for att
minska pa farten. Nar farjan narmade sig Korpo farjfaste, meddelade styrmannen att styr-
ningen inte fungerade. Nar propellern i aktern inte svarade pa styrningen, svinga styrman-
nen ocksa forens (mot Korpo) propeller till backlage, men propellern hade ingen effekt. Efter
detta forlorades farjans styrformaga.

Farjans befdlhavare forsokte koppla pa nddstyrningssystemet utan att lyckas.

Bild 1.  Under konstruktion varande vagbrytare, som PROSTVIK 1 kolliderade med (bild: OTKES)

En fran Nord till Syd verkande kraftig vattenstrom och en 4..9 m/s byig Nord, Nordvastlig
vind blaste i farleden. Pa grund av vattenstréommen och vinden drev farjan med en hastighet
pa 2..3 knop (3..5 km/h) mot den till vinster om farjfaste, sett fran farjan, under konstrukt-
ion varande vagbrytaren, som farjan kolliderade med. Farjans for steg en bit upp nar den traf-
fade botten fore vagbryggaren, och gled darefter ner tillbaka pa fritt vatten. Strommen forde
farjan mot soder. Sikten var 6ver 10 km



Som passagerare pa farjan befann sig bogserbaten VILMAs dgare. VILMA var vid narheten av
farjfistet p& Nagu sidan. Agaren av VILMA fattade situationen genast och gick upp pa bryggan
for att erbjuda bogserhjalp. Farjans befdalhavare tog emot den erbjudna hjalpen och boérjade
inte med nddankringsatgarder.

Bild 2.  Bogserbaten VILMA (bild: OTKES)

VILMA anldnde efter ca. 10 minuter och bogserade farjan till mitten av farleden innan farjan
drev pad den narbeldgna fiskodlingens bojar. Bogserbaten meddelade hiandelsen till Archipe-
lago VTS.

Nar Farjan hade bogserats till mitten av farleden, undersokte befdalhavare farjan efter lackor.
Lackor upptacktes inte. De servicemdn som var pd kommendering pa farjan, lyckades koppla
pa effekten till propellrarna och styrningen. Darefter kordes farjan for egna maskiner till farj-
fastet i Korpo for att lasta av bilarna och passagerarna. Nar avlastningen var klar koérdes farjan
till det narbeldgna varvet for noggrannare skadeundersékningar.

1.2 Larm och riddningsatgirder

Sjoraddningscentralen i Abo (i fortsittningen MRCC Turku) fick vetskap om situationen
klockan 15: 53 via ett 6gonvittne som var i farjekon och sag situationen. MRCC Turku anro-
pade farjan via VHF-radiotelefon pa kanal16 utan att fa kontakt. Kontakt med farjan lyckades
man fa via mobiltelefon. Fran farjan meddelades vad som hade héant och att det inte langre fo6-
reldg nadgon egentlig fara. Farjan drev inte ldngre utan assisterades av bogserbaten VILMA. En
patrull fran Parnas sjobevakningsstation sdndes med bil till platsen for att folja med laget fran
farjestranden. Pa grund av att bogserbaten VILMA var sad snabbt pa plats for att assistera den
drivande farjan paborjades inte andra sjoraddningsatgarder, inte heller pa farjan.

Fran farjan meddelades handelsen inte till MRCC Turku eller rederiet. MRCC Turku och rede-
riet fick vetskap om handelsen via andra vagar, varefter de var i direktkontakt med farjan.



1.3 Konsekvenser
Handelsen fororsakade inte person- eller miljoskador

En dykare undersokte farjans bottenskador vid varvets kaj. Vid dykningen kunde konstateras
en ca. 2 - 3 meters ripa i malningen. En del av ripan gick dnda till metallen.

Alla huvudmaskiner kontrollerades. Den maskin som man inte fick att fungera strax efter
handelsen fick man senare igang igen och ocksa hela framdrivningssystemet fick man att fun-
gera igen.

Vagtrafiken var helt och hallet avbruten mellan Nagu och Korpo i ca. 1,5 timmar, innan man
fick den ersattande farjan NAGU 2 att trafikera pa rutten. Féljande dag aterupptog PROSTVIK
1 trafikerande pa rutten.

Finlands Farjetrafik Ab startade en intern utredning av hdandelsen. I den interna utredningen
arrangerades en rekonstruktion, med syfte att fa en noggrann bild av hdndelseforloppet.

Vastra Finlands sjobevakningssektion har av handelsen inlett en férundersékning



2 BAKGRUNDSINFORMATION
2.1 Operativ miljo, anordningar och system

2.1.1 Havsomradet mellan Nagu-Korpo:

Bild 3.  Karta dver handelseomradet (kalla: Pronto-datasystem)



2.1.2 PROSTVIK 1, allmdnna uppgifter
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Bild 4. PROSTVIK 1 (bild: Finlands farjetrafik Ab)

Byggare: Valmet Oy Pansio
Byggnadsar: 1983

Langd: 50 m

Bredd: 10,8 m

Djup: 4,3 m

Nyttolast: 130 ton

Antal personbilar: ca. 30
Storsta passagerarantal: 200

Prostvik 1 har ett diesel-elektriskt drivsystem dar fyra huvudmaskiner driver generatorer
som ger elkraft till propulsion- och styrsystemet. Huvudmaskinerna kan oberoende av
varandra mata strom till drivsystemet. Till generatorerna ar vaxelriktare (inverter) inkopp-
lade och de har ett eget kylsystem. Inverternas kylning ar en kritisk del av hela systemet ef-
tersom inverterna ar mycket kansliga for temperaturhdjningar.

Pa farjan fanns det tva kylpumpspar for elsystemet. Ett par i forens maskinrum och ett par i
akterns maskinrum. Pumparna ligger pararellkopplade bredvid varandra. Vid normal drift ar
endast ena pumpen igang och den andra dr som reserv.

2.1.3 Bakomliggande orsak till forlorande av styrformagan

Pa farjan befann sig tva serviceman som bot ut huvudmaskinernas vattenpumpar. Utover det
ombads servicemannen att under farden skifta fran den ena i bruk varande vattenkylpumpen
till den andra i reserv varande vattenkylpumpen i akterns maskinrum. Vattenkylpumparna
kyler generatorerna och inverterna. Orsaken till skiftet var det ovanliga och héga ljudet som
kom fran den i bruk varande vattenkylpumpen.



Bild 5.  Akterns (mot Nagu) kylpumppar (bild: OTKES)

Under omkopplingsarbetet med vattenkylpumparna avbrots kylningen helt och hallet pa
grund av ett atgardsfel och sidkerhetssystemet i elsystemet slog ut stromforsorjningen. Nar
stromforsorjningen slogs ut, fungerade inte styrningen och framdrivningen langre. Pa grund
av atgardsfelet blev ocksa generatorerna och inverterna i forens maskinrum utan kylning och
kopplades inte in i stromforsorjningen av farjan, &ven om forens huvudmaskiner startade
automatiskt.

2.1.4 Ruttens viderforhallanden
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Bild 6.  Vindens hastighet vid Fagerholms vaderstation 17.3.2021. Tiderna i diagrammet UTC-tid.
(kalla: meteorologiska institutet)



Vid Fagerholm var temperaturen vid hdandelsen +1°C. Vidret var mulet och sikten var bra (6ver 10
km). Pé eftermiddagen var vindriktningen 330° - 360° nord, nordvést. Vindens hastighet var 4 - 6
m/s och 1 byarna 7 - 9 m/s.

2.2 Forhallanden

Farjan trafikerade normalt. Innan problemet med stromférsorjningen intraffade ingenting ut-
over det vanliga. Endast fran inverternas och generatorernas vattenkylpump i aktern hordes
ett ovanligt och hogt ljud, vilket inverkade pa befalhavarens beslut om att vaxla om till den
bredvidliggande vattenkylpumpen.

2.3 Personer, organisationer och sakerhetskontroll med anknytning till
olyckan

Befilhavaren hade tjanstgjort pa Prostvik 1 under manga ar. Dacksmannen var inhoppare,
men en erfaren styrman.

Finlands Farjetrafik Ab har for olyckssituationer en nédlagesanvisning. Efter handelsen folj-
des inte anvisningen. Nar rederiets krisorganisation fick information om hiandelsen, vidtogs
atgarder enligt handelsens behov.

3 SLUTSATSER

Inga nya sdkerhetsrekommendationer ges i samband med den preliminadra utredningen.

Olycksutredningscentralen har tidigare lyft fram risken med servicearbeten utférda pa kri-
tiska anldggningar i utredningen av MS AMORELLAS elstérning och grundstétning (M2013-
06). I utredningen rekommenderas i samband med servicearbeten att Trafikledsverket 6ver-
vakar rederiernas serviceplaner pa det sattet att det i serviceplanens instruktioner skall inne-
halla begransningar av service av kritiska anlaggningar pa grund av radande férhallanden och
baserade pa rutt i enlighet med punkt 10 i ISM-koden.

Olycksutredningscentralen utférde en temautredning 2016 gillande stérningar i el-distribue-
ringen pa fartyg (M2016-S1). I temautredningen granskades riskerna angdende elektriska
komponenter, elsystem och anvandningen av dem. En del av stérningarna hade kunnat undvi-
kas med fortbildning och med att forbattra instruktionerna

[ denna preliminara utredning framkom ett felutférande i anvindningen av utrustningen. Fin-
lands Farjetrafik Ab har redan vidtagit atgarder for att forbattra utrustningens anvandarergo-
nomi.
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