TU
N
()
—
-3
“’4’
% >

o ., s

Saxv¥$

Teematutkinta vaihtotodissa tapahtuneista
onnettomuuksista ja vaaratilanteista -

Vaunun telin suistuminen Kouvolan
lajittelussa 12.1.2020

R2019-51-08



ALKUSANAT

Tama on teematutkintaan R2019-S1 kuuluvan yksittdistapauksen tutkintaselostus.
Tutkijoina ovat toimineet Ilkka Noranta, Jari Auvinen, Kari Ylonen ja Mika Hatakka.

Tutkintaselostus sisdltda selostuksen onnettomuuden kulusta, onnettomuuteen johtaneista
tekijoista ja onnettomuuden seurauksista.

Onnettomuuteen osallisille seka tutkittavan onnettomuuden alalla valvonnasta vastaaville vi-
ranomaisille on varattu tilaisuus antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luonnoksesta. Lau-
sunnot on otettu huomioon tutkintaselostusta viimeisteltiessa.

Tutkintaselostus on julkaistu Onnettomuustutkintakeskuksen verkkosivuilla tutkinnan
R2019-S1 liitteend osoitteessa www.turvallisuustutkinta.fi.

Tutkinnan tunnus: R2019-S1-08 Kannen kuva: OTKES
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1 TAPAHTUMAT
1.1 Tapahtumien kulku

Kouvolan laskumden apupaivystija 6404 oli sunnuntaina iltapdivalla tekemdssa laskumaesta
aiemmin raiteelle 764 laskettujen vaunujen kasausta lahtevaksi junaksi. Junan kasaaminen
suoritettiin tavanomaisella tydskentelytavalla, jossa veturilla tyénnettiin vaunuja kohti rai-
teen Korian puoleisessa padssa ollutta jarrujentarkastuskaivoa. Kuljettaja ajoi veturia ohjaa-
mosta kdyttden RO-laitetta. My0s vaihtotyonjohtaja istui veturin ohjaamossa. Kuljettaja kaytti
koko ajan RO-laitteella nopeuspyyntoa 2-4 km/h. Tyontoliikkeen alkaessa oli ensimmaisena
olevasta vaunusta matkaa jarrujentarkastuskaivolle noin 80-100 metria.

Vaunuja junaksi kasattaessa on Kouvolassa "pitkdnmatkanmieheksi” kutsutulla vaihtotyon-
johtajalla aktiivinen rooli tyossdaan. Hanen tehtdvanaan on pysaytyskengan tai kdsijarrun
avulla pysayttaa tyonnettdava vaunuryhma jarrujentarkastuskaivon! kohdalle. Tdssa tapauk-
sessa "pitkdnmatkanmies” asetti pysaytyskengan raiteelle 20 metrid ennen kaivoa. Pysaytys-
kengdn alle laitettiin myds hiekkaa kengan ja kiskon valisen kitkan lisddmiseksi. Tyonnetta-
vistd vaunuista ensimmaisena oli tyhja malmivaunu Taimn. "Pitkdnmatkanmies” antoi VIRVE-
radiopuhelimella kuljettajalle opasteen "tyonna” kello 15.28 ja kertoi tyontoéliikkeen aikana,
kuinka paljon on vield matkaa kaivolle. Kuljettaja laittoi vaunut rullaamaan, kun matkaa oli
enda 60 metrid. Vaunut rullasivat kohti pysaytyskenkaa arviolta 2-4-km/h-nopeudella. Mal-
mivaunun tavoittaessa pysdytyskengan, sen ensimmadinen teli kiipesi kengdn yli ja "pitkan-
matkanmies” asetti kiskolle uuden pysaytyskengan. Nyt ensimmaisen telin ensimmainen pyo-
rakerta kiipesi kengan yli ja toinen pyorakerta suistui kiskoilta. Ensimmaisena kiskolle lai-
tettu pysdytyskenka jai malmivaunun toisen telin ensimmaisen pyorakerran alle ja vaunu py-
sahtyi.

Kuva1l. Malmivaunun ensimmadisen telin toinen akseli suistui kiskoilta. (Kuva: OTKES)

1 Jarrujentarkastuskaivossa ovat jarrujenkoetteluletkut. Jarrujenkoettelu ohjataan keskitetysti erillisella laitteella.



1.2 Halytykset ja pelastustoimet

Vaihtotyoyksikon miehisto teki ilmoituksen onnettomuudesta Kouvolan liikenteenohjaukseen
heti sen tapahduttua 12.1.2020 kello 15.35. Onnettomuustutkintakeskus sai asiasta ilmoituk-
sen kello 16 jalkeen ja paikkatutkijat 1ahtivat paikalle sovitun mukaisesti 13.1. aamuna ja suo-
rittivat paikkatutkinnan kello 9.00 alkaen. Paikkatutkinnan suoritettuaan tutkijat antoivat
Véayldviraston raivausryhmalle luvan nostaa suistunut vaunu takaisin kiskoille.

1.3 Seuraukset
Onnettomuudesta ei aiheutunut henkil6- eikd ymparistovahinkoja.

Vayldn raivausryhman johtaja RATA P51 tarkasti vaunun silmdamaaraisesti ja sopi vaunun tar-
kastamisesta VR:n raivauspaallikdn kanssa. VR:n raivauspaallikon pyynndsta ldheisen VR ta-
varavaunukorjaamon kunnossapitohenkil6sto kavi paikan paalla tarkastamassa vaunun. Li-
sdksi Vaylanviraston radan kunnossapitourakoitsija tarkasti radan kunnon.

Samalle vaunulle tapahtui 13.1. kello 23.15 vaaratilanne, jossa vaunun ensimmainen teli meni
pysaytyskengan yli. Vaunu ei kuitenkaan nyt suistunut kiskoilta. Onnettomuustutkintakeskus
pyysi tdiman jalkimmaisen tapahtuman jalkeen VR vaunukaluston kunnossapitdjia tarkasta-
maan vaunun uudelleen. Kaluston tarkastaminen ja liikennéintikelpoisuuden varmistaminen
on aina rautatieliikenteen harjoittajan vastuulla.



2 TAUSTATIEDOT

2.1 Toimintaympadristo, laitteet ja jarjestelmat

Vaihtotyoyksikon veturina oli dieselhydraulinen Dr14-veturi, joka oli varustettu radio-oh-
jauksella. Vaihtoty6yksikko oli kasaamassa Kouvolan ratapihan raiteelle 764 junaa, johon tuli
34 tavaravaunua. Junan viimeisend vaununa oli Taimn-malmivaunu numero 43209-6.

Taimn-vaunu on tarkoitettu padasiassa malmirikasteen kuljetukseen. Siind on kaksi hydrauli-
sesti sivulle kallistettavaa kaukaloa, joissa on hydraulisesti avattavat katot. Taimn-vaunun pi-
tuus on 1 1640 mm, korkeus 3 750 mm ja telikeskididen vali 6 000 mm. Vaunun omapaino on
30 tja suurin sallittu kuorma 50 t.

Onnettomuuteen johtaneet tapahtumat syntyivat tavanomaisessa lahtevan junan kasaus-
tyossd, jonka tekee Kouvolan terminaalin "apupaivystdja” 6404. Ty6 tehtiin vaunuja veturilla
tyontden. Veturia ei kuitenkaan kytketty vaunuihin, vaan ne rullasivat edelld ilman jarruja.
Tama on yleisesti kdytetty menettely ldhtevaa junaa kasattaessa. Vaunujen véalien kytkentaa
ohjasi liikkeen aikana "pitkdnmatkanmies” antaen VIRVE-radiopuhelimella opasteet veturiin.

L

Itdinentuloratapiha;
”"Kouvola tavara” ¥

Laskumaéki ja jarfestelyratapiha
"Kouvola laiit_telu", "Terminaali”

Kuva 2. Kouvolan ratapihan ilmakuva, johon on merkitty ratapihan alueet. (Ilmakuva ©Maanmit-
tauslaitos 2/2020, Merkinnat: OTKES)

2.2 Olosuhteet

Suistuminen tapahtui valoisana aikana ja saa oli pilvinen. [Iman lampétila oli +4°C ja kosteus
89 %. Maassa ei ollut lunta.

2.3 Tallenteet

Tutkintaryhmalla oli kdytossa Dr14-veturin 1858 RO-lokitallenteet ja ratapihakameran 8 tal-
lenne Kouvolan terminaalin raiteistolta. RO-lokitiedon mukaan junan kasaus raiteella 764 al-
koi kello 15.28.43 ja veturi pysahtyi kello 15.31.28. Veturin RO-lokin tietojen mukaan suurin
nopeuspyynto oli 4 km/h ja nopeus nousi suurimmillaan 5 km/h:iin.



Kameratallenteesta ndkyy hitaasti jarrujentarkastuskaivoa kohti siirtyvat vaunut ja se, etta
"pitkdnmatkanmies” yrittda ensin laittaa Taimn-vaunuun kasijarrua paalle. Kasijarru ei kui-
tenkaan toimi, joten hén laittaa pysaytyskengan kiskolle. Vaunun teli hyppaa pysaytyskengan
yli ja "pitkinmatkanmies” laittaa kiskolle toisen pysdytyskengdn, joka suistaa vaunun toisen
pyorakerran.
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Kuva 3. Drl4-veturin 1858 radio-ohjausjarjestelman lokitiedoista tehty kuvaaja tyontoliikkeesta,
jossa suistuminen tapahtui (Kuva: OTKES)

2.4 Henkil6t, organisaatiot ja turvallisuusjohtaminen

Kouvolan ratapihalla tydskenteleva VR Transpointin vaihtotyohenkilosta tekee useita erilaisia
tyorooleja vuorotaulun mukaisesti. Kaikilla vaihtotydhenkil6illa on RO- kuljettajan ja/tai vaih-
totyonjohtajan koulutus, mutta kaikilla Kouvolan ratapihatydntekijoilla ei ole. Osalla on vain
liikennointitarkastajan patevyys.

RO-kuljettajana tapahtumassa toimi henkild, joka oli saanut vaihtotydnjohtajan koulutuksen
KRAO:ssa ja toiminut vaihtoty6njohtajan tydsopimuksella useissa eri tehtavissa VR Trans-
pointilla jo neljan vuoden ajan. Han oli lisdksi tydnopastaja ja teoriakouluttaja.

Pitkinmatkanmiehend toimineella henkil6lla oli myds KRAO:n vaihtotydnjohtajakurssi suori-
tettuna. Kokemusta eri tehtdvistd Kouvolan ratapihalla hanella oli reilu vuosi.

Vaihtotyoyksikossa oli myds vaihtotydnjohtaja, jolla ei kuitenkaan ollut osuutta tapahtunee-
seen, koska junan kasaus suoritettiin kahden muun henkilén toimesta.

Pitkdnmatkanmies teki ilmoituksen tapahtuneesta liikenteenohjaajalle seka TUTTI-
ilmoituksen esimiehelleen.

Kuulemisista selvisi, ettd vaunujen suistumisia ei ole tiedossa vaunuja laskumaesta lasketta-
essa, mutta junien kasauksessa tapauksia on 1-2 vuodessa.



2.5 Viranomaisten ennaltaehkiisevi toiminta

Liikenne- ja viestintdvirasto (Traficom) on hyvaksynyt rautatieliikenteen harjoittajan ja rata-
verkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmat. Liikenne- ja viestintavirasto valvoo toimin-
taa turvallisuusjohtamisjarjestelmien auditointien kautta.

2.6 Saadokset, maardykset ja ohjeet

Tutkintaryhmalla oli kdytossaan Kouvolan liikennepaikan tydohje. Junien kasauksesta termi-
naalin raiteistolle todetaan kohdassa 3.7.2 Vaunustojen kokoaminen nain:

Tyonténopeus kasattaessa kytkemdttémid vaunuja on 2-4 km/h. Ldhtevid junia kasatessa py-
sdytyskenkd asetetaan jarrukaivon kohdalle Korian puoleisen pddn ensimmdisen akselin tai telin
kaivon puoleiselle kiskolle, samalla asetetaan vaunustoon jarrujenkoettelukaivon letku, mikdli
jarruttajan kanssa ei ole muuta sovittu. Pysdytyskenkien asettamisesta junaa kasatessa vastaa
pitkdnmatkanmies silloin kun 6404 tai 6402 kasaa junaa. Muulloin siitd vastaa vaihtotydyksikén
vaihtotyénjohtaja. Junan kasauksessa kdytetdcdn seisontajarrua junarungon molemmissa pdissd.

Tyoohjetta sovelletaan kuitenkin yleisesti siten, ettd kasijarrut on kytkettava (mikali sellaiset
on) viimeistdan junan kasauksen jdlkeen. Ratkaisu kasijarrujen kytkennasta ennakkoon teh-
daan tapauskohtaisesti. Mikali kdsijarru kytketaan ennakkoon, tehddan se yleisimmin koette-
lulaitteen paahan pidon varmistamiseksi. Toiseen pddhdn vaunuryhmaa kasijarru kytketaan
ennakkoon harvoin, 1dhinna talviolosuhteissa. Lisdksi voidaan kdyttaa tilanteen niin vaatiessa
pysaytyskenkaa.

2.7 Muut tutkimukset

VR Transpoint teki tapauksesta oman sisdisen tutkinnan veturin 1858 Radio-ohjauksen loki-
tietojen tulkinnan perusteella.



3 TAPAHTUMAN TARKASTELU

Suistuminen tapahtui tavanomaisessa ldhtevan junan kasaustydssa. Veturilla tyénnettiin vau-
nuja hiljaisella nopeudella kytkematta niita veturiin. Veturista kauimmaisena eli liikesuun-
nassa ensimmaisena oli tyhja Taimn-vaunu. Taman vaunun késijarru ei toiminut, joten vaunu-
jen liike jouduttiin vaihtotyoyksikon toimesta pysayttamaan pysaytyskengan avulla jarrutus-
kaivolle. Tassa tilanteessa vaunu nousi ensin yhden kengan yli ja kiskolle asetettu toinen py-
sdytyskenka suisti vaunun ensimmaisen telin toisen akselin kiskoilta. Taimn-vaunu on lyhyt ja
jaykkarakenteinen, mika todenndkoisesti vaikutti suistumiseen.

Onnettomuustutkintakeskus ei ole saanut vaunun tarkastamiseen liittyvaa tarkastuspoytakir-
jaa. Sama vaunu kiipesi pysaytyskengan yli onnettomuudesta seuraavan paivan iltana. Onnet-
tomuustutkintakeskus pyysi timan jalkeen vaunun otettavan tarkastettavaksi ja selvisi, etta
se oli silloin Paltamossa.

Kouvolan liikennepaikan vaihtotydohjeessa on ohjeistettu ldhtevan tavarajunan kasaukseen
liittyen késijarrujen osalta, ettd niita tulisi kdyttda kasattavan junarungon molemmissa paissa
olevissa vaunuissa. Suistumiseen johtaneessa tapahtumassa ei kuitenkaan kasijarruja kaytetty
tyontoliikkeen aikana. Ensimmaisenad olleeseen Taimn-vaunuun pyrittiin kytkemaan kasijarru
valvontakameran videon mukaan vasta hieman ennen jarrutuskaivoa. Jarrujen ohjeistuksen
mukainen kytkeminen otettiin esiin kuulemisten yhteydessa ja vastauksena oli, ettd tdma ohje
on tarkoitettu ymmarrettavan siten, etta jarrut kytketdan liikesuunnassa ensimmaiseen ja
myo0s veturin padssa olevaan vaunuun liikkeen pysahdyttya jarrujentarkastuskaivolle.



LAHDELUETTELO

Kirjalliset lahteet
VR Yhtyma Oy: Kouvolan liikennepaikan tydohje Dnro Y 30261/040/17

Tutkinta-aineisto

1) Paikkatutkinnan valokuvat, mitat ja muu aineisto
2) Saatiedot

3) Kuulemiset

4) Valvontakameran video

5) Dr14-veturin 1858 RO-lokitallene

10



