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ALKUSANAT
Tamé on teematutkintaan R2019-S1 kuuluvan yksittaistapauksen tutkintaselostus.
Tutkijoina ovat toimineet Harri POysti, Petri Pelkonen, Timo Nyholm ja Martti Perdaho.

Tutkintaselostus siséltéda selostuksen onnettomuuden kulusta, onnettomuuteen johtaneista
tekijoista ja onnettomuuden seurauksista.

Onnettomuuteen osallisille seka tutkittavan onnettomuuden alalla valvonnasta vastaaville vi-
ranomaisille on varattu tilaisuus antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luonnoksesta. Lau-
sunnot on otettu huomioon tutkintaselostusta viimeisteltaessa.

Tutkintaselostus on julkaistu Onnettomuustutkintakeskuksen verkkosivuilla tutkinnan
R2019-S1 liitteend osoitteessa www.turvallisuustutkinta.fi.

Tutkinnan tunnus: R2019-51-06 Kannen kuva: OTKES
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1 TAPAHTUMAT

1.1 Tapahtumien kulku

Valtran tehtaalla Suolahdessa valmistuvat satamaan kuljetettavat traktorit kuormataan teh-
taan yksityisraiteilla junanvaunuihin. VR Transpointin vaihtotyoyksikk6 noutaa kuormatut
vaunut tehtaalta ja tuo tyhjia vaunuja kuormattavaksi. Vaihtoto6ita tehdaan tehdasalueella
maanantaista perjantaihin. Vaihtotyoyksikko siirtda kuormatut vaunut Aanekosken ratapi-
halle, josta ne lahtevat eteenpdin tavarajunassa.

Tavarajuna 3405 Tampereen Viinikasta saapui maanantaina 2.12.2019 kello 12.45 Aanekos-
ken ratapihalle. Junassa oli yhteensa 29 vaunua (20 katettua tavaravaunua ja 9 tyhjaa avovau-
nua). Adnekosken vaihtotyoyksikossa tyoskennelleet kaksi vaihtotyonjohtajaa pitivat taukoa
Aanekoskella, josta he lahtivat kello 13.00 vaihtotdihin. Vaihtotyonjohtajat tekivat ensin vaih-
totoita Adnekosken ratapihalla. He siirsivat 20 katettua vaunua sivuraiteelle, jotta saivat val-
miiksi Suolahteen ldhtevan vaihtotyoyksikon 65898 raiteelle 492. Yksikossa oli Dv12-veturi ja
yhdeksan tyhjaa avovaunua.

Vaihtotyoyksikko 65898 lahti Aanekoskelta kello 13.49. Yksikkd saapui Suolahteen kello
13.59. Yksikkoa ajettiin radio-ohjauksella. Suolahdessa vaihtotydyksikon numero muuttui
6713:ksi. Suolahdessa vaihtotyonjohtajat ajoivat veturin yksikon toiseen paahén ja lahtivat
tyontamaan vaunuja kohti Valtran tehdasaluetta. Toinen vaihtotyonjohtaja oli veturissa ja toi-
nen vaunun etupéassa. Vaunussa ollut vaihtotydnjohtaja ohjasi liiketta. Tyontoliike sujui
suunnitellusti, kunnes juuri ennen kantatie 69:n tasoristeysta tuli radio-ohjaimen ja veturin
vélille yhteyskatko. Radio-ohjausjarjestelma teki tassa tilanteessa hatajarrutuksen ja liike py-
sahtyi. Taman jalkeen vaihtotyOonjohtajat tekivat uudelleen radio-ohjaimen ja veturin linkityk-
sen. Tyontoliiketta voitiin jatkaa reilun minuutin kuluttua pysahtymisesta jarrujohdon taytyt-
tya.

Tyontoa jatkettiin yli kantatien tasoristeyksen. Liike pysaytettiin ennen tehtaan porttia, jossa
on myds valtion rataverkon ja yksityisraiteen raja. Vaihtotyonjohtaja nousi alas vaunusta ja
meni avaamaan tehdasalueen portin. Portin avattuaan han joutui puhdistamaan harjaamalla
vaihteen VOOL1. Vaihteen puhdistamisen jalkeen han sai kddnnettya vaihteen raiteelle 002.
Raiteella 001 olivat valmiiksi kuormatut vaunut odottamassa pois vientia. Vaihtotytnjohtaja
ohjasi liiketta tasoristeyksen kohdalta. Tyontdliikkeen oli tarkoitus jatkua vaihteen VOO1
kautta kohti tyhja4 raidetta 002. Liikkeen jatkuessa ensimmainen vaunu suistui tasoristeyk-
sen kohdalla kello 14.26. Yksikon nopeus oli suistumishetkelld noin 8 km/h. Huomattuaan
suistumisen vaihtotyonjohtaja teki hatajarrutuksen. Liike pysahtyi tasoristeyksen jalkeen.
Vaunun molemmat akselit suistuivat pois kiskoilta.
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Kuval. Valtran yksityisraiteen raiteistokaavio. (Kaavio: Oy Valtra Ab, Muokkaus: OTKES)



1.2 Halytykset ja pelastustoimet

Onnettomuustutkintakeskuksen paivystaja sai rataliikennekeskukselta tiedon onnettomuu-
desta 2.12.2019 kello 14.48.

VR-Yhtymé& Oy:n Pieksaméen raivausryhma halytettiin tapahtumapaikalle 2.12.2019 kello
14.59. Raivausryhma nosti suistuneen vaunun takaisin kiskoille tapahtumapaivéan iltana saa-
tuaan luvan Onnettomuustutkintakeskuksen paikkatutkijoilta.

1.3 Seuraukset

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkil6-, materiaali- eikd ymparistovahinkoja. Vaunun suistu-
misen takia traktoritehtaan vaihtotdita ei pystytty tekemaan 2.12.2019. Vaunuihin kuormatut
traktorit lahtivat tehtaalta Aanekoskelle vaihtoliikkeena ja sielta edelleen junalla T3408 Tam-
pereelle seuraavana paivana.



2 TAUSTATIEDOT

2.1 Toimintaymparisto, laitteet ja jarjestelmat

Vaihtotyoyksikossa oli Dv12-veturi ja yhdeksan kaksiakselista traktoreiden kuljetukseen tar-
koitettua Kbp-avovaunua. Suolahden liikennepaikalta Valtra Oy:n tehtaalle johtaa Vaylaviras-
ton hallinnoima raide. Yksityisraiteen raja sijaitsee tehtaan portilla. Yksityisraiteen omistaa ja
raidetta hallinnoi Valtra Oy. Sallittu nopeus tehdasalueella on 20 km/h. Tehdasalueella on
vaihde, kaksi raidetta ja kummankin raiteen lahell& vaihdetta ylittava tasoristeys. Tasoristeyk-
sessa ei ollut laippaurakumeja.

Vaihtoty0 Valtra Oy:n tehdasraiteilla tehdaan siten, etta tyhjat vaunut tyénnetaan ensin rai-
teelle 002. Taman jalkeen veturi ajetaan vaihteen kautta raiteelle 001 ja otetaan mukaan
kuormatut vaunut. Sitten vaihtotyoyksikko vedetaan vaihteen VOO1 yli. Sen jalkeen yksikko
tyonnetaan raiteelle 002 ja otetaan mukaan tyhjat vaunut. Vaihtotydyksikon perassé olevat
tyhjat vaunut vedetaan vaihteen yli ja tydnnetéan tehdashallin viereen raiteelle 001 odotta-
maan kuormausta.

Kuva 2. Illmakuva Valtran Suolahden tehdasalueesta. (Ilmakuva ©Maanmittauslaitos 2/2020, Mer-
kinnat: OTKES)

Valtra Oy:n tehtaan vieresta kulkee kantatie 69. Tehtaalle johtava raide riste&da tien kanssa.
Tasoristeyksessa on valo- ja &anivaroituslaitos ilman ajon estavia puomeja. Traktoritehtaalla
tehtavien vaihtotdiden aikana varoitusvalot nayttavat punaista kantatiella 69 liikennoiville
ajoneuvoille. Vaihtoty6t tehdaan arkisin yleensé kello 14-16 valisend aikana. Vaihtotyo ai-
heuttaa ruuhkaa ja tielle muodostuu usein pitki& jonoja.

Valmiit traktorit pysakoidaan Valtra Oy:n tehtaalla tehdasrakennuksen ja ratapihan itdpuo-
lelle. Traktorien pysékdintialueen ymparilla on ollut kaide. Pysakdintialuetta laajennettiin elo-
kuussa ja kaiteeseen tehtiin aukko maansiirtotoiden takia. Aukkoa ei suljettu ja henkilokunta
alkoi omatoimisesti kayttaa porttien sisdpuolella olevaa tasoristeysté traktoreiden siirtoon,
koska ndin ajomatka ruostesuojaushalliin lyheni.

2.2 Olosuhteet

Onnettomuus tapahtui maanantaina 2.12.2019 kello 14.26. Edellisen kerran vaihtotoita teh-
tiin tehdasalueella perjantaina 29.11.2019 iltapaivéalla. Viikonlopun aikana satoi lunta noin 10



cm. LAmpatila oli noin O C. Tasoristeyksessa oli traktoriliikennettd, joka tiivisti sataneen lu-
men laippauriin. Tasoristeysta ei ollut puhdistettu lumesta viikonlopun eikd maanantain ai-
kana. Vaihtotyoyksikkda ohjannut vaihtotyonjohtaja ei huomannut, etta laippaurat olivat
jaassa. Tasoristeyksellda ensimmainen vaunu suistui kiskoilta kulkusuunnassaan oikealle ja
kulki suistuneena tasoristeyksen yli.

Veturia ohjattiin radio-ohjaimella. Talla rataosuudella radio-ohjaimien toimintaa haittaavat
yhteyskatkot. Yhteyskatko poistetaan linkittdmalla radio-ohjain uudelleen veturin radio-oh-
jauslaitteeseen. Yhteyden muodostuminen radio-ohjaimen ja veturin valille kestdd muutaman
minuutin. Toimintahairiot hidastavat vaihtotyonjohtajien paivittaista ty6ta. Jos radio-ohjai-
men yhteyskatko tapahtuu tasoristeyksen l&dhelld aiheuttaa se yliméaraista odottelua autoili-
joille, koska varoitusvalot nayttavéat heille punaista.

Vaihtotydssa Valtran Suolahden tehtaan erityispiirteenda on, etta kantatie 69:n pelkastaan va-
roitusvalolaitteella varustettu tasoristeys sijaitsee valittémasti tehtaan portin laheisyydessa,
jossa valtion rataverkko vaihtuu yksityisraiteeksi. Heti portin sisdpuolella on vaihde, joka on
kaannettava vaihtotyota varten. Portti on vaihtotydyksikon saapuessa aina kiinni, jolloin yk-
sikko joudutaan pysayttaméaan kantatien tasoristeyksella portin aukaisun ja vaihteen kaanta-
misen ajaksi. Kun vaihtotydyksikko lahestyy kantatie 69:n tasoristeysta lounaasta, on ndkema
vasemmalle huono. Risteyskulma on jyrkka sekéa radan ja kantatien valissa on rakennuksia.

Vaihtotyo tehdaan iltapaivisin. Kuormatut vaunut viedaan Adnekosken asemalle vaihtotyona,
josta ne lahtevét kello 18.50 junalla 3408 Tampereelle. Vaihtotydn ajankohta on kantatien lii-
kenteen kannalta huono, koska samaan aikaan tapahtuu vuoronvaihto Valtran tehtaalla. Vuo-
ronvaihto lisaa lilkkennevirtaa kantatielld 69. Autoilijat ajavat usein pain punaista ja aiheutta-
vat vaihtotydjohtajien kertoman mukaan vaaratilanteita. Onnettomuustutkintakeskus oli
3.12.2019 tekemaéssa paikkatutkintaa vaihtotdiden aikana. Tana aikana lukuisat ajoneuvot
ajoivat pain punaisia varoitusvaloja kantatiella 69.

2.3 Tallenteet

Tutkintaryhman kaytossa oli veturin kulunrekisterdintilaitteen Proctor-tallenteet, joista saa-
tiin tieto vaihtotydssa kaytetyista nopeuksista. Tallenteiden mukaan vaunu suistui noin
8 km/h-nopeudessa.
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Kuva 3. Veturin kulunrekisterdintilaitteen kuvaaja vaihtotyoyksikon liikkeesta Valtran tehdasalu-
een raiteistolla. (Kuva: OTKES)



Lisaksi kaytossa olivat lilkenteenohjauksen VIRVE-puhetallenteet vaihtotyoyksikon ja liiken-
teenohjauksen valisista keskusteluista.

Taulukko 1. Vaihtotydyksikon 6713 ja liikenteenohjauksen vélinen puheviestinta.

Alkuaika | Loppuaika | Sisalto

13:16:41 13:18:02 | Vaihtotydyksikkod 6713 Adnekoski pyytaa liikenteenohjaukselta Adnekoskella
vaihteet raiteelta 491 Suolahden suuntaan seka 1 ja 3 paikallisluvat. Lo kéd&ntaa
vaihteet ja antaa luvat

13:45:24 13:47:14 6713 paattaa vaihtoty6t Adnekoskella ja luovuttaa paikallisluvat. Taman jalkeen
yksikké vaihtuu numeroltaan 65898:ksi.

65898 pyytaa luvat vaihtotyona Adnekosken raiteelta 493 Suolahteen raiteelle
391. Lo antaa luvat 65898:lle.

13:47:13 14:03:02 65989 on saapunut Suolahteen ja sen kutsu muuttuu takaisin 6713:ksi.

6713 pyytaa Suolahdessa vaihteet raiteelta 391 Laukaan suuntaa linjaa pain ja
raiteelta 392 Adnekosken suuntaan linjaa pain seka paikallisluvat raiteiden mo-
lempiin péihin. LO k&d&ntéé vaihteet ja antaa luvat.

14:03:01 14:11:56 6713 paattad vaihtotyot Suolahdessa ja luovuttaa paikallisluvat. Tamén jalkeen
6713 pyytéa luvat Suolahden raiteelta 391 Valtran tehtaalle. LO antaa 6713:lle lu-
vat.

14:11:55 14:40:36 6713 pyytéa luvat Suolahdessa Valtran tehtaalta Suolahden ratapihan raiteelle
392. Lo antaa luvat. 6713 ilmoittaa lo:lle yhden vaunun suistuneen kiskoilta Valt-
ran tehtaan porttien sisdpuolisella raiteistolla. Raiteille 7 ja 8 ei padse sen takia.
Valtralta ei saada haettua kuormia ja 6713 toteaa, ettd téytyisi tilata raivaus. Lo
kertoo ilmoittavansa asiasta esimiehelleen.

14:40:36 14:51:00 6713 pyytda Suolahdessa vaihteet raiteelta 392 Aanekosken suuntaan linjalle ja
Aanekosken paihan paikallisluvat. Lo varmistaa vield missa vaunu oli suistunut,
6713 varmentaa ettd vaunu oli tehtaan alueella. Lo antaa 6713:lle luvat.

14:51:00 15:09:09 6713 paattaa vaihtotyot Suolahdessa ja luovuttaa paikallisluvat. Taman jalkeen
yksikdn numeroksi tulee 65899.

65899 pyytaa luvat vaihtotyona Suolahden raiteelta 392 Adnekosken raiteelle
493. Lo palaa vield vaunun suistumiseen, han kysyy, oliko kyseessa tyhja vaunu ja
ei VAK seké mista suistuminen johtui. 65899 kertoo kyseessé olleen tyhjan Kbp-
vaunun ja sen suistuneen ylikaytavélla koska lumity6t olivat tekemétta ja ylikay-
téva oli niin jéinen. Lo Kirjaa tiedot muistiin jarjestelmaéan ja antaa luvat 65899:lle.
Lo pyytéa vield toistamaan, koska yhteys pétkii. 65899 toistaa ja kertoo vield lu-
mitydurakoitsijan Valtran tehtaalla olevan VR Track (NRC Finland). Lo kuittaa tie-
dot.

15:09:09 15:24:51 65899 on saapunut Adnekoskelle ja numeroksi muuttuu 6713.
6713 kutsuu Jyva-Liikenteenohjaaja. Lo vastaa. 6713 pyytda 1 ja 3 paikallisluvat
Aanekoskella. Lo antaa paikallisluvat.

2.4 Henkil6t, organisaatiot ja turvallisuusjohtaminen

Vaihtotydyksikdssa oli tapahtumahetkelld kaksi vaihtotydnjohtajaa. Toinen heisté oli vaunuja
tyontavassa veturissa ja toinen etummaisessa vaunussa ohjaamassa yksikon kulkua radio-oh-
jaimella.

Radio-ohjaimella yksikkda ajanut vaihtotyonjohtaja oli 47-vuotias, ja han oli tydskennellyt
vaihtotydnjohtajana vuodesta 2009. Hanen tydvuoronsa oli alkanut kello 8.00 minka jalkeen
oli ollut tauko 11.20-13.05. Tyévuoron oli maara paattya kello 19.00.



Toinen vaihtotyonjohtaja oli 54-vuotias ja tyoskennellyt rautatiealalla vuodesta 1984. Vaihto-
tyokokemusta héanelld oli noin seitseman vuotta. Hanen tyévuoronsa oli alkanut kello 5.35,
jonka jalkeen oli ollut tauko 10.25-13.00. Tydvuoron oli méara paattya kello 19.00.

241 Valtra

Valtran Suolahden tehtaan toiminta kasittaa traktoreiden kokoonpanoa ja pintakasittelya.
Suolahden tehtaalla on oma raiteisto, jonka rataverkon haltija Valtra on. Raiteisto on tarkoi-
tettu ainoastaan tehtaan omiin tarpeisiin ja silld kuormataan ja kuljetetaan arkipaivisin noin
30 traktoria.

Valtran rautatietoimintojen turvallisuusjohtamisjarjestelma, joka on péivitetty 28.3.2018,
maarittaa ylimman vastuun turvallisuusjohtamisesta tehtaan tuotantojohtajalle ja raiteiston
kunnossapidosta kunnossapitopéaallikolle. Rautatieturvallisuuteen liittyvat vastuut rajoittuvat
organisaatiossa yksinomaan turvallisuusjohtamisen, rataverkon haltijan tehtévien seka kalus-
ton kuormauksen vastuisiin.

Raiteistoon ja silla liikenndintiin liittyvat vastuut ovat sen sijaan raiteistolla kulloinkin toimi-
van toiminnan harjoittajan vastuulla. Tassa yhteydessa turvallisuusjohtamisjarjestelma-doku-
mentissa viitataan siihen, etté Valtralla ei ole omassa toiminnassaan valittdmasti rautatietur-
vallisuuteen vaikuttavia tehtavia, eika néin ollen henkildst64, jolta edellytettaisiin liikennetur-
vallisuustehtavissa tarvittavaa kelpoisuuttal. Vaihtotyohon valillisesti vaikuttavaa toimintaa,
esimerkiksi liikennetta tehdasalueella, ei siten ole huomioitu.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma-dokumentissa on todettu, etta rautatiejarjestelméan ulkopuo-
listen toimijoiden aiheuttamat riskit tunnistetaan ja riskienhallintatoimenpiteiden vaikutta-
vuutta ja riittavyytta arvioidaan osana riskienhallintaprosessia. Tehtaan toiminnoista ei kat-
sota aiheutuvan merkittavia vaaroja, eika rautatieturvallisuuden kannalta merkittavia hatati-
lanteita. Samassa yhteydesséa todetaan kuitenkin, ettd hatatilanne saattaa seurata liikkuvan
kaluston tormayksesté, suistumisesta, tulipalosta tai tasoristeysonnettomuudesta ja/tai hen-
kilévahingosta.

Suolahden tehtaalle on laadittu pelastus- ja turvallisuussuunnitelma, joka paivitetaan vuosit-
tain. Viimeisin paivitys oli tehty 15.6.2018. Suunnitelmassa on seikkaperaisesti kuvattu teh-
taan ja tyontekijoiden varautumista toimimaan erilaisissa onnettomuus- ja vaaratilanteissa ja
kuinka onnettomuuksia ehkaistaan. Suunnitelmaan siséltyy riskikartoitus tehdasalueen eri
toimintojen potentiaalisia vaaratekijoité ja kuvataan toimintaa vaaratilanteissa. Suojeluorga-
nisaatio seké tehtaan ulkopuoliset organisaatiot (palo-, pelastus-, terveydenhoito) samoin
kuin eri vastuu- ja yhteyshenkil6t onnettomuus- ja vaaratilanteissa on nimetty yhteystietoi-
neen. Suunnitelmassa ei sen sijaan huomioida lainkaan tehdasalueella tehtavaa vaihtotyota tai
ylipdansa radalla tai sen yli tapahtuvaa toimintaa.

2.4.2 Valtran piha-alueen talvikunnossapito

Valtran piha-alueen talvikunnossapidosta vastaa ulkopuolinen urakoitsija. Lumenauraus ta-
pahtuu aurausrajan ylityttya (5 cm). Valtran ja urakoitsijan vélinen sopimus kunnossapidosta
on uusittu vuosittain, mutta sopimus on ollut voimassa samansisaltoisené ja arvioimattomana
vuodesta 2012.

Raiteisto kasitellaan tehtaan talvikunnossapidon toimintamallissa ja siihen liittyvissa toimin-
taohjeissa osana laajempaa tehdasaluetta, eika sen erityispiirteitd huomioida, kuten ei vaihto-
tyotakaan. Valtran antaman ohjeistuksen (12.12.2018) mukaan auraus pyritéan suorittamaan

1 Laki rautatiejarjestelman lilkkenneturvallisuustehtavista 1664/2009



siten, etté se ei haittaa muita toimintoja, esimerkiksi aamuyo6sté. Vaihtotyon aikatauluja ei ole
huomioitu. Kunnossapitosuunnitelmassa vuodelle 2019 ei puolestaan talvikunnossapidosta
mainita muuta kuin, etta se tulee suorittaa "lilkennetarpeen mukaan”. Kunnossapitdja on siina
kuitenkin yleisella tasolla velvoitettu selvittdmaan raiteiston liikenndintitarpeet ja sovitta-
maan kunnossapitotoiminnan siten, etta litkennointi voi tapahtua suunnitellulla tavalla. Kun-
nossapidon ja liikkenndinnin kapasiteettitarpeet velvoitetaan sovittamaan yhteen. Tama ta-
voite on kuitenkin kdytanngdssa vesittynyt sopimusten myota.

Saatavilla olevista sopimuksista ja dokumenteista ja&a vaikutelma, etta julkilausuttujen turval-
lisuustavoitteiden ja -toimenpiteiden ja kdytannon toiminnan vélilla on ristiriitaa. Jokaisen
toimijan on katsottu, ja sopimuksin sitoutettu toimimaan itsendisesti ja omalla vastuullaan.
Eri toimintojen (eri toimijoiden ty6n) keskinaisia vaikutuksia ja mahdollisia yhteensovitta-
misongelmia ei ole julkilausumista huolimatta huomioitu. Esimerkiksi tieto vaihtotyonjohta-
jien kokemista ongelmista raiteiston kunnossapidossa ei ole mennyt Valtran kunnossapito-
paallikolle.

2.5 Viranomaisten ennaltaehkaiseva toiminta

Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom) myontényt Stora Valtran Suolahden tehtaalle rataver-
kon haltijana turvallisuusluvan. Luvan myontamisen edellytyksend on, ett& yrityksella on Lii-
kenne- ja viestintaviraston hyvaksyma asianmukainen turvallisuusjohtamisjarjestelma. Lii-
kenne- ja viestintavirasto valvoo turvallisuusluvan mukaista toimintaa turvallisuusjohtamis-
jarjestelméan auditointien kautta.

2.6 Saadokset, maaraykset ja ohjeet

VR Yhtyman Suolahden tehdasta koskevassa paikallisessa vaihtoty6ohjeessa ohjeistetaan py-
saytyskenkien kaytOsta seka siitg, etta tehtaan portti on suljettava ja lukittava tehtaalta lah-
dettdessa. Raiteiden numerointi poikkeaa tehtaan omasta numeroinnista. Muutoin noudate-
taan VR Yhtyman yleisia vaihtotydn menettelyohjeita.

Valtran Vaihtotyon ja ratatyon turvallisuusohje, joka on laadittu 12.6.2019, koskee tehdasalu-
een kahta raidetta (001 ja 002) ja kahta vaihdetta (V001 ja V002). Raiteiden kayttopituudeksi
mainitaan 145+145 metrid ja lilkkennginti tapahtuu aina vaihtoty6na ja VR Yhtyman kalustolla.
Kuvaus raiteistosta poikkeaa Valtran rautatietoimintojen turvallisuusjohtamisjarjestelman
kuvauksesta, jossa raiteiston pituus on noin 500 metria kasittaen kaksi raidetta, joista raide
001 on kuormausraide ja 002 vaunujen sailytys/vaihtoraide.

VaihtotyOn ja ratatyOn turvallisuusohjeessa ohjeistetaan toimintaa muun muassa hatéa- ja va-
jaatoimintatilanteissa, esimerkiksi suistumisissa. Raiteisto on maaritelty toisen luokan liiken-
teenohjauksen alueeksi, ja mainitaan, ettd yksikot vastaavat itse liilkkumisestaan. Sama on to-
dettu Valtran rautatietoimintojen turvallisuusjohtamisjarjestelma -dokumentissakin. Tdma on
tulkittavissa niin, etta yksikdiden on katsottu vastaavan turvallisuudesta mygs raiteiston Ia-
hiymparistossa.

Ohjeissa on erikseen maaratty, etta kalustoa ei saa jattaa siten, etta se tarpeettomasti estaa
muuta rautatie- tai maantieliikennettd, ja etta erityisesti esteeton kulku vaihdealueella ja taso-
risteyksessa on varmistettava.

Valtran rautatietoimintojen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on kaikki litkennoéinti ja tyo
raiteistolla maaritelty raiteistolla toimivien toiminnanharjoittajien vastuualueeksi, ja niita
koskevat vaatimukset on tarkennettu ohjeistuksessa ja/tai sopimuksissa.
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Poikkeaman ilmoittamisesta Valtran rautatietoimintojen turvallisuusjohtamisjarjestelma -do-
kumentissa viitataan raideliikennelain2 82 §:n mukaiseen ilmoitusvelvollisuuteen.

Raiteiston kunnossapitosuunnitelma (12.6.2019) kuvaa, miten tehtaan raiteiston kunnossa-
pito on jarjestetty. Raiteistolla toimiva VR Yhtyman henkil6std on suunnitelmassa velvoitettu
oman toimensa ohella tarkkailemaan radan kuntoa ja ilmoittamaan havainnoistaan vika- tai
poikkeamailmoituksina.

2.7 Muut tutkimukset

Tutkimuksissa selvitettiin turvallisuuspoikkeamailmoitusten (VR TUTTI) késittelya ja ilmoi-
tusten sisallon siirtymista seuraavalle osapuolelle. Valtran tehdasaluetta koskevia turvalli-
suuspoikkeamailmoituksia oli tullut kaksi kappaletta lumitéiden tekeméattomyyden vuoksi.
Tieto naista ei ollut valittynyt tehtaan kunnossapito-organisaatiolle.

Kantatie 69:n tasoristeysta koskevia turvallisuushavaintoja oli tullut nelja kappaletta seka
yksi turvallisuuspoikkeamailmoitus. IImoitukset oli tehty 18.12.2018-14.11.2019 valisena ai-
kana. Tieto ilmoituksista oli lahetetty I1t4-Suomen alueen rataisannoitsijalle, mutta poik-
keamailmoitukset eivat olleet vélittyneet rataisannditsijalta Vaylaviraston tasoristeysturvalli-
suudesta vastaavien henkildiden tietoon.

2 1302/2018

11



3 TAPAHTUMAN TARKASTELU

Vaihtoty6ssa tapahtunut vaunun suistuminen johtui tasoristeyksen laippauriin pakkautuneen
lumen jaatymisestd. Vaihtotyonjohtaja ei havainnut, etta laippaurat olivat tdynna jaata. Jaa
nosti kevyen kuormaamattoman vaunun pois kiskoilta, jolloin suistuminen tapahtui. Tasoris-
teysté ei ollut puhdistettu onnettomuutta edeltdneend viikonloppuna sataneesta lumesta.

Tehtaan traktorituotannon henkilékunta oli ottanut omatoimisesti, ohjeen vastaisesti tehtaan
portin sisédpuolella olevan tasoristeyksen kayttoon traktorien siirtamisessa. Tama johtui teh-
dasalueella olleesta rakennustydsta, joka muutti tuotannon tiloja. Onnettomuuden jalkeen
kulku tasoristeyksen kautta estettiin ketjuilla Valtra Oy:n tehtaan johdon paatoksella.

Tehdas-alueen raiteiston lumit6isté oli tehty turvallisuuspoikkeamailmoituksia sekd havain-
toja 17.12.2017 ja 19.2.2019. Tehtaan raiteiston kunnossapitosuunnitelman mukaisesti ilmoi-
tukset poikkeamista tehtiin vika- ja poikkeamailmoitus jarjestelmalla (VR-TUTTI). Poik-
keamailmoitukset eivat kuitenkaan olleet valittyneet tehtaan kunnossapidosta vastaavalle
henkildlle.

Tehtaan turvallisuudesta vastaava taho suunnittelee laativansa turvallisuussuunnitelman kos-
kien tehdasalueen raiteistoa.
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LAHDELUETTELO

Tutkinta-aineisto

1) Paikkatutkinnan valokuvat, mitat ja muu aineisto

2) Saatiedot

3) Kuulemiset

4) Veturin rekisterdintilaitteen tallenteet

5) Liikenteenohjauksen puhetallenteet

6) Valtra Oy Ab Suolahden traktoritehdas, vaihtotyon- ja rataty®n turvallisuusohje
7) Valtra Oy Ab Pelastus- ja turvallisuussuunnitelma

8) Valtra Oy Ab Rautatietoimintojen turvallisuusjohtamisjérjestelman kuvaus
9) Valtra Oy Ab Piha-alueen talvikunnossapito

10) Valtra Oy Ab Suolahden traktoritehdas raiteiston kunnossapitosuunnitelma
11) VR-Yhtymé& Oy Suolahden vaihtotytohje

13



