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1 TAPAHTUMAT

1.1 Tapahtumien kulku

Laskuvarjohyppadjia kuljettaneen lentgjan oli tarkoitus lahtea viidennelle lennolleen Immolan
lentokentalta lauantaina 8.8.2020. Hyppykoneena oli Cessna U206A, jollaa&émmin samana
paivana jo lennetty seitsemén hyppylentoa toisen ohjaajan lentaména. Lentokone oli toiminut
moitteettomasti koko paivan. Ennen lentoa lentokone oli tankattu 120 litralla AVGAS 100 LL
polttoainetta. Viidennella lennollaan lentgjan lisaksi kmeessa oli viisi laskuvarjohyppaajaa
matkustajina. Lentoonl&htémassa oli suurempi, kuin lentajan edellisilla lennoilla.

Lent&ja rullasi hyppaajat kyydisséd Immolan kiitotien 19 odotuspaikalle, jossa teki moottorin
koekayton.Koekayton perusteella lentokone@ moottorissa ei ollut vikaa. Koekayton jalkeen
han rullasi lentokoneen kiitotien 19 paahan, jossa han kavi tarkistuslistan lapi. Moottorin ar-
vot olivat normaalit. Klo 17.39 paikallista aikaa han aloitti lentoonlahddn. Lentoonlahddssa
laskusiivekkeet oliva sisallaja trimmi? oli asetettu lentoonlahtéasentoon. Kiitotien lyhyyden
takia lentdja tyonsi ensintehovivun lahelle maksimiasentoa niin, etta jarrut olivat viela pai-
nettuna. Taman jalkeen lentgja vapautti jarrut ja aloitti Iahtdkiidon tyontaen tehoviun sa-
malla maksimiteholle.Potkurin kierrosluku oli 2740 rpm. Kiihtymisen helpottamiseksi lentgja
tyonsi lahtokiidossa ohjaimista eteenpdain. Kun lentokoneen nopeus oli 60 mpHentaja veti
hieman ohjaimista kevittdakseen nokkapyoraa ja estaakseen sen igsgmista. Kun nopeus oli
yli 70 mph3, lent&ja veti ohjaimista nostaakseen koneen ilmaan.

Lentokone irtosi maasta poikittaisen kiitotien 27/09 kohdalla ja alkoi kohota normaalia hi-
taammin. Nopeus putosi vélille 6665 mph?, jolloin lentdja paatti tydtntaa ohjaimista laskien
koneen nokkaa, saadakseen lentokoneen kiihtymaan. Tyonto ei kuitenkaan tuntunut auttavan,
eika lentokoneen vauhti kiihtynyt. Lentdja ei uskonut lentokoneen nousevan kiitotien jat-
keella olevien puiden yli, joten han teki paatoksen kesket lentoonléahto ja vetitehon kiinni
noin 10 m korkeudessa. Kiitotieta oli jaljella noin 208300 metria, joten lentdja paatti laskeu-
tua kiitotien oikealle puolelle ruohoalueelle, jossa oli enemman tilaa. Samalla lent&ja alkoi ot-
taa laskusiivekkeitd ulos. entaja tyonsi hetkellisestitehovipua eteenpainvahentadkseerva-
joamisnopeutta. Lentokone laskeutui suurella vajoamisnopeudella pudoten paatelineilleen,
josta pomppasi uudestaan ilmaan. llmassa koneen nokka kaantyi alaspjakone putosi maa-
han nokkateline ja potkuri edella. Nokkapydra painui pehmeé&éan maahaja lentokone pyo-
rahti nokan ja vasemman siivenkarjen varassa ympari katolleen nokka tulosuuntaan pain.
Lentokoneen lentorata on esitetty vaiheineenKuvassa 1 Maahansytksynaiheuttamat jaljet

on esitetty Kuvassa 2.

1 Lentoonlahddntrimmaus onkorkeusperasimensaatdasetts, jonkatarkoituksena on tietyn suorituskyvyn saavuttaminen
valittdmasti nousun jalkeen.Trimmauksella sdadetédan ohjainpintagpysymaan helpommin tietyssa kulmassa ilman, ettéa
lentajén tarvitsee kohdistaa voimia ohjaimiin.

2 60 mph vastaa noin 97 km/h tai 52 kts

3 70 mph vastaa noin 113 km/h tai 61 kts

4 60-65 mph vastaa noin 97105 km/h tai 52-56 kts



3. Noin 10 m korkeudessa
lentdjd paattaa keskeyttad
lentoonl3hdén, koska ei
usko lentokoneen nousevan
kiitotien paassa olevien
puiden yli. Han vetia tehon

4. Moottorin ollessa
tyhjakaynnilla, lentokoneen

1. Lihtokiihdytys 2. Lentéji vetaa koneen thiskavnnille ia kaart nokka alkaa painua alas.
tapahtuu ilmaan n. 70 mph Yk]a ”aynnl € Ja kaartaa Lent3jd ohjaa lentokoneen
normaalisti. nopeudessa. Lentokone alkaa olkealle. kiitotien oikealle puolelle.
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5. Estaakseen syoksymisen 7 sk ) N 9, Nokkateline
maahan suurella - Iskun voimasta uppoaa pehmeéaan

vajoamisnopeudella, lentij3 Ientglsor?e ponn'ahtaa maahan ja
takaisin ilmaan ja alkaa

lisad hetkellisesti tehon 6. Lentsja vetas tehon e lentokene pyorihtaa K
R, - udota maahan jyrkassa 8. Lentok t s 10. Lentokone
maksimiin, jolloin uudestaan tyhjskaynnille. P - Lentokone tormaa nokan ja vasemman . “
lentok Kk an tyhjakaynnt kulmassa. maahan nokka edella ja siiven kautta ympiri. "_Y“"_'W selalleen
entokoneen nokka nousee. Kone vajoaa nopeasti ja yme kiitotien oikealla

liukuu muutaman metrin
putoaa maahan puolella olevalle

- . . maata pitkin.
I@ paalaskutelineilleen. P . nurmialueelle.
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Kuval. Lentokoneen lentorata vaiheineen. (Kuva: OTKES)

Koneen pydrahdettyd lentgja jai roikkumaan turvavoihin péé alaspain ja ktki pois paaltalen-
tokoneen p&avirran ja magneetot mahdollisen palon estdmiseksi. Hyppagjat saivat hyppy-
ovea avattua noin 30 cm, jiboin yksi hyppaajamahtui poistumaankoneesta. Ulkopuolelle
paassyt hyppéaaja sai oven avattua kokonagja muutkin hyppééjat poistuivat koneesta. Lenta-
jan ovi ei auennut, koga koneen siipi oli taittunut ulkopuolelta oven kulman eteen. Lentaja
poistui ohjaajan oven ikkunasta, kun yksi hyppagjista oli ensin avannut hénen turvavoidensa
lukot.

5 Lentokoneen magnetto on moottorikayttéinen sahkdgeneraattori, jokatuottaa korkean jannitteen sytytystulpille.
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Kuva?2. Lentokoneen jarrutusjéljet maassa. Lentokone putosi aksi paalaskutelineilleen, josta pomp-
pasi ilmaan ja tuli sen jalkeen nokka edella alas. Nokkapyodréan upotessa maahan, kone pyoréhti nokan
ja vasemman siivenkarjen varassa katolleen. (Kuvat: Poliisi, muokkaukset: OTKES)



1.2 Halytykset ja pelastustoimet

Kun lentokone oli pudonnut, lentokentén laidalla nousua seurannut silminn&kija soitti hata-
numeroon. Kuopion hatdkeskus vastaanotti hatailmoituksen kello 17.41. limoittaja kertoi len-
tokoneen pudonneen ja neljan henkilén loukkaantuneen.

Kello 17.42 hatakeskus aloitti pelastusyksikdiden halyttamisen tehtavélajiléa E1 | AT EEEAT T
T AOOT I 000 WIGIKENEINERiD Pdiadtisslaitoksen ennalta maarittelemén ohjeen
mukaisesti. Yhteensa halytettiin nelja pelastuslaitoksen yksikkoa Etelarjalan pelastuslai-
tokselta: paivystava palomestari, kaksi pelastusyksikkda seka sailidauto.

Samaan aikaan hatakeskus aloitti ensihoidon yksikoiden héalyttamisen. Yhteensa halytettiin
ensihoidon kenttgjohtaja ja kuusi ambulanssia EtelKarjalan alueelta s&a laakariyksikko
Kouvolasta. Lisaksi hatdkeskus halytti poliisin.

Etelé-Karjalan pelastuslaitoksen paivystava palomestari (P31) lahti halytykseen Joutsenon
paloasemalta. Imatran paloasemalta l&hti pelastusyksikkd, sailidauto ja kaksi ambulanssia.
Ruokolahden pal@asemalta lahti pelastusyksikkd ja myohemmin tehtavaan liittynyt ryhman-
johtaja. Matkalla onnettomuuspaikalle P31 m&arasi ryhménjohtajan tekeméan tilanneilmoi-
tuksen kohteesta seka Imatran pelastusyksikon huolehtimaan syttymisen estamisestékse
ensihoidon avustamisesta.

Kello 17.52 ryhméanjohtaja oli kohteessa samaan aikaan ensimmaisen ambulanssin kanssa.
Jonkin ajan kuluttua tarkentui lentokoneessa olleiden méaara ja tilayksi vakavasti ja viisi lie-
vasti loukkaantunutta. Imatran pelastusykskko oli kohteessa kello 17.54 ja pian sen jalkeen
saapuivat sailibauto jaRuokolahdenpelastusyksikkd. P31 saapui kello 18.00. Lentokone ei sa-
vunnut eika siina ollut vuotoja. Varsinaista pelastustoimintaa ei ollygja pelastushenkilosto
avusti ensihoidossa

Ensihoito tutki potilaat ja kuljetti kaikki kuusi Etela-Karjalan keskussairaalaan Lappeenran-
taan. Ambulanssilaékari kohtasi vakavimmin loukkaantuneen potilaan ambulanssissa mat-
kalla sairaalaan. Kaikki potilaat olivat ensihoidon mukaan keskussairaalassain 90 minuut-
tia tapahtuneesta.

1.3 Seuraukset

Lentokone tuhoutui onnettomuudessaOnnettomuudessa tuli yksi vakava jaiisi lievaa louk-
kaantumista.

Lentaja ja kaikki hyppaajat vietiin ambulansseilla sairaalaan tutkimuksiin. Sairaalassa jokai-
nen onnettomuuskameessa mukana ollut sakeskustellapsykiatrin ja sosiaalityontekijan

kanssa onnettomuudesta. Hyppadjat jarjestavat viela oman purkutilaisuuden, jossa kaikilla on
mahdollisuus keskustellatapahtuneesta.



2 TAUSTATIEDOT
2.1 Toimintaymparisto, laitteet ja jarjeste  Imat

2.1.1 Immolan lentokentta (EFIM)

Immolan lentokentta sijaitsee Imatralla. Immolan lentokentalla on kolme kiitotieta, joista paa-
kiitotie 01/19 on kestopaallystetty ja moottorilentdjien kaytossa. Paakiitotie on 1090 m pitka.
Taman lisaksipaakiitotien vieressa, sen itdpuolellaon purjelennolle oma 1600 m pitka nur-
mipintainen kiitotie. Kentéll&don myds sorapintainenpoikittainen kiitotie 09/27, joka on 800
metrid pitka. Kiitotien 01 pohjoispuolella on useita satoja metreja pitka raivattu aluellma-
kuva Immolan lentokentéasta on esitetty Kuvassa 3.
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\ / Kiitotie 19
/ 7

.. “lLentokoneen
putoamispaikka

Kuva 3. Immolan lentokentta ja sen kiitoteiden numerot. Lentokoneen putoamispaikka on merkitty
kuvaan punaisella ympyralla. (KuvaOrtoilmakuva ©Maanmittauslaitos 8/20 20, muokkaukset:
OTKES)

2.1.2 Cessna U206A Super Skywagon

Hyppykoneena kaytetty lentokone olimalliltA AT #AOO0T A 5¢me! 630PAO 3E
tunnus oli OHCSU. Lentokoneen maksimilentoonlahtépaino on 1633 kg ja siina on normaa-

listi kuusi istuinpaikkaa lentdja mukaan lukien. Tata lentokonetta kaytettiin kuitenkin hyp-
pylentotoimintaan, minka takia siinaei ollut istuimia muille kuin lentgjalle.



Cessna U206A:n pituus on 8,46 m, korkeus 2,97 m ja siipien karkivali 11,16 m. Lentokone on
ylataso. Koneen moottorina orContinental 10-520-A ja potkuri on kolmilapainen Hartzell
PHCC3YF1RF/F8468A-8R. Moottorinteho on 285 hv (213 kW) jasen maksimikierrosluku

on 2700 rpm jatkuvana Moottori tallentaa kdydesséaéan dataa JP Instruments EDM 706kait-

teen avulla. Tutkinnassa tallennettujen lentojen moottoridata analysoitiija moottori toimi
lennolla normaalisti.

Lentokoneeseen olihistoriansa aikanavaihdettu moottori useita kertoja, ja moottorin vaihto-
jen seurauksena hyppykerhon lentdjille ei ollut tAysin selvdd, mikd moottori on kyseessa ja
mitka suoritusarvot silld on. Lentokoneessa oli asennettuna moottori 1E&20-A, mutta Lii-
kenne- ja viestintaviraston (Traficom) tiedoissa koneeseen oli asennettu 1820-F. Nykyinen
moottori oli alun perin ollut tyyppia D ja se modifioitiin Atyyppiseksi, kun se siirrettiin
Cessna U206AentokoneeseenLentokoneen huoltokirjanpidossa moottorin vaihdot oli kui-
tenkin mainittu ja huomioitu.

A-tyypin moottorin maksimiteho on 285 hv ja sen maksimikierrosluku on 2700 rpm. Btyypin
moottori tuottaa maksimitehollaan 5 min ajan 300 hv jasen maksimikierrosluku on 2850 rpm
ja jatkuvana 285 hv ja 2700 rpmF-tyypin moottori on tehoiltaan samanlainen Dtyypin moot-
torin kanssa.Lentokoneen lentokasikirjan etulehdella kerrottiin moottoriksi 10-520-F, koska
lentokoneessaoli hankittaessa ollut Fmoottori. Lentokasikirjan myohemmilla sivuilla puhut-
tiin A-tyypin moottorista, ja suoritusarvot olivat A-mallin mukaiset. Lentokerhon lentajien
keskuudessa oli kuitenkin kasitys, ettd nykyinenkin moottori tuottaisi 300 hv.

Lentokoneen matkustamo oli vuorattu pehmustavilla materiaaleilla.Lentokoneeseen etu-
osaanoli asennettu suojalery estamaan laskuvarjohyppéaéjientahaton liukuminen polkimiin

ja mittaritauluun. Onnettomuuslennolla maahan térméayksessa levy esti etummaisen hyppaa-
jan liukumisen jalkatilaan ja polkimiin.

Lentokone pyorahti onnettomuudessa vasemman siivenkarjen ja nokarektta selalleen. Va-
sen siipi ja potkuri vaurioituivat. Lisaksi laskutelineisiin kohdistui kova isku, minka takia nok-
kateline vaantyi. Koneen vauriot on esitetty Kuissa4,5 ja 6.

Onnettomuus tapahtui, koskdentoonlahddssa lentokone vedettiin ilmaarkasikirjassa ilmoi-
tettua pienemmalla nopeudellaMaanpintavaikutuksen ylapuolella moottorin teho ei riittanyt
alinopeudellavedetyn koneen nopeuden sailyttdmiseersaati kiihdyttamiseen.Lentokone oli
ehja ennen onnettomuutta. Kyseisella lennolla painopistoli sallituissa rajoissa ja lentoonlah-
tomassa oli 1604 kg. Lennon aikana, ennen maahan tormaysta, painopiste ei liikkunuenta-
jan saman paivan aiemmilla lennoilla massa otillut pienempi. Tuuli oli tyyntynyt, ja paiva ol
[ammin. Edellamainitut syyt myétavaikuttivat lento-onnettomuuden syntyyn.

Vakavammalta onnettomuudelta valtyttiin, koska lentdja keskeytti nousuyrityksen ja siirtyi
pakkolaskuun. Kyseisessa tilanteessa lentokone olisi voinut tormata suurella nopeudella
edessa olleeseen metsakaistadseen.

Lentokoneen operoijien mukaan laskusiivekkeiden kayttodentoonlahdosséei suositeltu. On
epaselvaa, onko lentokoneen suorituskyky muuttunut oleellisesti lentehjekirjan arvoista.



Kuva4. Lentokone onnettomuuden jalkeen. Nokkateline on painunut rungon sisaan ja vasen siiven
karki ja potkuri ovat vaurioituneet. (Kuva: Koneen lentdja kuvamateriaali)

Kuva5. Lentokoneen potkurin lavat vaantyivat térmayksessa kaarelle. (Kuva: Riei)
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