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Utredningsrapport

D2/2011M

M/S BIRKA CARRIER (FIN) och M/Y LED ZEPPELIN (RUS),

kollision pa Finska viken den 17.5.2011

Oversittning av den ursprungliga finsksprakiga rapporten

Syftet med denna undersokningsrapport ar att forbattra sakerheten och férebygga olyckor. Rapporten gar inte in
pa det eventuella ansvaret for olyckan eller skadestandsskyldigheten. Undersdkningsrapporten bor inte anvandas
i annat syfte an att forbattra sékerheten.



UNDERSOKNING: D2/2011M UTREDARNA: Risto Repo och Juha Sjolund
FARDIGSTALLD: 11.6.2012

Handelsetid: 17.5.2011 kl. 15.48 LT (UTC+3)

Héandelseplats: 6 sjomil SSW om Helsingfors kassun

Handelsens karaktér: Kollision

De inblandade: Ro-ro -fartyget BIRKA CARRIER och lustjakten LED ZEPPE-
LIN

Foljder eller skador: Lustjakten LED ZEPPELIN led av betydliga strukturella ska-
dor i dess babordssida strukturer. Det férekom inga person-
skador.

Vadret: Klart vader, god sikt éver 10 km och vinden SSW 1 beaufort

Ljusforhallanden: Dagsljus

Andra faktorer anknutnatill | Vaghojden ca 0,5 m och temperaturen av havsvattnet ca 9°C

forhallandena:

Foérord

Centralen for undersdkning av olyckor férordnade specialutredare, sjokapten Risto Repo och
utredare, sjokapten Juha Sjélund att undersdka denna olycka. Specialutredare Repo besotkte
bagge fartygen den 18 maj 2011 for att bekanta sig med situationen. BIRKA CARRIER har S-
VDR (Rutter) som hade registrerat det material som hanforde sig till handelsen. Utredarna erholl
denna registrering for sin anvandning. Utredningen baserar sig pa BIRKA CARRIERs S-VDR
inspelning, pa rapporten om sjoolycka, pa det forhér med LED ZEPPELINs skeppare som sjobe-
vakningen utférde samt pa ett stort antal fotografier.

Anvanda férkortningar

AIS Automatisk identifiering system (Automatic identification system)

ARPA Anordning som automatiskt uppféljer radarmal (Automatic radar plotting aid)
BRG Béring (Bearing)

CPA Det kortaste passeravstandet mellan fartygen (Closest point of approach)
CSE Kurs (Course)

EBL Radarns elektroniska baringslinje (Electronic bearing line)

HDG Fartygets stavriktning (Heading)

RNG Avstand (Range)

SPD Hastighet (Speed)

S-VDR Fardskrivare (Simplified Voyage Data Recorder)
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HANDELSERNA OCH UTREDNINGEN
Fartygen

M/S BIRKA CARRIER

1

innlines

Bild 1. M/S BIRKA CARRIER. (© Olyckutredningscentralen)
Namn: M/S/ BIRKA CARRIER

Redare: Birka Cargo Ltd, Finland

Byggnadsar och —plats: 1998, Rissa Norway

Fartygstyp: RoRo-fartyg

Nationalitet: Finland

Anropssignal: OJHT

Storsta langd: 154,5m

Bredd: 22,7 m

Djupgaende: 6,95 m

Dodvikt: 8853t

Bruttodraktighet: 12251

Hastighet: 20,0 knop med 6,95 meters djupgaende
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M/Y LED ZEPPELIN

-

Bild 2. M/Y LED ZEPPELIN. ( Olyckutredningscentralen)

Namn: M/Y LED ZEPPELIN
Marke och modell: Fairlane Phantom 48
Hemmahamn: Jersey
Anropssignal: 2VvD03

Agare: Soryam Finance Corporation
Langd: 15,18 m

Bredd: 4,46 m

Djupgdende som tom: 1,12 m

Maskineffekt: 2 x 575 hk
Hastighet: 32 knop

Bemanning

M/S BIRKA CARRIER

Fartyget hade 12 personers bemanning varav fyra personer horde till dacksbefélet; Be-
falhavaren och tre styrman. Vakthallningen pa bryggan skedde inom ramen for trevakts-
systemet. D& olyckan dgde rum befann sig en styrman och en elevstyrman pa bryggan.
Den ena fungerade som vakthavande befél. Befalhavaren befann sig pa fartygets kon-
tor. Utkiken utférde underhallssysslor pa fartyget.

M/Y LED ZEPPELIN

Lustjakten hade en persons besattning samt en passagerare. Besattningsmedlemmen
fungerade som fartygets skeppare och ansvarade for navigeringen. Enligt hans utsago
styrdes fartyget med automatstyrning i fardriktning 011°.
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1.2

Navigationsutrustning
M/S BIRKA CARRIER

Fartyget har tva Sam 1100 Multipilot ARPA -radaranordningar varav bagge var i an-
vandning. Vakthavande befalet anvande sig av dem; radarskalorna var 6 och 12 sjomil
och displayn var instélld till north up off center. Fartygets Sam 1100 Trackpilot automa-
tiska styrning var i bruk.

M/Y LED ZEPPELIN

Lustjakten har Raymarine kombinerad radar- och sjokortsplotter navigationsanordning.
Den barbara datorn har endast sjokortsprogram. Under resan stalldes kombinationsap-
paraten endast pa sjokortsvisning eftersom man ville iaktta den farled som leder in till
Helsingfors.

Olycksresan

BIRKA CARRIER fraktade last fran Hull, Storbritannien, till Helsingfors. Fartyget navige-
rade pa Finska viken den 17 maj 2011 mot Helsingfors pa omradet for trafikseparerings-
system mot systemets angivna riktning (se bild 3).
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Bild 3. — Den rutt som BIRKA CARRIER valde.

Rutten i enlighet med trafiksepareringssystemet.
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Lustjakten LED ZEPPELIN angick fran Tallinn kl. 15.30 den 17 maj 2011 mot Helsing-
fors.

Enligt BIRKA CARRIERSs rapport for sjoolycka hade man gjort forsta optiska iakttagelse
av LED ZEPPELIN i baring 135° da avstandet mellan fartygen var ca 3 sjomil och BIR-
KA CARRIERs fardriktning var 048°. LED ZEPPELIN hade inte AlS transponder.

Enligt LED ZEPPELINs skeppare fick man syn pa BIRKA CARRIER pa babordssida pa
ca 7-8 sjomils avstand ca en halv timme fore kollisionen. Enligt sin utsago holl skeppa-
ren efter denna iakttagelse inte langre utkik i BIRKA CARRIERS riktning eftersom han
koncentrerade sig pa att iaktta navigationsanordningar fran styrplatsen och sag rakt
framat. Man kunde inte se BIRKA CARRIER fran styrplatsen pa grund av styrhyttens
strukturer (bild 4). Eftersom radar/sjokortsdisplayen var instélld endast pa sjokortsdis-
play fick man inga radarobservationer pa BIRKA CARRIER.

Bild 4. Styrplatsens placering. (Kalla: Tillverkarens broschyr)
Ingen VHF-kommunikation &gde rum mellan fartyget och lustjakten fore kollisionen.
1.3 Olycksplatsen

Olycksplatsen ligger norr om trafiksepareringssystemet 6 sjomil sydvast om Helsingfors
kassun.
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Helsingfors kassun

Olycksplatsen
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Bild5  Ett utdrag fran sjokortsvisningen pa LED ZEPPELINs dator.

Lustjaktens rutt kan ses pa utdraget.
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Bild 6. Ett utdrag frdn BIRKA CARRIERs S-VDR. Inom den roda konturlinjen kan
man se ARPA-radarns observation av LED ZEPPELIN 4 minuter 15 sekun-
der fore kollisionen. Baringen var 087° at styrbord och CPA 0,0. Det &r vart
att lagga marke till att ARPA-radarns summer som varnar for kollisionsrisk
hade kopplats bort.



D2/2011M

M/S BIRKA CARRIER (FIN) och M/Y LED ZEPPELIN (RUS), kollision pa Finska viken den
17.5.2011

1.4

Handelseforloppet

BIRKA CARRIERSs forsta visuella observation av LED ZEPPELIN skedde kl. 15.35 i ba-
ring 135°, avstandet ca 3 sjomil.

Tabell 1. | tabellen har man forsokt beskriva utvecklingen av situationen genom att
anvanda sig av BIRKA CARRIERs S-VDR inspelning.
BIRKA CARRIER LED ZEPPELIN
Time HDG SPD | ARPA | EBL BRG CPA | RNG | SPD | CSE
hh.mm.ss Knots | Alarm Mile | Mile | Knots
15.35.00 135° 3,0
15.41.18 | 048° 132,4°
15.44.06 | 048° 19,3 X 132,4° | 134,2° | 0,03 | 1,07 |22/4
15.44.20 | 048,4° | 18,2 X 132,4° | 133,9° | 0,0 1,00 | 22,3 |8)5°
15.44.35 | 047,5° | 18,3 X 132,4° | 134,2° | 0,03 | 0,94 | 224 7,1°
15.46.22 | 047,7° | 18,1 X 132,4° | 137,2° | 0,06 | 0,5 22,2 |55°
15.47.48 | 048° 17,5 X 154,8° | 0,03 | 0,1 23 3,8°

Kollisionen kan anses ha agt rum kl 15.47.48. Radarobservationerna pa ett sa kort av-
stand &r inte palitliga. Alarmljudet pa ARPAs radar var bortkopplat.

LED ZEPPELIN narmade sig pa babordssidan i baring 084° i forhallande till BIRKA
CARRIERs stavriktning. Enligt EBL andrade inte béaringen fore kollisionen; ARPA-
radarns BRG andrade 3°.

Enligt BIRKA CARRIERS rapport for sjoolycka utforde LED ZEPPELIN en snabb mano-
ver tvart at babord da lustjakten lag direkt mot styrbord i forhallande till BIRKA CARRI-
ER. BIRKA CARRIERs vakthavande befal gav en kort ljudsignal och BIRKA CARRIER
manovrerade hart at babord. Enligt Sjovagsreglerna betyder en kort ljudsignal att farty-
get haller pa att gira at styrbord. S& hande dock inte och fartyget mandvrerades mot ba-
bord ett 6gonblick fore kollisionen. Babord var den korrekta riktningen men atgarden ut-
fordes for sent.

Enligt LED ZEPPELINs skeppare utférde han ingen undanmandver eftersom han inte
sadg BIRKA CARRIER. LED ZEPPELINSs rorelser da olyckan intraffade kan ses i mer i
detalj pa bilderna 5 och 7. Pa basen av bilderna kan man konstatera, att kollisionen fick
LED ZEPPELIN att vanda mot styrbord.
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Bild 6. Ett utdrag fran det elektroniska sjokortet pa LED ZEPPELINs dator.

Atgéarderna efter olyckan

BIRKA CARRIER anropade LED ZEPPELIN pa VHF kanal 16, och utredde ifall lustjak-
ten behdvde assistans. LED ZEPPELIN var inte i behov av hjélp och kunde fortsatta sin
resa. Aven VTS och MRSC kontaktades. En sjoraddningshelikopter anlande till olycks-
platsen pa 10 minuter for att sakra situationen och lamnade scenen da det blev klart att
haveristerna inte behdvde raddningshjalp.
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15 De internationella sjovagsreglerna som tillampas i detta fall
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Regel 5, Utkik

Varje fartyg skall standigt halla behorig utkik sadval med syn och horsel som med alla
andra tillgangliga och under radande forhallanden och omstandigheter anvandbara me-
del, s& att en fullstandig bedémning av situationen och risken fér sammanstotning kan
goras.

Regel 7 a, Risk for sammanstétning

Varje fartyg skall utnyttja alla tillgangliga medel, som med hansyn till radande forhallan-
den och omstandigheter bedéms lampliga for att utréna om fara for sammanstoétning fo-
religger. | tveksamma fall skall sadan risk anses foreligga.

Regel 10, Trafiksepareringssystem

B j) Fartyg med en langd understigande 20 meter eller segelfartyg far inte hindra saker
genomfart for ett maskindrivet fartyg, som foljer ett trafikstrak.

Regel 15, Skarande kurser

Nar tvd maskindrivna fartygs kurser skar varandra sa att fara for sammanstotning kan
uppstd, skall det fartyg, som har det andra pa sin egen styrbordssida, halla undan for
det andra fartyget och skall, da férhallandena s& medger, undvika att ga fér om detta.

Regel 16, Vajningsskyldigt fartygs atgarder

Varje fartyg, som &r skyldigt att halla undan for ett annat fartyg skall, savitt majligt, i god
tid vidtaga bestamd atgard for att ga val klart.

Regel 17, Atgarder av fartyg som icke ar vajningsskyldigt

a) 1) Nar det ena av tva fartyg ar skyldigt att halla undan, ska det andra behélla sin
kurs och fart.

2) Det senare fartyget kan emellertid vidtaga atgarder for att enbart genom egen
manover undvika sammanstétning sa snart det star klart for detta, att det fartyg som
ar skyldigt att halla undan, icke vidtar erforderliga atgarder enligt dessa regler.

b) Finner det fartyg som ska behalla sin kurs och fart det av en eller annan orsak kommit
sd nara att sammanstétning inte kan undvikas enbart genom atgard av det fartyg, som
ar skyldigt att halla undan, skall detta vidtaga sddana atgarder, som bast kan tjana till att
undvika sammanstotning.

c) Maskindrivet fartyg, som i en situation med skarande kurser vidtar atgarder enligt
punkt 2 i stycke a av denna regel for att undvika sammanstétning med annat maskindri-
vet fartyg, far, om forhallandena sa medger, icke andra kurs at babord for ett fartyg som
befinner sig pa dess egen babordssida.

d) Denna regel fritar icke det vajningsskyldiga fartyget fran skyldigheten att halla undan.



Q—Q‘ "rc;\
D2/2011M 2 3 2
0 . W
M/S BIRKA CARRIER (FIN) och M/Y LED ZEPPELIN (RUS), kollision p& Finska viken den
17.5.2011
2 ANALYS
2.1 Skyldighet att halla undan

Enligt BIRKA CARRIERs VDR, andrade inte alls den EBL som visade LED ZEPPELINs
framfart och ARPA -radarns BRG andrade 3° sa sent som pa 0,5 sjomils avstand. Nagra
graders forandringar i baring pa naravstand kan inte anses utesluta kollisionsrisk efter-
som sma fel i anordningar och "girningar” i fardriktningar kan férorsaka dem. Om det
fanns osékerhet géallande tolkningen av kollisionsrisk borde man ha uppskattat att det
finns risk for kollision. ARPA -radarns CPA -display visade ett passeravstand pa 0,03-
0,06 som kan anses vara alldeles for litet vilket innebar att det fanns en uppenbar risk
for kollision. Det ar sannolikt att noggrann utkik forsummades pa BIRKA CARRIER ef-
tersom man lat situationen utvecklas sa langt att det uppstod en kollision. Den korta
ljudsignal, som BIRKA CARRIER gav ett 6gonblick innan kollisionen, var tydligen @mnad
att vacka LED ZEPPELINs uppmaéarksamhet, men pa LED ZEPPELIN horde man inte
signalen.

LED ZEPPELIN navigerade med en hastighet som var 3 knop snabbare an BIRKA
CARRIER hade, men skillnaden i fardriktningarna, ca 43°, avverkade skillnaden i has-
tigheterna och baringen forblev samma eller narapa samma, vilket leder till att pa basen
av dessa fakta kan LED ZEPPELIN inte anses vara ett ikapphinnande fartyg. | ett fall
med dylikt risk for kollision, da det fartyg som man ska halla undan for, ar nastan rakt vid
sidan, rekommenderas det att det fartyg som ska halla undan i god tid &ndrar sin kurs at
babord och/eller minskar pa farten pa ett sa tydligt satt att det pd det andra fartyget ar
enkelt att bekrafta dessa atgarder.

Man vidtog inte atgarder i enlighet med regel 17 b eftersom noggrann utkik hade for-
summats. Lustjaktens skeppare forlorade delvis sin medvetenhet om Ovrig fartygstrafik
efter att han hade kopplat av radarn fran navigationsanordningens display och koncent-
rerade sig enbart pa att observera kartan och halla utkik framat. Detta leder till den upp-
fattningen att man mojligen inte hade utarbetat en fardplan. Sikten fran styrplatsen mot
babord var begransad vilket innebar att man borde ha rort sig i styrhytten for att halla
battre utkik.

Fritidsbatar och andra batar med en langd under 20 meter ska inte hindra framfarten av
ett motordrivet fartyg som kor pa ett trafiksepareringsomrade. Enligt utredarnas tolkning
av regler frigor detta dock ingendera parten fran skyldigheten att halla undan i enlighet
med sjovagsreglerna.

Olyckan skedde utanfor trafiksepareringsomradet, men situationen utvecklades dar. En-
ligt utredarnas uppfattning borde parterna i olyckan ha tagit hansyn till de regler som
gallde detta omrade.

De skador som uppstod pa LED ZEPPELINs babordssida tyder pa att kollisionsvinkeln
inte var valdigt brant. Foren forblev oskadd.
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Bild 8. Den roda ellipsen beskriver i stora drag var skador uppstod.
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3 SLUTSATSER
3.1 Tillampning av sjovagsregler

Olyckan intraffade da man holl pa att byta vakt pa BIRKA CARRIER vilket kan ha for-
samrat uppféljningen av 6vrig trafik, dvs. noggrann utkik. Hur som helst vidtog man inte i
god tid tillrackliga atgarder som skulle ha forhindrat kollisionen. | vissa fall tar handels-
fartyg inte i beaktande fritidsbatarnas likvardiga rattigheter att trafikera pa oppet hav.
Denna olycka kan leda till en sadan uppfattning att detta faktum kanske inte har tagits i
beaktande med tillréckligt allvar med hénsyn till att LED ZEPPELIN var lange i ARPA-
radarns foljning och det fanns en uppenbar risk for kollision.

Tillverkarna av fritidsbatar har en tendens att designa sina batar sa stromlinjeformade
som mojligt och férsummar sa delvis hur praktiska batarna ar ur séker framfarts synvin-
kel. Detta galler till exempel sikten fran styrplatsen. Om det finns enbart en person i
styrhytten och han/hon fungerar bade som navigatdr och som utkik, maste han/hon vara
speciellt uppmarksam i dessa bada sysslor samt halla sjévagsreglerna i minnet. Det ar
ytterst viktigt att man utnyttjar de navigationsanordningar som finns tillgangliga pa farty-
get pa ett sddant satt som garanterar séker navigation, effektiv uppféljning av ovrig trafik
och sarskilt uppskattning av risken for kollision. For fritidsbatarnas del ar detta synnerli-
gen viktigt eftersom sékallade handelsfartyg enligt Sjovagsreglerna har "forkorsratt” pa
ett trafiksepareringsomrade.
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SAKERHETSIAKTTAGELSER

Utredarna faste ocksa uppmarksamhet ocksa vid BIRKA CARRIERSs sétt att navigera pa
ett satt som stred emot trafiksepareringssystemet. Trafiksepareringssystemet pa Finska
viken har skapats for att forbattra sakerheten och flytet av fartygstrafik vilket betyder att
det ar sardeles viktigt att systemet foljs. Dartill ar det ytterst viktigt att fritidsbatarna tar i
beaktande punkt b) j, i regel 10 i Sjovagsreglerna.

Sakerhetsrekommendationer

Sjovagsreglerna innehaller all vasentlig information som behovs for att undvika kollisio-
ner.





