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Undersdkningsrapport
D3/2008M

MS ISABELLA, brand i bogpropellerrummets elskap pa Ers-
tan 27.3.2008

Oversittning av den ursprungliga finsksprékiga rapporten

Denna undersdkningsrapport ar gjord i syftet att férbattra sékerheten och forhindra nya olyckor. Den tar inte upp
det eventuella ansvaret for olyckan eller skadestandsskyldigheten. Undersokningsrapporten skall helst inte an-
vandas i annat syfte &n att forbéattra sékerheten.
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ANVANDA FORKORTNINGAR

forkortning pa engelska pa svenska
MRCC Marine Rescue Coordination sjoraddningscentral
Center
VHF Very High Frequency -
VTS Vessel Traffic Service trafikinformationssystem for fartyg
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HANDELSERNA OCH UTREDNINGEN

Fartyget

IKING LINE
— e — =

Bild 1. MS ISABELLA

Fartygets namn
Fartygstyp
Nationalitet
Hemort
Signalbokstaver
IMO nummer
Byggnadsplats
Byggnadsar
Redare

Langd

Bredd
Djupgaende
Bruttodraktighet
Nettodraktighet
Dodvikt
Passagerare
Maskineri
Hastighet
Klassificeringssallskap och klass

Beskrivning av handelseférloppet

(©Viking Line)

M/S ISABELLA

Ro-ro passagerarbilfarja

Finland

Mariehamn

OlzD

8700723

Brodosplit Jugoslavien

1989

Viking Line Abp

170,90 m

27,60 m

6,40 m

35154 GT

21191 NT

3680 DWT

2480

4 x Pielstick 12PC2-6V-400 (4 x 5940 kW)
21,5kn

Det Norske Veritas, Ice Class 1A Super

Nar fartyget fortfarande var fortojt vid kajen i Abo, gick brandlarmet p& bryggan kl. 20.45,
och indikerade att det brann i en hytt pa dack 5. Dacksvakten gick till platsen for att kon-
trollera laget och konstaterade att det handlade om ett falskt alarm; vattenangan fran
duschen hade aktiverat rokdetektorn i hytten. Det gick inte att kvittera larmet pa bryg-
gan, vilket innebar att larmet fortsatte att gd. Man bad dacksvakten att ga till hytten pa
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nytt for att kontrollera laget. Dacksvakten meddelade inom kort att larmanordningen var
torr, men att det anda inte gick att kvittera larmet. Efter detta bad man elektrikern kon-
trollera larmanordningen i hytten.

Medan det falska brandlarmet fortsattningsvis tjot pa bryggan avgick MS ISABELLA
kl. 21.03 fr&n Abo pé sin tidtabellsenliga resa mot Mariehamn, varifrn resan skulle fort-
satta vidare till Stockholm. Enligt rapporten om sjéolycka fanns det 1585 passagerare
samt 187 besattningsmedlemmar ombord pa fartyget, dvs. sammanlagt 1772 personer.

Strax efter avgadngen bdrjade ett nytt brandlarm tjuta p& kommandobryggan kl. 21.10.
Larmet indikerade att det brann i sektion 75. Vakthavande styrman tog kontakt med
dacksvakten pa UHF och gav honom order om att ta reda pa orsaken till larmet. Efter
detta konstaterade styrmannen att larmet narmare bestamt kom fran fartygets bogpro-
pellerrum.
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Bild 2a. ISABELLAs 6versiktsritning, dar man kan se brandplatsen i den forliga de-

len av dack 2. Det finns réda konturlinjer runt bogpropellerrummet. Den bla
pilen pekar ut platsen for det brunna elskapet.
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Bild 2b. Fartygets tvarsnittsritning. Pilen pekar ut brandplatsen. (© Viking Line)

Ungefar tvd minuter senare underrattade dacksvakten om att det var rok i bogpropeller-
rummet. Befalhavaren ringde genast till kontrollrummet och vidarebefordrade dacksvak-
tens iakttagelser till maskinchefen som hade svarat i telefonen. Kl. 21.13 larmade styr-
mannen fartygets brandgrupp med hjélp av personstkare. Larmet gallde slacknings-
grupperna rod | och réd 1l samt evakueringsgrupperna grén | och gron II; larmet uppre-
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pades nagra ganger for sakerhets skull. Man anvande ocksa ett utrop for att larma be-
sattningen. | det har skedet gick elméastaren, dagmaskinmastaren och maskinvaktman-
nen fran kontrollrummet till bogpropellerrummet. D& de kom fram paborjade de omedel-
bart den inledande slackningen av elskapet genom att anvanda béarbara slackare. De
lyckades slacka branden snabbt.

Kl. 21.15 hade ledningsgruppen for situationen samlats p& bryggan. Ocksa overstyr-
mannen och styrmannen som hade frivakt samt lotsen var pa plats. Befalhavaren over-
lat vaktbefalet till lotsen och underrattade genast Archipelago VTS om att det fanns rok i
fartygets bogpropellerrum, att fartyget saktade ner ytterom Kuuva och att fartyget even-
tuellt skulle &tervanda till Abo. VTS férmedlade samma information vidare till MRCC:
Darefter meddelade befalhavaren till fartygets evakueringschef att dacken 1 och 2 mas-
te evakueras. Man gav utropen Gron | och Gron Il

Ca kl. 21.18 var slackningsgrupperna pa brandplatsen och paborjade efterslackningsat-
garderna. De kylde av omradet och férde den brunna strombrytaren till det bredvidlig-
gande glasforradet for avkylning.

Ca kl. 21.20 informerades passagerarna om branden genom ett allmant utrop pa flera
olika sprak: finska, svenska, engelska, tyska och ryska. Utropet upprepades flera gang-
er. Man uppmanade passagerarna att vanta pa instruktioner och foérhalla sig lugnt till si-
tuationen.

Samtidigt ringde MRCC upp fartyget och fick tillaggsinformation om situationen. MRCC
klassificerade situationen som en nédsituation. MRCC larmade sjoraddningshelikoptern
for Abo bevakningsflygdivision, Abo raddningsverks LEKA-grupp®, bevakningsfartyget
Merikarhu samt Nagu sjobevakningsstation i beredskap. Det var ocksa mdjligt att genom
helikoptertransport fa rokdykare till fartyget.

Kl. 21.22 hade man pa fartyget kontakt med rederiets sakerhetschef, som underrattades
om situationen ombord pa fartyget.

Kl. 21.25 gav beféalhavaren order till dverstyrmannen om att sdnda dacksvakten till bil-
dacket for att kontrollera att det inte fanns rok dar. Nagot senare meddelade dacksvak-
ten till bryggan att det inte fanns rok pa bildacket.

KI. 21.28 hade man evakuerat huvudforrddet och koket och kl. 21.30 hade man branden
helt under kontroll.

Héandelseplatsen

Fartyget var utanfér Abo, vid sédra spetsen av Runsala (60°24.49N, 022°07.61E)

! LEKA (= lentopelastuskomppania, flygraddningskompani) &ar en specialraddningsenhet inom raddningsverket. Dess uppgifter
innehaller bl.a. slackning, rékdykning och uppréjning.
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Atgarderna efter handelsen

Kl. 21.34 hade man evakuerat dacken 1 och 2, och man underrattade passagerarna ge-
nom utrop att man hade lyckats slacka branden och att situationen var under kontroll.

Kl. 21.40 hade man lyckats vadra bort roken fran bogpropellerrummet och den evakue-
ringsansvarige fick lov att lata passagerarna ga tillbaka till hyttomradet pa dack 2, me-
dan man fortsatte med efterslackningen och med att iaktta brandomradet i bogpropeller-
rummet. Samtidigt meddelade befalhavaren MRCC att situationen pa fartyget var under
kontroll, att man inte langre behdvde utomstdende hjalp och att fartyget skulle fortsatta
sin resa mot Langnas. Efter detta meddelade man detsamma ocksa till Archipelago VTS
och till rederiets sakerhetschef.

D& MRCC fick veta fran fartyget att man med egna krafter hade lyckats slacka branden,
att allt var i ordning och att fartyget kunde fortsatta sin fard utan assistans, aterkallade
MRCC larmet till alla enheter kl. 21.52. Den jourhavande fér Centralen fér undersékning
av olyckor fick information om olyckan via MRCC kl. 21.57.

Innan ISABELLA fortsatte sin resa testades funktionsdugligheten av bogpropeller num-
mer 2, eftersom bogpropeller nummer 1 inte langre fungerade pa grund av skadan. Bog-
propeller nummer 2 fungerade perfekt och man kunde saledes fortsatta resan helt nor-
malt. Fartyget anlénde till LAngn&s pa Aland kl. 01.12, ca 10 minuter efter tidtabellen.

Personskador
Det forekom inga personskador.
Skadorna pa fartyget

Strombrytaren i elskapet for bogpropeller nummer 1 skadades i branden. Det forekom
ocksd nagra lindriga smaltningsskador i elskapet (se bilderna 3 och 4). Bogpropeller
nummer 1 fungerade inte langre efter att strombrytaren hade skadats.

Bilder 3 och 4.  K@pan till den brunna strombrytaren i mitten.
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2 ANALYS
Atgéarderna pa fartyget efter att branden hade upptéckts

Brandlarmet fran bogpropellerrummet till larmpanelen pa bryggan kom kl. 21.10 fran en
rokdetektor. Grunden for att situationen skoéttes effektivt var att styrmannen kontaktade
dacksvakten omedelbart och att denne snabbt forsdkrade sig om att larmet var korrekt.
Informationen formedlades snabbt vidare fran bryggan. Fartygets elmastare, dagma-
skinméstare och maskinvaktmannen lAmnade maskinutrymmena ca kl. 21.13 och gick
mot bogpropellerrummet. De hade lyckats slacka branden med hjalp av hand-
brandslackare innan slackningsgrupperna anléande till platsen ca kl. 21.18.

Man 6var regelbundet slackningsatgarder i olika utrymmen av fartyget. Man hade ocksa
tidigare 6vat en sadan situation i vilken en branddetektor aktiveras i bogpropellerrum-
met. Den utvecklade s&dkerhetskulturen inom rederiet och de andamalsenliga 6vningar-
na syns i verksamheten: den inledande slackningen var effektiv och professionell och
forhindrade uppkomsten av mera omfattande skador. Fallet pavisar hur det faktum att
en brand upptacks tidigt och palitligt samt det att den inledande slackningen utfors
snabbt och yrkeskunnigt utgor grunden for brandsékerheten pa fartygen.

Informationen till passagerarna om situationen skéttes val och passagerarna héll sig
lugna. | utropen som gavs ut pa fem olika sprak tog man val i beaktande det faktum att
passagerarna var av flera nationaliteter. Fran bryggan informerade man VTS och MRCC
om handelsen pa ett korrekt satt.

Det finns endast ett besticksforrad mellan bogpropellerrummet och passagerarutrym-
mena (bild 2a). Dessa tv& utrymmen skiljs &t av ett brandskott av klass A60?. Skottet i
fraga har den hogsta brandklassificeringen och det forhindrar lagorna och roken fran att
trdnga igenom under minst en timmes standardbrandtest, dvs. det fanns ingen egentlig
risk for att mycket rok skulle ha trangt in i passagerarutrymmet. Forst om branden hade
fortsatt en langre tid skulle det ha varit mgjligt att roken hade spridit sig till bostadsut-
rymmena pa dack 2. De tva elektroniska elmotorerna for bogpropellrar som befann sig i
brandutrymmet samt deras startskap utgjorde den storsta brandrisken i utrymmet i fall
branden skulle ha spridit sig.

D& man gjorde evakueringsbeslutet var man inte helt saker pa hur situationen skulle ut-
vecklas, vilket innebar att evakueringen av passageraromradet pa dack 2 var ett korrekt
beslut och det gjordes tidigt, ca 5 minuter efter brandlarmet. Evakueringen tog ca 19 mi-
nuter, och salunda kan man &ven i detta avseende anse att atgarderna var lyckade.

2 A = ett skott som hindrar réken och lagorna fran att tranga igenom under en timmes standard brandtest, 60 = den tid (min)
som den sida av skottet/dacket som inte &r exponerad fér branden maste hélla innan dess medeltalstemperatur stiger 139°C
Over skottets/dackets ursprungliga temperatur eller innan temperaturen av ett enskilt stélle av skottet/dacket stiger mera én
180°C over den ursprungliga temperaturen.
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Raddningsorganisationernas verksamhet

MRCC larmade tillrackligt mycket raddningskapacitet i beredskap. Specialrdddningsen-
heten LEKA skulle vid behov ha bistatt fartyget med mera yrkeskunnig slacknings- och
rokdykningskapacitet. Det fanns dock inget behov att pabdrja raddningsverksamhet ef-
tersom man lyckades slacka branden valdigt snabbt.

Servicen utford pa elskapet

Det finns tva bogpropellrar pa fartyget. De ar elmotordrivna (2 st.). Elektriciteten till bada
elmotorerna gar via ett eget elskap. Elskapet, i vilket strombrytaren som fattade eld lig-
ger, ar ca 19 ar gammalt liksom &ven fartyget. Ett utomstadende serviceforetag utfor ser-
vice pa strombrytarna vart tredje ar (dvs. med tva ars mellanrum). Den féregaende ser-
vicen hade utforts 6.4.2006 och den foljande servicen skulle enligt arbetslistan utféras
fore 3.4.2008. Det finns en checklista pa fartyget pd hur en manuell granskning av
strombrytarna utfors.

Man utfor aven termografiska undersokningar av elskapen pa fartyget. Dylika undersok-
ningar ar ett allmant anvant och vardefullt redskap da man underhaller elektriska anord-
ningar i forebyggande syfte. En termografisk undersékning anvands for att pa férhand
identifiera elektriska apparater som mdjligen blir 6verhettade, eftersom den avsldjar t.ex.
bristfalliga elkopplingar som inte nddvandigtvis ar synliga for blotta 6gat samt dverbe-
lastningar i elektriska apparater. Den foregaende termografiska undersokningen hade
utforts 28.8.2006, och da hade man inte hittat nagot att anmarka pa i nagotdera elska-
pet.

| ljuset av detta var det inte brist pa regelbunden service som var orsaken till att strom-
brytaren led skada.
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SLUTSATSER

Branden uppstod i strombrytaren i elskapet for bogpropeller nummer 1 da den blev
overhettad pa grund av ett mekaniskt fel, som fick skyddskapan att delvis smalta och
osa. Pa basis av hur de bredvidliggande apparaterna sag ut kan man dra slutsatsen att
branden var liten och att maskinpersonalen lyckades slacka den snabbt med hjalp av
handbrandslackare innan slackningsgrupperna anlande till platsen.

Strombrytarna ar langlivade komponenter och skador pa dem &r sallsynta. P& det ifra-
gavarande rederiets fartyg har det aldrig intréffat en motsvarande olycka.

Brandlarmsystemet pa fartyget fungerade, personalen agerade raskt och man fick
snabbt situationen under kontroll.

Som féljd av branden @&mnar rederiet installera évervakningskameror i bogpropeller-
rummen for att 6ka sakerheten.

Pa basis av denna utredning anser utredarna att det inte finns behov fér en mera omfat-
tande utredning och for rekommendationer.

Helsingfors den 9.5.2008

Pertti Siivonen Ville Gronvall



