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SAMMANDRAG

FISKEFARTYGET MASI, FIN 219-V, FISKARE DRUNKNAR DEN 5 NOVEMBER
2008 | HANOBUKTEN, SVERIGE

Det finska fiskefartyget MASI fiskade i sédra Ostersjon med Nogersund som "hemhamn". Den 5
november 2008 bestod besattningen pa MASI av skepparen som &gde fartyget och en
dacksman/fiskare. Bada var finska medborgare. Nar naten lades ut befann sig dacksmannen pa
akterdack och skepparen i styrhytten. PIotsligt ropade décksmannen "stopp, stopp, hjalp".
Skepparen stoppade baten och vande sig mot aktern. Han sag dacksmannen falla Gverbord.
Skepparen tog sig till aktern och férsokte hjalpa upp mannen, men denne hade blivit intrasslad i
natet. Tillsammans var natet och mannen for tunga och skepparen lyckades inte dra mannen upp
pa dack. Skepparen backade fartyget och forsokte annu en gang hjalpa dacksmannen upp pa
dack, men denne blev bara mer intrasslad i natet och visade inte langre nagra livstecken.
Skepparen band fast natet i relingen, sprang till VHF-radion och sénde ett Mayday-nédanrop med
fartygets position. Danska Lyngby Radio svarade pa nédanropet och skepparen berattade vad
som hade hant. Sedan faste han en boj vid natet. Ungefar en halv timme senare anlénde
fiskefartyget ANN-MARIE till platsen, tog upp natbojen och drog upp natet med vinsch.
Déacksmannen kom upp till ytan med natet men forsdket att lyfta honom ombord misslyckades;
han gled loss fran natet och sjonk. Liket har inte hittats.

Orsakerna till olyckan var underbemanning pa fartyget, brister i skyddsutrustningen och svara
vaderforhallanden.

Utredaren rekommenderar att skyddstillsynen over fiskefartyg forstarks.

SUMMARY

FISHING VESSEL MASI, FIN 219-V, DROWNING OF A FISHERMAN ON 5
NOVEMBER 2008 IN HANO BAY, SWEDEN

The Finnish fishing vessel MASI was fishing in the southern Baltic Sea off its "home port" of
Nogersund. On the 5th of November 2008, the vessel was manned by the skipper, who also was
the owner of the vessel, assisted by a deck hand/fisherman. Both were Finnish citizens. The deck
man was on the aft deck lowering nets, while the skipper was in the cab. Suddenly, the deck man
called out, "stop, stop, help". The skipper switched off the engine and turned to look towards the
aft. He saw the deck hand being pulled over the railing into the sea. The skipper came to the aft
and tried to help the man up, but he was entangled in the net. The combined weight of the net
and the man were too much for the skipper to succeed in pulling the man up. The skipper went to
reverse the vessel and tried to help the deck hand up, but he only got more entangled in the net,
and no longer showed vital signs. The skipper tied the net to the railing, ran to the VHF radio and
made an emergency call, giving the position of the vessel. The Danish Lyngby Radio responded,
and the skipper reported what had happened. After this, he tied a buoy to the net. Some thirty
minutes later, the fishing vessel ANN-MARIE came to the scene, pulled the net buoy into the
vessel and winched the net up. The deck hand surfaced with the net, but lifting him into the
vessel failed; he slid out of the net and sank. The body has not been found.
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The cause of the accident was inadequate manning of the vessel, inadequate occupational safety
equipment and poor weather conditions.

The investigator recommends more effective safety monitoring of fishing vessels.
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Bild1.  Fartyget 2009

FORORD

Det finska fiskefartyget MASI fiskade i sédra Ostersjon med Nogersund som "hemhamn". Den 5
november 2008 bestod besattningen pa MASI av skepparen som agde fartyget och en
dacksman/fiskare. Nar naten lades ut befann sig dacksmannen pa akterdack och skepparen i
styrhytten. Plotsligt ropade dacksmannen "stopp, stopp, hjalp". Skepparen stoppade baten och
vande sig mot aktern. Han sag dacksmannen falla 6verbord. Skepparen tog sig till aktern och sag
dacksmannen i vattnet, 40-45 meter fran baten. Han backade baten till dacksmannens position
och forsokte hjalpa upp mannen, men denne hade blivit intrasslad i natet. Raddningsférsoken var
fruktldsa och mannen sjonk.

Centralen for undersokning av olyckor blev underrdttad om handelsen av de svenska
sjéfartsmyndigheterna den 6 november 2008. Fallet gavs at utredare Risto Repo. Utredaren var
pa plats vid Vasa sjodomstol nar chefen gav sin sjoforklaring den 28 januari 2009.
Undersokningsrapporten har ¢versatts till svenska av PasaNet Oy.

Undersokningsrapporten har sants till sjofartsmyndigheterna, arbetarskyddsmyndigheterna,
fiskeavdelningen vid jord- och skogsbruksministeriet, Finlands Yrkesfiskarforbund och olika
fiskeriforsakringsforeningar med begaran om utldtande rérande rekommendationerna i rapporten.
Undersokningsrapporten sandes aven till den person som agde MASI da olyckan intraffade for
eventuella kommentarer. De utldtanden och yttranden som fatts ligger i slutet av publikationen.

Kallmaterialet for undersoékningen finns i arkivet pa Centralen fér undersokning av olyckor.
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1 HANDELSEFORLOPP OCH UNDERSOKNINGAR
1.1 Fartyget

1.1.1 Allméan information

Namn MASI

Typ Fiskefartyg
Registernummer FIN-219-V

Byggt (var och nar) Karleby, 1984

Storsta langd 12,50 m

Stdrsta bredd 3,50 m

Brutto 16,93

Fangstredskap Drivnat, bottennat, drivrev

1.1.2 Bemanning

Enligt bemanningscertifikatet skulle fartyget ha en beséttning pa tre man. | verkligheten
bestod beséattningen av tva personer, skepparen och en dacksman/fiskare.

1.1.3 Styrhytt jamte utrustning
1.1.4 Motor och maskinrum

Fartygets propulsionsmaskineri ar en dieselmotor med en kraft pa 233 KW. Forutom
fran styrhytten kan huvudmotorn kontrolleras via styrspakar i aktern.

115 Ovriga anordningar

Naten laggs ut fran bingar pa dack, ett nat efter det andra i en oavbruten langa, och
naten markeras med bojar. Naten vager 7 kg/meter. En normal natlanga ar 1500 meter
lang.

1.2 Olyckshandelsen
1.2.1  Vaderforhallandena

Det blaste fran nordost, 12-13 m/s, och sjogangen var tamligen kraftig. Vattnets
temperatur var + 10 grader.



B2/2008M

Fiskefartyget MASI, FIN 219-V, fiskare drunknar den 5 november 2008 i Hantébukten, Sverige

1.2.2

Resan da olyckan intraffade och reseforberedelserna

Baten hade haft sma problem den 3 november 2008 pa grund av en lackande slang.
Lackan reparerades ute pa sjon. Med anledning av detta kom baten till hamnen sent pa
natten, ca kl. 01-01.30. Baten korde ut igen efter bara nagra timmars vila, &ven om
vadret var daligt (askvader). Skepparen sade at dacksmannen att de skulle atervanda till
hamnen tidigare an vanligt s att de skulle f& vila. Enligt skepparen® sov de 7-8 timmar
innan de akte ut. Olycksfarden borjade kl. 02.30. Skepparen och dacksmannen akte ut
med baten och kérde 18 mil. Vindstyrkan var da 10-11 m/s nordost och vinden var pa
vag att 6ka.

Bild 2. MASI:s akterdack ré’m vilket naten slapps ut dver akterrdcket. Akterrackets
hojd fran dacket var ca 85 cm (bilden &r tagen under den nya agarens tid).

Nar MASI boérjade lagga ut naten métte de en annan fiskebat, ANN-MARIE, som
fragade MASI:s skeppare om de narliggande néatbojarna var hans. Den andra baten
meddelade att de hade kort 6ver naten da de inte hade sett bojarna pa radarn med
anledning av den kraftiga sjogdngen. De uppmanade MASI att ta upp naten. MASI:s
skeppare sade att de forst slapper ut nagra natlankar till sa att det finns tillrackligt med
nat att vittja nasta dag. Vindstyrkan i denna stund var 12—13 m/s nordost.

! Sjoforklaring den 28 januari 2009, Vasa
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Handelseplatsen
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Bild 3.

Handelseplatsen anges med en svart pil.

Handelsen

Skepparen styrde baten fran styrhytten och dacksmannen slappte ut naten. Nar den
andra natlanken™ var halvvags ute ropade dacksmannen "Stopp, stopp, hjalp”.
Skepparen vande sig om for att se vad som hande och lade i backen. Han sag
dacksmannen flyga over relingen. Skepparen backade baten men var tvungen att gora
det forsiktigt sa att dacksmannen inte akte in i propellern. Skepparen sprang till aktern
med en kniv och konstaterade att natet lag hart atstramat mot bottenskrovet och att
dacksmannen var intrasslad i det.

Pa akterdack fanns en kontrollspake for motorn och en for natvinschen, som satt bakom
styrhytten. Skepparen lyckades dra den intrasslade mannen narmare men fick inte
honom upp ur vattnet. Mannen blev hela tiden mer och mer intrasslad i nétet.
Skepparen backade baten lite grann och lyckades dra dacksmannen delvis upp mot
sidan. Han lyckades emellertid inte dra dacksmannen upp pa dack. Han blev sjalv
intrasslad i natet och var i fara att bli nerdragen i sjon.

Dacksmannen visade inte langre nagra tecken pa liv. Skepparen faste natet vid racket
och sprang till styrhytten dar han sande ett nodanrop via VHF-telefon pa kanal 16.
Danska Lyngby Radio svarade pa nodanropet och skepparen berattade om olyckan.
Sedan faste han en boj vid natet och slappte den i vattnet. Dacksmannen sjoénk ner i
djupet med nétet.
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Bild 4. MASI i Nogersund 2007. Natvinschen syns i bildens vanstra kant, bakom
styrhytten.

Bild 5 Vy frén styrhytten ut mot déacket
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1.2.6

1.2.7

1.2.8

Bild 6. MASI:s akter. HOjden fran vattenlinjen &r stor.

Handlandet efter olyckan

Ca. en halv timme senare anldnde ANN-MARIE till olycksplatsen och hennes beséttning
tog upp det bojmarkta natet med vinsch. Den drunknade dacksmannen steg upp till ytan
med natet. Mannen anvande knivar for att skéra i natet runt ddcksmannens ben och
forsokte dra honom ombord. | detta skede gled mannens regnrock dver hans huvud. Nar
besattningen forsokte byta grepp foll mannen i vattnet och sjonk. Raddningsforsdket
pagick i ca 15 minuter.

Personskador
Déacksmannen drunknade.
Skador pa fartyget
Fartyget fick inga skador.
Ovriga skador

Inga dvriga skador intréffade.
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134
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Raddningsinsatserna
Larmgivning

Skepparen sande ett nédanrop med VHF telefon som hordes av Lyngby Radio. Lyngby
Radio sdnde nodanropet vidare med ett Mayday Relay-meddelande men angav inte
olycksplatsen helt korrekt. Meddelandet startade sjoraddningsinsatser i bade Danmark
och Sverige. ANN-MARIE som befann sig i narheten horde nddanropet och meddelade
den svenska raddningsstationen i Horvik att de var pa vag till platsen for att hjalpa till.

Inledning av rdddningsinsatserna

Till en borjan var det inte helt klart om olyckan hade intraffat i danska, svenska eller
internationella vatten. En raddningshelikopter larmades frdn Sverige men
raddningshelikoptern i Ronneby hade flygforbud fran och med féregaende kvall och
kunde inte ge sig ut. En raddningshelikopter sandes fr&n Arhus i Danmark. Det tog lite
6ver en och en halv timme for helikoptern att na olycksplatsen.

Evakuering av passagerare

Det fanns inga passagerare ombord.

Bargning av fartyget

Fartyget fick inga skador.

Utredningar

Undersokningar pa det forolyckade fartyget och pa olycksplatsen

Fartyget korde pa grund i Nogersunds hamn i oktober 2007. Osterbottens
fiskeriférséakringsforening som utredde skadorna har séant fotografier av fartyget till
utredaren. Efter olyckan som intraffade den 5 november 2008 har fartyget bytt agare.
Den nya agaren har gjort sma andringar pa fartyget. Utredaren har fatt fotografier av
fartyget i dess nuvarande skick pa hosten 20009.

Tekniska undersdkningar

Fartygets skeppare gav en sjoforklaring infér Vasa sjodomstol. Utredaren var pa plats
nar sjoforklaringen gavs. Utredaren har haft tillgang till sjéférklaringshandlingarna.

Ovriga utredningar

Ocksa sjofartsmyndigheten kravde en sjoforklaring av skepparen.
Arbetarskyddsmyndigheterna har undersokt fallet som arbetsolycka.
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Lagstiftning och bestdmmelser
Nationell lagstiftning

Jord- och skogsbruksministeriet hade beviljat fartyget sarskilda fisketillstand for laxfiske
med drivnat? och for torskfiske i hela Ostersjoomradet.

Myndighetsforeskrifter och anvisningar; bemanning och kvalificering

Enligt fartygets bemanningscertifikat var den minsta tillaitna besattningen tre (3)
personer. Fartyget var underbemannat.

Offret hade bara lite erfarenhet som fiskare pa ett fiskefartyg. Skepparen visste inte om
offret hade fatt den tilloorliga séakerhetsutbildningen for yrket. Skepparens lakarintyg
hade gatt ut fore handelsen.

Arbetarskydd

Utrustningen ombord innefattade inte flytvastar avsedda for arbetet. Skepparen tyckte
att det var besvérligt att anvanda flytvast i arbetet. Han hade aldrig provat
sjalvuppblasande flytvastar, dvs. vastar med en gaspatron som fyller vasten
automatiskt. |1 baten fanns endast "traditionella" styroxvastar som &r klumpiga att
anvanda nar man arbetar.

Skepparen berattade att han ofta hade sagt at dacksmannen att natbingarna inte far bl
for fulla. Han berattade att dacksmannen ofta gjorde nathégarna for stora. Han fyllde
natbingarna for hogt vilket ledde till problem nar naten skulle sldppas ut.
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Bild 7. Vastar med en gaspatron som fyller vasten automatiskt, dvs.

sjalvuppblasande flytvastar

2 | &v at fiska lax med drivnat slutades 1.1.2008.
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154 Alerthet

Skepparen beréttade att de hade kommit tillbaka tidigare &n normalt dagen fére olyckan.
Fartyget hade problem med en lackande vattenslang som maste repareras. Natten fore
olyckan fick ménnen 7-8 timmars vila.

155 Arbetsavtal

Skepparen hade inte tecknat nagot skriftligt arbetsavtal med dacksmannen. Avléningen
skottes enligt det vanliga monstret i branschen: fartyget far halften av fangstens véarde
och andra halften delas mellan besattningen. Kdparen som betalade for fisken betalade
dacksmannens andel av fangsten, 25 procent, direkt at honom.
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ANALYS

MASI var underbemannad och bristfalligt utrustad. Baten borde ha haft en besattning pa
minst tre personer. Avsaknaden av en tredje besattningsman berodde enligt skepparen
pa ett missforstand i tolkningen av bemanningscertifikatet. Enligt skepparen var en
ytterligare anledning att det inte finns tillgang till kvalificerad arbetskraft till fiskefartyg.
Huvudorsaken ar dock sannolikt ekonomisk. Baten var ratt sa liten och om man hade
delat fAngsten mellan baten och tre personer skulle skepparens och dacksmannens
andelar ha blivit avsevart mycket mindre.

Den omkomna dacksmannen var ratt sa oerfaren i sitt arbete. Han hade inte gatt den
obligatoriska arbetarskyddsutbildningen. | fartygets utrustning ingick inte den
skyddsutrustning som kravs vid fiskearbete, namligen flytvastar som inte stor arbetet.
Olyckan visar hur viktigt det ar att fiskefartyg utrustas med modern skyddsutrustning.

Véaderleken var krdvande med hansyn till fartygets storlek och arbetsuppdraget (att
lagga nat).

Hade dacksmannen haft pa sig en flytfast av den typ som blaser upp sig automatiskt nar
man faller i vattnet hade man kunnat fasta vinschkroken i dglan pa vasten. Detta skulle
eventuellt ha gjort det lattare att radda mannen. Efter att besattningen pa ANN-MARIE
hade skurit loss mannen hade han i sa fall inte sjunkit utan vasten hade hallit honom
flytande.

Myndigheterna har ocksd misslyckats i sitt tillsyns- och inspektionsarbete.
Sjofartsmyndigheten har inte kontrollerat att bemanningsbeslutet iakttas och att
beséttningen har den kvalificering som behovs. Bristerna i frdga om skyddsutrustningen
ombord ar ett annat omrade pa vilket myndighetstillsynen har misslyckats.

Drygt tio fiskefartyg har fatt sarskild fiskelicens fran jord- och skogsbruksministeriet som
ger dem rétt att fiska i sodra Ostersjon. Vissa av fartygen har en hamn i sédra Ostersjon
som "hemhamn" aret runt. Enligt den information utredaren har utfor
sjofartsmyndigheten regelbundna inspektioner pa fartygen. De andra myndigheterna
utfor uppenbarligen inte nagra konkreta tillsynsinsatser.

Utredaren tar inte stéllning till vilken myndighet som borde skéta arbetarskyddstillsynen
pa finska fartyg i utlandska fiskevatten men det ar uppenbart att hamnstatens
myndigheter inte gor det.
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3 SLUTSATSER
Fartyget var underbemannat
Dacksmannen hade inte de kvalifikationer som kravdes.
Skyddsutrustningen pa fartyget var bristfallig.

Vaderforhallandena var svara med hansyn till fartygets storlek och den anvanda
fiskemetoden. Situationen forvarrades av att fartyget var underbemannat.

Den svenska raddningshelikopter som befann sig narmast olycksplatsen hade
flygforbud s& man fick inga raddningsenheter till platsen i tid.

Myndighetstillsynen over fiskefartyg i utlandska hamnar fungerar inte.
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4 GENOMFORDA ATGARDER
MASI har 6vergatt till en ny dgare i Finland. Sma forandringar som hanger samman med

fiskemetoden har gjorts pa baten. MASI:s fore detta dgare har kopt ett storre fartyg och
opererar med det i sodra Ostersjon.

13






B2/2008M

Fiskefartyget MASI, FIN 219-V, fiskare drunknar den 5 november 2008 i Hanbukten, Sverige

REKOMMENDATIONER | FRAGA OM SAKERHETEN

Finlands yrkesfiskarforbund genomférde ett projekt 2004-2005 i syfte att forbattra
sakerheten bland fiskare. Projektet fick bl.a. finansiering ur Europeiska regionala
utvecklingsfonden. Ett viktigt problem som lyftes fram i projektet var t.ex. avsaknaden av
personskydd och/eller att skyddsutrustning inte anvands pa fiskebatar. Fallet i denna
rapport visar att projektets resultat inte har spridits tillrdckligt och att de inte har
anammats av fiskarna.

1. Utredaren rekommenderar att tillsynsmyndigheterna & ena sidan och
fiskeféreningarna & andra (fiskeriférsakringsforeningarna inbegripna) dvervakar att
fiskefartyg har tillrackligt med personskydd ombord och att personskydden ar av
tillrackligt god kvalitet.

Pa fartyg som fiskar pa dppet hav ar det sarskilt viktigt att besattningen ar tillrackligt stor.
| utredarens mening &r tillsynen éver bemanningskraven inte tillrackligt aktiv nar det ar
fraga om finska fiskefartyg som fiskar utanfor finska vatten. Sanktionerna for
underbemanning ar inte tillrackligt stranga trots att besattningens storlek pa ett fartyg
har klar relevans for sékerheten ombord.

2 Utredaren rekommenderar att de myndigheter som utdvar tillsyn 6ver fisket
(sjofartsmyndigheten, arbetarskyddsmyndigheten och jord- och
skogsbruksministeriet) skarper sitt arbete och ser till att fartyg ar bemannade med
tillrackligt stora besattningar for att sékra en tillracklig skyddsniva.

Helsingfors, den 22 april 2010

A

Risto Repo
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asia  KALASTUSALUS MASI, FIN-219-V, KALASTAJAN HUKKUMINEN 5.11.2008
HANON LAHDELLA RUOTSISSA

Maa- ja metsitalousministerié on vastaanottanut Onnettomuustutkintakeskuksen sille ldhettdmén
lausuntopyynnén luonnoksesta onnettomuustutkintaselostukseksi B2/2008M.

Ministerid toteaa onnettomuustukintaselostuksen sivulla 7 (1.5.1 Kansallinen lainsaédéntd) olevan
maininnan, ettd aluksella oli maa- ja metsédtalousministeriGsséd annettuja erityiskalastuslupia lohen
ajoverkkokalastukselle. Toisaalta kiisittelyssd oleva onnettomuus sattui 5.11.2008.

On syytd huomauttaa, ettd Euroopan unionin Neuvoston asetuksen (EY) N:o 2187/2005 9 artiklan 1
kohdan mukaan ajoverkkojen aluksella pitiminen ja kiytt6 kalastukseen on kielletty 1.1.2008 lukien.
Asetuksen 9 artiklan 2 kohdan mukaan vuosina 2006-2007 aluksella sai pitéi ajoverkkoja tai kiyttdd
niitd kalastukseen, jos aluksella oli siihen lippujésenvaltion toimivaltaisen viranomaisen lupa.

Maa- ja metsitalousministerion ajoverkkojen kidyton rajoittamisesta vuosina 2006 ja 2007 antaman
asetuksen (121/2006) nojalla tyévoima- ja elinkeinokeskus (nykyéin ely-keskus) myonsi
kalastusaluksen omistajan tai haltijan hakemuksesta ajoverkkokalastusluvat aluskohtaisesti sen jilkeen
kun ministerio oli mydntényt niihin vahvistukset. Kyseiselle alukselle, MASI (FIN-219-V), oli
mydnnetty ajoverkkokalastusluvat vuosia 2006 ja 2007 koskien. Sen sijaan vuotta 2008 koskien téllaisia
lupia ei endd my6nnetty.

Onnettomuustutkintaselostuksen sivulla 1 (1.1.1 Yleistiedot) mainitaan aluksen pyydyksiksi mm.
ajoverkot. Ministeri0 toteaa, ettei aluksella 1.1.2008 lukien ja siten myds onnettomuushetkelld endé
ollut lupaa ajoverkkojen pitémiseen aluksella eikd niiden kiyttimiseen kalastuksessa.

Maa- ja metsitalousministerio yhtyy onnettomuustutkintaselostuksen johtop#étoksiin, jonka mukaan
onnettomuushetkelld

- alus oli vajaasti michitetty;

- kansimiehelld ei ollut tarpeellista patevyytti;

- aluksella oli puutteellinen turvallisuusvarustus; seki

- sditila oli aluksen kokoon ja kalastustapaan ndhden huono.
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Lapinjirvi 20.4.2010

Onnettomuustutkintakeskus
Erikoistutkija Risto Repo

Viite Lausuntopyynt6 24.3.2010, 114/5M

Lausunto — kalastusalus Masi, FIN 219-V, kalastajan hukkuminen 5.11.2008 Hanén
lahdella Ruotsissa

Suomen Ammattikalastajaliitto antaa seuraavan lausunnon otsikkoasiassa.
Liitto kannattaa tutkinnan antamia turvallisuussuosituksia.

Liitto toteaa, etti liitto toteutti vuosina 2004 — 2005 kalastajien turvallisuushankkeen EU:n
kalatalouden ohjausrahaston (KOR) rahoituksella. Hankkeen aikana tuotiin vahvasti esille
henkil8suojainten tirkeys. Onnettomuusaluksen omistaja ei tuolloin ollut liiton jisen. Tiedotus- ja
valistuskampanjat on toistettava séénnéllisin véliajoin, jotta kampanjoiden mydnteiset vaikutukset
voidaan yllapitdd. SAKL on omalta osaltaan valmis jatkamaan turvallisuustyta.

Liitto on pitkéin ollut huolestunut kalastusalan kannattavuuden kehittymisti, joka valitettavasti
my®s voi johtaa puutteelliseen miehitykseen. Asiaan vaikuttaa my®s kilpailutilanne
kokonaisuudessaan Itdmeren kalastuksessa. Alan kannattavuuden parantamiseen ja tasapuolisiin
kilpailuedellytyksiin on kiinnitettéivii huomiota seki EU:n ettd kansallisten viranomaisten taholta.

Lohen ajoverkkokalastuskielto astui voimaan 1.1.2008. Tutkinnan kirjaukset aluksen
erityiskalastusluvista on syyti tarkistaa.

Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry

(U
im Jordas
toimitugjohtaja

Jordaksentie 124, 07840 Lindkoski, puh. 0400-720 690, faksi 019-612 749, kim.jordas@sakl.fi
Jordasvégen 124, 07840 Lindkoski, tel. 0400-720 690, fax 019-612 749, kim.jordas@sakl.fi



Osterbottens Fiskeriférsakringsférening

Fredsgatan 20
FIN-65100 VASA SAAPUNUT
23 -04- 2010

15.4.2010

Centralen for understkning av olyckor
Sérnis strandvig 33 C
FIN-00500 HELSINGFORS

Hinvisning: Er begiiran om utlatande 24.3.2010

Arende: Fiskefartyget MASI, FIN-219-V, fiskare drunknar den 5 november 2008 i
Handébukten i Sverige

Osterbottens Fiskeriforsikringsforening har bekantat sig med utkastet och avger
féljande utlatande.

En stor del av det finldindska fisket sker i ppet hav utan avsaknad av en
skyddande skiirgard. Det vore Snskviirt att grinserna for fiskefartygen/-batarnas
anvindningsomraden klargjordes noggrannare. Ett t.ex. fiskefartyg ver 10 m
skall vara besiktigat for att fa rora sig inom vissa grénser. Diremot far en mindre
fiskebdt i princip rora sig pa ett stérre omrade, utan vare sig utrustning,
bemanningscertifikat eller férarkompetens.

For
OSTERBOTTENS FISKERIFORSAKRINGSFORERNING

Leif Kaarto
Verkstillande direktér
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