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Undersdkningsrapport
C 3/2004 M

Menfoéres baten HOGSARA och forbindelsefartyget

ROSALA Il kollision i farleden norr om Or6 16.3.2004

Oversittning av den originala finnsprékiga rapporten

Denna undersékningsrapport har gjorts for att forbattra sédkerheten och férebygga nya olyckor. Har behandlas inte

ansvar och skadestandsskyldighet som eventuellt beror av olyckan. Anvandningen av undersokningsrapporten for
annat andamal an for att forbattra sakerheten skall undvikas.
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SAMMANDRAG

ROSALA |l var pa vag enligt tidtabellen fran fortet p& Oro nar fartyget kolliderade stav mot stav i
tat dimma den 16.3.2004 kl. 12.45 med menfores baten HOGSARA ,som var p& en extra tur ut-
Over turlistan. Fartygena kérde i en smal rdnna som var 6ppnad for férbindelse trafiken. Platsen
for kollisionen ar utanfor de officiella farlederna men den anvanda leden ar sjomatt och utmarkt
for forbindelse trafiken. Ombord pa M/S ROSALA fanns 2 passagerare, 3 besattningsman samt
en lastbil. Ombord p& HOGSARA fanns 13 passagerare och 3 personers beséttning. Inga per-
sonskador uppstod vid kollisionen. HOGSARAS styrhytt skadades allvarligt medan ROSALA I
fick mindre skador. Meddelandet om olyckan fordréjdes markbart ,men det medforde inte nagon
fara for méanniskorna ombord.

SUMMARY

THE NAVY ALLWEATHER CRAFT HOGSARA AND ARCHIPELAGO FERRY
ROSALA II, COLLISION IN THE NARROW FAIRWAY ON THE NORTH SIDE OF
ORO ON 16.3.2004

On a scheduled trip to Fort Ord the archipelago ferry ROSALA Il collided with the Navy all-
weather craft HOGSARA that had departed Oré to an unscheduled voyage. The collision took
place on March 16, 2004 in dense fog as the vessels proceeded in the narrow fairway, which had
been opened through the ice-covered sea. The fairway is not marked in the general traffic charts
but it is surveyed and marked for the use of the local archipelago traffic.

ROSALA Il had 2 passengers and crew of 3 and as cargo one lorry. HOGSARA had 13 passen-
gers and crew of 3. No physical harm was caused in the accident. HOGSARA got serious dam-
ages to her bridge but ROSALA 1l got only minor damages. There was significant delay in inform-
ing the authorities of the collision. This delay did not endanger persons involved.
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INLEDNING

Aven om kollisionen mellan ROSALA 1l och HOGSARA aldrig meddelades till trafikbvervaknings
centralen, sjoraddningscentralen eller polisen sa fick myndigheterna reda pa olyckan via medier-
na. Centralen for undersékning av olyckor beslot att gora en tjanstemanna undersékning och ut-
sag till ledare for undersokningen centralens utredare sjokapten Risto Repo och som medlem
Majoren i avsked Pertti Siivonen. DI Jaakko Lehtosalo har fungerat som expert i utredningen.
Man skulle med understékningen koncentrera sig pa sakerhetsforeskrifterna givna for den har
typen av passagerartrafik.
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1 ALLMAN BESKRIVNING AV OLYCKAN OCH UNDERSOKNING
11 Fartyget

1.1.1 Allmanna uppgifter

ROSALA I

Fartygets namn
Signalbokstaver
IMO-nummer
Typ

Agare

Hemort
Bruttodraktighet
Nettodraktighet
Langd

Bredd
Djupgaende
Maskineffekt
Maskin
Besiktad

Klass

ROSALA I
OHMV

8700723
Passagerarbilfarja
Finstaship Skargardsrederiet
ABO

194

62

31,99 m

6,60 m

2,4 m

632 kW

Wartsila 624 TS
Inrikes II/D
Oklassad
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Bild1.  ROSALA Il i Oré farleden, varen 2005

HOGSARA:

Fartygets namn
Signalbokstaver
Typ

Agare

Hemort
Bruttodraktighet
Léangd

Bredd
Djupgaende
Maskineffekt
Maskin

Besiktad

HOGSARA
XFQ
Menféres bat
Forsvarsmakten
ABO

53

15,54 m
4,7m

2,2m

2 x 153 kW
Valmet

Flottans besiktning
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Bild 2. Menféresbaten HOGSARA vid Oré forts lilla bryggan.

Bemanning

Befalhavaren pd ROSALA |l hade Gvermaskinmastarbrev utgivet 1979 och OGverstyr-
mansbrev utgivet 2001. Han hade erfarenhet frAn 1969 i bade fjarrtrafik och nartrafik.
Namnda farleden har befalhavaren kért minst 100 ganger bade under sommar och ock-
s& vinter forhallanden. Ovrig personal ombord var maskinchefen och dacksmannen, allt-
sa var ROSALA Il bemannad enligt bemanningscertifikatet.

Befalhavaren pd HOGSARA var premiarléjtnant och som manskap fanns en évermatros
och matros. Premiarléjtnanten hade forarbrev och maskinskétarbrev for fredstid bekraf-
tat av kommendoren for flottan. Internationellt godként behérighetsbrev hade han inte
Ocksa bevaringarna i manskapet hade behdrighet for framférandet av fartyget enligt flot-
tans krav. P& grund av den daliga sikten s forbattrade man sakerheten genom att
kommendera premiarldjtnanten till befalhavare.

Styrhytten och dess utrustning

Ombord p&d ROSALA Il fanns tva radare (Raytheon R 84 och Anritsu RA 725 UA), Ro-
bertson RGC 10 gyrokompass, Suunto D-165 magnetkompass, Robertson Ap 45 auto-
pilot, Suzuki ekolod, Leica DGPS satellitposition mottagare och Transas Navisailor elek-
troniskt sjokort och navigationssystem. Ombord fanns GMDSS radioutrustning for VHF
omrade.
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1.2

121

Ombord p&d HOGSARA fanns en Raytheon Pathfinder radar utrustad med en 4 kW pe-
destral antenn. Radarn &ar en sa kallad MARPA radar som man kan manuellt plotta ra-
darmal for att f& dem uppfoljda. Raystar- GPS positionen visades pa radarskarmen. En
enskild GPS mottagare fanns inte ombord. Férutom MARST 12 A magnetkompassen sa
fanns ocksd en Anschutz Keil Gyrokompass ombord. Sal Jugner Marin autopiloten an-
vande sig av gyrokompass kursen.

HOGSARA: s radioutrustning var en VHF for forsvarsmaktens bruk. Férutom myndighe-
ternas radiokanaler sa fanns ocksa VHF kanalerna for internationellt bruk tillgangliga. |
VHF: n fanns inte majlighet att lyssna pa flera kanaler samtidigt och inte heller skanna
kanaler.

Ombord p&d HOGSARA s& fanns en automatisk tyfon som ger ljudsignaler fér nedsatt
sikt enligt sjovags reglerna nar den ar paslagen.

Last

ROSALA |l hade tva passagerare och en lastbil nar olyckan skedde. HOGSARA hade
13 passagerare och inte dvrig last.

Olyckshandelsen

Farden och dess forberedelser

ROSALA 1l avgick fran Kasnas enligt tidtabell kl. 11.50. Denna tur kors pé tisdagar och
torsdagar frdn Kasnas till Ord. Den valda farleden anvands under vintern endast av
ROSALA 1l och menfores batar fran Oro fortet. Farleden ar delvis forsvarsmakten for-
bindelsefarled till Or6 och den var utméarkt i ROSALA 1l sjokort. Farleden hade blivit en
smal rédnna vars bredd var under 10 meter nar olyckan skedde for att farleden endast
anvands av fartyg vars bredd ar under sju meter. Pa grund av att farleden var sa smal
sa kérde man med lagre fart an under sommaren.

Vid avgang fran Kasnas anmalde befalhavaren pa ROSALA Il om resan till Arkipelago
VTS med VHF: en. Under resan gjordes inga rapporteringar.

Vader forhallandena under resan var bra forutom den tata dimma som begransade sik-
ten tidvis under hundra meter. ROSALA Il gav inga ljudsignaler med tyfonen under re-
san for man koérde i isrannan och radarférhallandena var bra. Nar inget annat fartyg ha-
de anmalt sig till Arkipelago VTS sa ansag befalhavarn det obefogat att anvanda sig av
tyfonen.

Resan forlopte normalt anda till kl. 12.40 nar befalhavaren markte att ett radarmal var pa
vag fran Oro mot Rosala Il. Befalhavaren kande till HOGSARA och att hon trafikerade
med en tidtabell med avgadng mot Kasnas kl. 13.00 och detta gjorde befalhavaren for-
bryllad éver radar malet. ROSALAs hastighet vid detta tillfalle var 8.2 knop. P& basen av
radar observationen s saktade befalhavaren hastigheten till 6.5 knop och han trodde
att fartygets stoppstracka var 50 meter med denna hastighet. Befalhavaren antog vid
detta tillfalle att det métande fartyget hade observerat dem.
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HOGSARA avgick fran Oré mot Kasnés kl. 12.30. Ombord fanns en stamanstalld befal-
havare, tvd matroser som manskap samt 13 passagerare. Avgangstiden skilide med en
halv timme fran ordinarie avgangstid kl. 1300. Rutten var inmatad i GPS:en och ruttpla-
nen var utsatt i papperssjokortet. P& grund av den tjocka isen sa var det omdjligt att av-
vika fran isrannan férutom i farledskorsningarna. En av matroserna paminde sig om att
man hade gjort det i tidigare situationer vid moéte av ROSALA Il. Man backade ut
HOGSARA fran kajen och man svangde foren ut i farleden. Befalhavaren dvervakade
mandvreringen medan matrosen skétte om rodret och maskintelegrammet. Varvtalet
okades till det normala och propellrarna aktiverade framat. Under radande isférhallande
sé& skulle HOGSARA f& en hastighet p& 5-5.5 knop med dessa varvtal. Alla férutom en
passagerare var i kajutan under huvuddack. En passagerare var i trappuppgangen till
styrhytten.

Befalhavaren granskade fartygets rérelser och radare enligt eget utsago nar HOGSARA
narmade sig Botesons svangpunkt. D& kunde han inte observera ROSALA Il i radaren.
Just fére svangen sa slappte matrosen ifran sig ett panikartat ljud som gjorde att befal-
havaren tittade ut och kunde konstatera att ROSALA Il kom ut ur dimman. Matrosen for-
soOkte styra at sidan i rannan samtidigt som han minskade pa varvtalet till tomgang, men
propellern var fortfarande aktiverad framét. Befalhavaren pd HOGSARA kopplade ma-
skinerna att dra back samtidigt som han 6kade varvtalet till fullt.

Bild 3. ROSALA 1l sedd fran HOGSARAS systerfartyg p& motsvarande avstand
som hon upptéacktes fore olyckan.
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Olyckshandelsen

Nar fartygena var i sikt av varandra sd markte befalhavaren ombord pa ROSALA Il att
HOGSARA &nnu inte hade méarkt dem och han kopplade maskinerna pa full back. Sam-
tidigt markte han att man aven p& HOGSARA gjorde full back mandéver fér det steg upp
svart rok ur skorstenen. Befalhavarna pa bagge fartygena trodde att deras fartyg hade
stoppat sin framfart nar kollisionen skedde. ROSALA Il bog traffade HOGSARAS bog
cirka 1.5 meter fran centerlinjen pa babords sida. Hogsara krangde till styrbord och hon
traffade ROSALA Il hydraulcylinder for bogrampen som knécktes vid fastsattningen. Bo-
grampen foll p& HOGSARAS styrhytt som fick markbara skador.

Nar man markte att en kollision inte kunde undvikas sa forflyttade sig personerna i styr-
hytten till styrbordskanten var de héll i sig stadigt samtidigt som de ropade till passage-
rarna att halla i sig. Kollisionen skedde kl. 12.45 enligt vad som noterades i skeppsdag-
boken.

| i iy
Bild 4. HOGSARAS styrhytt efter kollisionen
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Bild 5. HOGSARAS styrhytt sedd inifran efter kollisionen

1.2.3 Olycksplatsen

Olycksplatsen ar 59°49.5"N och 022° 22,1°E enligt informationen sparad pd ROSALA Il
Platsen befinner sig 1 sjomil NE fran lilla bryggan p& ORO. ( Se radarbild 2 i bilagan)
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1.25

1.2.6

Vaderleksforhallandena

Vaderleksforhallandena under olyckan var stiltje, tat tjocka med sikt mellan 50-100 me-
ter.

Personskador

Inga fysiska personskador uppstod.

Skadorna pa fartygena

ROSALA Il fick markbara skador endast p& hydraulcylindern till bogrampen som lossna-
de fran en fastet. Skadan reparerade fartygets personal.

HOGSARA fick en intryckning vid féren som vred évre delen av spantena sneda. Re-
lingen pa huvuddack totalforstordes pa babordssida fran foren till styrhytten. Vanstra
fram hornet pa styrhyttstaket trycktes ner s att storsta delen av vindrutorna gick soénder.
Babord ddrren till styrhytten vreds loss fran lasningen sa att gangjarnen gick sénder och
dorren foll ner pd dack. Delar av styrhyttens takpanel lossnade men alla instrument vid
styrpulpeten klarade sig oskadda.

Bild 7. Spér av ROSALA Il bog pad HOGSARASs for.
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1.2.8

129

13

131

Registreringsapparatur

| det registreringsminne som fanns i samband med HOGSARAS radar var instéllningar-
na sadan att positionen lagrad i minnet ej var anvandbar for undersokningen.

Man har med hjalp av registreringen i ROSALA Il navigationsprogram fatt reda pa posi-
tionen for olycksplatsen samt tidpunkten och ocksé delvis hur som fartygena har rort sig
fore olyckan.

Overvaknings och VTS centralens agerande

Kollisionen skedde pa en farled som inte hor till VTS omradet aven om delar av rutten
pa Kasnas sidan hor till omradet som dvervakas av trafikcentralen. Radar skuggorna gor
det att aven fortet pa Oro OGvervakar inte detta omrade utan specialarrangemang. Flot-
tans sjpomrades 6vervakningscentral som HOGSARA meddelade sin avgéng till s& by-
ter vanligtvis inte information med VTS centralen.

Agerande efter olyckan

Befalhavarna pa fartygena granskade skadorna efter olyckan. De kom 6verens om att
flytta dver passagerarna frain HOGSARA till ROSALA 1I, ROSALA Il bogramp lyftes upp i
fastet, HOGSARA vénds om i farleden och att man kér bagge fartygena till ORO. Déref-
ter fortsatter ROSALA Il med passagerarna till Kasnas.

ROSALA |l befalhavare underrattade sitt rederi om handelsen och HOGSARAS befal-
havare meddelade enligt flottans direktiv sin organisation. Man ansag det inte nédvan-
digt att anmala eller alarmera sjéraddningsmyndigheterna.

Gjorda undersdkningar

Undersokningar pa olycksfartygena

Skargardshavets sjofartsinspektion undersokte ROSALA Il skador. P& begaran av ut-
redningskommissionen sa undersdkte Simulco Oy informationen som fanns lagrad i na-
vigationssystemet.

Pa begaran av utredningskommissionen sa undersokte Navidec Kb informationen i
HOGSARAS radar/GPS men pa basen av informationen s& kunde man inte ens be-
stamma positionen pa olycksplatsen.

Utredarna undersokte skadorna pa& HOGSARA och fotograferade det skadade fartyget.
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14

10

Andra undersdkningar

Férutom de bégge fartygenas givna sjoférklaring sa har polisen i Abolands hérad gjort
en forundersokning under beteckningen fara for trafiken. Utredarna har fatt ta del av for-
undersdkningsmaterialet.

Utredarna rekonstruerade olycksfarden 22.3.2004 dar man forsokte fa klarhet éver ra-
darférhallandena pa olycksfartygena under radande isférhallande. Forhallandena mot-
svarade olycksfarden isférhallande férutom att det inte var tat tjocka. Istallet for
HOGSARA sé& anvande man sig av HAVOURI som &r ett motsvarande fartyg vars ra-
darantenn ar pd samma hojd och radarapparaten ar av samma marke. Dokumentatio-
nen fran denna utredning finns som bilaga i rapporten och materialet analyseras i ana-
lysdelen.

Regler och direktiv som styr verksamheten

Den nationella sjofartslagsstiftningen konstaterar att lagarna inte géaller forsvarsmakten
fartyg och sjofart. Flottans fartyg bemanning och trafik berdrs av forsvarsmaktens direk-
tiv och av flottans kommendors givna order och regler. HOGSARA trafik baserade sig
pa dessa regler.

ROSALA 1l féljde den nationella lagstiftningen samt internationella avtal tillhérande lagar
och foreskrifter. Befalhavaren agerande var endast begransad i offentliggérande av an-
vanda farleden.
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2.2

ANALYS

Regler, verksamhetsledning, rutiner och dvervakning

Regelverken for bagge parters verksamhet stravar mot en tryggare trafik. Det finns inte
motstridigheter i vare sig regelverk eller rutinbeskrivningar.

Enligt utredarna sa har det varit rutin att kommunicera sa lite som mdjligt, man har inte,
speciellt under vackert vader anvant sig av alla tillgangliga navigations och kommunika-
tions hjalpmedel.

Forandring i omstandigheterna som: tidtabellsférandring, svara isférhallande i farleden
och dalig sikt ledde endast till att man bot ut befalhavaren till en stamanstélld person.
Forandringar i kommunikationen eller navigationen skedde ej.

| bagge fartygenas foreskrifter fanns det beskrivet att vid nedsatt sikt ska tyfonen an-
vandas med korta mellanrum. Detta ansags dock onddigt pa de bagge fartygena.

Det har grundats ett samarbetsorgan (METO) for de olika myndigheterna och deras ar-
betssatt. Forumet &r ett exempel pa att man ar medveten om hur viktigt det ar att kanna
till andra myndigheters arbetssatt samt behov av samarbete. Den nu undersokta olyck-
an pavisar dock att man har inte pa alla omraden fatt till stand saddana arbetssatt som
garanterar sakerheten genom kommunikation.

Enligt utredarna sa bor det i liknande trafik som olyckan skedde i finnas gemensamma
rutinbeskrivningar som ocksa bor dvervakas.

Man boér dock inte gldomma bort ljudsignalerna beskrivna i sjovags reglerna bara for att
andra navigations hjalpmedel finn tillgangliga.

Farosituation

Bild 8 innehaller information 10 minuter fére olyckan som harstammar fran minnet pa
ROSALA Il navigationsprogram och pa basen av detta s kan vissa slutsatser tas.
ROSALA |l bérjade back mandévern cirka 1 minut fére kollisionen. ROSALA Il hade en
fart pa lite under tv& knop nar olyckan intraffade. ROSALA |l skuffade HOGSARA fram-
for sig i cirka 15 sekunder efter kollisionen innan farten stoppade upp.

11
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Bild 8. ROSALA Il rorelsespar 10 minuter fore kollisionen.
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Bild 9. Fartygens rorelser analyserade av utredarna. Med gul farg fartygens rorel-

ser fore kollision, med rod farg kollision och 6vergangen klibbad med var-
andra och med gron farg frigorelse.

Utredarna har funderat 6éver vad som kunde ha hant ifall ROSALA Il inte hade borjat
stop mandvern i god tid utan kollisionen skulle ha skett med en fart pa 8.5 knop.
HOGSARA skulle troligtvis ha kréangt till styrbord s& mycket att vattnet skulle ha strém-
mat in via styrhyttens fonster och dorrar vilket skulle ha lett till att fartyget skulle ha sjun-
kit. | en sddan situation borde det ha varit mycket svart att ta sig ut fran styrhytten och
passageraravdelningen.

P& basen av horandet s& kan man dra slutsatsen att HOGSARA kréngde atminstone
30° till styrbord. Vissa iakttagelser gjordes att vattnet steg upp pa huvuddack nar farty-
get krangde som mest. For att vattnet skulle ha kunnat tréanga in i fartyget sa borde for-
utom de redan uppstadda skadorna, fonstren pa styrbords sida ha gatt sonder eller sa
borde huvuddacket gatt under vattnet for att sen tranga in genom dorren som lossnade
pa styrbordssidan. | en sddan situation sa skulle skadorna ha varit storre an de nu var.
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Under raddande omstandigheter sa kan man séga att inget av fartygen var i fara att sjun-
ka.

2.3 Anvandningen av radarn och de lokala forhallandena

Utredarna gjorde 22.3.2005 en rekonstruerings resa dar man utredde radarens egen-
skaper och anvandningen av radarutrustningen ombord pa olycksfartygena i radande is-
lage. De yttre omstandigheterna var likadana férutom den téta tjockan och islaget mot-
svarade tillrackligt bra det islaget som radde da olyckan intraffade. Istallet for
HOGSARA s& anvande man sig av HAVOURI som &r ett motsvarande fartyg vars ra-
darantenn &r pa samma hojd och radarapparaten ar av samma marke. Gjorda observa-
tioner och utredningar finns i bilaga 1. Pa basen av observationerna kom man fram till
att man inte p& HOGSARA hade navigerat aktivt med hjalp av radaren. Fartyget rérde
sig i en isranna och det var omgjligt for fartyget att avvika fran rannan. Isen ror sig van-
ligtvis inte i detta omrade. Ingen ombord kunde tro att det skulle finnas annan trafik i om-
radet som man bor passa upp for sa har ars. Detta antagande stoder hur som radaren
var instélld pA HOGSARA vid olycktillfallet. SEA CLUTTER var instéll manuellt p& 85 %,
GAIN och TUNING var instéllda pa automatisk installning, CONTRAST stod pa 34 %
och BRILLANCE 36 %. Bakgrundljuset var instéllt pa 3 % och RAIN CLUTTER var i
OFF lage Den manuella ARPA funktionen var inte heller aktiverad. Allt antyder pa att
besattning hade den installningen att det inte krévs extra noggrannhet. Man foljde med
radaren slumpmassigt och mojligtvis endast da nar farleden andrade riktning. Det skulle
forklara varfor inte besattning kunde se ROSALA Il i radaren. Vid rekonstruktionen sa
kom man fram till att det mot kommande fartyget smalter in med radarmalet fran kanten
pa isrannan pa grund av SEA CLUTTER dampningen. (Bild 13 som bilaga) | bilaga 1
beskrivs ndrmare vad som observerades under testerna.

HOGSARAS beséattningen agerande och beskrivningar i olika hérande stoder utredar-
nas anseende om att det i moderna navigationssystem finns inbyggda risker som an-
vandarna inte kanner till och/eller kan hantera korrekt. Vissa komponenter i navigations-
systemena styrs av en operativ programvara, vars logik anvandarna inte kanner tillrack-
ligt till. 1 det héar fallet var det radarens behandling och visning av ekon fran narstaende
mal som anvandaren inte kande tillrackligt till.

Under gjorda tester s& framkom det att vissa radarmal férsvann under 10 radar antenn-
varv. Pa grund av denna observation sa borde de som anvander sig av detta farleds av-
snitt vara medvetna om risken i radarmatningen och darmed félja med radaren nog-
grant.
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SLUTSATSER

Orsaken till olyckan berodde manskliga orsaker och orsaker som uppstod pa grund av
omstandigheterna.

Under normala forhallanden sa& har arbetsséattet ombord pa fartygen utat sett ut att folja
regler och direktiv. Daliga sikten gjorde det att man bot ut befalhavaren pd HOGSARA,
vilket visar att man var medveten om riskerna. Detta ledde inte till att arbetsséttet &nd-
rades markbart trots forhallanden. Agerande féljde inte direktiven.

1.

Personen som andrade pa den normala tidtabellen tankte inte pa att annan, tidta-
bellsenlig trafik kan finnas i farleden.

Befalhavaren som tillfalligt var ombord p& HOGSARA ténkte aldrig p& att under-
soka trafiksituationen i omradet.

ROSALA Il anmaélan till VTS centralen gavs antingen i ett tidigt skede eller sa
lyssnade man inte 6verhuvudtaget pa VTS VHF kanalen.

ROSALA 1l befalhavare forsokte inte kontakta det okénda radarmalet pa de inter-
nationella radiokanalerna.

Befalhavaren pd HOGSARA anvénde sig endast av en radar skala pa 0.75 NM.
Besattningen var inte medveten om hur som SEA CLUTTER instéllning inverkade
under radande forhallanden. Det fanns brister i navigationsrutinerna pa grund av
det bekanta trafikomrade.

Minskningen av farten som befalhavaren gjorde pa ROSALA Il efter att han ob-
serverade radarmalet var inte tillracklig for att undvika olycka for att inte det andra
fartyget minskade pa farten. Med detta undvek man dock en alvarligare olycka.

Ingetdera fartyg gav ljudsignaler enligt sjévagsregelrna och inte heller forsokte
man fa radiokontakt for att komma dverens om hur motet ska ske.

Storningarna pa radarskarmen som har kommit fram under denna utredning kan man
inte anse att ha bidragit till olyckan. Det skulle vara nyttigt att utreda dessa stdrningar
narmare och darmed informera de som ror sig i omradet.
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4 REKOMMENDATIONER

Nar olyckan endast ledde till materiella skador s& bér man ta vara pa all material om be-
teende och agerande for att forbattra sdkerheten i bagge parters direktiv.

Denna olycka har bevisat hur allvarlig brist det finns i att inte byta information mellan
den civila och férsvarsmaktens sjotrafik. Darfér rekommenderar utredarna att forsvars-
maktens stab,

1) Foérhandlar med VTS centralen om att arrangemang kring informations byte samt
informerar om arrangemangen som kop tjanst for motsvarande trafikanter.

Helsingfors 20.7.2005

""f’/é’-c_, o

o g

Risto Repo Pertti Siivonen
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KALLFORTECKNING

Foljande kallor finns arkiverade vid centralen for undersékning av olyckor:

1. ROSALA Il sjpforklaring vi Abo haradsratt 1.4.2004

2. HOGSARA sjoférklaring vi Abo haradsratt 14.4.2004

3. ROSALA Il rapport om sjoolycka given till Skargardshavets inspektionsenhet.
4. HOGSARA intyg dver sjoduglighet for sasongen 2004

5. HOGSARAs Skaderapport for sjoredskap given till Skargardshavets forsvarsomrade
6. HOGSARASs rapport 6ver manskap och passagerare

7. Forvarsmaktens fartygs manskaps- och behdorighetskrav

8. Beslutet frdn Abolands polisdistrikts férundersékning 20.1.2005

9. Data frdn ROSALA Il navigationsutrustning for olycksfarden.

10. Fotografier pa bagge parter i olyckan samt 6ver rekonstruerade resan som utredarna
gjorde



Bilaga 1/1(7)

HAVOURIs radare, rekonstruering

Menféresbaten HAVOURI &r samma typs fartyg som HOGSARA. Radaren &r fran samma
tillverkare samt av samma typ som ombord pd HOGSARA férutom funktionen manual
ARPA. Annars kan radarna anses vara likadana.

Under rekonstrueringen s& kérde man fran Kasnas till Or6 och man satt ut tre remmare
med radar reflektorer pa. Efter det har korde man fran Oro for att granska radarekona fran
remmarna. Remmarna blev synliga i radaren pa férvantade tidpunkter och avstand. Over-
raskande var att remmare nummer 2 eko férsvann for flera radar antennsvep.

RAIN CL

Bild 1. ROSALA Il har svangt till den sydvastliga kursen mot Oro.



Bilaga 1/2(7)

Bild 2. ROSALA Il just for svangen.

Bild 3. ROSALA Il eko i isrannan pa& 400 meters avstand.



Bilaga 1/3(7)

Bild 4. ROSALA Il eko i isrannan pa 300 meters avstand.
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Bild 5. ROSALA 1l eko i isrannan p& 250 meters avstand, ekot smalter samman
med ekot fran isrannan.



Bilaga 1/4(7)

Bild 6. ROSALA 1l eko i isrannan pa 200 meters avstand, ekot smalter samman
med ekot fran isrannan och &r svart att kanna igen.

Bild 7. Avstandet under 200 meter.



Bilaga 1/5(7)

Bild 8. Ekot har forsvunnit pa grund av sjoklutter dampningen.

Bild 9. Utsikten mot ROSALA Il genast efter forra bilden togs. Avstandet nar forsta
upptackande skedde vid olycksfarden var mindre &n det pa fotografiet.



Bilaga 1/6(7)

ROSALA Il radar displayen

Bild 10. Remmare nr 2 syns bra i radar displayen p4 ROSALA II.

Bild 11. Remmare nr 2 har férsvunnit fran radar displayen, remmare nr 3 syns svagt.



Bilaga 1/7(7)

Bild 12. Remmare nr 3 har forsvunnit frén radar displayen.

Bild 13. Remmare nr 2 blev synlig pa radar displayen pd ROSALA IlI.





