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Undersdkningsrapport
C 9/2003 M

Passagerarbilfarjan SPOVEN, grundstétningarna vid Tors-

holm och nara Degerd 7.—8.11.2003

Denna undersokningsrapport ar utarbetad med avsikten att férbattra séakerheten och férebygga uppkomsten av

nya olyckor. Rapporten behandlar inte eventuella ansvar eller skadestandsskyldigheter pa grund av olyckan. Det
ar onskvart att rapporten inte utnyttjas for andra andamal an for att forbattra sakerheten.
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SAMMANDRAG

Passagerarbilfarjan SPOVEN, som skéter forbindelsetrafik i Alands skargard, rande pa grund
under en tidtabellsenlig resa pa vag fran Lilla Hummelholm till Lappo 7.11.2003 kl. 17.45. En and-
ra grundstotning dgde rum 8.11.2003 kl. 14.40 vaster om Degerby och da skadades fartyget i den
grad att hon efter losstagningen inte langre kunde fortsatta for egen maskin till varvet i Marie-
hamn. De tva pa varandra féljande grundstétningarna berodde, utom pa den daliga sikten, ocksa
pa de arbetsrutiner som tillampades. | det senare fallet var befalhavarens trétthetstillstand en av
orsakerna. Han hade vakat nastan utan avbrott i 32 timmar fére grundstétningen.

SUMMARY

ARCHIPELAGO RO-RO PASSENGER VESSEL SPOVEN, GROUNDINGS OFF
TORSHOLMA AND NEAR DEGERO ON 7.-8.11.2003

The Aland archipelago ro-ro passenger vessel SPOVEN run aground on her voyage from Lilla
Hummelholm to Lappoo on November 7, 2003 at 17:45 hours. She ran aground again on No-
vember 8, 2003 at 14:40 hours west of Degerby. She got damaged in the second grounding and
had to be towed to a dry dock in Mariehamn. The causes of the groundings were poor visibility
and the routines in navigation. In the later grounding a contributing factor was fatigue. The master
had been up and awake continuously 32 hours before the grounding.
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Bild 1. MS SPOVEN.

FORORD

Nar passagerarbilfarjan ms SPOVEN kort pa grund tva ganger inom 24 timmar, gjorde
Centralen for undersokning av olyckor en inledande utredning av héandelsefdrloppet.
Den forsta grundstétningen skedde 7.11. klockan 17.45 i Brandé kommun, sdder om
Torsholms farjehamn pa sddra sidan av Lilla Hummelholm. Den andra gangen rande
SPOVEN pé grund 8.11 klockan 14.40 vaster om Degerby, pa det smalaste stéllet i far-
leden till hamnen i byn och pa vag till varvet i Mariehamn. Pa basis av den inledande ut-
redningen forordnades majoren i.a. Pertti Siivonen till ledare for tjanstemannautred-
ningen och specialutredare, sjokapten Risto Repo till medlem.

| ljuset av den inledande undersokningen forefoll det uppenbart att befalhavaren inte
hade haft tid for tillracklig vila fére den andra grundstétningen. Vid undersokningen rik-
tades uppmarksamheten saledes pa konsekvenserna av uttrottning.
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11.2

HANDELSEFORLOPPEN OCH UNDERSOKNINGARNA

Fartyget

Huvuddata

Fartygets namn M/S SPOVEN (tidigare Ellosfarjan -98, Orndstrom -98,
Farja -85)

Signalbokstaver OJIR

Typ Passagerar/bilfarja

Agare Ansgar Ab

Hemort Kumlinge

Draktighet 170

Netto 55

Langd 34,64 m

Bredd 8,00 m

Djupgéende 2,5-3,0m

Maskineffekt 660 kw

Maskineri Volvo TMD 100 C

Besiktigad Inrikes I, Sjofartsverket

Klass Sjofartsverket

Bemanning

SPOVEN hade fatt ett bemanningsintyg med krav pa en besattning om tva personer.
Bemanningen fyllde kraven pa olycksresan. Befalhavaren hade erfarenhet fran arbete till
sjoss fran tidigare. Han hade arbetat som jungman, batsman, reparatér och ordnings-
vakt. Befalhavaren hade fatt sitt forarbrev i februari-mars 1999 och tjanstgjort pa SPO-
VEN sedan 29.4.1999. Sjofartsmyndigheterna hade beviljat honom dispens for att ar-
beta som befalhavare p4 SPOVEN. Dispensen var enligt anteckning i kraft 21.5.2003—
21.5.2005. Erfarenhet fran navigeringsuppgifter i anslutning till sin tidigare tjanstgoring
till sjéss hade befalhavaren inte. Matrosen hade vederbdrlig behorighet for sin uppgift.
Han hade tidigare arbetat pa fiskefartyg.

Den beféalhavare som hade det foljande arbetsskiftet och kom ombord efter den forsta
grundstotningen var behdrig for sin befattning.

Nar den forsta grundstétningen dgde rum hade befalhavaren och matrosen kort de tid-
tabellsenliga resorna, med borjan klockan 06.00, det vill sdga den normala trafiken for
dagen i fraga. Den tid som gick at till att ta loss fartyget och till bargningen var oplanerat,
extra arbete. Kontrollerna och forberedelserna for losstagningen tog tid, anda till morgo-
nen. Pa grund av forberedelserna lyckades losstagningen.

Efter losstagningen kom det andra skiftets befalhavare med ombord som tillaggsbe-
manning, fran Asterholm. Den befalhavare som vakat natten igenom fortsatte navigera
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och befalhavaren som kommit till hjalp sékerstéllde den ansvariga befalhavarens arbete
och assisterade honom.

Navigationshytten och dess utrustning

SPOVEN ar en landsvagsfarja som kan koras i tva riktningar; i vardera dndan av farty-
get finns likadan propeller- och roderutrustning, konstruerade pad samma satt. Fartygets
navigationshytt ar belagen i fartygets langskeppscentrum. Kontrollerna fér maskinen
finns i mitten av navigationshytten pa sa satt att man kan ga runt dem. Utom manuellt
kan fartyget ocksd mandvreras med hjalp av automatiskt utrustning. Utdver automat-
styrningens kompass har fartyget en magnetkompass. Fartygets radar, Anritsu RA 725,
installd pa dagtid, ar inte forsedd med utbytbar head-up display, alltsa stav upp presen-
tation, utan den ena &ndan har valts som fartygets fardriktning och displayen av
stavriktningen har stamts efter denna. Radarn ar inte kopplad till annan kringutrustning.
Radarns display av stavriktningen har justerats sa att SPOVENS livbat anses vara bela-
gen pa fartygets styrbords sida. Av ndgon oférklarlig anledning & SPOVEN mera kurs-
stabil och lattare att mandvrera i just denna "stavriktning”, aven om skrovets bada andor
ar identiska. Vid gang anvands propellrarna i badda dndorna. Radardisplayen, enheterna
for automatstyrning och maskinkommandon samt riktningen for utlasningen av matare
och avbrytare hade installerats pa manoverbordet i enlighet med den ovan namnda
stavriktningen.

Bild 2. Datorn ombord, avsedd for ett navigeringsprogram.
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Till navigationshyttens utrustning hérde dessutom en dator, installerad med rederiets till-
stand och forsedd med ett navigationsprogram och en GPS-mottagare. Anvandningen
skedde dock tillsvidare pa forsok. Systemet anvands huvudsakligen av befalhavaren for
det andra skiftet, vars egendom apparaterna ar.

Bild 3. SPOVENSs navigationshytt.

Lasten

Vid tidpunkten for handelserna seglade fartyget utan last.
Olyckshandelserna

Olycksresan och forberedelserna infor resan

Resan inleddes fran farjfastet pa Lilla Hummelholm vid Torsholm enligt tidtabellen
7.11.2003 klockan 17.40. Det radde tat dimma i omradet och sikten var obefintlig. Befal-
havaren svangde inte SPOVEN i avgdngshamnen, eftersom fartyget har en stav at var-
dera hallet. Displayen pa radarn ar visserligen avstamd endast i den ena riktningen. Vid
avgangen maste fartyget alltsa hela tiden sa att saga backas pa radarbilden. Befalhava-
ren anvande automatstyrningen anda fram till de grona och réda bojarna foér utprick-
ningen av grunden vid Haro. Efter grunden borjar ett bredare farledsavsnitt om ca 1-2
sjomil. Vid koérningen med automatstyrningen bérjade fartyget slingra nara prickarna.
Befalhavaren borjade stoppa fartyget och samtidigt svéanga det. Han anvéande handstyr-
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ningen. Han hade beslutat svanga fartyget for att radarbilden skulle vara lattare att tolka.
Vid svangen hamnade fartyget i den tranga farleden sa langt utanfor farledsomradet att
det traffade grundet. Medan befédlhavaren satte ned farten och samtidigt utférde giren,
observerade han inte att fartyget under giren kom utanfor farledsomradet. Radarbilden
har varit svar att tolka under giren och det var svart att se den fran platsen for ma-
skindriften och mandvreringen av rodren. Befalhavaren uppskattade att farten &nnu var
ca 5 knop nar vibrationerna fran grundstétningen kandes ombord. SPOVEN rande pa
grund vaster om farleden i positionen 60°20,6" N och 021°01,8" E. Befalhavaren var en-
sam pa bryggan i handelsetgonblicket, eftersom matrosen varit nere i maskinrummet i
sina sedvanliga uppgifter efter avgangen for att satta fartyget i skick for sjon. Nu var han
pa vag upp till bryggan. Han atervande genast till maskinrummet och kontrollerade sam-
tidigt fartygsskrovet fran insidan. Han konstaterade att fartyget inte lackte. Befalhavaren
kopplade propellerstigningarna pa& noll och frdn maskinrummet kopplades maskineriet
loss fran propelleraxlarna.

Befalhavaren ringde, i 6verensstammelse med rederiets sakerhetsplan, forst till direkto-
ren for rederiet och forklarade situationen. Darefter ringde han klockan 17.45, enligt pla-
nen, med mobiltelefonen till nddcentralen i Mariehamn. Nodcentralen skickade radd-
ningsbaten PAF till undsattning. Den kom fram klockan 23.00.

Befalhavaren kallade pa basis av personlig bekantskap raddningsbaten VIKAREN fran
Alands frivilliga sjéraddningsférening till platsen. Han ringde direkt till VIKARENSs befél-
havare. Raddningsbaten VIKARENs hemhamn finns pa Brando.

Efter grundstotningen, nér lackagelaget hade kontrollerats, lodades fartygets omgivning.
P& nagra stéllen invid fartyget syntes havsbottnen genom vattnet nar man lyste pa den
med ficklampa. Hjalp borjade anlanda pa grund av larmen. Forst kom raddningsbaten
VIKAREN, vars frivilliga beséattning bestod av lokala invanare, bekanta for befalhavaren.
Med assistans av VIKAREN forsokte befalhavaren utan resultat ta loss SPOVEN fran
grundet fér egen maskin.

Sjoraddningscentralen (MRCC Turku) fick kannedom om handelsen klockan 19.22. Da
var VIKAREN redan framme vid haveristen. Patrullbaten PV-225 fran Storklubbens sjo-
raddningsstation kom fram till fartyget ca klockan 20.50 och |4t befalhavaren blasa i al-
kometer. Resultatet var O promille.

Raddningsbaten PAF, som larmats av nodcentralen, kom fram till platsen ca klockan
23.00 med en dykare ombord. Vid den undersdkning som dykaren utférde med det-
samma kunde man konstatera att rodret hade bojt sig och att propellern fatt sma skador.
Efter dykarens undersokning gav sjofartsinspektoren per telefon tillstdnd att fora Gver
fartyget till narmaste kajplats for noggrannare undersokning av dykare. Man bérjade
tomma fartygets barlast-, farskvatten- och bransletankar for att latta fartyget. Arbetet tog
hela efternatten. P& morgonen 06.00 inleddes losstagningsforsoken med assistans av
raddningsbatarna PAF och VIKAREN. Det andra forsoket lyckades och SPOVEN bog-
serades till farjfastet pa Lilla Hummelholm. Fartyget angjorde dar klockan 07.00. Sj6-
fartsinspektoren konstaterade pa basis av den undersokning som gjordes dar att ska-
dorna var sa allvarliga att det var nédvandigt att fora fartyget till ett varv for reparation



C 9/2003 M

Passagerarbilfarjan SPOVEN, grundstotningarna vid Torsholm och néra Deger6 7.—8.11.2003

och att normal trafik inte fick inledas fore reparationerna. Direktoren for rederiet beslot
att fartyget, med sjofartsinspektorens tillstand att flytta fartyget, skulle koras till Marie-
hamn for dockning.

[

Sjoraddningscentralen godkénde for sin del dverflyttningen till varvet for egen maskin.
Centralen hade fatt veta att raddningsbaten PAF skulle eskortera SPOVEN pa vagen till
Mariehamn. Forst kérde man 6ver till Asterholm for att ta ombord brénsle och vatten och
klockan 11.30 inleddes sedan resan till varvet. Befalhavaren for det andra skiftet, som
kommit ombord som tredje man, turades om med beféalhavaren vid kérningen och assi-
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sterade vid behov vid navigeringen. Den beféalhavare som var i skift hade dock fortsatt-
ningsvis ansvaret under hela resan. Anteckningarna i skeppsloggboken ar mycket
bristfélliga for denna tidsperiod.

D& man fran norr narmade sig sundet vid Sjobloms fiskrenseri i Degerby inre farled fick
befalhavaren veta att det radde en hastighetsbegransning p& 22 km/h inom omradet.
Befalhavaren gick over till manuell styrning och saktade farten, eftersom linjetavlorna i
den framre linjen inte syntes pa grund av dimman. Befalhavaren frdgade de andra nar-
varande pa bryggan fran vilken sida baken i farledskanten skulle tas. Han gjorde sa for
att bestyrka sin egen uppfattning. Till svar fick befalhavaren anvisningar om olika sidor,
men han hade inte langre i det skedet sjalv mgjlighet att kontrollerna farledens strack-
ning pa sjokortet. Befalhavaren valde det alternativ som ledde 6ster om baken och kon-
staterade strax att det var fel l6sning, nar en gron prick kom emot pa fel sida om farty-
get. | det samma tog fartyget i botten klockan 14.50 den 8.11.2004 i positionen
60°02,1' N ja 020°23,78’ E. Farten var vid tidpunkten for grundstétningen en aning lagre
an normal marschfart, vilken ar 9,5 knop. Aven om grundstétningen kom plétsligt och
overraskande, foll ingen av de narvarande omkull pa grund av stéten.

Ruttplanen for resan var uppgjord i stora drag och man hade kommit éverens med
raddningsbéaten PAF vilka farleder som skulle anvandas. Befalhavaren delegerade inte
uppgifter pA kommandobryggan, utan arbetsférdelningen formade sig efter vad som
kravdes for stunden. Senare berattade befalhavaren att han skulle ha forberett sig avse-
vart noggrannare for att kora igenom sundet i fraga, om han hade varit ensam pa bryg-
gan. Vid tidpunkten for olyckan anvande befalhavaren skalan 0,5’ pa radarn.

Nar den andra grundstétningen skedde hade befélhavaren vakat sammanlagt éver 32
timmar, varav ca 5 timmar som ansvarig for navigeringen.

Raddningsbaten PAF, som korde efter SPOVEN, observerade grundstotningen i sista
stund. Den lyckades dock undvika en kollision med SPOVEN. Dykaren som fanns med
ombord pa PAF kunde omedelbart komma at att granska skadorna. SPOVEN hade plojt
upp en ca 7-8 meter lang fara i bottnen och det fanns ett stort stenblock bredvid henne.
Rodret i foren hade ramlat ned pa bottnen.

Ater igen ringde man till direktéren for rederiet och Alands nédcentral, varifrdn informa-
tionen formedlades till sjobevakningsstationen i Mariehamn. Darifran ringde man till sjo-
raddningscentralen i Abo. SPOVEN bestéllde sjalv raddningskryssaren GUSTAV
ERIKSSON for att assistera vid losstagningen och en eventuell bogsering till Marie-
hamn. Sjoraddningscentralen skickade igen patrullbaten 225 till platsen; personalen lat
befalhavaren blasta i alkometer och stannade kvar for att sékerstélla losstagningen.
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Bild 5. Pilen visar stéllet for SPOVENSs grundstotning 8.11.2003 (© Sjofartsverket)

Matrosen pd SPOVEN markte med en forankrad boj ut var rodret 1dg med tanke pa se-
nare avhamtning. Rk GUSTAV ERIKSSON kom fram och inledde losstagningsférstken
klockan 17.00. Efter att forsoken hade pagatt i nastan en timmes tid kunde man kon-
statera att SPOVEN hade rort sig ca 2—3 meter i 6nskad riktning. Ett gemensamt forsok
med Rb PAF ledde slutligen till 6nskat resultat klockan 18.54. SPOVEN bogserades till
kajen i Degerby, dar dykaren annu understkte skadorna. Bogseringen mot Mariehamn
kunde inledas omkring klockan 20.00.

Vaderleksforhallandena

Vid tidpunkten for handelserna radde tat dimma och sikten var stundtals under 50 meter.

Personskador

Det uppkom inga skador pa person.
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Skadorna pa fartyget

Det uppkom inga lackor vid den forsta grundstotningen. Vid den undersékning som dy-
karen gjorde konstaterades att axeltappen i 6vre andan av det forliga rodret hade brutits
av strax under flansen. Det nedre lagret och lagerhuset i samma roder konstaterades ha
brutits. Dessutom hade skaddan och isskyddet i féren vridits ca 30 cm at styrbord. Spet-
sarna pa tva propellerblad i den forliga propellern hade vridits. Utover de skador som
listats ovan fanns det slagmarken pa kolen och skrapmarken och bucklor pa skrovet.

Sjofartsinspektéren ansdg inte att normal trafik var mojlig pa grund av skadorna, men
gav tillstdnd att g& for egen maskin till varvet, under forutsattning att vinden inte éver-
skred 5 m/s. Fore avgangen till varvet bands det skadade rodret upp med rep, for att det
inte skulle falla under resan.

Till foljd av den andra grundstétningen lossnade och foll det forliga rodret och skaddan
och propellern fick ytterligare skador. Dykaren som undersokte skadorna meddelade att
rodret 1&g bredvid fartyget pa havsbottnen. | 6vrigt fick fartyget inga betydande ytterliga-
re skador. Sjofartsinspektoren forutsatte att resan fortgar endast genom bogsering.

Navigations- och kommunikationsutrustningen

Radar och kompass. Den andra befédlhavarens egen GPS och dator med kartprogram.
VHF-radio och mabiltelefon.

Raddningsinsatserna

Larmverksamheten

P& basis av en anmalan frn Alands nédcentral meddelade Mariehamns sjobevaknings-
station sjéraddningscentralen 7.11. klockan 19.22 att ett passagerarfartyg utan passage-
rare 1&g pé grund vid Torsholm. Raddningsbaten VIKAREN, som &agdes av en frivillig
sjoraddningsforening, befann sig redan d& hos haveristen. Dessutom larmades radd-
ningsbaten PAF och patrullbaten PV-225 till platsen.

Passagerarfartyget SPOVEN rande en gang till pd grund vaster om Degerd. Sjoradd-
ningscentralen fick en anmalan om detta fran Mariehamns sjobevakningsstation
8.11.2003 klockan 14.52. Nar larmet kom fanns redan raddningsbaten PAF pé plats vid
SPOVEN. Haveristen hade redan pa eget initiativ kallat raddningskryssaren GUSTAV
ERIKSSON till ytterligare hjalp infér de kommande férstken att ta loss fartyget. Patrull-
baten PV-225 fran Storklubb sjobevakningsstation larmades ocksa till platsen for att
sakra laget.

Bargningen

For att ta loss fartyget fran det forsta grundet tomdes barlasttankarna sedan raddnings-
baten PAF kommit fram klockan 23.00. Sedan barlast- och farskvattentankarna hade
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pumpats tomma, sammanlagt 60,1 m3, pumpades ocksd bransletankarna nastan tom-
ma, och bréanslet over till PAF. Som resultat blev SPOVEN inemot fem ton lattare. Efter
detta kunde SPOVEN med hjalp av egna maskiner och raddningsfartygen pa platsen tas
loss fran grundet. Efter losstagningen bogserades SPOVEN till kaj pa Lilla Hummelholm
for granskning.

Efter undersokningen 3.11 klockan 09.30 pabdrjades Overflyttningen av SPOVEN till
Mariehamn fér dockning. Det nu latta fartyget tog ombord ca 5 m3 bransle och ca 100
liter farskvatten fran Asterholm. Efter tankningen fortsatte resan omkring klockan 11.30.
Fartyget seglade nu med 20 cm mindre djupgdende an vid tidpunkten for den forsta
grundstdtningen.

Nar den andra grundstotningen skedde vaster om Degerd, fanns det inget barlastvatten
kvar att pumpa ut och losstagningen maste goras genom att 6ka effekten. For denna
andra losstagning bestallde SPOVEN sjalv genast efter grundstétningen raddningskrys-
saren GUSTAV ERIKSSON fran Mariehamn till platsen for losstagning och bogsering.
Med gemensamma anstrangningar och efter flera forsok lyckades raddningsfartygen fa
loss SPOVEN och, efter undersodkning, bogserad till Algots varv i Mariehamn.

Nationell lagstiftning

Vid tidpunkten for olyckan reglerades vakthallningen ombord av sjolagen (666/81) och
forordningen om fartygsbemanning, beséattningens behdrighet och vakthallning
(1256/97). | sjdarbetstidslagen (296/76) jamte &ndringarna av 2001 ségs i 9 a § foljande
om tid for vila for vakthallande personal:

Minimivilotider

Under varje period av 24 timmar skall en arbetstagare ges en vilotid pa minst tio timmar
(dygnsvila) och under varje period av sju dagar en vilotid pA sammanlagt minst 77 tim-
mar.

Vilotiden per dygn kan delas in i hogst tva perioder av vilka den ena skall vara oavbrutet
i minst sex timmar. Vilotiden kan under hogst tva pa varandra foljande perioder av 24
timmar forkortas till sex timmar at gdngen, om arbetstagaren under varje period av sju
dagar ges en vilotid pa minst 77 timmar.

Vaktpersonal skall under varje dygn ges en vilotid pa minst 10 timmar. Vilan kan indelas
i hogst tva perioder sd, att det ena av perioderna skall, utan avbrott, vara minst sex tim-
mar. Den vakthallande personalens vilotid kan forkortas enligt vad som sags i 2 mom.,
det vill sdga det andra stycket ovan, om arbetstagaren under varje period av sju dagar
ges en vilotid pa minst 70 timmar.

Om arbetstagarens vilotid stors av en kallelse till arbete, skall han eller hon ges tillracklig
ersattande tid for vila.

11
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Befalhavaren for ett fartyg ar inte understalld sjoarbetstidslagen, men fér honom galler
dock foreskrifterna om vakthdllning. Betraffande vilotider stammer foreskrifterna om
vakthallning med sjoarbetstidslagen.
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ANALYS

Orsakerna till grundstétningarna

Nar olyckan beddms i efterskott ar det tydligt att befdlhavaren handlade of6rsiktigt nar
han borjade den gir som ledde till den forsta grundstottningen. Giren inleddes pa ett re-
lativt trAngt stalle och befalhavaren visste att den positionsassistans som radarn kunde
ge var bade liten och oftillforlitlig. Dessutom var den optiska sikten otillracklig for en sa-
ker hel svang. Saddana anvisningar som rederierna utarbetar for olika forhallanden sak-
nar sakert inte betydelse for forebyggande av haverier som beror pa felbedomningar i
dylika omstandigheter.

Befalhavaren hade, efter att ha gjort en full arbetsdag, vakat hela natten medan han for-
beredde losstagningen fran grundet, fortsatt med att vaka och navigera féljande morgon
i sddana omstandigheter, som inte medgav ens en kort stund av vila. Fére avfarden till
Mariehamn hade befalhavaren fatt en vilopaus pa ca 2 timmar, vilket han sjalv ansag
vara en relativt lang vilotid. Navigering i dimma med hjalp av radar kraver oavbruten
uppmarksamhet och koncentration. Det langa, i praktiken oavbrutna vakandet bidrog for
sin del till de felbedémningar som gjordes vid de behdvliga forberedelserna infor resan.
Nar man ar trott kommer en lockelse att stoda sig pa andra, i detta fall pa navigerings-
assistans fran befalhavaren for det andra skiftet, utan att de bada befalhavarna klart och
precist kom 6verens om aktionsgranserna. Dylik bristfalligt strukturerad verksambhet, till
och med verksamhet som baserar sig pa egna antaganden och inte observerar risker ar
karakteristisk for uttrottade manniskor. Nagot slags skydd kunde eventuellt ges av pa
férhand dvervagda och nedtecknade verksamhetsanvisningar, dar skyldigheten att an-
vanda anvisningarna skulle vara registrerad med tydliga kriterier inklusive gransvarden.
Att en andra navigeringskunnig person togs med péa resan kan anses vara en faktor som
forbattrade sakerheten. Men, denna majlighet till hogre sakerhet forlorades pa ett avgo-
rande satt i och med att man inte pa forhand kom tillrackligt noggrant éverens om for-
merna for samarbetet eller gav anvisningar om det.

Vid undersokningar kring uppmarksamhet har det observerats att formagan att utnyttja
information hos en person, som intensivt soker informationen fran en och samma appa-
rat, snabbt forsvagas medan tiden gar. Till exempel utnyttjas endast mindre an halften
av den information som presenteras pa bildroret till en radar som underlag for beslut,
nar personen i fraga har tolkat radarbilder dver tre timmar i ett strack. For bilister ar det
sakert bekant, nar de kor nar de ar trotta, att det kommer ett skede, da de nog ser bade
vagen och utmarkningarna pa vagbanan, men dessa inte langre har nagon betydelse for
de beslut de fattar vid koérningen. Detta fenomen kan for sin del ha bidragit till de 16s-
ningar som ledde till den andra grundstétningen. Att planeringen av hur man skulle kéra
igenom sundet drojde till sista 6gonblicket tyder pa att befalhavarens formaga att forutse
kommande problem var nedsatt, uppenbarligen pa grund av otillracklig somn/vila.

13
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Uttrottning, Fatigue

Den internationella sjéfartsorganisationen IMO har i sin anvisning om undersokning av
olyckor fast sarskild uppmarksamhet vid uttréttning eller utmattning som leder till nedsatt
handlingsférmaga. Definitionen av den engelska termen fatigue ar féljande: Nedsatt fy-
sisk eller psykisk formaga till foljd av fysisk, psykisk och/eller emotionell belastning, som
kan forsvaga nastan alla fysiska kapaciteter, inklusive styrka, snabbhet, reaktionstid,
koordineringsformaga, férmaga att fatta beslut och balans.*

I IMOs anvisning listas foljande orsaker till uttréttning eller utmattning:

«  Brist pa somn

«  Dalig kvalitet pd somnen

»  Oitillracklig vila mellan arbetspassen
«  Dalig kvalitet pa vilan

»  Stress

«  Trakigt eller enformigt arbete

. Buller eller skakningar, vibrationer

»  Fartygets rorelser

«  Naring (timing, periodisering, innehall och kvalitet)
«  Halsotillstdnd och sjukdomar

* Intagande av kemikalier

»  Trotthet pga. tidsskillnader, jet lag

e Storre belastning an normalt.

Fran listan ovan kan vi har framhalla atminstone sémnbrist, dalig kvalitet pa vilan och
stress som sannolikt bidragande orsaker till de aktuella olyckorna.

| det foljande presenteras sddana symtom och kannetecken som sjofartsorganisationen
har framfort i sin utredningsanvisning som kannetecken pa att prestationsférmagan har
forsvagats. Tabellen har anvants som stdd vid analysen av befélhavarens handlingar.
De av kannetecknena och symtomen i tabellen som ar skrivna med fet stil ar sadana
som kan anses tyda pa att prestationsformagan ar nedsatt. De kursiverade kommenta-
rerna ar hanvisningar till handelsefoérloppet i samband med grundstétningarna.

Tabell 1.  IMO:s anvisningar om identifiering av uttréttning(A 21/Res.884, bilaga 3).

Forsvagad prestationsformaga Kénnetecken/symtom
1 | Bristande koncentrationsféorma- |+  Formar inte organisera flera, samtidiga, funktioner.
ga (Fordelade inte uppgifterna pd kommandobryggan, klarlade

inte var farleden gér, d&ven om han inte var saker pa farle-
dens strackning)

» Fordjupar sig i en uppgift. (Nar han svangde fartyget
folide han inte med var farleden gar utan koncentrerade sig
enbart pa giren)

«  Koncentrerar sig pa sekundara problem och forsummar de
viktigare problemen.

«  Atergér till gamla, ineffektiva tillvagagangssatt.

» Arinte lika skarpt som vanligt. (Férberedde inte genom-
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kdérningen av sundet lika omsorgsfullt som vanligt)

2 | Forsvagad formaga att fatta
beslut

Bedomer avstand, fart, tid etc. fel. (Inledde en gir pa ett
alltfor trangt stalle)

Misslyckade vid bedémningen av situationens allvar.
(Kontrollerade inte var farleden gar)

Bryr sig inte om s&dant som borde tas i betraktande.
(Kontrollerade inte var farleden gar)

Valjer alternativ som innebar risker. (Inledde en gir vid
alltfor dalig sikt, fortsatte resan fastan han inte ar saker pa
var farleden gar)

Svarigheter med att klara enkla rakneuppgifter.

3 | Férsvagat minne

Misslyckas i att minnas ordningsfoljden pa de olika delarna
av en uppgift.

Svarigheter med att minnas handelser eller tillvagagangs-

satt.

Glémmer att slutfora en uppgift eller en del av en upp-
gift. (Glomde bort att observera var farleden gar under pa-
gaende gir)

4 | Langsamma reaktioner

Reagerar langsamt (om alls) pa en normal-, onormal-
eller risksituation. (Fastan han var oséker pa var farleden
gar, reagerade han inte tillrackligt snabbt for att ta reda pa
saken)

5 | Férlorad kroppslig beharskning

Kan se ut/ ge intryck av att vara berusad.

Svarigheter med att hélla sig vaken. (Vakat i 32 timmar
fore den andra grundstétningen)

Talar otydligt eller langsamt.

Hander och fétter kanns tunga.

Nedsatt formaga att anvanda styrka vid lyft, skuffande eller
skjutande.

Tappar saker oftare &n vanligt.

6 | Vaxlande sinnesstdmningar

Tystare an vanligt. (Delegerade inte uppgifterna pa bryg-
gan)

Ovanligt irriterad.

Okad intolerans och osocialt beteende.

Depression.

7 | Andrad attityd

Misslyckas i att upptécka en fara.

Misslyckas i att observera tecken parisker och i att
handlai enlighet med tecknen. (Inledde en gir i alltfér d&-
lig sikt, fortsatte resan aven om han inte var saker pa var
farleden gar)

Ar ovetande om sin egen daliga aktionsférméaga. (An-
sag att en 2 timmars vilopaus ar relativt 1ang efter det lang-
variga vakandet)

Alltfor villig att ta risker. (Inledde en gir i alltfor dalig sikt,
fortsatte resan dven om han inte var saker pa var farleden

gar)

15
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«  Bryr sig inte om normala kontroller och tillvagagangssatt.
* Intar en attityd av "jag bryr mig inte”.
»  Saknar initiativ eller ar ovillig att utféra ett arbete.

Beddmning av raddningsinsatserna

| de bada grundstotningsfallen skickade sjoraddningscentralen en patrullbat till platsen
for att konstatera att befélet var i tillborligt skick och for att sékerstélla att alla inblandade
var i sdkerhet under losstagningen. Patrullbatens mannar sag till att den information fran
handelseplatsen som behodvdes for att trygga allas sdkerhet kunde ges omedelbart. For
larm av behovlig hjalp anvandes mobiltelefoner.

SPOVENS sétt att larma hjalp innehdller en séakerhetsrisk som beror pa en tidsmassig
fordrojning. Det &r inte heller forenligt med internationella avtal. Inom landskapet Aland
skall larm vid olycksfall riktas till nédcentralen i Mariehamn. Tidigare, nar det annu fanns
ett eget, separat sjobevakningsomrade inklusive ledning inom omradet, riktades larmen
till detta ledningsstalle, det vill saga undercentralen. | dag far det pa riksbasis organise-
rade sjoraddningssystemet som huvudregel de férsta larmen genom nddcentralen i om-
radet. Ett sddant handlingssatt som ar aktuellt i detta fall ar ett uttryck for den for skar-
gardsborna sé karakteristiska attityden att klara av problem sjalv och med forlitande pa
grannarna. Inom landskapet Alands omréde gér det till s& har nastan utan undantag,
men det kan annu klart iakttas ocksa pa andra hall inom Skargardshavet. Detta satt att
handskas med problem har vid alla undersokta fall huvudsakligen fungerat andamalsen-
ligt. Det innehaller dock & ena sidan en risk for att ndgon glommer bort saker och ting
och, a andra sidan och i samtliga fall, férlanger det den tid som behovs for att sanda
hjalp. Dessutom kraver detta handlingsséatt ofta extra forklaringar. Men, for det tredje,
ligger dess styrka i de trygga och till och med vélbekanta manniskorelationerna och i
spraket.

| de fall som behandlas har var det inte fraga om att manniskor skulle ha rékat i omedel-
bar, hotande fara. Det uppkom alltsa inga ytterligare skador pa person av att larmet rik-
tades pa detta satt. Om det sker en sadan olycka, dar endast utrustning drabbas av
skador, ar det motiverat att halla sig till rutintrafiken och endast gora de ur rattskydds-
synpunkt behdvliga och lagstadgade anmaélningarna till myndigheterna. Bérgning av
material och utrustning till sjoss a kommersiell verksamhet. Om en skada som hotar
material &ndras sa att den borjar hota manniskoliv eller manniskors hélsa maste man
komma ihag att 6gonblickligen andra pd kommunikationerna fran olyckssituationen till
ndédkommunikation.
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3 SLUTSATSER

SPOVENS forsta grundstotning berodde pa en felbedomning av utrymmet pa det stalle
fartyget svangdes pa. En av bakgrundsfaktorerna var de ergonomiska svagheterna pa
navigationsplatsen pa kommandobryggan, vilka hade uppkommit redan i planeringsske-
det. Placeringen av displayen pa radarn var inte bra och radarns egenskaper var be-
gransade. Aven uttréttning och nedsatt prestationsformaga pa grund av trétthet kan ha
inverkat. Befalhavaren hade bakom sig en arbetsdag pa inemot 12 timmar.

Orsaken till den andra grundstétningen var ett misstag vid navigeringen. Misstaget var
en foljd av att befalhavaren hade arbetat ytterst lang tid utan avbrott och utan tillracklig
vila.
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4 REKOMMENDATIONER

Utredarna framfor inte nagra sarskilda rekommendationer i denna undersokningsrap-
port. Centralen for undersokning av olyckor kommer vid en senare tidpunkt att publicera
en separat utredning om sjotrafikolyckor, dar en av de inverkande faktorerna har varit
nedsatt handlingsformaga, fatigue.

Helsingfors 13.4.2004
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KALLFORTECKNING

Foljande kallmaterial finns i arkivet fér Centralen fér undersékning av olyckor:
1. Anmalan om sjoolycka.

2. Sjoforklaringen.

3. Utredarnas anteckningar.

4. Fotografierna.

5. MRCC Turku, verksamhetsjournalen.





