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Undersokningsrapport
C 3/2003 M

MS BIANCA, grundstodtning pa Sjalstenarna ytter om Gavle

31.3.2003

Denna undersokningsrapport ar utarbetad med avsikten att forbattra sakerheten och férebygga upp-
komsten av nya olyckor. Rapporten behandlar inte eventuella ansvar eller skadestandsskyldigheter pa

grund av olyckan. Det ar 6nskvart att rapporten inte utnyttjas for andra andamal an for att forbattra sa-
kerheten.
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SAMMANDRAG

Torrlastfartyget Ms BIANCA stotte pa grund den 31.3.2003 kl. 05.04 (finsk tid). Det skedde vid
grundet Sjalstenarna, i positionen 60° 43,6’ nordlig bredd och 017° 30,2" 6stlig langd, norr om
inloppsfarleden till Gavle och inom svenskt territorialvatten. BIANCA stétte pa grundets ostligaste
spets med kursen 287°. BIANCA fick vid grundstétningen skador pa skrovet, lackor i bottentan-
karna och en allvarligare lacka i maskinrummet. Grundstétningen var en foljd av att vakthavande
befalet hade somnat till och utkikens uppmarksamhet hade slappnat. Larmen fran den tekniska
navigeringsutrustningen fungerade inte till féljd av ett misstag som gjorts i samband med kopp-
lingen av apparaturen. Tillracklig uppmérksamhet hade inte fasts vid att larmen saknades.

Vakthavande befélets prestationsniva var nedsatt och han somnade till. Det ar en upprepning av
liknande scenarier vid flera andra grundstotningar som finska fartyg rakat ut for under de senaste
aren. Avsaknad av tillracklig vila och en ineffektiv anvandning av utkiken vid vakthallningen med-
verkade aven i det aktuella fallet. Om manniskans inre somnrytm bryts upp blir det svarare for
henne att halla sig vaken, i synnerhet pa efternatten. S& ocksa i den aktuella olyckan.

SUMMARY

MS BIANCA, GROUNDING

The general cargo vessel BIANCA run aground on March 31, 2003 at 0504 hours. The grounding
took place in the Swedish territorial waters north of the Gavle fairway in the Sjalstenarna shal-
lows. BIANCA hit the ground in to the eastern end of the shallow with heading 287 degrees. She
got damages to her hull, leakages to bottom tanks as well a serious one in to the engine room.

The OOW fell asleep and the look out did not act, as he did not realise that the OOW was sleep-
ing in his chair. The technical alerts were not functioning, as there was an assembly fault in the
alarm system. No one had noticed that the alarm system did not work.

The fatigue of the OOW and his falling asleep follows the same scheme as numerous other
groundings of Finnish cargo vessels during the last years. In all these as well as in the BIANCA
case the contributing factor has been the lack of rest and lack of management of the bridge
teamwork, i.e. the look out is not used effectively. The breaking of ones circadian rhythm makes it
difficult to stay awake during the late night and early morning hours. This was the case also with
BIANCA'’s grounding.
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Bild 1. BIANCA, i docka efter olyckan.

FORORD

Centralen for undersokning av olyckor beslét inleda en tjanstemannaundersdkning av
det finska torrlastfartyget BIANCAs grundstétning vid inloppsfarleden till Gavle. Till utre-
dare forordnades sakkunnige vid Centralen fér undersékning av olyckor, Pertti Siivo-
nen, och specialutredaren vid Centralen for undersokning av olyckor, sjokapten Risto
Repo.

Som kallmaterial vid undersdkningen anvéndes sjoforklaringen, given i Mariehamn
17.4.2003, fotografier och andra uppgifter frdn myndigheterna samt material som svens-
ka Haverikommissionen overlat. Utredarna intervjuade befélhavaren och rederiets fére-
tradare i Mariehamn medan fartyget var upptaget. Utredarna foljde med sjoforklaringen i
Mariehamn 17.4.2003. Forsékringsbolaget har gett utredarna material som galler ska-
dorna pa fartyget.

Enligt beslut av Centralen for undersokning av olyckor gjordes utredningen i enlighet
med de i den Internationella Sjtfartsorganisationen IMO:s resolution A.849 (20) fast-
stallda anvisningarna och i samrad med svenska sjofartsverkets utredningsenhet. Fin-
land ledde utredningsarbetet
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11.2

HANDELSEFORLOPPET OCH UNDERSOKNINGARNA

Fartyget

Huvuddata

Fartygets namn
IMO-nummer
Registernummer
Typ
Signalbokstaver
Nationalitet
Rederi

Byggar

Klass

Langd (storsta)
Langd (vattenlinjen)
Bredd
Djupgéende
Dodvikt

Fart
Huvudmaskin
Maskineffekt
Hjalpmaskiner
Generatorer

Bemanning

BIANCA (ex. Cindy, ex. Bianca, ex. Atria)
7217561

55197

Fraktfartyg

OJJIN

Finland

Rederi AB Lillgaard

1972

GL 100A5, isklass1A

77,10 m

68,80 m

13,00 m

4,20m

1740 t

13 knop

Deutz RBV 6

1471 kw

1 st. DEUTZ 74 kW, 2st. Sisu 70 kW och 1 st. DEUTZ 255 kW
3 st. 80 kVA och 1 st. 294 kVA

Fartyget var bemannat i 6verensstammelse med bemanningsintyget, alltsd 6 personer:
Befalhavare, | styrman, maskinchef, 2 jungmén och en kock-stuert. Alla var finska med-

borgare.
Tabell 1. De vakthavandes arbetstider i olycksdgonblicket
31.3.2003 24 timmar fore |48 timmar fore | Veckan som fore- | Vakthallningstid
olyckan olyckan gick olyckan vid tidpunkten for
olyckan
Befalhavaren 16h 32 ca 80 h' 0h
Styrmannen 7h 17 h 63,5h 5h
Maskinchefen 8h 16 h 56 h Oh

! Uppskattningen av befalhavarens arbetstider baserar sig p& hans utlatande vid sjéforklaringen
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Navigationshytten och dess utrustning

Den nedanstdende forteckningen éver utrustningen pa kommandobryggan ar skriven pa
basis av uppgifterna vid sjoforklaringen :

Radar

Gyrokompass
Magnetkompass
Automatstyrning

Larm for kursavvikelser
Ekolod

Satellitnavigator
Satellitnavigator

Kart- och navigeringsprogram
Apparat for signaler i dimma

Furuno FR 1505
PLATH NAVIGAT I
W. Lundolf

PLATH NAVIPILOT

ATLAS 570

JRC: J. NAV 500
Phillips DANATRONIC
Transas

Bild 2. Oversiktsbild av kommandobryggan

Fartygets navigationshytt finns pa fjarde dack raknat fran vaderdack. Vid styrbordsving-
en i utrymmets aktre del finns navigeringsplatsen med ett kartbord. Pa kartbordet star en
GPS-navigator. Ovanfor kartbordet finns ett fonster med vy 6ver styrbordssidan av aktre
sektorn. Fartyget hade ett uppdaterat sjokort. Navigeringen skedde dock med hjalp av

kartprogrammet Transas.
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Kommandobryggans mittdel domineras av ett bord med apparater och instrument. Det
gar bra att ga runt bordet. Mitt pa bordet finns handroder och displayen for gyrokompas-
sen, till hdger displayen och anvandningsenheten for kartprogrammet Transas och
langst ut till héger radarn med dagvisning och VHF-radion. Till héger om handrodret
finns apparaten fér maskinordergivningen och en brytare med tryckknappar for ma-
névreringen av bogpropellern samt en joystick for stralkastaren.

Bild 3. BIANCAs navigationshytt, instrumentbordet.

Arrangemangen i navigationshytten gor det mgjligt att endast en person mandvrerar
fartyget frén bryggan under hamn-, angoérings- och losskastningsmanovrerna.

Efter olyckan kom det fram att larmet som forutser att fartyget ndrmar sig girpunkterna
(waypoints) i navigationsprogrammet inte fungerade. Hogtalaren for larmljudet var fel
kopplad. Varken befalhavaren eller éverstyrmannen hade fast uppméarksamhet vid att
larmljudet saknades.

Lasten

BIANCA var fullastad med flis ndr grundstétningen agde rum. Eftersom lasten var latt
hade fartyget ocksa en avsevard barlast. Omkring 4000 kubikmeter flis hade lastats om-
bord i Farjsund. Lastningen dgde rum 29.3.2003 kl. 12.45-17.00. Tanksituationen pa
fartyget var foljande: Det fanns 40 ton barlastvatten i dubbelbottentank 1, 27 ton i tank 2,
110 ton i tank 3, 44 ton i tank 4 p& styrbordssidan, 55 ton i tank 5 pa babordssidan och
54 ton i tank 5 pa styrbordssidan. Bransle: Det fanns 6,5 kubikmeter brannolja i dubbel-
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bottentank 5 babord om kdlen, 17 m3 i tank 5 styrbord om kdlen, 5,5 + 5,5 m3 i sett-
lingstankarna och 5 + 1 m3 i dagtankarna. Dessutom fanns det 6 m3 farskvatten ombord.

Lastad pa detta séatt var fartygets djupgaende i borjan av olycksresan 4,20 m i féren och
4,45 m i aktern.

Olyckans forlopp

Olycksresan och férberedelserna

Fartyget avgick fran Farjsund 30.3.2003 kl. 18.00. Befalhavaren korde da i vakt enligt
sitt 6-6 avlosningssystem. Hans vakt hade boérjat da lastningen avslutades kl. 17.00.
Befalhavaren och styrmannen forsokte sa effektivt som mojligt utnyttja de extra mojlig-
heter till vila som hamntiderna medgav. Vid avgangen var ocksa utkiken med pa kom-
mandobryggan. Han fdljde regelbundet avldosning 6-6. Hans arbetspass hade boérjat
klockan 18.00. Ombord foéljdes en skriftlig ruttplan, som blivit vanlig praxis. Ruttplanen
hade ocks& matats in i det navigeringsprogram som var i bruk. Resan framskred nor-
malt, och befalhavaren observerade ingenting avvikande i funktionen hos navigerings-
eller ndgon annan del av utrustningen pa bryggan. Strax fore klockan nio pa kvallen
andrades kursen nordvast om Nyhamns fyr. Overstyrmannen avloste befalhavaren frén
vakten klockan 23.00 vaster om Gisslans fyr. Utkiken avldstes vid midnatt och allt ver-
kade ga alldeles pa vanligt satt. Solovjeva fyr passerades kl. 23.12, och da andrades
kursen mot Marketskallen, som passerades kl. 23.57. P& mandagsmorgonen kl. 01.07
passerade fartyget Grundkallens fyr. Darefter, efter ett avstand om 5 sjomil fran fyren
andrades kursen till 287°. Den kursen leder séder om Argosgrund. Argonsgrund passe-
rades kl. 02.40 och fartyget fortsatte p& samma kurs mot girpunkten vid Vaktarens boj.
Kursen hade korrigerats med en grad fore girpunkten. Fyren Bjorn passerades pa ett
avstand om 1,2 sjomil kl. 03.40. Overstyrmannens sista minnesbild innan han vaknade
upp var att navigeringsprogrammet annu visade 14 sjomils avstand till girpunkten.

Handelseforloppet

BIANCA rande pa grund mandagen 31.3.2003 kl. 05.04 med verkliga kursen 286° med
11,5 knops fart. Vindavdriften var 2°; séledes var den styrda kursen 288°. Overstyrman-
nen hade vaknat till alldeles strax innan man korde pa grund och observerat den hotan-
de faran. Han hade hunnit svanga rodret till babord innan fartyget rande pa. Ocksa utki-
ken pa bryggan hade vaknat upp till 6verstyrmannens aktivitet. Enligt utkikens berattelse
var han vaken i handelsedgonblicket, men hade inte tidigare upptéckt att éverstyrman-
nen hade somnat. Lattmatrosen som var utkik hade arbetat ombord pa BIANCA kortare
tid &an tvd manader, varav en del pa normal ledighet. Vid sjoforklaringen berattade han
att han hade antagit att éverstyrmannen var vaken och hade kommit éverens med be-
falhavaren om att denne skulle vackas senare. Han hade dock inte sékrat sitt antagande
genom att frdga om eller diskutera saken. Nar han vid sjoforklaringstillfallet blev tillfra-
gad om sina uppgifter, ndmnde han kontrollronderna och sarskilt givha anmalningsupp-
gifter. Nagra standardiserade rutiner i fraga om anmalningarna hade han inte fatt nagra
order om. Han anmalde inte passagen av Eggegrundets fyr till 6verstyrmannen.
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Befalhavaren vaknade till att fartyget skakade till foljd av grundstétningen och kom ge-
nast upp pa bryggan. Befalhavaren anmalde grundstotningen till Gavle VTS kl. 05.10
och till Sweden Rescue (SR) omedelbart darefter. SR registrerade att larmet kom in KI.
05.14. | sitt meddelande anmalde befalhavaren grundstétningsplatsen, antalet ombord-
varande, fartygets langd och last samt gav en lagesbeskrivning av de radande forhal-
landena. Dessutom berattade han att laget var ndgot sa nar stabilt och att man hall pa
med att pejla tankarna. Da visste befalhavaren annu inte om fartyget tog in vatten, men
han beréttade att det luktar bransle utomhus och att fartyget har 40 m3 brannolja om-
bord. Till slut anmélde befalhavaren att evakuering av personalen enligt hans uppfatt-
ning inte var av néden.

SR larmade en lots till platsen for att leda raddningsinsatserna pa olycksplatsen (On
Scene Co-ordinator) samt en enhet fran kustbevakningen. SR tog pa nytt kontakt med
BIANCA och antecknade i sin journal att befalhavaren forefdll lugn och att han inte hade
for avsikt att evakuera fartyget i det nuvarande laget och att befalhavaren lovade med-
dela omedelbart om laget andrades.

Handelseplatsen och forsdken att fa fartyget flott

Grundstétningen skedde pa svenskt territorialvatten norr om inloppsfarleden till Gavle
vid grundet Sjalstenarna, i positionen 60° 43,6’ nordlig bredd och 017° 30,2’ 6stlig langd.
BIANCA stétte pa grundets ostligaste spets med kursen 287°. Bottnens art pa handel-
seplatsen ar stenig berggrund. Fartyget fick inte slagsida i samband med grundstétning-
en utan forblev i sitt ganglage efter att hon stannat.

Befalhavaren beskrev att grundstotningen kandes exakt lika som att pa vintern kéra pa
en stadig isvall. Eftersom det inte langre skulle finnas is i omradet visste befalhavaren
genast att det var frdga om en grundstotning. Vackningen upp till vakt var forsenad, och
darfor gissade befalhavaren ocksa vad som var orsaken till grundstétningen.

BIANCA stannade pa grundet, vars position enligt det elektroniska navigeringspro-
grammet var: 60° 43,628 N och 017° 30,209’ E. | skeppsdagboken antecknades posi-
tionen N 60° 43’ ja E 017° 30,2’ som platsen for grundstdtningen.

Ungefar tva timmar efter grundstétningen meddelade det elektroniska navigeringspro-
grammet att BIANCA hade rort pa sig nagot. Rorelsen berodde antagligen pa att fartyget
svangde en aning medan hon 1&g pa grundet. Enligt skeppsdagboken svangde foren
omkring 20° mot babord.

Efter att foren svangt sig beslot befalhavaren forsoka ta flott fartyget fran grundet for
egen maskinkraft. Klockan 09.30 kopplade befalhavaren maskinen pa med full fart back.
Efter ca 15 minuter avslutades forsoket eftersom fartyget inte alls hade rért sig. Befalha-
varen besl6t invanta att sjogangen skulle lugna sig fore ett assisterat losstagningsforsok.
Pa grund av sjogangen slog BIANCA standigt mot stenarna i bottnen.
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Bild 4. Grundstétningsplatsen kl.0504 efter att fartyget kom flott fran ankarplatsen.
Pilen visar riktningen for bogseringen mot hamnen (kopia ur sjéférklarings-

handlingarna).

vaderleksférhallandena

Vid tidpunkten for olyckan blaste nordlig vind, 12 m/s, och sjégangen var enligt anteck-
ningarna i skeppsdagboken mattlig. Vadret var klart, men sikten begransades stundtals
av snoyra. Enligt lotsens rapport var vinden i handelsetgonblicket nordlig med en styrka
av 7-9 m/s. Under den tid fartyget lag pa& grundet svangde vinden till nordnordost och
okade nagot. Dyningarna var 2-3 m hoga.

Personskador

Det uppkom inga skador pa person.

Fartygets skador

BIANCA fick skador pa skrovet langs med fartygets hela langd. Skadorna bestod hu-
vudsakligen av intryckningar i skrovplatarna. BIANCAs slingerkolar skadades uppenbar-
ligen da hon rande pd grundet. Sammanlagt 29 skrovplatar pa bagge sidor om kélen
skadades i den grad att de maste fornyas. | tva bottentankar och vid maskinrummet
fanns skador som trangde igenom bottnen. Dessutom skadades den yttersta spetsen av
roderbladet. Slingerkolen hade rivits upp pa fartygets bada sidor och fatt betydande de-
formationer p& babordssidan.



C 3/2003 M

MS BIANCA, grundstotning pa Sjalstenarna ytter om Gavle 31.3.2003

En del av skadorna pa skrovet uppkom medan fartyget lag pa grundet och till féljd av
dyningen slog mot stenarna i bottnen. Nagra entydiga slutsatser om huruvida flottag-
ningsforsoket inverkade pa storleken av skadorna i maskinrummet kan inte dras.

Det faktum att fartyget, medan hon lag pa grundet, flot fritt frdn bottnen endast antingen
fran den ena eller andra andan, turvis, inverkade pa uppkomsten av skadorna.

Efter grundstétningen bdrjade bilgevattnet i maskinrummet stiga. Maskinchefen medde-
lade denna sin iakttagelse till befalhavaren kl. 06.12. Eftersom vattenytan fortsatte stiga
inleddes lanspumpning med fartygets egna pumpar. Vattnet slutade stiga och det fére-
foll som om lackan skulle kunna kontrolleras med fartygets egen pumputrustning. Farty-
get satt saval enligt lotsens som enligt personalens asikt fast strax for om maskinrum-
met. Den raddande sjogangen ledde till standigt nya stétar mot bottnen, och da ckade
lackaget s& mycket att det inte langre gick att beharska med fartygets egen pumputrust-
ning.

Efter att fartyget kom flott fran grundet 6kade lackan sa att varken de egna och de pum-
par som sants till platsen kunde hindra att vattenytan steg i maskinrummet. Nar bogse-
ringen till hamnen i Gavle bérjade, var man tvungen att stoppa tre hjalpmaskiner for att
vattnet steg. Det var endast den hjalpmaskin som var placerad pa évre dack som ndd-
generator och som kraftkalla for bogpropellern som gav strom till systemen pa fartyget.
En timme fore ang6ringen vid kajen i Karskér levererades ytterligare en effektiv pump till
fartyget. Med hjalp av den bdrjade vattenytan i maskinrummet sjunka och lackaget kun-
de fas under kontroll. Som hogst var vattenytan i maskinrummet 30 cm under den nedre
kanten pa turbokompressorn. Dessa avgorande centimeter hindrade vattnet fran att
tranga in i huvudmaskinen.

En halv timme efter angdringen vid kaj uppkom en brand i maskinrummet. Fartygets be-
sattning slackte den. Efter en stund antandes branden dock pa nytt, och da slacktes den
av Gavle brandkar. Antandningsorsaken visade sig vara kablarna till startackumulato-
rerna, som forlorat det skydd dess isoleringar gav efter att de blivit vata. Detta upptack-
tes sedan maskinchefen ordnat med en kontrollerad black out for att slacka branden,
som dock inte var till ndgon nytta for att hejda branden.

Fran maskinrummet pumpades 12 m3 bilgevatten i land for vidarebehandling efter att
dykare tatat lackagestéllet.
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Bild 5. Skador pa BIANCAs skrov fotograferade i dockan i Mariehamn.

Till foljd av lackan fick praktiskt taget hela maskinrummet vattenskador. Fartygets el-
system skadades ocksa nar det hamnade under vatten. Med avsikten att minska ska-
dorna behandlades hela maskinrummet med skyddsolja dagen efter lackaget. Vid den
efterféljande kontrollen konstaterades foljande skador i maskinrummet:

e Huvudstromstallarladan var oskadad

« Tva pumpar inklusive stromstallarlador i féravdelningen och tre kompressor hade
blivit vata

» Hjalpmaskinerna 2 och 3 inklusive generatorer hade varit under vatten

* DEUTZ hjalpmaskinen inklusive generator hade varit under vatten medan maskinen
var i gang

» Separatorernas elmotorer hade varit under vatten

+ Overfoéringspumparnas elmotor (3) hade varit under vatten

« Tvaelmotorer om 24 kW for barlastpumparna hade ocksa varit under vatten

« Huvudmaskinens forvarmare och 6vriga elsystem hade blivit vata.
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Bild 7. Till foljd av lackorna som uppkom vid grundstotningen steg vattnet i maskin-
rummet upp till det stalle som visas pa bilden.
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Branden

Utover de skador i BIANCAs maskinrum som uppkom pa grund av vatan antandes en
brand i maskinrummet med utgangspunkt i ackumulatorernas ledningar sedan vattnet
sjunkit undan. Fartygspersonalen slackte branden. Anda tandes branden pa nytt efter en
stund. D& larmades Gavle brandkar till platsen och de sprutade in skum i maskinrummet
for sékerhets skull. Orsaken till banden visade sig vara elkablarna till startackumulato-
rerna. Deras isoleringar lackte till féljd av havsvattenbehandlingen. Varmen som upp-
kom till foljd av lackan smalte i sin tur tillréckligt mycket av isoleringarna kring ledningar-
na for att skapa den varme och de gnistor som behdvdes for att antdnda branden.

Raddningsinsatserna

Larmverksamheten

BIANCA anropade VTS Gavle pd VHF-kanal 13 den 31 mars pa morgonen kl. 05.05
finsk tid. BIANCA meddelade att hon lag pa grund vid Sjalstenarna omkring 5 sjomil 6s-
ter om Bona fyr. Befdlhavaren bad VTS Gavle meddela till Géteborgs sjoraddnings-
central att personalen ombord pa fartyget kan komma i fara beroende pa hur situationen
utvecklade sig.

Inledningen av raddningsinsatserna

VTS Gavle larmade kustbevakningen och sjoraddningscentralen och kallade pa en lots
som fick i uppdrag att bege sig till haveristen. Lotsen gav sig ivdg omedelbart fran Bona
lotsstation. Nar han kommit fram till BIANCA konstaterade han att det inte gick att kom-
ma fram till sidan av BIANCA. Vattnet var for grunt och sjégangen for hard. Lotsen kun-
de ta sig ombord kl. 06.30 finsk tid med en aluminiumbat som fanns ombord péa sjobe-
vakningsfartyget KBV 045.

Nar lotsen val var ombord p& BIANCA inledde han genast verksamheten som OSC och
anropade genast behovlig tillaggshjalp. Forst fordes pumpar fran Sundsvall till fartyget
med en sjéraddningshelikopter, men de visade sig vara for svaga. Situationen ombord
forvarrades av att sjdgangen tilltog. Lotsen larmade ytterligare en helikopter, fran basen
i Berga. Dessa tva sjoraddningshelikoptrar forde 6 effektiva pumpar fran Gavle radd-
ningsverk till fartyget. Trots pumparna tog fartyget in mera vatten &n vad man kunde
lansa ut.

Evakueringen

Besattningen evakuerades inte.

Bargningen av fartyget

Lotsen hade ocksé larmat bogseraren JARVEN till platsen. JARVEN véantade pa have-
riplatsen pa fortsatta atgarder. Trots att bogseraren var pa plats satte man inte gang
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med att forsoka dra flott fartyget. Klockan 10.00 skrev beféalhavaren in i skeppsdagboken
att vattenytan stiger snabbt i maskinrummet. Litet fore middagstid finsk tid svéangde BI-
ANCA under inverkan av vagorna och vinden med sjdgangen, men fortsattningsvis pa
grundet. Kl. 12.05 finsk tid observerade befalhavaren att fartyget gled pa grundet till kur-
sen 190°. Strax darpa kom fartyget flott frAn grundet och fortsatte driva i den namnda
riktningen.

Nar fartyget borjat driva borjade den ena av de stora pumparna strejka och vattenytan i
maskinrummet tvingade beséattningen att slacka de stromproducerande hjalpmaskiner-
na. Strom kunde fas endast fran bogpropellermaskinens primarmotor. Bogseraren JAR-
VEN lyfte ankar genast BIANCA kommit flott fran grundet och kopplade upp foér bogse-
ring enligt uppgjort avtal. Bogseringen till Gavle inleddes kl. 13.50 finsk tid. Annu strax
fore angoringen vid kaj forde en helikopter ytterligare en effektiv pump till fartyget. | det
skedet kunde lackan fas under kontroll s& att den vattenmangd som trangde in inte lang-
re var storre &n den som pumpades ut. Vattenytan slutade stiga endast 30 cm under
huvudmaskinens turbokompressor.

Lagar och foreskrifter

Nationell lagstiftning

For vakthallningen ombord pa BIANCA gallde sj6lagen, forordningen om fartygsbeman-
ning, beséattningens behorighet och vakthallning samt sj6arbetstidslagen.

Operatdrens bestammelser

Nagra sarskilda bestammelser fran rederiets sida som skulle ha anslutit sig till vakthall-
ningen kom inte fram vid undersékningen. Utkikens uppgift var att gora sédkerhetsronder
och for dvrigt att vara narvarande pa kommandobryggan.

11
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2 ANALYS

Om larm inte utnyttjas gor de inte nagon nytta. Det ar ganska vanligt att larm som
byggts in i navigeringssystem kopplas pa ljudlost, eftersom de ofta upplevs som irrite-
rande. Irritationen kan minskas genom att pa lampligt satt justera de gransvarden som
kan stallas in for larmen. Dar kusten har en rik skargard borde man vara sarskilt om-
sorgsfull vid installningen av gransvardena och strava efter sadana regionalt faststallda
varden som okar sakerheten.

Waypoint-larmen i BIANCAs navigeringsprogram var inte medvetet fel kopplade. P&
displayen med kartan fungerade larmet pa ratt satt, men det ljudliga larmet gjorde det
inte. Avsikten med ljudlarmet ar att sakerstalla att informationen om att fartyget narmar
sig en waypoint gar fram, aven i situationer dar ingen ser pa displayen.

Vid det har haveriet resulterade den nedsatta vaksamhetsnivan och det faktum att 6ver-
styrmannen somnade till under vakten i en grundstotning. Att befalhavaren och over-
styrmannen férsokte utnyttja liggetiderna i hamnarna till att 6ka sina vilotider visar att de
identifierat riskerna med 6—6 vaktsystemet som var i bruk ombord. Det har avldsnings-
systemet sondrar manniskans naturliga dygnsrytm. Om en sadan situation dar en man-
niska inte far tillrackligt 1dng oavbruten sémn far paga fortgdende leder det till uttréttning
och nedsatt handlingsformaga. Till slut kan personen i frdga inte halla sig vaken aven
om han skulle kdmpa mot sémnen.

| undersokningar som gatt ut pa att forbattra sakerheten i landsvagstrafiken har man
kunnat konstatera att om en forare vakar en natt eller har en daglig somnbrist pa tva
timmar under en vecka motsvarar det i form av riskeffekt ett berusningstillstand pa en
promille.

Storre uppmarksamhet an tidigare bor fastas vid de uppgifter som ges utkiken och vid
handledningen infor utkiksuppagiften. Kravet pa att det skall finnas en utkik i bemanning-
en pa kommandobryggan har motiverats framst med sékerhetsaspekterna. Utkiken pa
BIANCA hade till uppgift att gora sakerhetsronder och for dvrigt att vara narvarande pa
bryggan. Utkikens viktigaste uppgifter hade inte uppfattats réatt ombord. De ar foljande:
Att assistera vakthavande befélet i att observera trafiken och omgivningen och att sa-
kerstalla att vakthavande befalet ar tillrackligt pa alerten. Utkiken bor kanna till avsikten
med de olika ljudlarmen och den sannolika tidpunkten for dem. Att till exempel ett way-
point larm inte kommer inom en bestadmd tid borde leda till en aktiv reaktion.

Den lattmatros som arbetade som utkik pd BIANCA hade inte lang erfarenhet. Han kan-
de inte 6verstyrmannen bra. Det kan ha hojt troskeln for att da och da inleda ett samtal

pa bryggan.

Definitionen av utkikens uppgifter var oklar och handledningen i arbetet var bristféllig.
Utredarnas uppfattning ar att en saddan svag situation i fraiga om utkikens uppgifter ar
helt allm&an ombord pa finska fartyg.

13
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D4 tidpunkterna for olyckorna tas i betraktande éverlag, kan det konstateras att olycks-
benagenheten ar hdgst under vissa tider pa dygnet. Grundstotningar, utkdrningar fran
vagar och olyckor av liknande slag sker oftast pa efternatten.

14
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3 SLUTSATSER

Det vakthallningssystem som foljdes ombord pa BIANCA innebar en risk for att vaktha-
vande befalets vaksamhet sviktar och att han somnar till. Man var medveten om detta
ombord. For att minska risken skiftade navigattrerna sina arbetspass sa att bagge fick
nagon majlighet till vila. Man hade dock inte granskat vakthallningsrutinerna noggrant. |
praktiken utnyttjades inte de resurser som utkiken erbjod alls. Den stimulus som den
tekniska utrustningen kunde erbjuda, larmen, fungerade inte.

15
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4 REKOMMENDATIONER

Undersokningen bekraftar for sin del att utnyttjandet av de foreskriftsenliga resurserna
pa kommandobryggan inte &r tillrackligt effektivt ombord pa alla fartyg. Vakthavande
befal och utkik samverkar inte. Utkiken kanner ofta inte till hela omfattningen av sin upp-
gift och hans vistelse pa bryggan ar ofta bara en passiv narvaro for att doda tid. Utre-
darna rekommenderar

1) att rederierna, fartygens befalhavare och vakthavande befal for sin del sakerstaller
att resurserna i fraga om bemanningen av kommandobryggan &r tillrackliga, bade i kva-
litativ och kvantitativ bemarkelse. En av forutsattningarna ar att befattningsbeskrivning-
arna formuleras tydligt och ges skriftligt, bade till vakthavande befalet och utkiken.
Dessutom bor sarskild uppmarksamhet fastas vid antalet larm och kvaliteten pa larmen
fran den tekniska utrustningen.

Helsingfors, den 1 december 2004
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Pertti Siivonen Risto Repo
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KALLFORTECKNING
Foljande kallbilagor forvaras vid Centralen for undersokning av olyckor:

1. Anmalan om sjoolycka
2. Sjoforklaringen
3. Utredarnas anteckningar

4. Fotografier





