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FORORD

Utredning av sjoolyckor har bedrivits sedan 1967. Den forsta bestammelsen om
utredningen av sjoolyckor ingick i sjolagen (237/1967, 259 8). Enligt den behévde
befalhavaren inte avge sjoforklaring, om handels- och industriministeriet hade for-
ordnat en sarskild understkningskommission for utredning av handelsen och dess
orsaker. Sjofartsverket understélldes senare trafikministeriet, och detta ministerium
tillsatte undersodkningar under perioden 1990-1997.

En lag om understkning av storolyckor (373/1985) stiftades 1985. Vid justitieminis-
teriet inrattades en planeringskommission for undersdkning av storolyckor, som
hade till uppgift att uppratthalla undersokningsberedskap. For varje enskild handel-
se tillsatte statsradet sedan en sarskild undersckningskommission. Med stod av
denna lag undersoktes ett flertal passagerarfartygsolyckor, tilloud och andra sjoo-
lyckor som krévt manniskoliv.

Centralen for understkning av olyckor inréttades genom lag (282/1995) 1.3.1996.
Forutom storolyckor alades centralen att undersoka alla olyckor inom luftfart och
spartrafik. Ar 1997 6verfordes ocksad undersékningen av smébats- och andra lik-
nande olyckor till centralen. Detta skedde genom att en ny 23 a § (31.1.1997/1999)
fogades till lagen om undersékning av olyckor.

Vid undersokning av sjotrafikolyckor och tilloud till sjoss har det upprepade ganger
framkommit allvarliga brister i radiokommunikationerna. Det ar anledningen till att
Centralen for undersokning av olyckor 17.6.2002 beslutade tillsatta en arbetsgrupp
for att utreda de brister i radiokommunikationerna som kunnat konstateras. Arbets-
gruppen har haft som uppgift att géra en sammanstallning av de olyckor i samband
med vilka brister framkommit, analysera bristerna, om mdjligt utreda orsakerna och
ge sadana rekommendationer som vasentligt kunde forbattra sjoradiokommunika-
tionerna i framtiden. Till ordférande for arbetsgruppen utsags sjokapten Kari Larjo
och till évriga medlemmar 6verlarare Seppo Rajaméki och majoren i.a. Pertti Sii-
vonen.

Arbetsgruppen valde att undersoka sadana kritiska lagen om vilka undersoknings-
rapport gjorts. | de aldsta rapporterna har emellertid varken arten av fartygets radio-
utrustning eller skétseln av radiokommunikationerna beskrivits sarskilt noggrant. |
denna sammanstallning har arbetsgruppen i férsta hand koncentrerat sig pa sadana
incidenter som intraffat inom den finska sjoraddningens ansvarsomrade.
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Da undersokningsrapporterna om olyckor dar smabatar varit inblandade ar fa, har
sadana inte kunnat tas med. Ett undantag utgors av VIIKINKI-olyckan. Den har be-
handlats framfor allt darfor att den var av mycket allvarlig art och for att den avsloja-
de svagheter i det finlandska alarmeringssystemet. En féljdverkning av olyckan var
att Finlands forsta sjoraddningslag stiftades.

INMARSAT-n6dkommunikationerna har inte varit foremal for utredning eftersom
alarm via detta system inte normalt styrs till Finland. INMARSAT-n6dkommunika-
tionerna utgors av radiotrafik mellan fartyg och radddningscentral och denna kan inte
avlyssnas av andra stationer.

Undersokningsrapporterna angaende incidenter dar radiokommunikationerna skotts
av en radiotelegrafist ar fa. | de fall som arbetsgruppen behandlat upptacktes inga
problem i radiokommunikationerna under incidenten.

Sjoradioutbildningen for styrman och befalhavare (GOC) ar 2—-3 veckor lang. Under
en sa kort tid ar det inte mojligt att grundligt fordjupa sig i GMDSS-systemet och
sjéradiokommunikationerna. Forr rackte utbildningen for radiotelegrafister 2,5 ar.
Den gav mdjlighet till fordjupade kunskaper i allt som hade med sjoradiotrafik att
gora, trots att en del av tiden avleddes for 6vningar i telegrafi och radiotelegrafering.

Denna rapport om de marina radiokommunikationerna har gjorts i syfte att forbattra
sékerheten. Den kan ocksa anvandas som handbok i amnet.

Centralen for utredning av olyckor har fatt utldtanden av
Staben for gransbevakningsvasendet
Skargardshavets sjofartsdistrikt
Inrikesministeriets polisavdelning
Suomen Erillisverkot Oy
Finlands sjoraddningssallskap rf
Kommunikationsministeriet

Rapporten har setts 6ver med beaktande av utlatandena.
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RESUME

Internationella regler for sjoéraddningsoperationer och néd- och sékerhetskommuni-
kation i samband med dem utfardas av tva olika fackorgan inom FN. Internationella
sjofartsorganisationen IMO (International Maritime Organization) i London utféardar
regler om forfarandena vid sjéraddning, medan Internationella teleunionen ITU (In-
ternational Telecommunication Union) i Geneve ger instruktioner om foérfarandena
for ndd- och sékerhetskommunikation.

Enligt det nya ndd- och sakerhetssystemet for sjofarten, GMDSS, skall den radd-
ningscentral som leder sjéraddningsinsatsen ocksa leda nodkommunika-tionerna.
Alternativt kan centralen férordna en annan central att ta hand om denna uppgift'.
De internationella reglerna for sjoraddning respektive nédkommunikationer har
emellertid inte férenhetligats pa det internationella planet. Denna tudelning utgor ett
klart missférhallande.

Bade sjoraddningsinstruktionen och instruktionerna for néd- och sakerhetskommu-
nikation bor atminstone pa det nationella planet sammanforas i en sjéraddningsin-
struktion. | Finland ar det kommunikationsministeriet som utfardar anvisningar om
radiokommunikation, medan inrikesministeriet har hand om sjoéraddningsinstruktio-
nen. Kommunikationsministeriet forsokte for ett antal ar sedan goéra de internatio-
nellt fastslagna forfarandena klarare och tydligare pa det nationella planet. Inrikes-
ministeriet gick emellertid inte med pa att ata sig att handha nddtrafiken, eftersom
gransbevakningsvasendet, som lyder under ministeriet och som ansvarar for sjo-
raddningen, motsatte sig detta. Darfér kunde sjéraddnings-instruktionerna inte heller
sammanslas med instruktionerna for nod- och sakerhets-kommunikation pa det
nationella planet. Forst i sjoraddningslagen av ar 2001 férordnades gransbevak-
ningsvasendet slutligen att ta hand om nddtrafiken.

Tudelningen och avsaknaden av 6vergripande instruktioner har hitintills forsvarat
skotseln av ndd- och sakerhetstrafiken. Sjéraddningscentralen, VTS-centralen och
den kustradiostation som skoéter sakerhetstrafiken, kunde, trots att de inte alla lyder
under samma ministerium, i man av mdjlighet samlokaliseras. Darigenom kunde
man garantera att det i ett nédlage finns tillrackligt med personal for att ta hand om
situationen och larma sjoéraddningen.

! Radio Regulations 32.45
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Kapitel 1 i denna rapport beskriver i korthet sadana allméanna drag som i ljuset av
undersokningarna ar typiska for radiokommunikationerna i kritiska lagen. | praktiken
ar det sallsynt att ett fartyg i nod inleder nddtrafik. Det har ocksa kunnat konstateras
att inte heller sjéraddningscentralen eller sjéraddningsundercentralen har satt i gang
nddtrafiken for det nodstéllda fartygets rékning, trots att det funnits goda grunder for
detta.

Kapitel 2 ger en dversikt av sjoradiosystemen med tonvikten lagd paA GMDSS, dess
delsystem och egenskaper samt de férfaranden som det internationella radioregle-
mentet foreskriver.

Kapitel 3 beskriver hur de finlandska bestammelserna utvecklats och hur de olyckor
som intraffat paverkat bestammelserna.

Kapitel 4 presenterar de olyckor som varit foremal for undersokning och radio-kom-
munikationerna i samband med dem.

Kapitel 5 bestar av en analys som forsoker ge svar pa varfér nodstallda fartyg inte
gar over till nodkommunikation och varfér nodkommunikationerna inte paborjas for
fartygets rékning utan trafiken skéts som rutintrafik eller genom mobiltelefoni.

Kapitel 6 innehaller arbetsgruppens slutsatser.
Kapitel 7 innehaller dess rekommendationer.

Bilagorna ger en oversikt av den radioutrustning som fartyget skall ha och den ra-
diopassning som det skall uppratthalla enligt GMDSS. Vidare beskrivs DSC-
anordningens egenskaper, GMDSS-sjdomradena pa Ostersjon, Finlands sjoradio-
nat samt forfarandena vid nod- och sékerhetskommunikation, som far en grundlig
genomgang. Bilagorna kan anvandas som hjalp vid radiokommunikation och som
en kortfattad handbok i ndd- och sakerhetskommunikation.
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SUMMARY

MARITIME RADIO TRAFFIC

Two separate organisations of the United Nations instruct maritime search and res-
cue operations and distress and safety radio communications. The International
Maritime Organisation (IMO) in London covers the procedures used in maritime
rescue operations and the International Telecommunication Union (ITU) in Geneva
directs the procedures to be used in maritime radio communications.

The new Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) require that the
Rescue Co-ordination Centre responsible for controlling a search and rescue op-
eration shall also co-ordinate the distress traffic relating to the incident or may ap-
point another station to do so?. The combined maritime search and rescue and dis-
tress traffic procedures have not been united on the national level in Finland. The
bipartition is a clear disadvantage.

On the national level the procedures to be used in the maritime distress and safety
communications shall be included in the search and rescue manual. In Finland the
Ministry of Transport and Communications is responsible to instruct the procedures
to be used in distress and safety communications and the Ministry of Interior is re-
sponsible to instruct the procedures to be used in the maritime search and rescue.
The Ministry of Transport and Communications tried previously to achieve clarifica-
tion to the combined procedures on the national level but the Ministry of Interior did
not agree to take responsibility to co-ordinate the distress traffic, because the Fron-
tier Guard opposed it. The Frontier Guard (includes the Coast Guard) is an integral
part within the Ministry of Interior with the right to make decisions in the name of the
Ministry of Interior. It was not possible to co-ordinate the maritime search and res-
cue procedures and the distress and safety communication procedures. Finally the
national law in Finland directed the co-ordination of the maritime distress and safety
communications to the Coast Guard during the year 2002.

The dual philosophy and the lack of complete instructions have suppressed the
radio communication in emergency. The Maritime Rescue Co-ordination Centre
(MRCC), the Vessel Traffic Service (VTS) and the coast radio station responsible
for safety communications could be locally housed in same quarters despite the fact

% Radio Regulations, 32.45
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that they operate for different ministries. This should ensure that there should be
resources enough in the case of distress to maintain simultaneously the distress
traffic and rescue.

The first chapter deals shortly with the general weaknesses in the radio traffic during
the emergency situations as revealed in accident investigations. It is unusual in
practice, that the vessel in distress transmits a distress alert or message. This report
states also that the rescue centre had not transmitted the distress alert relay for the
vessel, even in the situations where the reasons for it were obvious.

The second chapter deals with the maritime communication systems with the focus
on the GMDSS, its subsystems and procedures for the distress and safety traffic
laid down by the international Radio Regulations.

The third chapter gives a historical view to the development of the finish national
rules on the distress and safety traffic in the maritime search and rescue services.

The fourth chapter illustrates the radio traffic in the context of the emergency cases.

The fifth chapter is an analysis. It reveals the reasons why a vessel in distress does
not transmit a distress alert, why the distress alert relay is not transmitted for the
vessel in distress and why the traffic is conducted as routine traffic or by mobile
telephones.

The sixth chapter is the conclusion.
The seventh chapter deals with the recommendations.

The appendixes include the shipboard GMDSS radio equipment and duty, DSC
properties, GMDSS sea areas in the Baltic, the coastal maritime radio network in
Finland and the detailed procedures to be used in distress and safety communica-
tions. The appendixes may be used as a short manual of the maritime radio and the
distress and safety communications.

Vi
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ANVANDA FORKORTNINGAR

Cospas-Sarsat

DSC

EPIRB

GMDSS
GPS
HF

HF/NBDP

HIM
IAMSAR
ICAO
IMCO

IMO

Satellitsystem som passar EPIRB-larm bl.a. pa frekvensen
406 MHz. Satelliten formedlar larmen till en landstation dari-
fran det formedlas vidare till raddningscentralen.

Digitalt selektivt anrop. Anvands for upprattande av radio-
kontakt. De stationer inom tackningsomradet for vilka anropet
ar avsett tar emot anropet automatiskt via sin egen DSC-
utrustning. Fran stationerna skots trafiken med radiotelefon
eller radiotelex. | GMDSS-systemet skall néd- och sdkerhets-
kommunikation inledas med ett DSC-anrop.

Positionsangivande nddradiofyr. En liten boj som ar monterad
utomhus i en hallare som har hydrostatutlésare. Om fartyget
sjunker, 16sg6rs EPIRBen av vattnets tryck ur hallaren, flyter
upp och borjar sanda nodlarm. EPIRBen kan ocksa startas
manuellt.

Globalt marint ndéd- och sékerhetssystem.
Globalt satellitbaserat positioneringssystem.

Frekvensomradet 3-30 MHz. Sjofarten har tilldelats ett flertal
HF-frekvenser i HF-frekvensbanden 4, 6, 8, 12, 16, 18/19, 22
och 25/26 MHz.

Telexsystem som fungerar i HF-frekvensomradet. Anvands
ocksa for sandning av MSIl-meddelanden pa frekvenser av-
sedda for andamalet.

Handels- och industriministeriet.
Internationell flyg- och sjéraddningsmanual.
Internationella luftfartsorganisationen.

Internationella radgivande sjéfartsorganisationen, foregangare
till IMO.

Internationella sjofartsorganisationen med séte i London. Alla
sjofartsnationer ar foretradda i IMO.

VI
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INMARSAT

ISM

ITU

MAYDAY
MAYDAY RELAY
MF

MMSI

MPO-85
MRCC
MRSC
MSC
MSI

NAVTEX

PAN-PAN

RADIOMEDICAL

SART

Vil

Internationella organisationen fér maritima telekommunika-
tioner via satellit. Systemet har ocksa andra anvandare &n
sjofarten.

Internationella sékerhetsorganisationskoden. Varje fartyg har
ett eget system for sakerhetsrutiner.

Internationella teleunionen med séte i Genéve.
Internationell nédsignal.

Nodsignal vid meddelande om annans ndd.
Frekvensomradet 300-3000 kHz.

Sjoradionummer, fungerar som stationens identifiering vid
digitalt selektivanrop.

Sjoraddningsinstruktion fran 1985.
Sjoraddningscentral.
Sjéraddningsundercentral.

IMO:s sjosakerhetskommitté.

Maritim sakerhetsinformation. MSI tas emot automatiskt och
meddelandena skrivs ut i klartext pa papper.

Telexsystem for sdndning av MSI. Den internationella NAV-
TEX-frekvensen &r 518 kHz.

Internationell ilsignal vid radiotelefonering, upprepas tre gang-
er. llsignalen anger att den anropande stationen har ett mycket
bradskande meddelande att sanda angdende sékerheten for
fartyget eller for enskilda personer ombord. lltrafik far inledas
endast med tillstdnd av befalhavaren eller ndgon annan som
ansvarar for fartyget.

Lakarsamtal, radiotrafik for lakarkonsultation vid olycksfall eller
plotsligt sjukdomsfall ombord. Vissa kustradiostationer for-
medlar radiomedicalsamtal. Samtalet formedlas i regel till en
lakare iland. For fartyget &r servicen gratis. Radiomedical
skots som iltrafik.

Radartransponder. Nér transpondern traffas av en radarpuls
fran en 9 GHz (3 cm) radar, utsander den en svarssignal som
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syns pa radarskarmen som en lang streckad linje. Ju narmare
transpondern fartyget befinner sig, desto bredare blir linjen.

SOLAS Internationella konventionen om sakerhet for manniskoliv till
sjoss. Konventionen innehdller internationella sakerhets-
bestammelser om fartygs konstruktion, utrustning och delvis
ocksa forfaranden.

VHF Frekvensomradet 30-300 MHz. Sjofartens VHF-frekvenser
finns i bandet 156,025-162,025 MHz.

VTS Fartygstrafikservice, aven kallad sjotrafikinformationstjanst.
Den landbaserade VTS-centralen far information om trafiken i
sitt ansvarsomrade via radar, videokameror och fartygs-rappor-
ter.

| slutet av denna rapport finns en ratt omfattande férteckning dver férkortningar och
begrepp med anknytning till sjéradio pa engelska och svenska.






S 1/2002 M

Sjoradiotrafik i kritiska lagen

INNEHALL
FORORD .....ooouiiticteete et ettt et ettt ettt eteeteeteeteeteebeesesaestesseetesseeseetestesseesesresseereerearenreas |
RESUME ...ttt ettt s s s e s e s e s et 2 e e s e s e s e e e s eeeeee e et s s s snseseseeeens 1l
SUMMOARY . \%
ANVANDA FORKORTNINGAR ....cooouiitieteeteee et ete e ete e ste e etestestestestesteseesaesaeseeneens Vil
1 INLEDNING ..., 1
1.1 Rattsnormer angaende Kritiska [Agen............ccccooeeiiii i, 5
2 SIORADIOSYSTEMEN .....oootiieeitecteeeeete et eteeteeteete e e te et eteeteeteeteeseetesseeneeseeneeneeneans 9
2.1 Dettidigare sjoradiosystemet och dess funktionsprinciper......................... 9
2.2 GM DS S-Sy S M BT, .. it ittt s 10
2.2.1 FUunKtioNSPriNCIPEING........uuuiiieeeiiiiiiiieie e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 10
2.2.2 GMDSS-AEISYSIEMEN .....ovviiiiiee it e e e e e e e e eanes 11
2.2.3 GMDSS-SJOOMIAUENA. ......ccveeeeereeeeeteeeteeeeeteeeeeteeeeeteeeeeteeeeereeeeereas 17
2.2.4 Fartygs radioUtruStNiNg ........cceeeiiieiiiieiee e e e e s e e e e e 18
2.2.5 RAIOPASSNING .eeviiieeiiiiciiiiiie e e e e s e e e e e e s srrrae e e e e e e e e aanes 18
2.2.5.1 Radiopassningen OmMbOrd...........ccccuviiieieee i 18
2.2.5.2 Radiopassningen pd kustradiostationerna ...............cccceeevveeeeeveereennnns 19
2.3 Nod- och sékerhetskommunikationer
(Distress and Safety CommuniCations)..........c.ovveiiiiiie e i e e 20
2.3. 1 NOOIAFIK. .. e 20
2.3.2  FaISKL @lArM ..o 24
2.3.3  TFAFIK. e e 25
2.3.4  VarningStrafiK .........cooiiiceee e 26
2.4 Det finlandska natet av GMDSS-kustradiostationer...............c.coovievennnen 27
2.4.1 Finskt sjpomrade Al och VHF-kustradionatet..............cccccceeeeenenne.n 29
2.4.2 Finskt sjoomrade A2 och MF-kustradionatet...............ccccevveeveeueenennnnn 31
2.4.3 Radionatet i SAIMENOMIAdEL ..........ccoveveieieieieieeeeee e 32

Xl



S 1/2002 M

Sjoradiotrafik i kritiska lagen

2.4.4 Underhall av det finska Sjoradionatet ............c.ccccueevreereeeeeciecieeneen, 32
2.4.5 Inspelning av sjoradiotrafik...........ccccoeccviiiieeee i 33

3 NATIONELL LAGSTIFTNING .....utiiiiiie ittt seee e e enneee e 37
3.1 Den finska lagstiftningen och sjoradiosystemet................coccoiviiiiinnnns 37
3.1.1 Sjolagen och offentliggérandet av en nédsituation ..............cccvveeeee.. 37
3.1.2 Radiotelegrafisternas epok inom sjofarten..........cccccccvvveeeeeeiiiiciinnen. 40
3.1.3 Gransbevakningsvasendet blir ledande sjéraddningsmyndighet....... 45
3.1.4 Sjoraddningens ledning och nodtrafiken skiljs &t ............cccccceeveeueennn. 48
3.1.5 ESTONIA och évergangsperioden mellan radiosystemen i Finland..51
3.1.6 GMDSS och 2002 ars sjoraddningslag .........ccccceeeveeeeeeeeeeeereeeeenean 54

4 OBSERVATIONER ANGAENDE RADIOTRAFIKEN | KRITISKA LAGEN ........... 57
A1 MS CERES. ... i e e 57
4.2 MS KARELIA. .. e e e e e e e 58
4.3 MT TEBOSTAR-MS LADUSHKIN......ouiiii it e e 60
4.4 MS MARIELLA . .. .o e e e e e e 61
A5 MS ANN A A e e e 62
4.6 MS SALLY ALBATROSS . ...ttt it et e et e e ee e 63
A7 MS ESTONIA . et e e e e e e e e 65
4.8 MS TALLINK ... oo e e e e e et e e e e 67
4.9 MS MARJIESCO ... it e e e e e e e 69
4. 10 MS HALSINGLAND.......ciiit et e e e e 70
AL1LMS GRIMM . ..o e e e e e e e 73
4.12 MS MARIE LEHMANN ... ..ot e e e e e e e e 74
4. 14 MS BALTIC MERCHANT ... ettt e e e e e e e e 75
A 5 MS NATUR A e e e e e e 76
A LB MS ULSUND....co ittt e e e e e et e e e 78
417 MS INOWROCLAW ... e et e e e et e e e e 79
A LB MS JAN R A . e e e e 81
A TOMS TRADEN ... e e e e e e e 82
420 MS IRAN SARBAZ. .. .. e e e 83
A 2L MS ISABELLA . .. .o e e e e e e 85
4.22 MS CITY OF SUNDERLAND ... ..ottt e e e e e 86

Xl



S 1/2002 M

Sjoradiotrafik i kritiska lagen

LI N N A PSSR 89
5.1 Varfor 6vergar man inte till nodtrafik.................ocoiiiiiiiiii 89
5.2 Varfor 6vergar man inte till nddtrafik for andras rakning........................... 92

B SLUTSATSER ..ottt ettt e e snee e e e e enteeenneee s 95

7 REKOMMENDATIONER.......coctitiiitiiitit ettt et steaesnee e eeeesneeeennneas 99

KALLFORTECKNING

BILAGOR

Bilaga 1 Obligatorisk radioutrustning for SOLAS-fartyg i olika sjbomraden

Bilaga 2 Obligatorisk radiopassning ombord pa fartyg

Bilaga 3 Rutiner for nodkommunikation i VHF-, MF- och HF-
frekvensomradena

Bilaga 4 INMARSAT-n6dtrafik

Bilaga 5 Upphéavande av falskt alarm

Bilaga 6 Sjobevakningens VHF-passning pa ndd- och anropskanalerna 16
och 70 (DSC)

Bilaga 7 Turku Radios arbetskanaler pa VHF

Bilaga 8 MF-sjoradionéatets basstationer i Finland

Bilaga 9 VHF-néatet pd Saimen

Bilaga 10 GMDSS-sjoomradena och sjoraddningscentralerna i Ostersjo-omra-
det

Bilaga 11 Begrepp med anknytning till sjéradio

Xl






S 1/2002 M

Sjoradiotrafik i kritiska lagen

1 INLEDNING

| Finland ar néd- och sékerhetskommunikationerna inte koncentrerade till
en enda myndighet utan ar férdelade pa tre instanser. Gransbevaknings-
vasendet, som lyder under inrikesministeriet, ansvarar for nédpassningen
och fér ndd- och iltrafiken, med undantag for lakarsamtalen. Sjofartsverket,
som lyder under kommunikationsministeriet, utfardar navigationsvarningar
och formedlar lékar- och andra samtal. Kommunikations-verket, som ocksa
tillhér kommunikationsministeriets forvaltningsomrade, ansvarar for over-
vakningen av radiotrafiken, frekvensférdelningen pa riks-planet och for
certifieringen av radiooperattrerna.

Denna splittring forsvarar samordningen av nod- och sakerhets-
kommunikationerna och goér det svart for utomstaende att fa en éverblick
av systemet. | en del av de sjoolyckor som undersokts har man kunnat
konstatera en viss osakerhet om det finska sjéradiosystemets funktions-
duglighet och detta har lett till vissa riskfyllda felval®. Ocksa utvecklingen
av systemet som helhet lider av splittringen.

Inom Saimenomradet forutsatts det att de organisationer som lyder under
inrikesministeriet samarbetar, sa att de pa land och till sjoss opererande
enheterna enligt god forvaltningssed stéttar varandra.

Internationella férdrag eller bestammelser forpliktar inte direkt ett nédstallt
fartyg att paborja nddkommunikation. | radioreglementet uttrycks saken sa
att ett fartyg kan paboérja nddkommunikation nar fartyget eller de ombord-
varande eller en enskild person hotas av en allvarlig omedelbar fara och
fartyget ar i behov av utomstdende hjalp®. Beslut om att pabdrja nod-
kommunikation kan endast fattas av fartygets befalhavare eller nagon an-
nan som har ansvar for fartyget®.

Hittills har inte heller nationella lagar eller bestammelser forpliktat ndd-
stallda fartyg att paborja nddkommunikation. Enligt den nya sjoraddnings-
instruktionen, som inrikesministeriet stadfaste for bruk raknat fran
7.11.2003, skall “fartygets befalhavare i ett nodlage paborja nod-

3 VIIKINKI, SALLY ALBATROSS och ESTONIA
* Radio Regulations 32.9
® Radio Regulations 32.3
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kommunikation och om detta inte ar mgjligt skall nédkommunikationen pa-
borjas av sjoraddningens ledningscentral™®.

| féljande fall skall nodkommunikation paborjas for det nddstéllda fartygets
rakning (eller nodlarmet upprepas)’:

a) Det nodstallda fartyget har inte mgjlighet att pabdrja nodkommuni-
kation.

b) Ytterligare hjalp behovs till olycksplatsen.

c) Ett fartyg har tagit emot ett nédlarm i HF-bandet som ingen sj6-
raddningscentral eller annan kustradiostation har kvitterat.

Enligt radioreglementet har ingen nodsituation uppstatt
forran nodtrafik inletts.

Nodkommunikationerna skall skdtas enligt de rutiner
som faststalls i internationella radioreglementet.

Genom ltrafik anges att den anropande radiostationen har ett mycket
bradskande meddelande att sénda angaende sékerheten for ett fartyg eller
for enskilda personer, men det ar inte annu frdga om en nédsituationl®. Det
ar endast fartygets befalhavare eller nagon annan som har ansvar for far-
tyget som kan fatta beslut om att inleda iltrafik®.

Varningstrafik anvéands for att varna om fara som hotar sjéfarten. Vid be-
hov kan varningsmeddelandet sandas saval av ett fartyg som av en kust-
radiostation.

| undersokningen av sjoolyckor har det framkommit att det nodstéllda far-
tyget mycket ofta inte alls paborjat nddkommunikation eller att det droijt
med detta. Ofta har det inte heller reagerats pa nodlarmet eller nddmed-
delandet pa det satt som radioreglementet foreskriver. Pa de finska sjodist-

® Sjoraddningsinstruktionen 2003, 2.3.2
’ Radio Regulations 32.17, 32.18, 32.31
® Radio Regulations 33.11
° Radio Regulations 33.14
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rikten ar det mycket ovanligt att nddkommunikation paborjats for ett fartygs
rakning eller att ett nddmeddelande féormedlats vidare™.

| allménhet har parterna skoétt radiotrafiken sinsemellan som rutintrafik.
Problemet &r att rutintrafiken mellan tva parter lyder under radio-
sekretessen, trafiken ar m.a.o. konfidentiell, sisom saken uttrycks i den
nya radiolagen, som tradde i kraft 2001.

Centralen for understkning av olyckor tillsatte en arbetsgrupp for att un-
dersoka sjoradiokommunikationerna i kritiska lagen. Arbetsgruppen har
undersokt ett stort antal incidenter. Endast i sex fall har n6dkommunikation
agt rum:

MS CERES sande ett nddmeddelande i Bottniska viken 10.10.1973 efter
att i storm ha drabbats av bestaende slagsida. Besattningen raddade sig
fran det sjunkande fartyget, men befalhavaren omkom.

MT TEBOSTAR pabérjade nddkommunikation 5.9.1989 efter att fartyget
pa Ostersjon kolliderat med det sovjetiska fiskefartyget MS LADUSHKIN.
MS LADUSHKIN sjonk och hela beséattningen omkom. Skadorna pa TE-
BOSTAR var sma.

MS FINNPOLARIS rakade i sjonod 11.8.1991 efter att ha stott samman
med ett undervattensflak i Diskobukten i Gronland. EPIRBerna aktiverades
pa kommandobryggan och radiotelegrafisten sande ett nédlarm genom att
trycka pa INMARSAT-A-terminalens nédtangent. Fartyget sjonk, men be-
sattningen raddade sig genom att g& i livbatarna™.

MS ULSUND hann sanda ett ndédmeddelande vid norska kusten
27.2.1998. Fartyget sjonk snabbt och hela besattningen omkom.

MS TRADEN handlade ménstergillt nar fartyget rakade i ett kritiskt lage i
Biscayabukten 19.10.2001 efter att lasten hade lossnat. Fartyget sénde ett
DSC-nddlarm pa bade VHF-, MF- och HF-frekvenserna. Dessutom med-
delade det om sitt behov av hjalp via Inmarsatsystemet. TRADEN ar for-

10 Enligt utli&tande av gransbevakningsvasendet har sjoraddningscentralen inlett nodtrafik for
fritidsbatars rakning trettio ganger aren 2002-2003.

™ Enligt utidtande av Suomen Erillisverkot Oy. Centralen for undersokning av olyckor har inte
undersokt fallet.
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modligen det forsta finska fartyget som paborjat nodkommunikation enligt
det nya GMDSS-systemet.

MS ISABELLA sande 20.12.2001 ett nddmeddelande i dverensstammelse
med det gamla sjoradiosystemet efter att ha kort pa grund i den alandska
skargarden. Raddningsoperationen kom igang med detsamma.

| alla ovan namnda fall har befalhavaren visat prov pa ansvarskansla.

Nodkommunikation borde ha pabdrijats i tolv undersokta fall men situatio-
nerna avklarades med hjalp av rutintrafik. | vissa fall dréjde man med att
pabdrja nddkommunikation, vilket ledde till att nodtrafiken miste sin bety-
delse. Uppseendevackande ar att nédkommunikation i manga fall inte pa-
borjades trots att order om evakuering hade getts. Sjoraddnings-massigt
reageras det i allmanhet korrekt pa nddlaget men reglements-enliga néd-
kommunikationer ager trots det inte rum. Detta forsvarar ocksa utredning-
en efterat och hindrar andra fran att fa information i ratt tid.

| tre fall borde nédmeddelande ha sants for det nddstéllda fartygets rék-
ning:

Mudderverket NOSTAJA kantrade 6.9.1972 utanfor Jakobstad, varvid
sexton personer omkom. Beséattningen avfyrade réda nodraketer fran bog-
serbaten som de hade tagit sig till. Ingen pabdrjade nédkommunikationen
for NOSTAJASs rékning.

Motorbaten VIIKINKI s&ande internationella nodsignaler 30.9.1978 men
ingen paborjade nodkommunikation fér de nodstéalldas réakning. Elva per-
soner omkom.

Bilfarjan ESTONIA sande 28.9.1994 ett meddelande om sina problem.
Meddelandet innehdll nédanropet MAYDAY. Trots det pabérjade ingen
nddkommunikation féor ESTONIAs rékning. Av denna anledning fick bl.a.
Sveriges sjoraddningshelikoptrar fick larmet senare &n motsvarande finska
enheter. Genom att hjalpen drojde forvarrades de nddstalldas hypotermi
pa livflottarna.
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Om det nodstallda fartyget av ndgon orsak inte inleder
nodkommunikation, maste nagon annan go6ra det.

De tolv 6vriga olyckorna var grundstotningar dar det inte forelag risk for liv.
Men vid grundstétning finns det alltid atminstone risk for oljeutslapp. Om
det i sddana fall inte anses pakallat att inleda nédkommunikation, borde
alla eller atminstone vissa stationer informeras genom il- eller varnings-
meddelande.

| tva fall hade fartygen haft skal att atminstone underratta VTS-centralen
om laget, vilket i sin tur skulle ha lett till att centralen hade informerat de
ovriga fartygen i omradet om laget. Men det att man informerar VTS far
inte bli en rutin som ersatter iltrafiken.

Fartyg och sjéraddningscentraler har den nddvandiga tekniska utrustning-
en och operatérerna den utbildning som krévs, men det férefaller som om
det inte hittills fasts tillracklig vikt vid radiorutinerna och instruktionerna.

1.1 Rattsnormer angaende kritiska lagen

Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) utarbetar forfaranden for
olyckor och tilloud till sjoss. Den viktigaste instruktionen angaende sjo-
raddning ar IAMSAR Manual, International Aeronautical and Maritime
Search and Rescue Manual, Volume Ill Mobile Facilities, IMO/ICAO
1998, ISBN 92-801-6085-0. Enligt 2002 ars tillaggsprotokoll till SOLAS-
konventionen skall fartyg medféra denna manual*.

Manualen ar avsedd for befalhavare pa handelsfartyg och for sjéraddare.
Den ar noédvandig for handelsfartyg for att rederi- och fartygsspecifika an-
visningar om sjoraddningsoperationer skall kunna utarbetas. Om radio-
trafiken i samband med raddningsoperationer ndmner manualen bara att
nddmeddelandena skall kvitteras.

Internationella teleunionen (ITU) utfardar instruktioner om radiotrafik i kri-
tiska lagen. Den viktigaste instruktionen for fartyg och kustradiostationer ar

2 Kravet ingdr i resolution MSC.123(75) av den 24 maj 2002. Genom MSCs resolution fogades
féljande krav till SOLAS-konventionen, kap. V regel 21: All ships shall carry an up-to-date copy
of Volume IlI of the International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR)
Manual.
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internationella radioreglementet (Radio Regulations, Geneve), vars be-
stammelser om sjoradio sammanstéllts i Manual for the use by the Mari-
time Mobile and Maritime Mobile-Satellite Services (ITU 2002, ISBN
92-61-09691-3).

Manualen innehaller obligatoriska forfaranden vid radiokommunikation™®.

De i radioreglementet beskrivha forfarandena boér tas in i de nationella
reglerna tillsammans med rutinerna for sjoéraddningen.

De fraser som skall anvandas vid radiokommunikation har publicerats i
IMOs resolution IMO Standard Marine Communication Phrases. Reso-
lution A.918(22) 29 Nov. 2001.

| punkt A1/6.4 i resolutionen beskrivs fraser som anvands vid néd- och sa-
kerhetskommunikation.

Den viktigaste av de nationella forfattningarna ar sjoéraddningslagen. Den
har utgetts som en separat publikation av inrikesministeriet under namnet
Meripelastuslaki-Sjéraddningslag 2002, Edita Prima Oy, ISBN 951-734-
477-5. | boken ingar sjoraddningslagen (1145/2001), sjoéraddnings-
férordningen (37/2002), tillhérande lagandringar och regeringens proposi-
tion till riksdagen med forslag till &ndring av sjéraddningslagen och sj6-
raddningsférordningen.

Lagen foreskriver entydigt att grénsbevakningsvasendet skall leda ndd-
trafiken (24 8). Den ger sjoraddningsledaren befogenheter att bestamma
att handelsfartyg skall anvandas i uppgifter inom sjéraddningstjansten (11
8). Rutinerna for sjoéraddningen eller radiotrafiken regleras emellertid inte
vare sig i lagen eller i férordningen. De faststélls i en sjoraddnings-instruk-
tion.

Sjoraddningslagen och sjéraddningsférordningen tréadde i kraft den 1 feb-
ruari 2002. D& gallde alltjamt en sjéraddningsinstruktion frdn 1985, Den
nya lagen och férordningen ansags upphéava denna, men nagon ny sjo-
raddningsinstruktion publicerades inte. Befalhavarna, rederierna och Cent-

13 Kravet ingdr i radioreglementet, artikel 30 punkt 30.4 'The provisions specified in this Chapter
are obligatory in the maritime mobile service and the maritime mobile-satellite service for all
stations using the frequencies and techniques presented for the functions set out herein.' APP
13 Part Al 81 ja §2 (non-GMDSS).

4 sjvraddningsinstruktion 1985 (MPO), Inrikesministeriet, Gransbevakningsvasendet.
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ralen fér undersokning av olyckor var tvungna att tillampa 1985 ars sjo-
raddningsinstruktion. En ny sjéraddningsinstruktion utgavs av inrikes-
ministeriet sa sent som 7.11.2003.

Forst 2003 ars sjoraddningsinstruktion foreskriver entydigt att fartygets
befalhavare skall pabérja nddkommunikation i ett kritiskt lage och om detta
inte ar mojligt bér den pabdrjas av sjéraddningens ledningscentral (punkt
2.3.2). Alla 6vriga instruktioner ser pabdrjandet av nddkommunikation en-
dast som en rattighet befalhavaren har, inte som en skyldighet. Rutinerna
for nddkommunikation behandlar sjoraddningsinstruktionen inte.

Ingen annan instruktion an radioreglementet tar upp férfarandena vid néd-
kommunikation. Darfér har de tagits med i denna publikation.
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2.1

SJORADIOSYSTEMEN

Det tidigare sjoradiosystemet och dess funktionsprinciper

Fartyg borjade utrustas med radiostationer pa 1910-talet. Radiostationer
installerades ombord i férsta hand i sékerhetssyfte, men de anvandes ock-
sa till att skéta annan kommunikation. | borjan fanns det inget enhetligt
sjéradiosystem; det utvecklades s& smaningom i takt med att radiotekniken
utvecklades. Till att bérja med var forbindelser méjliga endast genom mor-
setelegrafi, vilket forutsatte specialkunskaper av radiotelegrafisten. Pa
1930-talet borjade det vara majligt att skota radiotrafiken ocksé genom tal-
kommunikation.

Bild 1. Radiotelegrafstation i det gamla sjéradiosystemet, MS Palva.

Internationella konventionen om sékerhet for manniskoliv till sjoss (SO-
LAS, Safety of Life at Sea) bestammer bl.a. vilken radioutrustning olika
fartyg skall ha. Den forsta SOLAS-konventionen kom till 1914. Déarefter re-
viderades och kompletterades konventionen genom nya konventioner
1929, 1948, 1960 och 1974. Sedermera har konventionen uppdaterats fle-
ra ganger. Fran forsta bdrjan innehdll den bestammelser om att vissa far-
tyg pa internationella resor skulle utrustas med antingen radiotelegraf- eller
radiotelefonstation. Redan 1948 forutsatte SOLAS-konventionen att alla
passagerarfartyg, oavsett storlek, och lastfartyg pa 1600 brt eller mer pa
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internationella resor skulle utrustas med radiotelegrafstation och medféra
radiotelegrafist. Sma lastfartyg pa minst 300 brt men under 1600 brt pa
internationella resor skulle utrustas med radiotelefonstation. P& dessa far-
tyg skottes radiotrafiken av befalhavaren och styrmannen, som maste in-
neha allmant radiooperatoérscertifikat for radiotelefoni.

Det var inte mojligt att uppratta langa, tillforlitiga forbindelser. Principen
for sjoradiosystemet var att ett fartyg som rakat i sjondd kallade néar-
liggande fartyg till undsattning. Detta skedde genom att forst sénda ett
nddanrop och sedan ett nédmeddelande antingen genom radiotelegrafi
eller talkommunikation pa respektive internationella nodfrekvens. Nod-
kommunikationerna leddes av det nddstéllda fartyget sjalvt. Det kun-
de forvisso ocksa odverlata ledningen at nagon annan station.

GMDSS-systemet

Pa 1970-talet bérjade man planera och utveckla dagens sjoradiosystem
som gar under namnet GMDSS (Global Maritime Distress and Safety
System). Det togs i bruk stegvis under en 6vergangsperiod pa sju ar
(1.2.1992-1.2.1999).

Funktionsprinciperna
| GMDSS-systemet skall fartyget under resa kunna™:

e sanda nodmeddelanden till land med minst tva fran varandra oberoen-
de metoder

e ta emot nddmeddelanden fran land

« sanda ndédmeddelanden till andra fartyg och ta emot sadana

e sanda och ta emot radiokommunikationer for samordning av efter-
spanings- och raddningsinsatser

« skota radiokommunikationerna pa platsen for en raddningsinsats (On-
scene Communications)

e sanda och ta emot lokaliseringssignaler

« ta emot sakerhetsinformation inom det egna trafikomradet (MSI, Mari-
time Safety Information)

e skoéta den publika (kommersiella) radiokorrespondensen

> SOLAS, Chapter IV, Reg.4

10
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» skota forbindelserna fran brygga till brygga.

GMDSS ar framfor allt ett ndd- och sékerhetsradiosystem. Nod- och sa-
kerhetsjouren &r automatiserad, m.a.o. behdver ingen langre passa radi-
otrafiken. Fartygen skall ha en sadan radioutrustning som garanterar
att nodmeddelandet alltid nar land. Enligt radio-reglementet ar det
sjoraddningscentralen som leder nédtrafiken, alternativt kan denna
beordra ndgon annan station att skota den®®.

Enligt Centralens for undersokning av olyckor standpunkt ar det alltid en
exceptionell atgard att 6verféra ledningen av nodtrafiken fran lednings-
centralen till en annan central och det far darfor ske endast av valgrundat
skal.

Morsetelegrafi ingar inte i GMDSS-systemet och det ar inte langre obliga-
toriskt att ha en radiotelegrafist ombord. Radiotrafiken skéts av befélhava-
ren och styrmannen, som skall ha adekvat GMDSS-certifikat.

GMDSS-delsystemen

For att alla ovan ndmnda trafikméassiga krav skall kunna uppfyllas behdvs
flera olika delsystem, som tillsammans bildar GMDSS-systemet. Delsys-
temen ar foljande:

1) Det digitala selektivanropet

Det digitala selektivanropet dvs. DSC (Digital Selective Call) brukas inom
alla frekvensomraden (MF, HF och VHF). DSC bestar av en kort skur av
datasignalering varmed sj6radiostationerna anropas och forbindelse etab-
leras. Darefter 6vergar man till talkommunikation, telex eller nagon annan
metod. Radiopassningen har kunnat automatiseras just tack vare det digi-
tala selektivanropet.

Inom GMDSS-systemet inleds néd- och sékerhetstrafiken alltid med ett di-
gitalt selektivanrop, och i MF-, HF- och VHF-frekvensomradena ar det inte
ens mojligt att inleda det pa nagot annat satt.

' Radio Regulations 32.45

11
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Med undantag for VHF-frekvensomradet har skilda ndd- och sékerhets-
frekvenser reserverats for digitala selektivanrop och skilda frekvenser for
andra anrop. | VHF-frekvensomradet sands alla DSC-anrop pa kanal 70.

2) Radiotelefonen

Apparaten kallas fér MF-, HF- eller VHF-radiotelefon beroende pa vilket
frekvensomrade det ar fraga om. Apparaten ar primar i skotseln av den
egentliga nodtrafiken efter att denna har startats med hjalp av ett DSC-
anrop. Forbindelserna med andra fartyg och kustradiostationerna skots
vanligtvis ocksa med radiotelefon. Med radiotelefonen kan man ocksa via
kustradiostationen kontakta det allménna telenéatet.

| alla frekvensomraden har det reserverats sarskilda frekvenser for nod-
och sakerhetskommunikation och sarskilda frekvenser fér annan kommu-
nikation.

3) Radiotelex

Med telex ar det mojligt att Gverfora text fran en apparat till en annan, vis-
serligen med ganska lag 6verforingshastighet. Radiotelex ar typiskt for
sj6farten. Férutom att det utnyttjar radioforbindelserna, skiljer det sig ocksa
pa annat satt fran telexsystemet i land. Enligt radioreglementet kan telex
anvandas for nodkommunikationer. Men detta far bara ske i undantagsfall,
for alla fartyg, sjéraddningscentraler och kustradiostationer har inte telex-
apparater. Om den apparatur som behdévs finns ombord, kan ett fartyg via
telex uppratta forbindelse med ett annat fartyg eller en kustradiostation och
via kustradiostationen med det allmanna telexnatet i land och pa sa satt
exempelvis komma i kontakt med rederiet.

Det har reserverats sarskilda frekvenser fér ndd- och sékerhetstrafik via
telex pa alla frekvensomraden utom VHF. VHF har inte sarskilda kanaler
for telextrafik utan trafiken skots vid behov pa kanalerna for tal-
kommunikation.

4) INMARSAT

INMARSAT ar ett satellitsystem som mojliggor tillférlitliga radioférbindelser
av god kvalitet mellan tva fartyg eller mellan ett fartyg och en terminal som
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ingar i det landbaserade telenétet. Alla forbindelser gar via en INMARSAT-
jordstation. | systemet ingar féljande satelliter:

AOR-W Atlantic Ocean Region West, satelliten 6ver vastra Atlanten,
AOR-E  Atlantic Ocean Region East, satelliten 6ver Ostra Atlanten,
IOR Indian Ocean Region, satelliten 6ver Indiska oceanen,
POR Pacific Ocean Region, satelliten 6ver Stilla oceanen.

Varje satellit har flera jordstationer. INMARSAT-systemet técker storsta
delen av jordklotet, endast de polndra omradena, fran latituden 70° uppat,
omfattas inte.

Inom sjofarten bestar INMARSAT-tjansterna av INMARSAT-A, INMAR-
SAT-B, INMARSAT-C och INMARSAT FLEET F77, som alla har néd- och
sakerhetsfunktioner for sjofarten samt INMARSAT-E, som ar en EPIRB
som fungerar via INMARSAT-systemet.

5) MSI

Alla fartyg skall under resa ta emot MSI dvs. sékerhetsinformation (Mariti-
me Safety Information) som galler det trafikomrade de befinner sig i. In-
formationen sands till fartygets brygga, dar den automatiskt skrivs ut pa
papper.

Bild 2. Navtexmottagare, JRC.

Det finns tre olika metoder som tillsammans mojliggor tackning av alla
havsomraden:

13
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1. NAVTEX, som har en rackvidd pa ca 200-400 sjomil fran sandar-sta-
tionen pa kusten,

2. INMARSAT-EGC, som omfattar INMARSAT-systemets tacknings-om-
rade och

3. HF/NBDP, som éar ett navtexlikt system som fungerar i HF-bandet och
tacker hela jordklotet.

MSI far bara sandas av organisationer som ar auktoriserade av IMO.
6) EPIRBer och Cospas-Sarsat

En EPIRB ar en liten radioboj som vid behov sénder ett nédlarm. Om far-
tyget sjunker, startas apparaten manuellt eller automatiskt. EPIRBen sén-
der sin kod och sin position, alternativt kan dess position faststallas utga-
ende fran dopplerforskjutningen i dess radiosignal. Foéljande EPIRB-
system finns:

1. 406 MHz dvs. Cospas—Sarsat-EPIRB,
2. 1,6 GHz dvs. INMARSAT-E (EPIRB),
3. VHF- dvs. DSC-EPIRB.

Bild 3. 406 MHz EPIRB, McMurdo.
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406 MHz EPIRBen sander nddlarm via satellitsystemet Cospas—Sarsat,
som bestar av tre geostationara satelliter och sju satelliter som befinner sig
pa en polar bana pa lag héjd. Om nédmeddelandet inte innehdller geogra-
fisk information, kan bojens position inte klarlaggas genom den EPIRB-
signal som den aktuella geostationara satelliten mottagit. Daremot kan den
faststéllas med hjalp av dopplerférskjutningen hos EPIRB-signalen som
satelliten pa den polara banan tar emot. Larmet formedlas automatiskt fran
satellitjordstationen till raddningscentralen.

Nodlarmet fran en 1,6 GHz EPIRB gar via en INMARSAT-satellit till en
jordstation och automatiskt vidare till raddningscentralen. N6dmeddelandet
innehdller fartygets identitet och den geografiska informationen, som er-
halls fran EPIRBens GPS-mottagare.

VHF-EPIRBen sander nodlarmet med DSC pa kanal 70 och det tas emot
av alla stationer som har DSC-passning pa kanal 70 inom tacknings-
omradet. Nodlarmet innehaller en identifiering (MMSI) och geografisk in-
formation som fas frdn EPIRBens GPS-mottagare. VHF-EPIRBer finns tills
vidare inte pd marknaden.

7) SART och radar p& 9 GHz frekvens

Bild 4. SART-signalen syns som en lang streckad linje pa radar-skar-
men.

15
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SART éar en radarmottagare som svarar pa 9 GHz (3 cm) radarns pulser.
Signalen syns pa radarskarmen som en lang streckad linje. Ju narmare
SARTen ar, desto bredare blir signalen. Systemet ar avsett fér néd-
positionering ndr man redan befinner sig i narheten av olycksplatsen. Den
erforderliga rackvidden for SART ar 5 sjomil men om SART och/eller ra-
darantennen ar riggad pa hdg hojd ar rackvidden storre.

8) Baéarbara VHF-telefoner

Barbara VHF-telefoner nyttjas i livbatar och livflottar i nddsituationer. Te-
lefonerna skall uppfylla GMDSS-kraven och vara utrustade med atminsto-
ne kanalerna 16, 6, 13 samt 15 och/eller 17. Telefonerna far anvandas for
annat an nédkommunikation men batterier avsedda for nodtrafik far da inte
anvandas.

9) Rutiner foér ndd- och sdkerhetskommunikation

Det internationella radioreglementet innehaller bestammelser om néd- och
sakerhetsfrekvensernal’ och om rutinerna for nédkommunikation pa MF-,
HF- och VHF-frekvenserna'®. Metodiken ar obligatorisk'®. Ingenting far
emellertid hindra ett nodstallt fartyg fran att anvanda alla tilloudsstaende
medel att pakalla hjalp.

Rutinerna for INMARSAT-n6dtrafiken beskrivs i INMARSATS service-
manualer. Rutinerna ar i allt vasentligt desamma som rutinerna for MF-,
HF- och VHF-frekvenserna.

10) Metodik for allmén kommunikation

Fartyg skall ha sadan radioutrustning att inte bara néd- och sakerhetstrafik
utan aven allman kommunikation kan skoétas. | det internationella radio-
reglementet har sarskilda frekvenser fér DSC, talkommunikation och telex i
allman kommunikation reserverats. Metodiken ar delvis faststalld i regle-
mentet. Trafiken férmedlas av kustradiostationerna for allmén kommunika-
tion.

" Radio Regulations, Article 31 och Appendix S15
'8 Radio Regulations, Article 32 och 33
' Radio Regulations 30.4
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2.2.3

GMDSS-sjoomradena

Oceanerna och haven ar indelade i fyra GMDSS-sjoomraden. Fartygets
radioutrustning bestams av vilket sjoomrade det trafikerar. Sjbomradena ar
féljande:

Al

A2

A3

A4

Ett av sjofartsmyndigheten inrattat sjipomrade som tacks av atminsto-
ne en VHF-kustradiostation och som har standig noéd- och séker-
hetspassning med DSC pa kanal 70 sa att VHF-DSC-larm som sénds
fran sjon ocksa kan tas emot i land.

Ett av sjofartsmyndigheten inrattat sjoomrade, som inte omfattar
eventuellt Al-omrade. Omradet har radiotelefonitéackning av minst en
MF-kustradiostation och stdndig ndd- och sékerhetspassning med
DCS pa frekvensen 2187,5 kHz sa att MF-DSC-larm fran sjon ocksa
kan tas emot i land.

INMARSAT-satellitsystemets tackningsomrade (omradet ca 70° N-—
70° S; dvs. hela jordklotet med undantag for polndara omraden), eventu-
ella Al- och A2-omraden icke inbegripna. Standig néd- och saker-
hetspassning via INMARSAT-systemet s att larm fran sjon ocksa kan
tas emot i land.

Det sjoomrade som inte omfattas av de tre ovannamnda, dvs. i hu-
vudsak polnara omraden. N6d- och sakerhetstrafiken skéts med HF-
radio utrustad med DSC-funktion och det finns mgjlighet till bade tal-
kommunikation och telextrafik pa de internationella néd- och saker-
hetsfrekvenserna. Vissa kustradiostationer passar HF-DSC néd- och
sékerhetsfrekvenserna och skéter vid behov trafiken.

Finska sjofartsverket inrattade ett A2-omrade 1.1.1993 och ett Al-omrade
Al 29.1.1997. Nod- och sakerhetspassningen skots av sjoraddnings-
centralen i Abo och sjéraddningsundercentralerna i Helsingfors och Vasa.
Turku Radio fungerar som backupstation. A1- och A2-omraden har inrat-
tats av manga kuststater runt om i varlden. GMDSS-sjéomradena i Oster-
sjon presenteras i bilaga 10.

17
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2251

Fartygs radioutrustning

Kraven pa radioutrustning for fartyg pa internationella resor och radiopass-
ningen ombord faststalls i SOLAS-konventionen®. Regeln galler alla pas-
sagerarfartyg och lastfartyg med en bruttodraktighet om minst 300. Utrust-
ningen bestar av en basutrustning som galler alla fartyg samt en tillaggsut-
rustning som bestams av vilket sjoomrade fartyget trafikerar. Radioutrust-
ningen ar sadan att fartyget alltid kan sanda nddlarm till land och skéta
ndd- och sékerhetskommunikationerna. Dessutom har fartyget en MSI-
mottagare varmed det automatiskt kan ta emot sékerhets-information (na-
vigationsvarningar, vaderinformation, ilmeddelanden, begaran om assi-
stans till nodstallt fartyg) som galler det omrade det befinner sig i.

En detaljerad beskrivning av den radioutrustning som kravs av fartyg i olika
sjoomraden ingar i bilaga 1.

Radiopassning

Med radiopassning avses att vissa pa forhand faststallda frekvenser av-
lyssnas standigt eller vid vissa tidpunkter antingen med automatisk appa-
ratur eller genom hogtalare. Passning ar en forutsattning for att radiofor-
bindelse skall kunna upprattas med ett visst fartyg. Den féreskrivna pass-
ningen ar framfor allt passning av néd- och sékerhetsfrekvenser.

Radiopassningen ombord

Nar ett fartyg ar till sjoss skall det standigt passa de n6d- och sakerhets-
frekvenser som dess utrustning forpliktar det till. Passningen skall ske pa
kommandobryggan och den far inte avbrytas ens av egen radiotrafik.

Med DSC-mottagare ar passningen helt automatisk och darfor alltid lika
effektiv. Nar apparaten tar emot ett DSC-anrop, t.ex. ett nddlarm, ljuder en
summer och uppgifterna om larmet kan lasas pa skarmen, ofta ocksa som
pappersutskrift.

| VHF-frekvensomradet galler en 6vergangsperiod fram till 2005. Under
den skall fartygen stéandigt passa ndd-, sdkerhets- och anropskanal 16 for
talkommunikation. Passningen sker via hogtalare och dess effektivitet ar
beroende av jourhavandens uppfattningsférmaga. Innan Overgangstiden

%2 SOLAS, kap. IV

18
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2.25.2

I6per ut kommer man att internationellt komma 6verens om passningen
skall upphdra eller fortsatta.

Radiopassningen ombord beskrivs utforligt i bilaga 2.

Radiopassningen pa kustradiostationerna
Nod- och sdkerhetspassning

Kustradiostationernas passning av ndd- och sakerhetstrafiken sker med
hjalp av DSC. | Al-omradet sker passningen pa VHF-kanal 70 och i A2-
omradet pa frekvensen 2187,5 kHz. HF-bandets ndd- och sakerhets-
frekvenser passas endast av ett fatal kustradiostationer i varlden, t.ex.
Lyngby Radio i Danmark. Pa det internationella planet har man kommit
Overens om att ocksa kustradiostationerna genom hogtalare passar VHF-
kanal 16 fram till 2005. Denna service ingar dock inte i det egentliga
GMDSS.

Passningen av ndd- och sakerhetstrafiken inom Finlands Al- och A2-
omraden skots av sjoraddningscentralen i Abo och sjéraddnings-
undercentralerna i Helsingfors och Vasa. Turku Radio fungerar som
backupstation.

De kustradiostationer som skoter passningen av néd- och sékerhets-trafi-
ken fortecknas i ITU:s List of Coast Stations.

Ovrig radiopassning

Nastan alla kustradiostationer for allmén kommunikation passar vissa fre-
kvenser for tal- och telexkommunikation. Kustradiostationen anropas direkt
pa arbetsfrekvensen och i normala fall svarar stationen pa frekvens-paret.

Kustradiostationerna for allman kommunikation, deras tjanster och fre-
kvenser fortecknas i List of Coast Stations.

| VHF-bandet passas kanal 16 och mdjligtvis respektive arbetskanal av
VTS-centralerna, hamnkontoren, lotsstationerna och sjébevaknings-
stationerna. Om stationen fungerar i MF-bandet, passar den i regel fre-
kvensen 2182 kHz och eventuellt sin egen arbetskanal.

19
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L
Bild 5. En modern VTS-central, Helsinki VTS.

Nod- och sdkerhetskommunikationer (Distress and Safety Communi-
cations)

N6d- och sékerhetskommunikationens metodik beskrivs i det inter-
nationella radioreglementet (Radio Regulations, Geneve). Metodiken &r
identisk varlden Gver. Forutsatt att kommunikation pabdrjas pa det satt ra-
dioreglementet foreskriver, galler féljande prioritetsordning:

Nodtrafik (Distress Traffic)
—gar fore all annan trafik

litrafik (Urgency Traffic)
—gar fore all annan trafik utom nodtrafik

Sakerhetstrafik (Safety Traffic)
—gar fore all annan trafik utom nod- och iltrafik

Rutintrafik (Routine Traffic)

Nodtrafik

Nodtrafik far sattas igang endast med tillstdnd av fartygets befalhavare el-
ler den person som ansvarar for fartyget. Med nddtrafik tillkdnnages att
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fartyget, dess besattning eller nagon enskild person hotas av en allvarlig
omedelbar fara och att fartyget ar i behov av utomstaende hjalp.

| MF-, HF- och VHF-banden startas nodtrafiken pa féljande satt:

1. Ett DSC-nodlarm (Distress Alert) séands pa DSC-nodfrekvensen.
2. En DSC-kvittens (Distress Acknowledgement) erhdlls fran land pa
DSC-nb6dfrekvensen.

Harefter dvergar trafiken till nodfrekvensen fér talkommunikation i samma
frekvensband (eller till nédfrekvensen for telextrafik, om sa angavs i DSC-
nddlarmet).

1. Ett nddmeddelande (Distress Message) sands.

2. Kvittenser (Distress Acknowledgement) tas emot fran andra fartyg.
Detta sker genom talkommunikation (eller telex, om det meddelats att
nddtrafiken sker via telex).

3. VYtterligare information (meddelande om mottagande) tas emot fran
andra fartyg.

4. Nodkommunikation (formfri) inleds. All kommunikation skall dock bérja
med nddsignalen MAYDAY.

Rutinerna for nodtrafik beskrivs i detalj i bilaga 3.
DSC-nddlarm

DSC-nodlarmet ar formbundet. | ett fullstandigt nédlarm formedlas féljande
uppgifter automatiskt:

» Det nodstéllda fartygets sjoradionummer (MMSI, Maritime Mobile
Service Identity). Detta ar en 9-stéllig siffergrupp, vars tre férsta
siffror anger fartygets nationalitet. Salunda har det finska fartyget
Merikotka/OJFL sjéradionumret 230192000.

« Typ av nodlage (Nature of Distress), en av foljande:

— Fire, explosion (brand, explosion)

— Flooding (lacka)

— Collision (sammanstétning)

— Grounding (grundstétning)

— Listing, in danger of capsizing (slagsida, risk for kantring)
— Sinking (forlisning)

— Disabled and adrift (icke-manéverfardigt och driver)

— Undesignated distress (ospecificerat nodlage)

— Abandoning ship (fartyget dverges)

— Piracy/armed robbery attack (sjoroveri/bevapnad attack)

21
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— Man overboard (man 6éver bord)
— EPIRB emission (EPIRB-sé&ndning)

« Nodpositionens koordinater (Distress Coordinates) och klockslaget
da positionen faststalldes. Normalt dverfors dessa automatiskt till
DSC-apparaten fran fartygets elektroniska positioneringssystem,
exempelvis GPS-navigatorn.

» Telekommando (Telecommand Information) dvs. vilken kommuni-
kation man gar over till, med talkommunikation som antaget varde.

Bild 6. En VHF-DSC-apparat med en VHF-radiotelefon nedanfor.
Notera DSC-apparatens nddtangenter "DISTRESS” och
"SEND”.

Det snabbaste séttet att sanda noddlarm ar att valja sandningsfrekvens
(med VHF gar larmet automatiskt via kanal 70) och trycka ned nodtan-
genten i ca 5 sekunder, varvid nodlarmet automatiskt gar till alla stationer
inom det tackningsomrade som passar nodfrekvensen. Typen av nodlage
ar d& "Undesignated distress” (ospecificerat nodlage). Foére sandning kan
operatorn vélja vilken typ av nodlage det ar fraga om.
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DSC-kvittens

Det ingar i GMDSS-systemets natur att DSC-kvittens endast séands av
sjoraddningscentralen eller ndgon annan kustradiostation. Kvittens
skickas pa samma frekvens som nédlarmet togs emot pa och det riktas till
alla stationer (all ships) sa att alla stationer inom tackningsomradet far
kannedom om det. Kvittensen innehaller den kvitterande stationens sjora-
dionummer och uppgift om att det ar fraga om kvittens samt all den infor-
mation som det ursprungliga nédlarmet innehdll.

For kvittens behover man endast trycka pa ett fatal tangenter.

I MF- och VHF-frekvensbanden kan ett fartyg sanda en DSC-kvittens en-
dast i sa fall att ingen sjoraddningscentral eller kuststation kvitterar ndd-
larmet. Fartyget maste dock alltid komma 6verens med raddningscentralen
om kvittensen. Om ett fartyg far ett DSC-nodlarm i ett sjoomrade dar det ar
uppenbart att ingen sjoraddningscentral eller kustradiostation kan ha upp-
snappat det, maste fartyget sanda DSC-kvittens med detsamma®. Farty-
get blir da ocksa skyldigt att vidarebefordra uppgiften om det nodstallda
fartyget till land, i forsta hand till en sjéraddningscentral.

| HF-bandet ar det aldrig tillatet for ett fartyg att skicka kvittens pa ett nod-
larm. Om ingen landstation kvitterar, skall fartyget repetera nddlarmet
(Distress Alert Relay) pa frekvensen 8414,5 kHz, eventuellt ocksa pa and-
ra lampliga frekvenser.

Nodmeddelande

Efter DSC-kvittensen dvergar nodtrafiken till talkommunikation (eller telex)
pa den nodfrekvens for talanrop (eller telextrafik) pa vilken kvittensen
skedde. Det nodstéllda fartyget skall nu sadnda ett nédmeddelande med
talanrop (eller telex). | ett nédmeddelande kan laget och hjalpbehovet be-
skrivas utforligare an i ett nédlarm pa DSC. Nédmeddelandet har féljande
form och innehall:

«  MAYDAY
« fartygets sjoradionummer och namn/anropssignal
« fartygets position

%! Radio Regulations 32.30
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2.3.2

« typ av nddlage (vad som har hant och hurdan néd man befinner sig
i)

« vilket slags hjalp som behovs (ofta bara "I require immediate assi-
stance”)

< eventuell annan information som kan underlatta raddningsinsatsen.

Kvittens med talkommunikation (eller telex)

De fartyg som befinner sig i narheten kvitterar det erhdlina n6d-meddelan-
det med talanrop (eller telex) och riktar kvittensen till det nod-stéllda
fartyget®®. Det &r dock skal att avvakta tills den sjoraddningscentral eller
kustradiostation som kvitterat nodlarmet med DSC ocksa hunnit kvittera
nodmeddelandet med talanrop, sa att den kan forsakra sig om att tal-
kommunikationerna fungerar och stélla eventuella ytterligare fragor for att
kunna starta raddningsinsatsen och skicka undsattning.

Formen for kvittens med talanrop ar faststélld i radioreglementet.

Rutinerna for nodtrafiken beskrivs utforligt i bilaga 3.

Falskt alarm

Falska alarm utgor ett allvarligt problem. Alla alarmeringsmetoder inom
GMDSS - saval DSC, INMARSAT som EPIRB — ger upphov till sddana.
Globalt sett ar upp till 90 % av alla mottagna nodlarm obefogade. Risken
finns att de som passar néd- och sakerhetstrafiken blir avtrubbade och inte
langre reagerar adekvat pa ett nytt larm for att de tror att det ater ar fraga
om ett falskt alarm. Falska alarm kan ocksa séatta igang onodiga efter-
spaningar och saledes medféra hoga kostnader.

Om man marker att man gjort sig skyldig till ett falskt alarm, skall man
omedelbart avbryta det. Sa undviker man atminstone onddiga kostnader.
Hur man avbryter alarmet ar beroende av pa vilket satt larmet gick (se bi-
laga 5).

Orsaken till falska alarm kan ses i atminstone foljande tva faktorer:

1) otillracklig utbildning eller avsaknad av utbildning.

?2 Radio Regulations 32.23
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2.3.3

— | vissa situationer kan radiokommunikationerna inte hanteras pa ratt
satt.

2) daligt granssnitt hos viss sjoradioutrustning.
— Orsak till att utrustningen inte kan hanteras ratt.

Pa de finska sjodistrikten utgor falska alarm inget stort problem. Globalt
haller de ocksa pa att minska i antal. Men om fritidsbatarna i storre ut-
strackning kommer att omfattas av GMDSS, kommer de falska alarmen
sannolikt att 6ka.

Varje nodlarm skall ses som ett tecken pa en verklig nédsi-
tuation tills bevis om motsatsen erhallits.

lltrafik

litrafik anvands da en station maste sénda ett ytterst bradskande medde-
lande som galler sékerheten for ett fartyg eller manniskoliv. lltrafik priorite-
ras framom all annan trafik utom nodtrafik. lltrafik kan anvéndas i bl.a. fol-
jande fall:

« da man har observerat roda raketer, men inget annat

+ da& man har sett eller hort signaler som eventuellt kan ha varit
nddsignaler

« da man snabbt behéver konsultera lakare

« da man meddelar om ett férsvunnet fartyg

» da ett fartyg meddelar om mandvreringsproblem i ett tattrafikerat
omrade

» da ett fartyg meddelar om problem men det inte &nnu ar fraga om
regelratt nod.

Ett ilmeddelande kan riktas till en station, en grupp stationer, stationer
inom ett visst geografiskt omrade eller till alla stationer. DSC-ilanropet har
prioritetsgraden URGENCY. Vid talkommunikation féregas anropet av il-
signalen PAN-PAN, som upprepas tre ganger.

| MF-, HF- och VHF-banden inleds iltrafiken med ett DSC-ilanrop som
sands pa nod- och sakerhetsfrekvensen. Om anropet riktas till fler an en
station forvantas ingen DSC-kvittens utan man overgar ratt snabbt efter
anropet till att sénda ilmeddelandet pa den angivna noéd- och sakerhets-
frekvensen for talkommunikation eller telextrafik. Om DSC-ilanropet déar-
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emot riktas till en station, maste denna station kvittera med DSC innan
man 6vergar till talanrop eller telextrafik.

Notera att lakarsamtal kan foras bara pa kustradiostationens samtals-
férmedlingskanal eller respektive frekvenspar. Nar en kustradiostation an-
ropas bor man darfér ange fartygets position, om DSC-apparaten maojliggor
detta, och i VHF-frekvensomradet bér man direkt be om duplexkanal. | sin
DSC-kvittens anger kustradiostationen lamplig kanal eller lampligt frekven-
spar.

Varningstrafik

Varningstrafik anvands for att meddela om fara som hotar sjétrafiken. Var-
ningstrafiken prioriteras framom all annan trafik utom nod- och iltrafik. Var-
ningsmeddelandena klassificeras som

e navigationsvarningar
—t.ex. varning om sjomarken som forflyttat sig, slackta fyrar, hinder
i farleden etc.

e vaderinformation
—t.ex. stormvarning, vindvarning, isbildning.

Varningstrafik kan riktas till en station, en grupp stationer, stationer inom
ett visst geografiskt omrade eller alla stationer. DSC-varningsanropet har
prioritetsgraden SAFETY. Vid talkommunikation foregas meddelandet av
varningssignalen SECURITE, som repeteras tre ganger.

| MF-, HF- och VHF-banden inleds varningstrafiken med ett DSC-
varningsanrop, som sands pa nod- och sakerhetsfrekvensen. Om fler an
en station anropas, forvantas ingen DSC-kvittens utan man Overgar strax
till att sdnda det egentliga varningsmeddelandet pa den angivna frekven-
sen for talanrop eller telextrafik. Normalt sands meddelandet pa en av ar-
betsfrekvenserna. P4 nod- och sékerhetsfrekvensen for talkommuni-kation
ges ett forhandsmeddelande om det kommande varnings-meddelandet.
Om varningsmeddelandet ar kort, kan det lasas upp pa nod- och saker-
hetsfrekvensen. Om DSC-varningsanropet riktas till en station, maste den-
na kvittera med DSC innan man 6vergar till talkommunikation eller telex-
trafik.
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| ett DSC-varningsanrop som riktas till en kustradiostation bor fartygets po-
sition anges. Kustradiostationen anger i sin DSC-kvittens vilken arbets-ka-
nal eller vilket frekvenspar fartyget skall ga over till.

Det finlandska natet av GMDSS-kustradiostationer

Finland har genom beslut av Sjofartsverket inrattat ett GMDSS sjdomrade
Al och ett sjbomrade A2 utmed sin kust. Sjofartsverket koper nddvandiga
basstations-, transmissions-, underhalls- och servicetjanster av.Suomen
Erillisverkot Oy. Enligt 6verenskommelse med Sjofartsverket betalar
gransbevakningsvasendet en del av underhallskostnaderna. Nod- och sa-
kerhetspassningen skéts av gransbevakningsvasendets sjoraddnings-
central i Abo och sjéraddningsundercentralerna i Helsingfors och Vasa,
som Sjofartsverket utrustat med nédvandig apparatur. Passningen backas
upp av Turku Radio i Nagu, som &gs och upprétthalls av Sjofartsverket.

Mellan sjoraddningscentralerna och Turku Radio rader en arbetsférdelning
som numera ar faststalld i sjéraddningslagen. Tidigare grundade den sig
pa en dverenskommelse mellan myndigheterna. Sjoraddningscentralerna
skoter nodtrafiken och iltrafiken med undantag for lakarsamtalen. Turku
Radio skoter varningstrafiken och lakarsamtalen®®. Sjoraddnings-
centralerna och Turku Radio anvander sig av samma basstationsnat.

Grunden for det finlandska natet av GMDSS-kustradiostationer utgdrs av
det sjoradionat som det statliga post- och telegrafverket byggt ut. Post- och
telegrafverket lades ned 1.10.1988 och dess myndighetsuppgifter 6verfor-
des till den da grundade Telef6rvaltningscentralen (numera Kommunika-
tionsverket) medan dess 6vriga funktioner éverférdes till Posten-Tele, ett
nygrundat statligt affarsverk. Finlands davarande natverk av kustradiosta-
tioner med tillhérande funktioner dverlats utan ersattning till Posten-Tele.

2 Turku Radio férmedlar ocks& samtal till det allmanna telenitet.
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Bild 7. Abo sjbraddninécentrai (foto Gransbevakningsvasendet).

Posten-Tele delades senare upp i tva bolag, Posten Finland Ab och Te-
lecom Finland Ab. Ar 1998 bytte det sistnamnda namn till Sonera Abp. S&
dvertogs kustradiostationerna av Sonera. Ar 1999 grundade Sonera ett
dotterbolag Suomen Erillisverkot Oy, som 6vertog kustradiostationerna
utan erséattning. Suomen Erillisverkot Oy skoter ocksa bland annat utbygg-
naden och underhdllet av myndigheternas gemensamma néatverk Virve
och underhaller polisens eget radionat.

Finska staten har senare kopt 60 % av Suomen Erillisverkot Oy:s aktie-
stock och férhandlingar har férts om uppkop av hela aktiestocken. Pa sa
séatt skulle staten komma att kopa ocksa hela sjéradionatet, som det tidiga-
re utan ersattning overlatit till Sonera. Det ar dock skal att konstatera att
Sonera Abp och Suomen Erillisverkot Oy under arens lopp moderni-serat
sjoradionatet bland annat genom att till en del digitalisera det.

Ar 1990 6vertog Sjofartsverket (d&varande sjofartsstyrelsen) ansvaret for
ndd- och sdkerhetskommunikationerna i Finland. De nddvandiga kust-
radiostationstjansterna har Sjofartsverket (staten) kopt av Sonera, senare
av Suomen Erillisverkot Oy genom att betala en arlig hyra for natverkets
underhall. Darigenom har finska staten ocksa betalat hyra for utrustningen
till ett foretag som det tidigare utan ersattning overlatit utrustningen till. Det
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nuvarande drift- och underhallsavtalet mellan Sjofartsverket och Suomen
Erillisverkot Oy ar i kraft till utgangen av 2009.

Ar 2003 gick Sonera Abp och svenska Telia samman. Det nya foretaget
fick namnet TeliaSonera och det har Stockholm som hemort.

Finskt sjbomrade Al och VHF-kustradionéatet

Finland inrattade ett Al-omrade vid sin kust 29.1.1997 genom beslut av
davarande sjofartsstyrelsen.

VHF-GMDSS-sjoradionatet bestar av 21 fjarrmantvrerade basstationer
som tillsammans tacker hela Finlands kust. Varje basstation har VHF-DSC
kanal 70, nod-, sékerhets- och anropskanalen 16 for talkommunikation
samt simplexkanalen 14 som arbetskanal. Sjoraddningscentralen i Abo
och sjéraddningsundercentralerna i Helsingfors och Vasa har néd- och sa-
kerhetspassning p& kanalerna 70 och 16. De backas upp av Turku Radio.
Radionatet ar satillvida genomskinligt att alla namnda parter ser alla mot-
tagna larm.

Kanalerna opereras via ett gemensamt telenat. Det gor det méjligt for Abo
sjoraddningscentral och Turku Radio att passa och vid behov anvanda alla
och fér undercentralerna i Helsingfors och Vasa att passa och anvanda en
del av VHF-basstationerna vid kusten. Givetvis kan endast en kustradio-
station at gangen anvanda en viss kanal fér sandning. Basstationernas
sandareffekt ar 25-100 W och antennerna befinner sig pa 60-120 m hojd
Over vattenytan.

For passning av kanal 16 har basstationerna indelats i tre grupper: Finska
viken, Skargardshavet och Bottniska viken. Trafik som mottagits via grup-
pernas basstationer matas in i en och samma talkanal som passas. Pa
datorskarmen kan man bland annat se pa vilken basstation anropet har
hogsta ljudstyrka. Nar ett DSC-n6dlarm med geografisk information kom-
mer, ses olycksplatsen som en rod punkt pa kartunderlaget. Det forekom-
mer relativt mycket fel pa natet och det finns till exempel ingen mgjlighet
att reglera ljudvolymen péa en viss basstation. Saledes kan en basstation
som utsatts for stérningar inte tillfalligt dampas ned och det gar inte att pa
forhand se fran driftplatsen, om t.ex. teleforbindelsen mellan denna och
servern &r avbruten.
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En kustradiostation kan sanda via en utvald basstation, alla basstationer
eller en utvald grupp av basstationer. For sadndning &r basstationerna
grupperade sa att det finns tva sandningsgrupper i Finska viken, tre i
Skargardshavet och tva i Bottniska viken. Varannan eller var tredje bas-
station bildar en grupp. Natverket ar s tatt att om en sadan gruppering
inte fanns, skulle ett fartyg kunna ta emot en sandning fran tva till tre bas-
stationer samtidigt, varvid interferensen helt skulle kunna férvanska med-
delandet.

Bild 8. Jourhavande pé Turku Radio.

P& varje basstation har Turku Radio ocksd duplexkanaler. Med hjalp av
dem skoter centralen bland annat lakarsamtalen, laser upp varningar, for-
medlar samtal och kommunicerar med fartygen i 6vrigt.

VHF-basstationernas lage framgar av bilagorna 6 och 7.
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2.4.2

Finskt sjoomrade A2 och MF-kustradionéatet

Finland inrattade ett A2-omrade vid sin kust 1.1.1993 genom beslut av da-
varande sjofartsstyrelsen.

MF-GMDSS-sjoradionatet bestar av fyra basstationer. Sandarna finns i
Sandhamn (Helsingfors), Mariehamn, Replot och Karl6. Mottagarna finns
pa samma stallen, med undantag for Sandhamn, vars mottagare finns i
Sondby utanfor Borgd. Varje basstation har MF-DSC nod- och sékerhets-
frekvensen 2187,5 kHz samt motsvarande frekvens for talkommunikation
2182 kHz. Sandarna har utvecklats och byggts i Finland och &r redan rela-
tivt ldersstigna. Sandareffekten ar 5 kW PEP.

T ]

— REC.CALL

Bild 9. Nodtangenten pad MF/HF-radiotelefonens DSC-apparat &r
skyddat av ett lock.

Nod- och sakerhetspassningen skots, i likhet med vad som ar fallet i VHF-
bandet, av Abo sjéraddningscentral och av sjraddningsundercentralerna i
Helsingfors och Vasa, med backup fran Turku Radio. Ocksa basstationer-
na i MF-nétet opereras via telenatet, s& att Abo sjéraddningscentral och
Turku Radio kan passa och vid behov anvanda alla och undercentralerna i
Helsingfors och Vasa en del av MF-bas-stationerna vid kusten. Givetvis
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kan endast en kustradiostation at gangen anvanda en viss kanal fér sand-
ning. Alla namnda parter ser alla larm som nétet mottagit.

Turku Radio férfogar ocksa over duplexfrekvenser, som bland annat an-
vands for formedling av samtal (aven lakarsamtal) och sandning av var-
ningsmeddelanden.

MF-basstationernas lage framgar av bilaga 8.

Radioné&tet i Saimenomradet

| Saimens vattenomrade finns ett sjo-VHF-nat som togs i drift officiellt
1.6.2003. Natet bestar av fyra basstationer (bilaga 9), som tacker alla
djupleder. | verkligheten ar tackningen mycket stérre. Natet betjanar pri-
mart handelssjofarten men ocksa den dévriga sjotrafiken.

Alla basstationer ar utrustade med DSC-kanal 70, n6d-, sdkerhets- och an-
ropskanalen 16 for talkommunikation och duplexkanalen 24. Den sist-
namnda kan anvandas bara i halvduplexmod. Trots att det ar frdga om en
duplexkanal, sker trafiken som pa en simplexkanal, dvs. parterna maste tu-
ras om att tala.

For narvarande ar nod- och sakerhetspassningen anordnad sa att Turku
Radio passar alla namnda kanaler. Dartill passar VTS-centralen i Villman-
strand (Saimaa VTS) kanal 16 och anvander sig da av sitt eget radionéts
basstationer. Dessa ar beldgna i Nuijamaa, Joutseno, S:t Michel, Nyslott,
Kides, Joensuu, Varkaus och Kuopio.

Turku Radio anvander kanal 24 for formedling av lékarsamtal m.m. och for
sandning av varningsmeddelanden. Varningsmeddelandena féranmals pa
kanal 16 och vid behov med DSC pa kanal 70.

Underhall av det finska sjoradionéatet

Suomen Erillisverkot Oy har hand om stationsnatets underhall. | Jyvaskyla
har foretaget en teknisk underhallscentral med dygnet runt-jour. Centralen
testar basstationernas funktion varje morgon. Den tar ocksa emot felan-
malningar och ser till att felen blir atgardade sa snabbt som mgjligt. An-
vandarna far rapporter om felen och deras reparation. Verksamheten ba-
serar sig pa ett auditerat kvalitetssystem.
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Centralen for basstationsnatet ar belagen i en grotta i Helsingfors. Vid
storningar tillkallas nagon snabbt till centralen. Denna person kan instrue-
ras fran underhallscentralen i Jyvaskyla, till exempel om hur reservsys-
temen tas i drift. Bland annat videoftrbindelse utnyttjas.

Teleforbindelserna mellan kustradiostationerna och basstationerna bygger
pa optiska kablar. Mellan Helsingfors och Abo finns dubbel férbindelse.

For tillforsel av elenergi har VHF-basstationerna utrustats med batterier
som fungerar i sex timmars tid. MF-basstationerna ar férsedda med auto-
matiskt startande reservaggregat.

Inspelning av sjoradiotrafik

Alla ledningscentraler och Turku Radio har flerkanaliga CD-inspelare. Ra-
diotrafiken inspelas pa féljande satt:

MRCC Turku

VHE-talkommunikation:
- Trafiken pa kanal 16 till och fran alla basstationer inom Skéargards-
havets sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad form i en egen ljud-
kanal.

- Trafiken pa kanal 14 till och fran alla basstationer inom Skéargards-
havets sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad form i en egen ljud-
kanal.

- Trafiken pa kanal 16 till och fran alla basstationer inom Finska vi-
kens och Bottniska vikens sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad
form i en egen ljudkanal.

ME-talkommunikation:

- Trafiken pd MF-nod-, sékerhets- ja anropskanalen 2182 kHz inspe-
las inte.

DSC-anropstrafik:

- DSC-trafiken till och fran basstationerna fér VHF-kanal 70 och MF-
frekvensen 2187,5 kHz skrivs ut pa papper. Det finns inga bestam-
melser om utskriftens férvaring. DSC-trafiken fran de 4-5 narmast fo-
regdende dagarna kan dven lasas i radionatets datorlogg.
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MRSC Helsinki

VHE-talkommunikation:
- Trafiken pa kanal 16 till och fran alla basstationer inom Finska vi-
kens sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad form i en egen ljud-
kanal.

- Trafiken pa kanal 14 till och fran alla basstationer inom Finska vi-
kens sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad form i en egen ljud-
kanal.

ME-talkommunikation:
- Trafiken pa MF-nod-, sékerhets- och anropsfrekvensen 2182 kHz in-
spelas inte.

DSC-anropstrafik:

- DSC-trafiken till och fran basstationerna fér VHF-kanal 70 och MF-
frekvensen 2187,5 kHz skrivs ut pa papper. Det finns inga bestam-
melser om utskriftens férvaring. DSC-trafiken fran de 4-5 narmast fo-
regdende dagarna kan dven lasas i radionatets datorlogg.

MRSC Vaasa

VHE-talkommunikation:
- Trafiken pa kanal 16 till och fran alla basstationer inom Bottniska vi-
kens sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad form i en egen ljud-
kanal.

- Trafiken pa kanal 14 till och fran alla basstationer inom Bottniska vi-
kens sjoraddningsdistrikt inspelas i summerad form i en egen ljud-
kanal.

ME-talkommunikation:

- Trafiken pa MF-nod-, sékerhets- och anropsfrekvensen 2182 kHz in-
spelas inte.

DSC-anropstrafik:

- DSC-trafiken till och fran basstationerna fér VHF-kanal 70 och MF-
frekvensen 2187,5 kHz skrivs ut pa papper. Det finns inga bestam-
melser om utskriftens férvaring. DSC-trafiken fran de 4-5 narmast
foregdende dagarna kan aven lasas i radionéatets datorlogg.
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Turku Radio

VHE-talkommunikation:

Trafiken pa kanal 16 till och fran Finska vikens alla basstationer in-
spelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa kanal 14 till och fran Finska vikens alla basstationer in-
spelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa alla basstationers duplexkanaler i Finska viken inspelas i
summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa kanal 16 till och fran Skargardshavets alla basstationer
inspelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa kanal 14 till och fran Skargardshavets alla basstationer
inspelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa alla basstationers duplexkanaler i Skargardshavet in-
spelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa kanal 16 till och fran Bottniska vikens alla basstationer
inspelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa kanal 14 till och fran Bottniska vikens alla basstationer
inspelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa alla basstationers duplexkanaler i Bottniska viken in-
spelas i summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa kanal 16 till och fran Saimens alla basstationer inspelas i
summerad form i en egen ljudkanal.

Trafiken pa duplexkanal 24 till och fran alla basstationer inom Sai-
menomradet inspelas i summerad form i en egen ljudkanal.

MFE-talkommunikation:

Trafiken pa MF-n6d-, sékerhets- och anropskanalen 2182 kHz till
och fran var och en av de fyra basstationerna inspelas separat i en
egen ljudkanal.

Trafiken pa var och en av de tre basstationernas MF-
duplexfrekvenspar inspelas separat i en egen ljudkanal.
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DSC-anropstrafik:

- DSC-trafiken till och fran basstationerna fér VHF-kanal 70 och MF-
frekvensen 2187,5 kHz skrivs ut pa papper. Det finns inga bestam-
melser om utskriftens férvaring. DSC-trafiken fran de 4-5 narmast
foregdende dagarna kan aven lasas i kustradionatets datorlogg.
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3.11

NATIONELL LAGSTIFTNING

Internationella teleunionen ITU faststaller i sitt radioreglemente forfarande-
na vid nodkommunikation och det &r obligatoriskt att félja dem. P4 motsva-
rande satt har Internationella sjoéfartsorganisationen IMO faststallt forfaran-
dena vid sjoraddningsinsatser. | den nationella lagstiftningen och de natio-
nella instruktionerna om sjéraddning och fartygsolyckor och tillbud skall de
av ITU och IMO faststéallda férfarandena samordnas till en fungerande hel-
het. Syftet med lagstiftningen och instruktionerna bor vara att alla parter
kan forfara ratt och riktigt i ett kritiskt lage till sjoss pa sa satt att ocksa ra-
dioreglementet iakttas.

Den finska lagstiftningen och sjéradiosystemet

| Finland ingar publiceringen av rutinerna for nodkommunikation i kommu-
nikationsministeriets behorighet. Saken har skotts sa att det internationella
radioreglementet har satts i kraft i Finland som sadant. Alla sjoradioope-
ratérer skall ha ett certifikat beviljat eller godkant av Kommunikationsver-
ket. Vid radiokommunikation maste operatorerna félja radioreglementet till
punkt och pricka. Kommunikationsverket har utfardat egna foreskrifter om
sjoradiotrafiken och publicerat en handbok i radiotrafik som i forsta hand ar
avsedd for fritidsbatar.

| inrikesministeriets behdrighet ingar att utarbeta en sjéraddnings-
instruktion och att samordna den med instruktionerna for néd- och séker-
hetskommunikation, sa att en fungerande helhet skapas.

Sjolagen och offentliggdrandet av en nddsituation

| en nddsituation skall fartyget pakalla hjalp med internationell nédsignal. |
radiotrafiken skall radioreglementets forfaranden iakttas. | undersékningen
av olyckor har det framkommit att fartyg ofta inte har handlat sa. Vanligtvis
har fartygen meddelat om nod och kallat pa hjalp i ett vanligt radiosamtal.
Radiosamtal mellan tva parter ar konfidentiella och far inte avlyssnas av
nagon annan. Om en tredje part rakar hora ett sddant samtal far den inte
utnyttja eller yppa de uppgifter den fatt.
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Under sjalvstandighetstidens forsta ar var sjolagen for storfurstendomet
Finland fran 1873 fortfarande i kraft. Lagen foéreskrev att befalhavaren
skulle stanna ombord &ven vid 6verhangande fara "sasom det anstar en
god sjoman”®’. En likadan bestammelse ingick i den danska sjlagen %°.
De nordiska sjtlagarna liknade varandra. De grundade sig pa bargnings-
avtalets princip om att bargningslénen faststalldes enligt den risk som bar-
garen forsatte sin materiel och sitt manskap i. Befélhavaren kunde sénka
bargningslénen genom att stanna ombord. Sjolagens bestdammelser var
formodligen agnade att hindra befalhavaren fran att sénda nédsignal for ti-
digt. | de ovan namnda sj6lagarna anmodades beféalhavaren inte att sénda
nodsignaler i en nddsituation. Utgadngspunkten var att befalhavaren hade
ratt att sanda nddsignaler, men han fick sjalv avgéra om han ville gora det.
Lagstiftaren kunde inte forutse att befélhavaren inte skulle sdnda ett ndd-
meddelande.

Inte heller i Finlands forsta egna sjolag fran 1939 forpliktades befalhavaren
att séanda ett nddmeddelande. Lagen innehdll bara en bestammelse om att
befalhavaren skulle lamna all den hjalp som ar mdjlig och behdévlig for den
nodstalldas raddning®. | en andring av sjélagen 1967 andrades ordalydel-
sen till "har befalhavare fatt kinnedom om att nagon ar i sjénéd”. Man be-
aktade med andra ord att larmet kunde hoéras per radio. Inte heller i la-
gandringen anmodades beféalhavaren att sanda ett n6dmeddelande.

Gallande sjolag ar fran 19942, | den kravs det inte heller att befalhavaren i
fall av ndd skall sdnda ett nédmeddelande. Det konstateras kortfattat att
befalhavaren ar skyldig att géra allt som star i hans makt for att radda far-
tyget och att han inte far dverge fartyget, om inte hans liv ar i allvarlig fara.
Samma anda som radde i 1873 ars sjolag ar fortfarande levande, for be-
falhavaren far inte 6verge sitt fartyg, om inte hans liv utsatts for allvarlig fa-
ra. Nodvandigheten att paborja nddkommunikation understryks inte.

Av sjolagen kan befalhavarna fa det intrycket att Gverskattande av fara inte
ingadr i begreppet gott sjomanskap. Daremot ar det forenligt med gott sjo-
manskap att beféalhavaren stannar kvar ombord tills hans liv &r i allvarlig fa-
ra. Detta leder latt till att faran underskattas. Ofta underhandlar befélhava-
ren forst med rederiet om laget. Om rederiet inte uppmanar befalhavaren

>4 Sjvlag for storfurstendémet Finland 1873, 54 §.
%> Danmarks sjolag 1892, 42 §.

%% Finlands sjolag (167/1939), 51 §.

*" Finlands sjolag (674/1994).
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att sanda ett nédmeddelande forstarks dennes misstankar om att nod-
kommunikation inte skall pabodrjas forran i yttersta nod. Detta leder till
drojsmal. Om befalhavaren under drojsmalet forvissar sig om att situatio-
nen kan skotas med rutintrafik, inleder han inte nagon nodtrafik. Forsak-
ringsbolagen fornekar att nodtrafiken nagonsin skulle ha behandlats som
en faktor som paverkar bargningslonens storlek. Den springande punkten
ar hur befalhavaren tolkar sjolagen. Lagen ger mgjlighet till feltolkningen
att nédkommunikation inte behdver startas i en nddsituation och att det ar
till rederiets och befalhavarens fordel att inte ha for brattom med det.

| sin proposition till riksdagen med férslag till andring av sjélagen® 2001
tog regeringen stallning till alarmeringen av sjéraddningsorganisationen
nar ett fartyg befinner sig i fara. Det konstateras® att det i sjolagen "inte
ingar en skyldighet att begara utomstaende hjalp i en allvarlig farositua-
tion”. Daremot skall befalhavaren enligt lagen om foérhindrande av vattnens
foérorening fororsakad av fartyg omedelbart underratta myndighet om
olyckan. | propositionen konstateras det att i nagra av de sjoolyckor som
har intréffat i Finlands nérvatten har man klart kunnat konstatera att san-
dandet av nddmeddelandet har forhalats. Regeringen foreslar att befalha-
varen skall alaggas skyldigheten att underratta raddningsmyndigheterna i
tid om den fara eller olycka som hotar fartyget eller de ombordvarande.

Regeringen foreslog att till 6 kapitlet i sjolagen fogas en ny 11 a §:

"Ar ett fartyg i fara att réka i sjonod som kan orsaka fara for de om-
bordvarande skall befalhavaren utan dréjsmal anmala detta till den
sjoraddningscentral eller sjéradddningsundercentral som avses i sj6-
raddningslagen.”

Med anmaélan avses ett meddelande som riktas till sjraddningscentralen.
Enligt radiolagen &ar sadan forbindelsetrafik mellan tva parter konfidentiell.
Radiokommunikationen i en nodsituation skots redan nu ofta som rutintra-
fik av ndmnt slag, varfér andringen i sjélagen endast bekréaftar gallande
praxis. Det leder till en situation dar sjéraddningscentralen blir tvungen att
sanda nédmeddelandet pa det nodstéllda fartygets vagnar for att nodtrafi-

8 RP 71/2001 rd. Regeringens proposition till riksdagen om godkannande av &ndringarna i 1979
ars internationella konvention om efterspanings- och raddningstjanst till havs med férslag till lag
om ikrafttradande av de bestammelser i konventionen som hor till omradet for lagstiftningen
samt sjoraddningslag och vissa lagar som har samband med den

# RP 71/2001 rd, 2.3 Sjolagen
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3.1.2

ken skall komma i gang. Den nya andringen i sjclagen skapar ingen skyl-
dighet att sinda nédmeddelande.

Sjoraddningsinstruktionen har redan forsatts i samklang med andringen av
sjolagen. Nar ett fartyg underrattar sjoraddningscentralen per radiotelefon
om en situation som centralen uppfattar som en nédsituation, skall den
starta nodtrafiken pa det nodstallda fartygets vagnar. | praktiken overfor
andringen av sjolagen alarmeringen till sjoraddningscentralen. Da blir sj6-
raddningscentralen tvungen att sjalv utarbeta hela innehdllet i DSC-
anropet, vilket 6kar mojligheten fér manskligt misstag. Detta var knappast
syftet med andringen av sj6lagstiftningen.

| GMDSS-systemet skulle det vara latt att kvittera fartygets DSC-nodlarm
och ta over ledningen av nddkommunikationerna.

Enligt det internationella radioreglementet skall nodlarmet inte riktas till na-
gon enskild station. All nédkommunikation skall vara offentlig. Genom att
sjolagen uppmanar befalhavaren att underratta sjoraddningscentralen om
sina problem, stannar radiokommunikationen i kritiska lagen mellan par-
terna och forblir konfidentiell.

Radiotelegrafisternas epok inom sjofarten

Nodtrafiken till sjoss skottes av radiotelegrafister fran borjan av 1910-talet
till slutet av 1980-talet. Principen var att fartyg larmade varandra och age-
rade sjalvstandigt utan hjalp fran land. Det berodde pa att det inte alltid var
sakert att nddmeddelandena kunde uppfattas pa land.

Ar 1912 néar TITANIC-olyckan intraffade var hundratals fartyg utrustade
med radiostation. Fartyget pakallade hjalp med ett nédmeddelande som
sandes med morsetelegrafi. Sjuhundra personer kunde bargas fran farty-
gets livbatar. Pa den tiden &gdes radiostationerna pa alla fartyg av bolaget
Marconi och radiotelegrafisterna var ocksa i bolagets tjanst. Marconi hade
dartill blivit tvunget att besluta om vilka frekvenser som skulle passas och
om passningstiderna.

Efter TITANIC-olyckan rekommenderades det att rutinerna for anvandning
av radio inom sjofarten skulle ses 6ver®. Arbetet forhindrades forst av

% Michael Davie, The Titanic. The full story of a tragedy. 1986.
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forsta varldskrigets utbrott. Beslut i arendet fattades forst femton ar efter
olyckan®.

T

s

Bild 10. Radiotelegrafstation av aldre modell, MS Angra. Séndarna ar
tillverkade av finska Star-Radio.

Nar radiotelefonen togs i bruk ékade den antalet uppgifter som skulle sén-
das i nodtrafik, vilket inte alltid var av godo. Vid ndédlarm med morsetele-
grafi &r man tvungen att uttrycka sig kort och koncist. SOS, fartygets an-
ropssignal, position och typen av nddlage rackte till for att klargéra att no-
den var uppenbar. Vid talkommunikation kan néden latt trivialiseras. Med
morsetelegrafi ar detta omajligt.

# Radio Telegraph Convention, Washington 1927.
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| Finland beordrade sjofartsstyrelsen redan 1949 alla sina tjanstemén att
anmala upptackt sjonod till post- och telegrafverkets kustradiostation®.
Darefter aldg det den professionella radiotelegrafisten att skota nddtrafi-
ken.

Man har ingripit i radiotelegrafistens tystnadsplikt bland annat ar 1957, da
gransbevakningsvasendet beklagade sig hos post- och telegrafverket dver
att en kustradiostation inte hade formedlat meddelandet om att ett fartyg
befann sig i sjonod till gransbevakningen. Tva fartyg hade ringt ett vanligt
samtal till telefonnétet och berattat om en situation som kunde tolkas som
ett nddlage. Post- och telegrafverket svarade att radiotelegrafisten inte har
ratt att ens dvervaga om normal trafik kan anses som nodtrafik®*. Post- och
telegrafverket vidhdll att fartygets befalhavare maste utlysa nodsituation.

| Finland hade det de facto framkommit brister i alarmeringen, eftersom det
pa 1960-talet inrattades en sjoraddningskommitté och statsradet tillsatte
en kommission for att utarbeta "en alarminstruktion for nodstéllda eller for
sddana som observerat ett nodfall”**. Vid samma tidpunkt borjade den ur-
gamla principen om att fartyg sjalva tar hand om ledningen i en nddsitua-
tion luckras upp. Internationella radgivande sjofartsorganisationen IMCO
(numera IMO) publicerade en handbok for handelsfartyg, i vilken det forut-
sattes att raddningsoperationerna til sjoss leds av sjoraddningscentraler
och nédkommunikationerna skéts av kustradiostationerna®.

Enligt IMCOs rekommendation tillsattes i Finland en utvecklingskommit-
t6*®, vars rapport utgjorde grund for statsradets beslut i fragan 1973%. |
beslutet tilldelades ingen myndighet annu ett i lag stadgat ledarskap. Be-
slutet inneholl dock ett klart mal att "sarskild uppmarksamhet bor agnas
alarm- och forbindelseforfarandena”. Detta varslade om att man skulle
komma att 6verfora ledningen av nodtrafiken fran fartyg till land.

Ar 1973 utgav delegationen for sjéraddningsarenden en alarminstruktion i
form av ett kustkort. Telefonnumren till kustradiostationerna, gransbevak-

%2 gjvfartsstyrelsens cirkular nr 3, 13.04.1949. Eero Rahola.

% Post- och telegrafverkets skrivelse till staben for gransbevakningsvasendet 15.01.1958, ref.:
6490/1V/48-18 12 1957.

* Undersokningsrapporten angaende Viikinki-olyckan, 30.9.1979, s. 73.

% |MCO, Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR) 1970.

% Utvecklingskommittén for sakerhetssektorn, Il delbetankandet (kommittébetankande 1972
B:28).

%" Statsradets beslut om arrangemang for utveckling av raddningstjansten 15.03. 1973.
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nings-stationerna och polisens jourstationer fanns utsatta pa kartan. Na-
gon instruktion for nodtrafik innehdll den inte. Innehallet tyder pa att in-
struktionen var avsedd for fritidsbatférarna. Instruktionen var i A3-format
och bestod av tva blad.

Ar 1974 borjade inrikesministeriet ge ut en alarminstruktion foér sjoradd-
ningen. Den var ett ark i A4-format och innehéll anvisningen att anmalan
om nod riktas via kustradiostationen till sjraddningscentralen®®. Syftet
med instruktionen var tydligen att betjana batsporten och alarmering med
tradtelefon. P& omstaende sida beskrevs larmsystemet pa foljande satt:

"Meddelande om en olycks- eller farosituation till sjoss ges per radio
antingen direkt eller genom kustradiostationens férmedling eller ge-
nom den regionala larmcentralens férmedling till sjoraddningscentra-
len, samt telefonledes” ... osv.

Enligt sjoraddningsinstruktionen skulle nédmeddelandet riktas till sjo-
raddningsstationen via kustradiostationen. Denna instruktion upprepades i
samma form ar 1978. | denna form betjanade alarminstruktionerna bara
fritidsbatstrafiken.

Ar 1977 utarbetade inrikesministeriet en sjéraddningsinstruktion for han-
delssjofarten®. Den publicerades foljande &r. | instruktionen hanvisades
det till statsradets beslut av ar 1973 om att "det i samband med att lagstift-
ningen och forvaltningen pa vederbérande omraden utvecklas skall &gnas
uppmarksamhet at synpunkter som framjar en effektiv skétsel av radd-
ningstjansten”. Alarmeringssystemet till sjoss beskrevs emellertid i liknan-
de ordalag som i meddelandena till batsporten. "Nédmeddelanden som
géaller handelssjtfarten och som ges per radio riktas till kustradiostationen
som formedlar dem vidare till sjoraddningscentralen.” Enligt sjoradd-
ningsinstruktionen deltog sjéraddnings-centralen inte i nédtrafiken.

Olyckan som drabbade motorbaten VIIKINKI utanfér Hango den 30 sep-
tember 1978 visade att den utvecklingsplan som statsradet presenterat
fem ar tidigare inte forbattrade alarmeringssystemet.

* Inrikesministeriet, Alarminstruktion for sjraddningen 1974.
% Organiseringen av raddningsuppgifterna i sijpomradena. Inrikesministeriet, Raddningsavdel-
ningen, 31.12.1977, n:0. 880/630/77. Minister Tuure Salo.
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VIIKINKI-baten sénde optiska nodsignaler pa tre internationellt godtagna
satt. Signalerna observerades pa fortet Russard och de formedlades till
sjoraddningsstationen. Men larmet gick inte vidare darifran. Elva manni-
skor omkom. Samtidigt stod en av luftstridskrafternas helikoptrar i bered-
skap pa flygfaltet i Sjoskog, eftersom den forsta flygkapningen i Finlands
historia pagick pa samma gang. Helikoptern skulle snabbt ha tagit sig till
platsen for VIIKINKI-olyckan men den fick aldrig nagot larm. Statsradets
malsattning uppfylldes inte. Nagra nddkommunikationer férekom inte. Med
andra ord hade, i strid med vad statsrddet hade forutsatt, varken alarme-
ringen eller kommunikationerna agnats nagon storre uppmarksamhet.

VIIKINKI-olyckan satte i gang ett arbete som resulterade i Finlands forsta
sjoraddningslag (628/1982) och -férordning (661/1982). Den nya lagen ha-
de samma malsattning som statsradets beslut 1973. | lagens 4 § foreskrivs
att sjoraddningen planeras sa att man kan skrida till atgarder utan drojs-
mal.

En sjoraddningsinstruktion och en alarminstruktion borde ha publicerats
genast efter lagens ikrafttrddande. Gransbevakningsvasendet utarbetade
sjoraddningsinstruktionen®® redan 1980. Instruktionen anvandes, men det
ar oklart om den faststélldes for bruk. En faststalld sjoraddningsinstruktion
publicerades forst 1985 (MPO-85). Den hade undertecknats av inrikesmi-
nistern och kommenddren for gransbevakningsvasendet. | instruktionen
delegerades nddtrafiken till kustradiostationerna men jourhavanden pa sjo-
raddningscentralen gavs inget stdd i dennes beslutsfattande betraffande
nddtrafiken. Enligt instruktionen tillhérde nédtrafiken fortfarande fartygen
och kustradiostationerna. Principen var densamma som fére sjoéraddning-
slagens tillkomst dvs. att sjoraddningsstationerna skulle underrattas om en
nddsituation, fastan de sjalva upprattholl radiopassning. Instéllningen till
handelssjofarten var densamma som till fritidsbatstrafiken. Situationen for-
battrades med avseende pa ledningen av sjoraddningsinsatsen men inte
med avseende pa nodtrafiken.

Pa 1970-talet inleddes utvecklingen av ett nytt globalt n6d- och sékerhets-
system for sjofarten (Global Maritime Distress and Safety System,
GMDSS). Syftet var att skapa ett system som skulle géra det latt att sdnda
nddlarm och som inte skulle férutsétta att det fanns radiotelegrafister om-

0 sjsraddningsinstruktionen 1980 trycktes &r 1981.
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bord eller i land. Enligt radioreglementet skulle nodtrafiken i férsta hand le-
das av sjoraddnings-centralen®’.

Radiotelegrafisterna férsvann fran fartygen i slutet av 1980-talet. Dacks-
befélet fick den utbildning som GMDSS-systemet férutsatte och GMDSS
godkéandes av IMO 1988. | Finland privatiserades post- och telegrafverkets
kustradiostationer. Radiotelegrafisternas epok ombord fick ett abrupt och
forhastat slut. Detta blev till stor skada fér nddkommunikationerna.

Gransbevakningsvasendet blir ledande sjoraddningsmyndighet

Enligt sjélagen hade var och en skyldighet att hjalpa den som rakat i
sjondd. Principen var att det nodstéllda fartygets befélhavare ledde radd-
ningsinsatsen. Ingen myndighet utsags att ta hand om sjéraddningen.

Till en bdrjan understédde staten den privata sjoéraddningsorganisationen,
som skottes med frivilligkrafter. Ingen statlig myndighet hade nagot direkt
ansvar for att organisera sjoraddningen. | praktiken skétte Finlands Sjo6-
raddningssallskap raddningsinsatserna, medan post- telegrafverkets kust-
radiostationer skotte nddkommunikationerna. Sedan storfurstendémets ti-
der var lotsen den enda tjansteman som var skyldig att bidra med hjalp i
en sjoraddningssituation®’. Denna bestammelse avskaffades forst genom
1998 &rs lagstiftning®.

Sjobevakningsvasendet inrattades i anslutning till inrikesministeriet 1930%.
Sjobevakningen tilldelades fem uppgifter, av vilka sjéraddningen namndes
sist. Enligt lagen bestamde statsradet om vilken handrackning post- och
telegrafverket och sjobevakningsvasendet vid behov skulle ge varandra.

Sjobevakningen inférlivades med gransbevakningsvasendet 1944%.
Gransbevakningsvasendets uppgifter faststalldes genom forordning®.
Uppgifterna var elva till antalet och sjoraddningen intog tionde plats.
Gransbevakningsvasendet beordrades inte &nnu ansvaret for ledningen av

“! Radio Regulations 32.45

2 Forordning ang&ende lots- och fyrinrattningen i Finland 9.5.1870, 25 §, lotsningsforordning
1.6.1922, 25 § och lotsningsforordning 5.12.1957, 27 8.

“3 Lotsningslagen 6.2.1998/90 och lotsningsforordningen 6.2.1998/92.

4 Lag om ett sjpbevakningsvasen 25.04.1930.

> Lag om gransbevakningsvasendet 22.12.1944/980, 1 §.

“® Forordning om gransbevakningsvasendet 30.06.1947/581, 1 §.
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sjoraddningsinsatserna. Ledningsansvaret forblev alltjamt hos det néd-
stallda fartygets befélhavare.

1948 &rs SOLAS-konvention tradde i kraft i Finland 1953*". Enligt konven-
tionen forbinder sig varje fordragspart att se till att alla nddvandiga atgar-
der vidtas for raddning av nodstallda utanfor den egna kusten®®. Finska
staten hade uppfyllt konventionens villkor genom att ge Finlands Sjoradd-
ningssallskap ekonomiskt understod.

Med anledning av SOLAS-konventionen gav handels- och industriministe-
riet i sin skrivelse 9.3.1961 chefen for sjofartsstyrelsens lots- och fyravdel-
ning féljande férordnande:

"For att férenhetliga och utveckla landets sjoéraddningsverksamhet har
statsradet tillsatt en delegation for sjéraddningsarenden, vars ordféran-
de ar chefen for sjofartsstyrelsens lots- och fyravdelning och 6vriga
medlemmar chefen for avdelningen for sjdéarenden vid gransbevak-
ningarnas stab och en representant for Finlands Sjéraddningssallskap
som sallskapet sjalvt utser*®. Delegationen har som uppgift att:

1. fungera som samordnande organ for &mbetsverk och organi-
sationer som deltar i sjoraddningsarbetet;

2. utreda de effektivaste och mest andamalsenliga samarbets-
formerna mellan dem och gdra upp en generalplan for landets
sjoraddningsverksamhet;

3. utreda vilka atgarder som maste vidtas for att uppréatta en sjo-
raddningstjanst i enlighet med internationella férdrag;

4. utarbeta en alarminstruktion for sjéraddningsarbetet;

5. framlagga forslag som behovs for verkstallande av de utred-
ningar och planer som namns i punkterna 2—4 till vederbérande
myndigheter, i fall de inte kan genomféras genom avtal och
overenskommelser mellan &mbetsverken och organisationer-
na, samt

6. folja upp och dvervaka efterlevhaden av avtalen om sjéradd-
ningsverksamheten.”

" Konventionen om skydd fér manniskoliv till sjpss (SOLAS) 10.6.1948. Konventionen tradde i
kraft i Finland 6.11.1953/419. SOLAS 1948 upphavde SOLAS-konventionen av ar 1929, som
var den tredje SOLAS-konventionen i ordningen.

8 SOLAS 1948, kap. V Navigationssakerhet, regel 15 Efterspaning och raddning.

“9 Statsradet utokade 13.3.1969 antalet medlemmar i delegationen med en person som férordnats
av avdelningen for polisidra arenden vid inrikesministeriet.
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Anmarkningsvart i HIM:s férordnande ar att man faste uppmarksambhet vid
alarmeringen redan 1961.

IMO publicerade en handbok i sjéraddning 1970°°. Handboken innehdll en
rekommendation om att regeringarna skulle dverféra ledningen av sj6-
raddningsoperationerna fran det nddstéllda fartyget till myndigheterna i
land. IMO kallade ledningscentralerna foér Rescue Co-ordination Centres
(RCCQ). Enligt handboken skulle kustradiostationerna operera i nara sam-
arbete med RCC. Man kan inte lata bli att lagga marke till att inte heller
MERSAR beordrar fartygets befédlhavare att sanda ett nédmeddelande.
Enligt handboken skulle fartyget sanda nédmeddelandet genom radiotele-
grafi pa frekvensen 500 kHz eller genom talkommunikation pa frekvensen
2182 kHz (punkt 2.1.1). Det understroks att i vissa fall kunde det vara av
nytta att ocksa séanda nédmeddelandet pa frekvensen 156,8 MHz dvs. 6ver
VHF kanal 16 (punkt 2.1.2.)

Ar 1975 fick kommendéren foér gransbevakningsvésendet samma befo-
genheter som ledaren for slacknings- och raddningsarbetena i land™. Ha-
rigenom fick han réatt att beordra befalhavare for handelsfartyg att bista vid
raddningsinsatser. Detta var en ny, entydig och valkommen bestammelse,
men principen inforlivades inte i sjoraddningsinstruktionerna. Saken ur-
vattnades sedan i férordningen om gréansbevakningsvéasendet, for av for-
ordningen far man den uppfattningen att ingen beordras infinna sig utan att
de som erbjuder hjalp infinner sig sjalvmant och att gransbevakningen
borjar leda samarbetet forst darefter"?. Denna svaghet i lagstiftningen har
forsvarat ledningen i nodsituationer, vilket ocksa framkommit i olycksun-
dersokningarna.

| inrikesministeriets sjoraddningsinstruktion®® 1978 ingar foljande mening:

"Vid olyckor till sjoss sorjer sjoraddningscentralerna fér koordinering-
en av samarbetet mellan myndigheternas och frivilligorganisationer-
nas sjéraddningsorgan och handelsfartygen och de 6vriga fartyg som
befinner sig till sjoss”.

Klar och tydlig ordergivning hade ersatts av samordning och samarbete.

*% |nternational Maritime Organization (IMO), Merchant Ship Search and Rescue Manual (MER-
SAR) 1970.

°1 | ag om gransbevakningsvasendet 5/1975, 15 a §.

°2 Egrordning om gransbevakningsvasendet 2/1976, 2 §, 2 punkten.

°3 Alarminstruktion for sjéraddningen 1978, inrikesministeriet. Blad i storlek A-4.
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VIIKINKI-olyckan visade att lagstiftningen om alarmering och sjéraddning
inte var tydliga. Detta ledde till att 11 personer omkom. Efter olyckan upp-
havdes 1978 &rs sjoraddningsinstruktion®® och ersattes med sjoradd-
ningsinstruktionerna 1980 och 1985.

Viktigast var att ett utredningsarbete for stiftande av Finlands forsta sjo-
raddningslag kom igang efter VIIKINKI-olyckan®. | den nya sjéraddning-
slagen 661/1982 bestamdes féljande om ledningen:
"Gransbevakningsvéasendet leder, 6vervakar och samordnar de olika orga-
nisationernas raddningsinsatser.” For befalhavarna pa handelsfartygen
framgar det inte klart av lagen att gransbevakningen har befogenhet att
beordra handelsfartyg att delta i raddningsarbetet.

Betraffande alarmeringen satte den nya sjéraddningslagen som mal att
"sjoraddningstjansten skall planeras och anordnas sa att de atgarder som
ingar i den kan i de omstandigheter dar det behdvs vidtas effektivt och
utan dréjsmal™®. Principen &r densamma som HIM uttryckte redan 1961
och som statsradet upprepade i en mer uppfordrande ton 1973. Gransbe-
vakningsvasendet handlade inte pa detta satt i den arbetsgrupp som till-
sattes av trafikministeriet 3.1.1990 och som beskrivs ndrmare under fol-
jande punkt.

Sjoraddningens ledning och nédtrafiken skiljs at

Mot slutet av 1970-talet bérjade IMOs medlemslénder planera ett nytt
sjoradiosystem som gick ut pa att ledningen av nédkommunikationerna
skulle 6verforas fran fartyg till land. | det nya systemet skulle den som le-
der sjoraddningen ocksa ha hand om ledningen av nédkommunikationer-
na.

Det var uppenbart att férandringarna skulle komma att bli stora. Trafikmi-
nisteriet tillsatte darfér en arbetsgrupp 1989. Dess uppdrag var att utreda
vilka atgarder som behdvdes for omorganisering av nod- och sakerhets-
kommunikationerna®’. Arbetsgruppen bestod av representanter for trafik-

> Staben for gransbevakningsvasendet, 10.6.1981, DN 641/630/81.

°> RP (Regeringens proposition med forslag till sjpraddningslag) 41/1982.

| 628/1982, 4 8.

" Nod- och sakerhetsradioarbetsgruppens rapport, Trafikministeriets publikationer 11/90. 1990,
Helsingfors. Arbetsgruppen inrattades 13.2.1989. Den "fick till uppgift att utreda behovet och
maojligheterna att omorganisera besiktningen av radioanldggningarna i samband med certifika-
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ministeriet, post- och telestyrelsen, luftfartsstyrelsen, sjtfartsstyrelsen, inri-
kesministeriet och gréansbevakningsvasendet.

Arbetsgruppen skulle géra upp forslag till lagéndringar inom sitt uppgifts-
omrade. Lagandringar var nédvandiga, eftersom post- och telegrafverket
forvandlades till ett affarsverk 1.1.1990 och en 6vergangsperiod med tva
parallella radiosystem intrddde inom nod- och sékerhetsradiokommunika-
tionerna. Arbetsgruppen sammantradde tjugo ganger. Den horde Lotsfor-
bundet, Finlands Skeppsbeféalsférbund, Finlands Telekommunikationstek-
niska och Teleférbundet. Dessutom fick arbetsgruppen skriftliga stall-
ningstaganden av Befélsférbundet och Sjobevakningsférbundet. Arbetsgi-
varambetsverken var foretraddda i arbetsgruppen men dartill sénde arbets-
ministeriet och Meteorologiska institutet sina preciseringar till arbetsgrup-
pens mellanrapporter. Arbetsgruppen skulle fardigstalla sitt forslag till néd-
och sakerhetssystem fore utgangen av 1989.

L

Bild 11. Jourpla;[s och jourhavande pa Kotka kustradiostation fran en
forgangen tid (Foto PTS)

Arbetsgruppen kunde inte slutféra sitt arbete inom utsatt tid. Betraffande
nodtrafiken kunde man inte nd enighet om att passningen och ledningen

ten inom sjo- och luftfarten, behovet och méjligheterna att omorganisera den nationella néd-
och sékerhetstrafiken samt arrangemangen for finansiering och drift av det framtida internatio-
nella néd- och sékerhetsradiosystemet".
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av nodtrafiken enligt radioreglementet faktiskt hor till den myndighet som i
det nya GMDSS-systemet leder sjéraddningen. | Finland var detta grans-
bevakningsvasendet. Vid moétet 3.1.1990 protokollférdes att gransbevak-
ningsvasendets representanter konstaterade att
"gransbevakningsvasendet forhdller sig avvisande till allt annat an sjo-
raddningsverksamhetens operativa del”®. Detta var kommendorens for
gransbevakningsvasendet standpunkt. Post- och telegrafverket erbjod
gransbevakningen 18 innehavare av internationellt radiotelegrafistcertifikat
och erbjod sig att betala deras |6n. Men gransbevakningsvasendet, vars
stab utgor en avdelning inom inrikesministeriet, ville inte ta emot post- och
televerkets radiotelegrafister.

Oenigheten om skoétseln av nddtrafiken forsatte trafikministeriet i en prekar
situation, eftersom det var uppenbart att, pa grund av gransbevaknings-va-
sendets avvisande standpunkt, skulle Finland inte kunna folja det inter-
nationella radioreglementet nar GMDSS-systemet val tradde i kraft. Efter-
som post- och telegrafverket skulle privatiseras, atog sig sjofartsstyrelsen
att hyra passningen av nodtrafiken av det privata féretag som skulle kom-
ma att ersatta televerket™.

Arbetsgruppen uppnadde inte sitt mal och sjoéraddningslagen maste and-
ras sa att skotseln av ndd- och sakerhetstrafiken alades sjofartsstyrelsen.
Arbetsgruppen foreslog foljande andring i sjoraddnings-férordningen:

"4) sjofartsverket skéter om ndd- och sékerhetskommunikationerna
och om samordningen av de déari deltagande myndigheternas, inratt-
ningarnas och samfundens verksamhet samt deltar i efterspanings-
och raddningsverksamheten; (21.12.1990/1335).”

Det var i strid med internationella fordrag att sjéraddningens ledning skilj-
des at fran nddtrafikens ledning. Atminstone Finlands sjdraddningscentra-
ler var vad nodtrafiken betraffar helt oférberedda pa de sjoolyckor som
skulle komma.

°% Nod- och sakerhetsradioarbetsgruppens rapport, Bilaga 4, Mellanrapport 3, 31.01.1990. Trafik-
ministeriets publikationer 11/90. 1990, Helsingfors.
% Telecom Finland.
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3.15 ESTONIA och évergangsperioden mellan radiosystemen i Finland

Vid tidpunkten for den olycka som drabbade bilfarjan ESTONIA 1994 rad-
de en 6vergangsperiod mellan tva sjoradiosystem. De finska sjoraddnings-
centralerna var utrustade med apparatur tillhérande bade det gamla och
det nya sjoradiosystemet. Tekniskt sett holl ocksa det finska sjéradiosys-
temet pa att fornyas. P& det operativa planet visade sig systemet svagt.

Vid en GMDSS-konferens i Képenhamn 14-16.9.1992 bestamdes att Os-
tersjon ingar i DSC-systemet. Finland inrattade ett A2-omrade vid sin kust
1.1.1993. Sjofartsstyrelsen kravde att alla finska lastfartyg pa 1600 brt eller
daréver skulle uppfylla GMDSS-kraven pa radioutrustningen fore
1.8.1993%. Sjofartsstyrelsen forsdg ocksd sjoraddningscentralerna med
DSC-anordningar for MF- och VHF-frekvensomradena. Man trodde att
alarmeringssystemet var i skick.

ESTONIA kapsejsade pa Ostersjon den 28 september 1994. Fartyget
sjonk bara 27 minuter efter det férsta nédanropet.

Syftet med sjoradiosystemet ar att larma alla fartyg och sjéraddningssta-
tioner samtidigt och sa snabbt som mdjligt. | samband med ESTONIA-
olyckan forverkligades detta inte, eftersom den finska sjéraddningsinstruk-
tionen ar 1994 inte var forenlig med det internationella radioreglementet.

Alarminstruktionen for Finlands sjoraddningscentral forsatte jourhavanden i
en konfliktfylld situation. Om jourhavanden hade fatt larmet via det nya
GMDSS-systemets MF-DSC-anordning, borde han ha kvitterat meddelan-
det och Overtagit ledningen av nodtrafiken, eftersom Finland hade inréttat
ett A2-omrade. Om jourhavanden hade tagit emot nédmeddelandet pa det
gamla systemets (pre-GMDSS) VHF kanal 16, hade han haft ratt att enligt
gallande sjoraddningsinstruktion (MPO-1985) beordra kustradiostationen
att dverta ledningen av nodtrafiken. | en sadan situation skall den station
som leder nodtrafiken halla sjéraddningscentralen underrattad om laget®’.

®0 gjvfartsstyrelsens informationsblad nr 13 / 31.12.1992.

®1 Inrikesministeriet, Sjoraddningsinstruktion 1985, 2.5.3. Radiotrafik i kritiska lagen, mom. 3:
"Nodtrafiken leds av det noédstéllda fartyget eller den station som sant nédmeddelande for far-
tygets rékning. Dessa kan emellertid 6verlata ledningen av nodtrafiken &t ndgon annan station,
varvid trafiken i férsta hand leds av sjoraddningscentralen eller en av den beordrad station
som bast kan skota uppgiften (t.ex. en kustradiostation eller ledaren pa olycksplatsen). Den
station som leder trafiken skall hélla sjoraddningscentralen underrattad om laget och dess ut-
veckling."
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Det var naturligt att han var benagen att éverfoéra ledningen av nodtrafiken
till radiotelegrafisten pa kustradio-stationen, som var fortrogen med inter-
nationell trafik. Instruktionerna aterspeglade situationen inom gransbevak-
ningsvasendet ar 1985 da dess installning till skotseln av nodtrafiken var
avvisande. Denna instéllning andrades forst efter ESTONIA-olyckan.

ESTONIA riktade ett svagt horbart nédanrop till SILJA EUROPA. Nodan-
ropet uppfattades av Abo sjéraddningscentral. Sjéraddningscentralen be-
svarade inte nédanropet men jourhavande forsokte informera kustradio-
stationen om situationen. Han forsokte 6verfora skotseln av nddtrafiken till
den station som kunde skéta trafiken battre, i enlighet med vad sjoradd-
ningsinstruktionen foreskrev.

Da gransbevakningsvasendet vagrade att skota nddtrafiken, aterstod inget
annat for sjofartsstyrelsen an att kdpa passningstjansten av ett kommersi-
ellt bolag. Det antecknades i avtalet att eftersom passningen skéts av en
enda person ar "passningen av naturliga skal inte kontinuerlig”. Den var
inte kontinuerlig nar ESTONIA sande sitt nddmeddelande.

| det gamla radiosystemet skottes raddningsinsatserna av fartygen. Under
overgangsperioden hade det dock skett en forandring till sjoss. Kustradio-
stationerna hade i praktiken redan skott nédtrafiken under det gamla sys-
temets tid. Fartygen hade tytt sig till kustradion darfér att det inte langre
fanns professionella radiotelegrafister ombord. Det ar symptomatiskt for
laget att MARIELLA forsokte forklara situationen fér Helsinki Radio. Bade
jourhavande pa sjoraddningscentralen och fartygens befalhavare forsokte
Overfora skotseln av nodtrafiken till kustradiostationen. Detta var klarare
och tydligare for praktiskt sinnade sjoéfarande &n for radiotelegrafisten som
upplevde situationen som konfliktfylld pa grund av instruktionerna.

ESTONIAs korta nédkommunikation med SILJA EUROPA skoéttes som ru-
tintrafik, vilken enligt radioreglementet var sekretessbelagd. De som horde
radiosamtalen mellan de tva fartygen forstod att det var frdga om en
nddsituation. Alarmeringen skedde harefter som enskilda samtal inom oli-
ka radiosystem sa att meddelandet alltid ringdes fran station till station. Ett
generellt nédlarm gavs inte. Darigenom forhalade man larmandet av de
svenska helikoptrarna.
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ESTONIAs svaga MAYDAY uppfattades av fyra fartyg samt Abo sjoradd-
ningscentral (MRCC) och Turku Radio®. Sjéraddningscentralen bérjade
larma raddningshelikopterns beséttning sex minuter efter att ESTONIAs
position hade klarlagts. Stockholms sjéraddningsundercentral fick medde-
lande om ESTONIAs "inofficiella nddkommunikation” av Mariehamns un-
dercentral och blev tvungen att hos Helsingfors och Abo sjéraddningscent-
raler forsakra sig om att det var fraga om en nddsituation. De svenska he-
likoptrarna larmades av denna anledning 23 minuter senare &n de finska®.
Antalet raddade skulle ha kunnat vara storre, om nddmeddelandet hade
sants ut pA ESTONIAs vagnar genast nar dess position var kand.

De brister i alarmeringssystemet som konstaterats i samband med VIIKIN-
Kl-olyckan upprepades i samband med ESTONIA-olyckan. N&d-
kommunikation inleddes inte.

Statsradet faste uppmarksamhet vid alarmeringen redan 1961. Statsradet
tillsatte da en delegation for sjoraddningsarenden, som hade till uppgift att
utreda vilka atgarder som behévdes for att en sjoraddningstjanst som
uppfyllde bestammelserna i internationella férdrag kunde upprattas samt
uppgora en alarmeringsplan for sjéraddningsverksamheten®. Alarme-
ringssystemet klarlades dock inte anda ned till det praktiska planet. Stats-
radet ingrep féljande gang 1973. Da meddelades ett "beslut om arrange-
mang for utvecklandet av raddningstjansten”. Det inneholl féljande mal-
sattning: "I planerna skall sarskild uppméarksamhet &gnas ndd- och kom-
munikationsforfarandena”. VIIKINKI-olyckan avsléjade att dessa trots allt
inte hade agnats tillracklig uppmaéarksambhet.

Finlands férsta sjoraddningslag 20.08.1982 (628/1982) forutsatte att det
fanns ett snabbt alarmeringssystem men detta férverkligades inte genom
forordning och beslut pa lagre niva. Underlatenheten hamnade sig i sam-
band med ESTONIA-olyckan. Saken foll ater pa att ministerierna och am-
betsverken inte kunde enas om malsattningen.

®2 MV ESTONIA final report, ISBN 951-53-1611-1, page 96, tab 7.1.

®3 MV ESTONIA final report, ISBN 951-53-1611-1, page 100, tab 7.5.

® Helge Jaasalo, Merilainsaadanto 1974, handels- och industriministeriets skrivelse till sjofartssty-
relsen 9.3.1961.

®® Inrikesministeriets sjoraddningsinstruktion 1980, Bilaga 1, Statsradets beslut om arrangemang
for utveckling av raddningstjansten, 15.03.1973.
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3.1.6

Sjofartsstyrelsen fattade besluten angdende de tekniska forandringarna
1996°°. Ett Al-omrade inrattades 29.1.1997°%". Det gamla sjoéradiosystemet
(pre-GMDSS) fick ge vika for GMDSS 1.2.1999. Den langa, roriga over-
gangsperioden gick till &nda.

Tekniskt hade de internationella bestdmmelserna verkstallts i Finland men
de gamla instruktionerna kvarstod. 1985 ars sjoraddningsinstruktion for-
blev i kraft. Anvisningarna i den var anpassade till det gamla sjéradiosys-
temet och uppmanade jourhavande pa sjoraddningscentralen att 6verféra
nddtrafiken till kustradiostationen.

GMDSS och 2002 ars sjoraddningslag
En ny sjoraddningslag (1145/2002) tradde i kraft den 1 februari 2002.

En klar férandring jamfort med den tidigare lagen ar att gransbevaknings-
vasendet forordnas att leda raddningsverksamheten (3 §, punkt 1) och att
sjoraddningsledaren har ratt att beordra handelsfartyg att delta i sjoradd-
nings-insatser (1 8). Enligt tidigare lagstiftning och praxis gav sjoradd-
ningsledaren bara order till fartyg som frivilligt kommit till olycksplatsen.
Ndodtrafiken och dess ledning har ocksa tydligt och klart alagts gransbe-
vakningsvasendet och sakerhetstrafiken Sjofartsverket (24 §).

Statsradets forordning om sjoraddning (37/2002) tradde i kraft samtidigt
som sjoraddningslagen. | den faststélldes tre stadier av kritiska lagen (1 8),
namligen ovisshetsléage, beredskapslage och nédlage. Sjoraddningsleda-
ren beslutar om tillvagagangssattet pa basis av de uppgifter som inkommit.
| det sammanhanget maste han besluta om vilken prioritetskategori radi-
otrafiken skall fa.

Nodkommunikationerna namns inte direkt vare sig i sjéraddningslagen el-
ler forordningen. Lagen féreskriver bara att "var och en skall utan drojsmal
férmedla anméalningar och upplysningar om ett kritiskt lage samt anmala
observationer och atgarder som galler en sadan situation till den behériga
sjoraddningscentralen” (10 §, 1 mom.). Detta innebar att det till sjoradd-
ningscentralen riktade meddelandet &r sekretessbelagt. Detta bekréftas av
en andring i sjélagen som gjordes i samband med stiftandet av sjoradd-

% gjvfartsstyrelsens informationsblad 14/1.7.1996. Bilaga 1.
®7 Sjofartsstyrelsens informationsblad 14/1.7.1996. s. 13.
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ningslagen (se punkt 3.1.1). | den uppmanas befalhavaren att anmala ett
kritiskt lage till sjoraddningscentralen utan att nédmeddelande ndmns. Det
ar samma princip som i alla sjéraddningsinstruktioner sedan 1970-talet.
Den finns ocksd i 1985 &rs sjéraddningsinstruktion®®. Gallande forordning
om sjoéraddning har automatiskt upphavt 1985 ars sjoraddningsinstruktion
men en ny instruktion publicerades forst 7.11.2003.

Nodtrafiken bor tas upp i den nya sjéraddningsinstruktionen, eftersom sj6-
raddningslagen och -férordningen har lamnat den obeaktad. Ett utkast till
ny sjoraddningsinstruktion skickades pa remiss tio manader efter att lagen
tratt i kraft®. Rutinerna for nédkommunikation saknades i forslaget. Det ar
emellertid viktigt att befalhavarna for fartygen kanner till sjoéraddningscent-
ralens rutiner for n6dkommunikation.

Sjoraddningsinstruktionen bor klargéra hur och nar sjéraddningscentralen
sander ett nddmeddelande pa ett fartygs vagnar, eftersom fartygen for det
mesta inte sjalv sander nédmeddelanden. Laget klargdrs i regel for centra-
len genom rutintrafik. Ett nddmeddelande &r ett absolut villkor for att gene-
rellt larm skall kunna utgd. Om befalhavaren inte sander meddelandet,
maste sjoraddnings-centralen sanda det pa fartygets vagnar. Utgangs-
punkten har varit att fartyget sander nédmeddelandet, varefter sjoradd-
ningscentralen kan kvittera det med en tangenttryckning. Sjéraddningscent-
ralen blir automatiskt den central som leder raddningsinsatsen. Om det
framgar av rutintrafiken att det ar frdga om en nod-situation, maste sjoradd-
ningscentralen sanda ett nédmedddelande pa fartygets vagnar. Jourhavan-
den blir tvungen att manuellt programmera in det nddstéllda fartygets
MMSI, typen av nddlage, latitud och longitud samt klockslaget for positione-
ringen. Detta Okar risken for manskligt misstag i ett lage da det ocksa an-
nars ar brattom. Sjéraddningsinstruktionen bor innehdlla klara anvisningar
om rutinerna fér sandning av nédmeddelande pa annans vagnar. Den bor
vara offentlig och tillganglig ocksa for sjéfarande sa att alla har klart for sig
hur problematisk situationen ar, om befédlhavaren férsummar att sanda

®8 sjoraddningsinstruktion MPO-85
® Inrikesministeriet, Staben for gransbevakningsvasendet, Begaran om utl&tande 2766/00/2001.
23.11.2001.
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nddmeddelande. Den nya sjéraddningsinstruktionen ar av stor vikt for farty-
gens befalhavare.
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4.1

OBSERVATIONER ANGAENDE RADIOTRAFIKEN | KRI-
TISKA LAGEN

Incidenterna har samlats ur arkivet som uppréatthdlls av Centralen for un-
dersokning av olyckor. De omfattar aren 1973—2002.

MS CERES

Tid: 10.10.1973.

Plats: Bottniska viken

Incident: Lossad last i storm

Undersokningsrapport: Ceres-undersokningskommission 1974-11-29,

Handels- och industriministeriet. Referens; mi-
nisteriets brev 1973-10-11138/070/73.

Med pé fartyget fanns inklusive befalhavaren en beséattning pa 19 man.
Ingen radiotelegrafist fanns med ombord.

Radioutrustning: Pa fartyget fanns ett radiosakerhetscertifikat.
N&gra andra uppgifter om fartygets radiout-
rustning finns inte.

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

CERES avgick 9.10.1973 fran Veitsiluoto med pappers- och cellulosalast.
Cellulosabalar fanns ocksad pa dack ovanpa luckorna. Dackslasten tacktes
och surrades med vajrar. Lastningssattet hade varit i bruk pd fartyget i
manga ar.

Foljande dag tilltog NNE-vinden till 7-8 beaufort. Klockan 07.55 hade farty-
get en slagsida pa& 10° mot babord. Det konstaterades att det fanns vatten i
bransletankarna pa& babordssidan. Féren vandes mot vinden och farten
saktades till 1&g fart. Barlasttankarna pa babordssidan tomdes. Slagsidan
lindrades inte.

Klockan 09.20 lutade fartyget kraftigt mot babord, och det gjorde att dacks-
lasten forskéts mot babord. Klockan 09.30 andrade befalhavaren riktningen
mot Mantyluoto. Vajrarna runt Il luckans dackslast skars av. Lésgdrandet av
lasten ratade inte upp fartyget. Klockan 10.10 hade lasten i lucka Il forskju-
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tits cirka 2 meter mot babord och lasten i forpartiet i lucka Il bérjade skéljas
ut i havet. Klockan 10.15 fick Skargardshavets sjobevakning information om
CERES slagsida. Samtidigt observerades ombord pa fartyget att det fanns
en dppning i forpartiet i lucka 11, fran vilken vatten trangde in i lastrummet.

Befalhavaren sande ett nodmeddelande. Det tyska fraktfartyget SEEBERG
kvitterade meddelandet och forsokte fa kontakt med CERES, men fick inte
nagot svar.

Klockan 11.15 satte man ut en livflotte och en livbat pa babordssidan. Tio
personer for med flotten och sju i livbaten. Ombord pa fartyget var fortfa-
rande befdlhavaren och andre styrman. Styrmannen kontrollerade att det
inte blivit ndgon kvar ombord. Han meddelande situationen till det tyska
fartyget SEEBERG som kommit till undséttning, och gick darefter ombord
pa livflotten.

Klockan 12.10 var fartygets dack redan vattentackt, batdackets kant pa ba-
bordssidan i havet, och kommandobryggans véanstra vinge nadde vattnet.
Slagsidan 6kade och var cirka 40° och foren sjonk allt snabbare.

Livflotten var fortojd vid fartyget och man vantade pa befalhavaren. Klockan
12.30 steg fartygets akter och livflottens rep skars av. Fartyget sjonk uppratt
i djupet med foéren fore och tog med sig befalhavaren.

SEEBERG raddade besattningen pa CERES.
Slutsats

Befalhavaren gav ett nddmeddelande enligt det internationella systemet.

MS KARELIA

Tid: 23.3.1986

Plats: Néra Gotska Sandon

Incident: Svar slagsida, besattningen tvungen
att lamna fartyget.

Undersokningsrapport: Undersokningsrapport om storolycka
Nr 1/1986, Justitieministeriet

Radioutrustning: Radiotelegrafstation och

radiotelegrafist



S 1/2002 M

Sjoradiotrafik i kritiska lagen

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Klockan 16.32 svensk tid 23.3 1986 kom en ovanligt stor och brytande vag
under fartygets bakre horn vid styrbordssidan. Detta skedde i hard vind och
sjbgang nara Gotska Sandon. Fartyget fick snabbt slagsida mot babord.
Som en foljd av detta forskots lasten och fartyget fick en slagsida pa cirka
15 grader, som i den harda sjogangen snabbt 6kade till 25 och sedan till 35
grader. Maskineffekten minskade och samtidigt blev fartyget mandéver-
odugligt.

Klockan 16.33, da slagsidan var cirka 20 grader, beordrade befalhavaren
att radiotelegrafisten skulle meddela slagsidan och fartygets svarigheter till
Stockholm Radio. Radiotelegrafisten anropade omedelbart genom VHF-
radiotelefon pa kanal 16 Stockholm Radio genom ett ilanrop (PAN-PAN).
Da Stockholm Radio svarade 6vergick radiotelegrafisten pa eget initiativ till
nddtrafik med nédanropet (MAYDAY), meddelade fartygets position och att
det troligen skulle bli nédvandigt att lamna fartyget.

Stockholm Radio alarmerade omedelbart kl. 16.34 flygraddningstjansten
som skickade en raddningshelikopter till platsen. Klockan 16.36 sénde
Stockholm Radio ett nodmeddelande (MAYDAY RELAY) for Karelias rak-
ning pa flera nodfrekvenser. Det héar kvitterades av manga fartyg.

Klockan 17.05, da slagsidan var som storst, redan 50-55 grader, beslot
befalhavaren att man skulle dverge fartyget och beséattningen (15 personer)
borjade flytta sig till en livflotte. Klockan 17.26 anlande en raddningsheli-
kopter till platsen och lyfte 11 personer fran flotten. Senare lyftes fyra av
besattningsmedlemmarna ombord pa ett vasttyskt handelsfartyg. Vid olyck-
an omkom sex medlemmar ur besattningen. Radiotelegrafisten var en av
dem.

Stockholm Radio gav kl. 20.11 ett meddelande om att nddtrafiken avslutats.

KARELIA drev obemannad till Gotska Sanddns norddstra kust, dar hon se-
nare kunde l6sgoras efter ett arbetsdrygt och tidskravande raddningsarbete.

Slutsats

Befalhavaren ansag inte situationen vara ett nodlage annu da han beordra-
de radiotelegrafisten meddela fartygets slagsida och svarigheter till Stock-
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holm Radio. Radiotelegrafisten inledde kommunikationen, alldeles korrekt,
som iltrafik. Med iltrafik visar man att fartyget skickar ett mycket bradskande
meddelande som gaéller fartygets och/eller beséattningens sakerhet.

Radiotelegrafisten inledde, mot bestammelserna, nodtrafik pa eget initiativ.
Tack vare det har kunde dock raddningshelikoptern och fartyget i narheten
anlanda till olycksplatsen tidigare an vad som annars hade varit mgjligt. Det
har raddade troligtvis flera manniskoliv. Nodtrafiken leddes av Stockholm
Radio, och trafiken skoéttes enligt det internationella radioreglementet.

MT TEBOSTAR-MS LADUSHKIN

Tid: 5.9.1989

Plats: Sydvast om Gotland

Incident: Sammanstétning
Undersokningsrapport: Undersokningsrapport om storolycka Nr

3/1989, Justitieministeriet

Radioutrustning: Arrangemang som ersatter radiotelegrafs-
tation. Dispenscertifikat om radiotele-
grafstation (m/t Tebostar). | praktiken radi-
otelefonstation.

Radiotelegrafstation och radiotelegrafist
(ms Ladushkin)

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Tankfartyget TEBOSTAR kolliderade 5.9.1989 cirka kl. 23.40 svensk tid i
goda vaderforhdllanden med aktern vid babordssidan pa det sovjetiska fis-
kefartyget ms LADUSHKIN vid en position cirka 25 km sydvast om Got-
lands sydspets. LADUSHKIN utforde partralning med ett annat fiskefartyg.
LADUSHKIN kantrade och slapades en bit vid sidan av TEBOSTARs for.
Da LADUSHKIN kom loss sjonk aktern djupt under vattnet och en liten del
av foren syntes langs TEBOSTARs babordssida bakom aktern och sjonk
snart. Hela tralarens besattning pa 15 man omkom. TEBOSTAR fick endast
mindre skador.

TEBOSTAR skickade ett nddmeddelande cirka kl. 00.05 med MF-
radiotelefon pa den internationella ndd- och séakerhetsfrekvensen 2182 kHz.
Tingstade Radio som da ocksa var en sjéraddningsundercentral, kvitterade
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nodmeddelandet kl. 00.15. Senare skottes nédtrafiken pa VHF-kanal 16.
Enligt sjoraddningscentralen flot nodtrafiken enligt reglerna och dessutom
pa ett klart och lugnt satt.

Slutsats

TEBOSTAR skickade ett nédmeddelande cirka 25 minuter efter olyckan.
Drojsmalet berodde pa att de ombordvarande lange var omedvetna om vad
som hade hant.

MS MARIELLA

Tid: 4.8.1990

Plats: Finska viken

Incident: Brand i maskinrummet

Undersokningsrapport: Undersokningsrapport om storolycka Nr
1/1990, Justitieministeriet

Radioutrustning: Radiotelegrafstation och radiotelegrafist

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Klockan 20.47 4.8.1990 hoérdes konstiga ljud fran MARIELLAs maskinrum.
Da man gick och kontrollerade vad det var som gav upphov till ljuden hor-
des en "small” fran huvudmaskinen nr 4 kl. 20.51. Samtidigt kom ett auto-
matiskt brandalarm fran maskinrummet till fartygets kommandobrygga. Hu-
vudmaskinerna nr 3 och 4 stannades omedelbart. Pa olika delar av fartyget
observerades avvikande skakningar i fartygsskrovet. Huvud-maskinerna nr
1 och 2 stannades kl. 20.54. Stoérningar fanns i huvudelnatet. Klockan 20.55
avbréts elmatningen i huvudelnatet. Fartyget kunde inte langre manévreras
och borjade driva. Vaderforhallandena var goda. Klockan 20.57 forsokte
man sléacka branden med handbrandsléackare. Klockan 21.00 gavs ett all-
mant alarm pa fartyget och passagerarna uppmanades bege sig till radd-
ningsstationerna. Ombord pa fartyget fanns cirka 1300 passagerare och
cirka 200 besattningsmedlemmar.

Radiotelegrafisten gick till kommandobryggan och befélhavaren beordrade
honom meddela fallet till Helsingfors sjoéraddningsundercentral. Klockan
21.10 séande MARIELLA genom VHF-telefon ett ilmeddelande (PAN-PAN)
till undercentralen pa kanal 16, och meddelade det intraffade. Samtidigt bad
man att sjéraddningsundercentralen skulle beordra Helsinki Radio att skicka
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ett ilmeddelande om det intraffade till fartygen i narheten. Klockan 21.15
utléstes en halonslackningsanlaggning i maskinrummet. Branden i maskin-
rummet slocknade, men fortsatte via kabelbanorna. Klockan 21.18 skickade
Helsinki Radio ett iimeddelande om incidenten. Flera fartyg kvitterade il-
meddelandet och anlande till MARIELLA. Féljande dag bogserades MARI-
ELLA till Vastra hamnen i Helsingfors.

Slutsats

Branden ombord pa det stora passagerarfartyget var ett mycket allvarligt
tillbud. MARIELLA skulle ha haft skal att éverga till nodtrafik i det héar fallet.

For personerna ombord slutade situationen lyckligt. Endast fartyget fick be-
tydande materiella skador.

MS ANNA A

Tid: 10.12.1993

Plats: Abo skargard

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: Trafikministeriets publikation L 26/95
Radioutrustning: Radiotelegrafstation och radiotelegrafist

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Torrfraktfartyget ANNA A, som seglade under grekiska dgares besittnings-
ratt och var registrerat i Saint Vincent och Grenadinernas fartygsregister,
kérde pa morgonnatten 10.12.1993 pa grund vid kréken vid Langgadd i
djupleden fran Nadendal via Skiftet till Ut6. Fartyget fick en lacka. ANNA A
hade sadeslast och blev lotsad av tva lotsar.

En del av ANNA As beséttning evakuerades till en patrullbat och for-
des till Abo. Olyckan férorsakade inga person- eller miljoskador.

Abo sjoraddningscentral tog emot nédmeddelandet kl. 02.15. Det gavs av
den ena lotsen med dennes egen barbara VHF-telefon. Forst férstkte man
fa kontakt med ANNA A genom VHF-telefon, dock utan att lyckas. Nodtrafi-
ken skoéttes bade genom lotsens VHF-telefon och med NMT-telefon. Senare
fick man genom fartygets egen VHF-telefon kontakt endast med de fartyg
som fanns i dess omedelbara nérhet.
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Klockan 02.30 beordrade MRCC Turku Helsinki Radio att skicka ett ndd-
meddelande (MAYDAY RELAY) fér ANNA As rékning. Helsinki Radio laste
nddmeddelandet kl. 02.38 och upprepade det korrigerat kl. 02.45.

Slutsats

Av undersokningsrapporten framgar det inte huruvida ANNA As lots inledde
nddtrafik i enlighet med procedurerna i det internationella radioreglementet.
Av texten i rapporten kunde man dra slutsatsen att det endast meddelades
till Abo sjéraddningscentral. Enligt radioreglementet skall nédmeddelande
inte anvisas nagon sarskild station. Av rapporten framgar inte heller pa vil-
ken kanal eller frekvens Helsinki Radio skickade n6dmeddelandet for ANNA
As rakning. Man borde ha inlett och fort nodtrafik pa det satt som foreskrivs
i det internationella radioreglementet.

MS SALLY ALBATROSS

Tid: 4.3.1994

Plats: Utanfor Porkala

Incident: Bottenkanning, svar slagsida
Undersokningsrapport: Undersokningsrapport om storolycka Nr

1/1994, Justitieministeriet

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for
sjoomrade A2 (?)

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

SALLY ALBATROSS var pa aterfard fran Tallinn till Helsingfors 4.3.1994 i
svara isférhallanden och hade for avsikt att ta Porkalaleden. Klockan 14.42
fick hon bottenk&nning vid Savins grund. Fartyget, som forst fick en slagsi-
da pa cirka 2—3 grader mot styrbord, fastnade inte pa grundet utan fortsatte
resan. Hastigheten minskade dock genast till 14 knop, och befédlhavaren
konstaterade att huvudmaskinen pa styrbords sida hade stannat. Vatten
kom in i maskinrummet. Klockan 14.50 ringde befélhavaren till Silja Lines
trafik- och sakerhetsinspektér och berattade om bottenkanningen. Man
minskade effekten hos de tvd maskiner som annu var i gang. Klockan 15.01
var fartygets hastighet bara 7 knop.

Beféalhavaren beordrade lotsstyrmannen att skota VHF-
radiokommunikationen. Han anropade isbrytaren VOIMA, men isbrytaren
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URHO svarade, och blev informerad om det skedda. MRCC Helsinki fick
information om SALLY ALBATROSS bottenkanning kl. 15.07 av bevak-
ningsfartyget VALPAS som hade hort diskussionen mellan olycksfartyget
och URHO kl. 15.00.

MRCC Helsinki fick kontakt med SALLY ALBATROSS kl. 15.20, och da
meddelade fartygets befalhavare att han behévde undsattning.

Klockan 15.19 stannade den sista huvudmaskinen. Befélhavaren gav Silja
Lines verkstéllande direktor en lagesrapport kl. 15.30 och 16.00. URHO
anlande till SALLY ALBATROSS kl. 16.00. KLOCKAN 16.08 besltt befélha-
varen att passagerarna skulle evakueras bl.a. pa basis av bedémningen av
situationens allvar som han hade fatt fran rederiets krisgrupp pa land. Eva-
kueringen inleddes kl. 16.13. KLOCKAN 16.25 anlénde isbrytaren VOIMA
till olycksfartyget.

Klockan 16.36 séande SALLY ALBATROSS pa overstyrmans forslag ett no-
danrop och nédmeddelande pa VHF-kanal 16.

Evakueringen av passagerarna avslutades uppskattningsvis kl. 17.45. Snart
efter det, kl. 17.50, kom en order att ocksa besattningen skulle I1amna farty-
get. Befalhavaren lamnade fartyget som sista man kl. 18.02.

Ombord pa fartyget fanns sammanlagt 1 260 personer. Inga personer om-
kom eller skadades vid olyckan.
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Bild 12. Sally Albatross.
Slutsats

SALLY ALBATROSS satte igang med nodtrafik forst 1 timme och 51 minu-
ter efter bottenkanningen, da evakueringen av passagerarna redan var i full
gang. Befalhavaren maste anda ha kant till situationens allvar betydligt tidi-
gare. Aven om hjalp anlande till platsen snart efter att bottenkénningen in-
traffat, hade man inte ombord pa fartyget sakerstallt att hela sjéraddnings-
organisationen hade alarmerats. Att nddtrafiken inleddes sa har sent var en
ren formalitet. Det forde inte ett enda nytt fartyg till olycksplatsen. Alla fartyg
som deltog i raddningsaktionen hade fatt informationen om olyckan pa an-
nat hall.

MS ESTONIA

Tid: 28.9.1994

Plats: Ostersjon

Incident: Forlisning

Undersokningsrapport: Slutrapport. Passagerar-bilfarjas
kapsejsning i Ostersjon 28.9.1994. M/V
Estonia.

Radioutrustning: Radiotelegrafstation och radiotelegrafist
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Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

ESTONIA var 28.9.1994 pa vag fran Tallinn till Stockholm. Lite foére kl.
01.00 horde vaktmatrosen en metallisk small fran foren, samtidigt som far-
tyget moétte en stor vag. Ungefar fran och med kl. 01.05 hoérde flera passa-
gerare och den lediga besattningen i sina hytter fler ovanliga ljud under tio
minuters tid. Cirka 01.15 lossade visiret fran foren och foll framat och drog
upp rampen helt. Rikligt med vatten kunde stromma in pa bildack. Fartyget
fick snabbt en svar slagsida mot styrbord.

Cirka kl. 01.22 togs ESTONIAs forsta svaga otydliga begédran om hjalp
emot pa VHF-kanal 16. Klockan 01.24 anropade ESTONIA pa VHF-kanal
16 Siljas ja Viking Lines passagerar-bilfarjor som den visste befann sig i
narheten. DA SILJA EUROPA svarade pa anropet gav ESTONIA nddsig-
nalen Mayday ett par ganger och berattade att de hade en svar slagsida
mot styrbord, och begéarde samtidigt undséattning. Sin egen position kunde
ESTONIA inte i det skedet uppge. Klockan 01.29 kunde ESTONIA uppge
sin position och berattade samtidigt att situationen sag verkligt allvarlig ut.
Efter det svarade fartyget inte langre. ESTONIA sjonk snabbt med aktern
fore, och forsvann ur radarbilderna hos fartygen i omradet cirka kl. 01.50.
Platsen dar fartyget forliste var cirka 100 km séder om Ut6.

MRCC Turku svarade inte pA ESTONIAs nddanrop, fastin man hade hort
det. Daremot inledde MRCC raddningsaktionerna. SILJA EUROPA och
MARIELLA forsokte fa informationen om ESTONIAs problem formedlad till
land till MRCC Helsinki och Helsinki Radio, och lyckades till sist. Efter det
trodde de att Helsinki Radio ledde radiotrafiken.

Radiotrafiken skottes lange som rutintrafik pa VHF-kanal 16. Ingen skickade
nagot nodmeddelande fér ESTONIAs rakning, fastan olycksfartyget inte
langre svarade pa SILJA EUROPAs anrop. Helsinki Radio sénde ett ilmed-
delande fastdn MRCC Turku hade beordrat dem att skicka ett n6dmedde-
lande pa ESTONIAs vagnar.

Da olyckan intraffade hade ESTONIAs radiotelegrafist just avslutat sin
vakttur. Han hann inte delta i skotseln av radiotrafiken. Radiotrafiken skot-
tes av styrméannen som hade behorighetsintyg for det.

Ombord pa ESTONIA fanns 989 personer. Endast 137 manniskor kunde
raddas.
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Slutsats

Abo sjéraddningscentral borde ha svarat p& ESTONIAs nédanrop. All trafik
borde ha skett med iakttagande av procedurerna for nodtrafik fran den tid-
punkt dd ESTONIA uttalade nodsignalen Mayday. Nagon borde ha skickat
ett nddmeddelande for ESTONIAs rakning senast da olycksfartyget inte
svarade pa anropen. Da borde man ha gatt tillvaga enligt bade det gamla
systemet och GMDSS-systemet (DSC). Atminstone SILJA EUROPA, MA-
RIELLA, Helsinki Radio och MRCC Turku skulle ha haft méjlighet till det.

MS TALLINK

Tid: 22.4.1995

Plats: Sundet Gustavssvard
Incident: Bottenkanning
Undersokningsrapport: 2/1995, Justitieministeriet
Radioutrustning: Ersattande arrangemang for

radiotelegrafstation.

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Fartyget begav sig pa sin resa enligt tidtabellen fran Sédra hamnen i Hel-
singfors till Tallinn 22.4.1995 kl. 08.02. Ombord pa fartyget fanns samman-
lagt 1 124 personer med passagerare och fartygsbeséattning. Det var nastan
stiltje. Sikten férsdmrades av dimma och sjérok. Nastan samtidigt skulle tre
passagerarfarjor ga ut fran Gustavssvard och tva passagerarfarjor komma
in i sundet. Fartygen kom sinsemellan 6éverens om kérordningen. Darfor var
TALLINK tvungen att stanna efter svangen vid holmen Lonna. Pa grund av
stéllet dar den stannade maste TALLINK, d& resan fortsatte, kora vid ett
annat stélle &n normalt.

| det smala sundet stotte fartygets styrbordssida vid sidostabilisatorn ihop
med en braddjup undervattensbank i farleden pa cirka tre meters avstand
fran den synliga strandklippan vid Gustavssvard.

Fartyget sprang lack och det strommade vatten in i hjalpmaskinrummet.
Man var tvungen att stanna generatorerna och till foljd av detta stannade
ocksa huvudmaskinerna. Fartyget, som inte langre kunde mandvreras, fort-
satte annu en bit, tills det stannade pa cirka tre kabellangders avstand fran
Gustavssvard soderut. Hjalpmaskinrummet fylldes med vatten pa nagra mi-
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nuter. Vatten kom ocksa in i maskinrummet. Fartyget borjade luta och pa
kommandobryggan uppskattade man att det fanns en risk for att fartyget
skulle sjunka.

Da fartyget blev mandverodugligt kl. 08.42 befalldes besattningen forbereda
en evakuering. Evakueringen inleddes kl. 08.53, och efter 77 minuter kl.
10.10 hade alla passagerare och en del av besattningen evakuerats till far-
tygets egna livbatar och andra fartyg som anlant till platsen.

Lotsen meddelade situationen till Grahara lotsstation pa VHF-kanal 71 ge-
nast efter bottenkdnningen och bad om bogserbatar och livbatar samt olje-
bommar till platsen. Grahara lotsstation formedlade informationen per tele-
fon till Sveaborgs sjoéraddningsundercentral cirka kl. 08.48. Centralen med-
delade a sin sida Helsingfors sjoraddningscentral cirka kl. 08.50. TALLINK
tog efter bottenkanningen inte pa eget initiativ kontakt med sjobevakningen
eller dess enheter, och svarade inte heller pa sjéraddningsundercentralens
anrop pa VHF-kanal 16.

Helsingfors sjoraddningsundercentral fick kl. 08.53 genom Helsingfors kret-
salarmcentral ett samtal fran en passagerare pa TALLINK. Personen be-
rattade att det var fraga om ett nodlage, och att det behévdes batar till plat-
sen for att undsétta manniskorna ombord.

TALLINKs befalhavare uppgav att han sant ett nédmeddelande kl. 08.55
med MF-radiotelefon pa frekvensen 2182 kHz. Ingen har dock sagt sig hora
ndédmeddelandet.

Finska Notisbyran (FNB) hade fatt ett samtal fran en passagerare ombord
pa TALLINK kl. 08.50 och fragade Helsinki Radio kl. 08.55 om TALLINKs
grundstotning. Helsinki Radio hade da inte fatt nagon information om olyck-
an. Helsinki Radio forsokte ringa till TALLINKs NMT-telefon, men fick ingen
kontakt.

Klockan 09.09 ringde man fran Helsingfors sjoraddningscentral till Helsinki
Radio och meddelade att TALLINK hade stétt pa grund vid Gustavssvard
och att det fanns risk for kantring och att Helsinki Radio skulle skicka ett
nodmeddelande pa TALLINKs vagnar. Fére man hann sanda meddelandet,
anropade TALLINK 09.16 sjalvt pa VHF-kanal 16: "MAYDAY Helsinki Radio
TALLINK”. Fartyget uppgav att det stétt pa grund vid Gustavssvard och be-
kraftade att det fanns en risk for att det skulle kantra och sjunka.
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Helsinki Radio laste nodmeddelandet pa TALLINKs vagnar pa VHF-kanal
16 kl. 09.18 och senare kl. 09.50 pa nytt da man kompletterade med mer
detaljerade uppgifter om olyckan. Helsinki Radio sande pa VHF-kanal 16 K.
12.30 ett meddelande om att nddtrafiken avslutats.

Klockan 10.35-12.17 bogserades TALLINK till kajen vid Sumparn och se-
nare till reparationsvarvet i Abo.

Med undantag for smarre skador i samband med raddningsarbetet uppstod
inga personskador. Det uppstod heller inga miljéskador.

Slutsats

Befalhavaren uppgav att han sant ett nddmeddelande strax efter olyckan pa
MF-frekvens 2182 kHz, men ingen station hade hoért meddelandet. Eventu-
ellt var séandaren inte da i full beredskap. Det fanns kanske ingen spanning i
kraftforstarkaren, och effekten kom inte ut. Av undersdknings-rapporten
framgar inte huruvida befalhavaren fore nodanropet eller -meddelandet
sande en alarmsignal som Oppnar 2182 kHz vaktmottagarnas hogtalare.
Helsinki Radio passade visserligen kontinuerligt ifragavarande frekvens via
hogtalare. Inte en enda station kvitterade TALLINKs nédmeddelande.

Man bor alltid fa en kvittering av ett nodmeddelande. Eftersom inga sadana
mottogs, hade det varit skal att anta att nédmeddelandet inte hade horts,
och det borde ha skickats snart pa nytt antingen pa samma frekvens eller,
med tanke pa situationen i fraga, hellre pa VHF-kanal 16. Det fordréjda
nddmeddelandet férsenade inte vasentligt raddningsaktionerna i TALLINKs
fall, eftersom olyckan intraffade sa nara hamnen.

MS MARJESCO

Tid: 11.4.1997

Plats: Puumala

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 2/1997 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
3/2001 M, Centralen fér understkning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A2 (?)
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Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska torrlastfartyget MARJESCO seglade 11.4.1997 i travarulast pa
resa fran Varkaus till Zaandam. Vid Puumala sund, dar lotsen steg ombord,
var det 6ppet vatten. Isbrytaren fér Saimenlederna, JAAKOTKA, hade trafi-
kerat farleden cirka tva timmar fore MARJESCO. | farleden hade en ranna
Oppnats, och i den fanns det issérja. Den fasta isens tjocklek var cirka 40
cm.

Lotsbytet skedde kl. 04.45. Det blaste ostlig vind 6-7 m/s. Dessutom snéade
det latt och sikten var cirka 2-3 km. Enligt lotsen stérde det tunna snéfallet
anvandningen av stralkastare. P4 kommandobryggan fanns utdver lotsen
Overstyrman som var vakthavande befal. Lotsen korde fartyget sjalv enligt
normal praxis.

Efter att man kért om Kaupinsaari cirka 20 minuter efter att lotsningen in-
letts, hade isrannan forflyttats bort fran farleden. Rannans kant tryckte far-
tyget mot stranden. Pa grund av fartygets runda for lyckades man inte skara
sig in genom isen tillbaka till farleden. Lotsen uppfattade inte situationens
allvar pa grund av morkret och radarns head-up-skarm. MARJESCO korde
pa grund uppbromsad av isen med lag hastighet kl. 05.10. Inga lackor upp-
stod i fartyget vid grundstoétningen.

Fartyget gav inget nédmeddelande, och inte heller kretsalarmcentralen fick
nagot alarm.

Slutsats

Fartyget borde ha meddelat grundstétningen genom VHF-radiotelefon at-
minstone med ilmeddelande. Visserligen var problemet pa Saimenomradet
ocksa att det, med undantag av eventuella andra fartyg, inte fanns nagon
VHF-n6d- och sakerhetsjour alls pa DSC-kanal 70. Vid nagra kretsa-
larmcentraler passades kanal 16, men vakthallningens effektivitet kan ifra-
gasattas.

MS HALSINGLAND

Tid: 14.8.1997
Plats: Utanfor Kalajoki
Incident: Grundst6étning
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Undersokningsrapport: C 6/1997 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
3/2000 M, Centralen fér undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A2 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska torrlastfartyget HALSINGLAND korde pa grund 14.8.1997 KI.
04.00 utanfor Rahja hamn i Kalajoki pa sin resa fran Brahestad till Rahja.
Ombord pa fartyget fanns en lots och en beséttning pa 11 man. Fartyget
fick flera revor i bottnen och fastnade pa grund. Det lackte rikligt med olja ut
i havet fran de skadade bransletankarna pa fartyget. En del av den utlackta
oljan drev mot stranden mot Lochted och kravde omfattande rengorings-
atgarder. Bargningsbolaget lossade fartyget fran grundet och bogserade det
till Rahja hamn. | hamnen témdes tankarna och efter att bottenskadorna ut-
retts bogserades fartyget till Tyskland for reparation pa varv.

Befalhavaren kravde att lotsen skulle kalla pa hjalp. Lotsen ringde med sin
mobiltelefon till lotsstationen i Brahestad kl. 04.10. Den jourhavande lotsen
tillkallade bogserbaten i Rahja och meddelade det skedda till ledningen for
Uledborgs sjobevakningsomrade i Virpiniemi, och till Jokilaakso nédcentral i
Ylivieska kl. 04.45. P4 kommandobryggan bad befalhavaren lotsen forsakra
sig om att hjalp var pa vag. Lotsen meddelade att man gjorde allt som be-
hovdes pa land. Jourhavanden vid Uledborgs sjobevakningsomrade alar-
merade Vasa sjoraddningsundercentral kl. 04.50, som & sin sida meddela-
de Abo sjéraddningscentral om det kritiska laget kl. 05.30.

Befalhavaren forsokte fa kontakt med lotsstationen i Brahestad med VHF-
telefon. Tankar lotsstation tog kontakt med fartyget kl. 04.50, och da uppgav
lotsen att HALSINGLAND var pa grund utanfér Rahja. Fartyget lackte olja,
det hade slagsida och befélhavaren befarade att fartyget skulle kantra.
Tankar lotsstation férmedlade kl. 05.20 till Ylivieska alarmcentral befalhava-
rens begaran om att fartygets besattning skulle hAmtas med helikopter.
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Bild 13. Halsingland. En miljorisk forutséatter minst iltrafik.

P& kommandobryggan invantade man undséattning. Besattningen var i sina
bostadsutrymmen, beredda att lamna fartyget. Klockan 07.15 anlande Py-
hajoki sjoraddningsférenings snabba raddningsfarkost till HALSINGLAND
som forsta utomstdende enhet. Gransbevakningsvasendets sjoraddnings-
helikopter Super Puma OH-HVG som tillkallats frdn Abo anlénde till olycks-
platsen cirka kl. 08.45 och evakuerade 8 medlemmar ur beséttningen.

HALSINGLAND inledde inte i ndgot skede ndd- eller iltrafik. Vid radiotele-
fondiskussionerna mellan fartyget och Vasa sjoradddnings-undercentral blev
det snabbt klart att de ombordvarande inte var i akut ndéd. Déarfor sande un-
dercentralen inte ndgot nédmeddelande pa fartygets vagnar.

Slutsats

Av undersokningsrapporten framgar det inte sa noggrannt hur radiokom-
munikationen skottes i det kritiska laget, men den utférdes alltsd med mo-
biltelefon. En allvarlig risk var dock éverhangande for fartyget och de om-
bordvarande, och dessutom héll en allvarlig miljdskada pa att uppsta. Pa
grund av det har hade det varit motiverat att skdta radiokommunikationen
atminstone som iltrafik enligt procedurerna i det internationella radioregle-
mentet.
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MS GRIMM

Tid: 1.10.1997

Plats: Utanfér Kotka hamn

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 11/1997 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
1/2001 M, Centralen for undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska lastfartyget GRIMM koérde pa grund 1.10.1997 kl. 03.20 snart efter
att det avgatt fran Halla hamn i Kotka. Fartygets destination var Tallinn.

Lotsen anlande till fartyget kl. 03.00, och avfarden skedde omedelbart. Lot-
sen och befalhavaren diskuterade giren i hamnen fére avfard, men inte hur
man skulle gira in pa Hallalinjen som ledde ut, och vilka kurser man skulle
halla. Befalhavaren vande fartyget och efter det bad han lotsen styra farty-
get. D& man girade mot linjen som ledde bort fran hamnen skedde ett ma-
novreringsfel som tog fartyget norr om farleden. Fartyget fick botten-
kanning med lag hastighet kl. 03.20. Efter sammanstétningen hade det
kommit in vatten i en dieseloljetank. Ingen olja rann ut i havet. Fartyget fort-
satte sin resa mot Kotka hamn.

Lotsen meddelade bottenkanningen till Kotka sjobevakningsstation Kl.
05.10. Sjobevakningen meddelade det intraffade till Helsingfors sjoradd-
ningsundercentral och till en sjofartsinspektor. | Kotka kretsalarm-centrals
dagbocker finns det ingen anteckning om GRIMMs bottenkanning.

Slutsats

Enligt understkningsrapporten tillampades inte procedurerna enligt det in-
ternationella radioreglementet.
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MS MARIE LEHMANN

Tid: 21.11.1997

Plats: Ekenasleden, vid Odenso

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 15/1997 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
2/2001 M, Centralen for undersékning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska lastfartyget MARIA LEHMANN fick 21.11.1997 bottenk&anning i
Vitsand sund s6der om Ekenas pa sin resa fran Skuru till Klaipeda.

Fartyget avgick med barlast fran Skuru hamn kl. 21.36. Pa kommando-
bryggan fanns befélhavaren, en lots och en utkik. Utkiken avlagsnade sig
senare fran kommandobryggan. Klockan 22.25 passerade man Ekenasbro-
arna med lag hastighet. Remmarnas position kontrollerades med stralkasta-
re pa de smala farledsavsnitten. Bada radarna var i anvandning.

Vid Kavelholmen sanktes hastigheten till 67 knop pa lotsens begaran.
Befalhavaren styrde mot den vita sektorn av Odenso fyr. Da den réda bojen
vid Vitsand lag vid sidan av fartyget uppmanade lotsen befalhavaren att gira
mot styrbord. Nagon sekund efter det gav lotsen en uppmaning att svanga
snabbare. Da stotte fartyget mot stranden vid Odenso fyr kl. 22.55.

Lotsen meddelade det skedda till lots&ldermannen och bad honom férmedla
informationen till myndigheterna.

Slutsats

Enligt undersokningsrapporten tillampades inte procedurerna i radioregle-
mentet.
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MS GERDA

Tid: 7.4.1998

Plats: Utanfér Kotka hamn

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 4/1998 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
1/2001 M, Centralen for undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska torrlastfartyget GERDA var 7.4.1998 pa vag fran Helsingfors till
Kotka. P& kommandobryggan fanns en lots och befalhavaren. Lotsen skétte
manovreringen av fartyget. Befalhavaren och lotsen gjorde positions-
bestdamningen tillsammans. Fartyget fick bottenk&nning i den tata dimman
vid Pirkodyri sund vid inloppet till Kotka hamn kl. 04.10. GERDA lutade starkt
mot babord av kraften fran sammanstotningen. Hégen av containrar framfor
kommandobryggan rasade och fyra tomma containrar foll i havet. Barlast-
tankarna 1 och 2 skadades.

Lotsen meddelade olyckan till hamnkontoret i Kotka och bad om bogserbat-
sassistans.

Slutsats

Enligt undersokningsrapporten tillampades inte procedurerna i radioregle-
mentet.

MS BALTIC MERCHANT

Tid: 21.4.1998

Plats: Puumala, Hatinvirta

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 5/1998 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
1/2001 M, Centralen for undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A2
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Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska torrlastfartyget BALTIC MERCHANT korde pa grund 21.4.1998
vid Hatinvirta, Puumala, i Saimen. Fore grundstétningen férsamrades sikten
mycket snabbt och det fanns ingen tydlig isrdnna i sundet mellan Hatinniemi
och Niinisaari. Isblocken fororsakade stérningar i radarn sa att det inte gick
att urskilja strandlinjen. Styrmannen holl utkik och skoétte stralkastaren. Lot-
sen styrde och skoétte radarn som stordes av sjoklottret. Grundstdtningen
skedde i sundet i morkret kl. 00.15 med mycket 1&g hastighet. En lacka
uppstod i fartygets forpik.

Da grundstétningen hade skett meddelade lotsen det intraffade till trafikin-
spektoren och sjofartsinspektoren.

Slutsats

Enligt undersokningsrapporten tillampades inte procedurerna i radioregle-
mentet.

MS NATURA

Tid: 13.10.1998

Plats: Utanfér Emsalo

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 8/1998 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
1/2001 M, Centralen for undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Tankfartyget NATURA var under efternatten 13.10.1998 pa vag fran Vent-
spils i Lettland till oliehamnen i Skdldvik. Fartyget var fullastat med 87715
ton raolja. D& man narmade sig hamnen var befalhavaren vaktchef och
fartyget rorde sig langs 15 m djupleden till Skoéldvik under ledning av lotsen
som stigit ombord pa fartyget kl. 02.30.

NATURA styrdes med fartygets integrerade navigationssystem. Vid fyren
Kolhallen gjordes en normal gir. Klockan 03.06, cirka tva minuter efter att gi-
ren hade utférts och fartyget hade stabiliserats i den nya riktningen, 6ppna-
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des kopplingen till den ena huvudmaskinens reduktionsvéaxel pa grund av
en storning i dess eget logikkort.

Till foljd av att kopplingen 6ppnades bérjade huvudmaskinens varvtal rusa,
vilket i sin tur fick maskinens automatik att gora ett automatstopp. Da hu-
vudmaskinen stannade aktiverade det automatiken hos propellern (med
vridbara blad), vilket flyttade dess bladvinkel till nollposition. Fartygets andra
huvudmaskin gick i det har skedet fortfarande normalt, och den var ocksa
kopplad till propellern genom reduktionsvéaxeln. Da propellerns bladvinkel
flyttades till nollposition var féljden att fartyget férlorade sin manévrerbarhet,
eftersom rodret forlorade effekten da strommen fran propellern till rodret
férsvagades.

NATURA, som inte langre kunde mandvreras, borjade svanga snabbt mot
babord och drev ut fran farledsomradet. Fartyget svangde cirka 150 grader,
varefter det fastnade pa grund. | slutet av svangen utléste befalhavaren an-
karens nddnedsléapp. Fartygets hastighet sjonk vid svangen till 3-4 knop,
och det gjorde att skadorna begrénsades till dubbelbottnen, och ingen olja
kom ut i havet.

NATURAs befalhavare sénde kl. 03.18, cirka fem minuter efter grundstot-
ningen, ett meddelande per NMT-telefon till rederiet och larmade pa sa satt
rederiets krisgrupp. Fran rederiet séndes ett meddelande till Nestes hamn i
Skoldvik, fran vilken det 03.35 sandes ett meddelande till Helsingfors sjo-
raddningsundercentral. Det sistndmnda meddelandet hade ringts till P6rtd
sjobevakningsstation, som dock var obemannad, och samtalet kopplades
automatiskt till undercentralen.

Ingen nod- eller sékerhetstrafik féretogs med anledning av olyckan.
Slutsats

Olyckan innebar inget nddlage for fartyget eller dess besattning. Risken for
miljéskada fanns dock. Darfér borde NATURA omedelbart efter grundstot-
ningen ha meddelat det skedda som iltrafik.
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MS ULSUND

Tid: 27.2.1998

Plats: Utanfor Lista, Norge

Incident: Forlisning

Undersokningsrapport: 1/2000 J, Centralen for undersdkning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

ULSUND som seglade under norsk flagg hade tagit en aluminiumlast i St
Petersburg, och avgick darifran 17.2.1998 kl. 19.15 mot Hgyanger i Norge.
Det fanns is i Finska viken och fartyget var tvunget att invanta isbrytarassi-
stans i tva dagar. Fartyget anlande till Kopenhamn pa morgonen 25.2 och
var lite forsenat p& grund av det daliga vadret i Ostersjon. Fartygets befal-
havare byttes i Kopenhamn. Lasten och gravskopan kontrollerades och
befanns vara i skick. Fartyget lastades med bunkerolja, sétvatten och livs-
medel.

Resan till Hayanger fortsatte pa eftermiddagen. | Skagerrak rakade farty-
get ut for storm och motte en 5-6 m hog vag. Fartygets hastighet minskade
till 3—4 knop. Den 27 februari kl. 21.25 sande fartyget ett nédanrop och
meddelande enligt radioreglementet pa VHF-kanal 16 och meddelade sin
position som 57° 57,8' N 006° 12,6’ E, och att vatten strommade in och att
fartyget hade en slagsida pa cirka 6 grader. Farsund Radio kvitterade
nddmeddelandet omedelbart. Efter cirka 70 sekunder berattade ULSUNDs
befalhavare att vatten strommade in i fartyget, att styrbordssidans stank-
bord och dack var tackta av vatten, slagsidan mot styrbord var cirka 6 gra-
der. Vidare forsokte de pumpa bort vattnet, fartyget behévde omedelbar
undséattning, ombord pa fartyget fanns 7 personer. Antagligen sjonk UL-
SUND inom 10-15 minuter. Det forsta fartyget anlande till olycksplatsen
efter cirka en timme. D& fanns det bara vrakdelar pa platsen. Hela besétt-
ningen pa sju man omkom vid olyckan.

Farsund Radio séande omedelbart ett nédmeddelande pa ULSUNDs véagnar,
och fick flera kvittenser pa det. Farsund Radio anropade ocksa ULSUND,
men fick inte langre nagot svar. D& sande man pa nytt ett nédmeddelande
pa ULSUNDs vagnar. Cirka kl. 21.27 meddelade operatéren vid Farsund
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Radio olyckan till raddningscentralen och uppgav att situationen var drama-
tisk och begarde helikopterassistans for fartyget.

Slutsats

Nodtrafik inleddes och den skéttes i enlighet med det internationella radio-
reglementet. Efter att n6dmeddelandet hade tagits emot, fanns det inget
drojsmal i radiotrafiken som skulle ha inverkat férdréjande pa raddningsat-
garderna. ULSUND sjonk dock inom en sa kort tid, att hjalp inte hann till
platsen.

MS INOWROCLAW

Tid: 25.11.1999

Plats: Utanfér Sveaborg

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 6/1999 M, Sjotrafikolyckor och tillbud
3/2001 M, Centralen fér undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for sjoomrade A3 (?)

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det polska ro-ro -fartyget INOWROCLAW avgick fran Vastra hamnen i Hel-
singfors 25.11.1999 kl. 19.15 under ledsagning av lots mot Polen. Snart ef-
ter avfard upptécktes svarigheter med styrningen. Fartyget girade inte som
man ville mot styrbord. Cirka 15 minuter efter avgang stannades fartyget
och man kastade ankar. D& var fartyget nara sodra stranden vid Sveaborg,
dit det drev med den sydliga vinden.

All radiotrafik i anslutning till olyckan skedde som rutintrafik. Klockan 19.30
meddelade lotsen till VTS-centralen pa VHF-kanal 11 att fartyget hade fel
pa styranordningen, och att man behovde en bogserbat. Klockan 19.36 an-
ropade lotsen bogserbaten med VHF-radiotelefon, samtidigt som maskin-
chefen rapporterade skadorna pa rodermaskinen. Klockan 19.37 meddela-
de lotsen till VTS-centralen om ankringen av fartyget vid den sédra myn-
ningen av sundet Gustavssvard. Klockan 19.45-19.46 sande fartyget ett
meddelande till VTS-centralen om olyckan. Fartyget anropade bogserbaten
pa nytt. Klockan 19.48 fick MRSC Helsinki veta om tillbudet genom Hel-
singfors VTS-station. MRSC fastslog omedelbart att det var fraga om ett
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alarmtillstand. Klockan 19.50 kallade MRSC bevakningsfartyget VALPAS till
platsen. Klockan 19.53 larmade MRSC sjobevakningsbaten Suomenlinna.
Klockan 19.57 larmade MRSC Helsingfors kretsalarmcentral.

Klockan 20.06 var MRSC i kontakt med olycksfartyget. Lotsen meddelade
att fartyget hade fel pa rodret. Maskinerna och bogpropellern fungerade.
Inga uppgifter fanns annu om lackorna. Samtidigt meddelade lotsen att om-
bord pa fartyget fanns en besattning pa 22 man, 6 passagerare och en lots.

Fartygets rodermaskineri hade skadats uppenbarligen redan vid avfarden
fran kajen, och rodret pa babordssidan vreds inte pa det satt som rodervin-
kelindikatorn pd kommandobryggan visade. Rodret pa babords-sidan kan
ha varit vridet mot babord den stérsta delen av resan.

Fartyget fick skador i bottnen. Inga person- eller miljdskador uppstod.
Slutsats

Fartyget borde ha sant ett iimeddelande om sina mandéversvarigheter till alla
fartyg i narheten, likasd senare ett varningsmeddelande da fartyget var pa
grund och tappte till Gustavssvard.

Da olyckan intraffat inledde befalhavaren inte nagon nodtrafik, fastan han
tolkade situationen som en nédsituation. Salunda fordes ingen nodtrafik en-
ligt det internationella radioreglementet.

Det hade kanske varit pa sin plats att inleda nddtrafik. D& borde fartyget ha
skickat ett DSC-nddlarm enligt GMDSS-systemet pa VHF-frekvensbandet.
Efter sjoraddningscentralens DSC-kvittering, borde noédtrafiken ha skotts
med tal pa VHF-kanal 16. Da nodtrafik inleds fredar det bl.a. nddkanalen
fran annan trafik och informerar andra stationer inom tackningsomradet om
det intraffade.
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4.18 MS JANRA

Tid: 23.12.2000

Plats: Norra Ostersjon

Incident: Kantring

Undersokningsrapport: B 5/2000 M, Centralen for undersokning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3

Bild 14. Ms Janra. Fartyget skotte sjalvt situationen genom rutintrafik "Vi
har en lindrig slagsida”.

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det tyska containerfartyget JANRA var pa vag fran Raumo till Kielkanalen
da det 23.12.2000 cirka kl. 03.07 kolliderade med det 20 m hdéga randmar-
ket "Troskeln Véastra” pa finskt sjpomrade i norra Ostersjon. Fartyget fick en
lacka och en slagsida pa cirka 15 grader. Befalhavaren beordrade besatt-
ningen att foérbereda sig for att lamna fartyget. Slagsidan 6kade snabbt till
25 grader, och besattningen lamnade da fartyget med en frifallslivbat. Be-
falhavaren och andre styrman blev kvar pa fartyget &nnu en stund. Fartyget
fortsatte att lacka och efter nagra timmar kantrade fartyget.
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JANRA inledde ingen nddtrafik. Daremot tog befélhavaren rutinkontakt med
Stockholm Radio pa VHF-kanal 16 och gick over till arbetskanal 84 dar han
rapporterade fartygets situation. Stockholm Radio (MRSC Stockholm) for-
medlade informationen till Géteborgs sjoraddningscentral, som omedelbart
inledde nodtrafik pA JANRAs vagnar. MRCC Goteborg skotte raddningen
av besattningen.

Slutsats

Olyckan med JANRA intraffade pa den finska sjoraddningens ansvarsom-
rade. MRCC Turku fick dock inte genast information om olyckan, eftersom
JANRA inte inlett nagon nodtrafik.

Ombord pa JANRA var man van att anlita Stockholm Radios radiotelefon-
tjanster och darfor tog man ocksa i nédens stund kontakt med denna kust-
radiostation.

MS TRADEN

Tid: 19.10.2001.

Plats: Atlanten, Biscayabukten

Incident: Lossad last i storm
Undersokningsrapport: Fardigstalls ar 2004

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, radioutrustning for

sjoomrade A3. VHF-DSC (Sailor), MF/HF-
DSC (Skanti), Inmarsat-C (Trane & Trane)

Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Ro-ro -fartyget TRADEN rakade i sjonod pa grund av att lasten forskjutits
pa resan fran Valencia till Norrkdping. P& vaderdack lossade containrarnas
fastanordningar och pa mellandack forskéts Pendolino-tagvagnar, da bock-
arna under dem rasade. Besattningen lyckades fasta containrarna pa va-
derdack, men att fastgora tagen i den harda sjégangen blev livsfarligt.

Befalhavaren konstaterade att det var risk for att fartyget skulle kantra och
gav ett allmant alarm. Man forsokte med evakuering, men stormen férde
ivag gummiflotten. Fartyget var utanfor helikoptrarnas aktionsradie.

Befalhavaren gav ett forhandsmeddelande till Finisterre Radio pa nodfre-
kvens 2182 kHz och forklarade att laget kunde bli kritiskt. Efter fyra timmar
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konstaterade beféalhavaren att fartyget befann sig i ett nédlage. Han sande
ett nédlarm enligt GMDSS-systemet med VHF-DSC-, MF-DSC-, HF-DSC-
och Inmarsat-C -metoderna.

Finisterres sjoraddningscentral kvitterade nédlarmet. Tva fartyg anlande till
platsen.

Slutsats

Nodtrafik inleddes och férdes i enlighet med GMDSS-systemet.

MS IRAN SARBAZ

Tid: 1.11.2001

Plats: Utanfér Nystad

Incident: Fartyg som driver mot grund

Undersokningsrapport: C 12/2001 M, Centralen foér understkning
av olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Det iranska bulkfartyget IRAN SARBAZ rakade i nodlage utanfor Enskar.
Fartyget var ankrat med barlast och da vinden tkade i styrka bdrjade anka-
ren ge efter. Den nordliga vinden var som kraftigast 24 m/s. Vaghojden
nadde cirka 6-8 meter.

Trycket pa ankarkedjan lattades genom att man korde mot vinden. Farty-
gets barlast hade lattats och i den hdga sjogangen gick propellern emellan-
at i luften, vilket gjorde att maskinen rusade. Det har ledde till elavbrott
(Black Out). Fartyget bérjade snabbt glida mot Sandbéacks fyr. Situationen
utvecklades till ett nodlage och sjéraddningscentralen reagerade pa situa-
tionen som om ett nédmeddelande hade sénts.

Halften av beséattningen raddades med helikopter. Sjébevakningsfartyg och
en bogserbat anlande till platsen. En olycka kunde undvikas da IRAN SAR-
BAZs maskinpersonal fick igdng maskinen pa nytt.

All radiotrafik skottes som rutintrafik i huvudsak pa VHF-kanal 16. En liten
del av trafiken skottes som ett normalt kommersiellt samtal inom Inmarsat-
A-tjansten.
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Bild 15. Ms Iran Sarbaz, propellern i luften (bild Gransbevakningsva-
sendet)

Slutsats

Fartyget sande inget nédmeddelande. Ingen nodtrafik foretogs heller. Om
det kritiska laget skulle ha utvecklats till en olycka, skulle fartygen i narheten
inte ha varit medvetna om detta.

Rutintrafik p& nod- och sakerhetskanalen &r mot bestammelserna i det in-
ternationella radioreglementet. Om radiotrafiken i ett kritiskt lage av nagon
orsak skots som rutintrafik skall det ovillkorligen ske pa arbetskanalen.

IRAN SARBAZs uppgifter i ITU:s register, med bl.a. fartygets radioutrust-
ning och -igenkanningssignaler, ar verkligt foraldrade. Den senaste uppda-
teringen hade gjorts 8.4.1988.
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MS ISABELLA

Tid: 20.12.2001

Plats: Vid Staholm, Aland

Incident: Bottenkanning

Undersokningsrapport: B 1/2001 M, Centralen for undersdkning av
olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

ISABELLA fick bottenkanning vid Staholm 20.12.2001 kl. 01.17 efter en gir i
svara vindférhallanden. Det ledde till att man forlorade kontrollen 6ver ma-
novreringen av fartyget och till flera bottenkanningar mellan kl. 01.17 och
02.40. Till slut kom ISABELLA kl. 02.50 i skydd nedanfér Jars6. Ombord pa
fartyget fanns besattningen pa 157 man och 663 passagerare.

ISABELLA meddelade det kritiska laget med mobiltelefon till Mariehamns
nddcentral med ett kodord med vilket rederiets katastroforganisation alar-
merades. Mariehamns nddcentral meddelade samtalet till sjobevakningens
ledning i Mariehamn som formedlade budskapet vidare till Abo sjéradd-
ningscentral kl. 01.27.

Rederiet fick information om det intraffade kl. 01.25 och bérjade omedel-
bart alarmera sin ledningsgrupp. Rederiets ledningsgrupp tog kontakt med
sjoraddningscentralen kl. 01.50.

ISABELLA sande ett nodmeddelande med VHF-radiotelefon pa kanal 16
kl. 01.31 och meddelade sin position som "norr om Staholm”. Fartyget
sande inget DSC-nddlarm.

Abo sjoraddningscentral kvitterade ISABELLAs nédmeddelande. Efter det
anvandes de tre foljande minuterna till att ISABELLA muntligen férsdkte ge
sin position till Abo sjéraddningscentral, for vilken Staholm var en okand
riktpunkt. Ocksa Sveriges sjoraddningscentral forsokte kvittera ISABELLASs
nédmeddelande. Annu lite senare innan Abo sjéraddningscentral upprepa-
de n6dmeddelandet for ISABELLAs rakning, forsokte Stockholms radd-
ningscentral delta i kommunikationen. Efter nagra stérande kontaktférsok
tystnade man dar, och gav Abo sjoraddningscentral arbetsro.
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Slutsats

ISABELLA inledde nodtrafik, men forst efter att fartyget sjalvt hade ringt till
nddcentralen i Mariehamn. Fartyget sande inget DSC-n6dlarm, aven om
det hade varit det ratta tillvagagangssattet enligt GMDSS-systemet for att
inleda nodtrafik. Ett DSC-nodlarm skulle ocksa automatiskt ha formedlat
olycksplatspositionen som geografiska koordinater. Nu anvandes tre mi-
nuter till att reda ut positionen muntligt.

Den svenska sjoraddningscentralens forsok att kvittera nddmeddelandet
och delta i nodtrafiken berodde uppenbarligen pa att de antog att olycks-
platsen var pa Sveriges sjoraddnings ansvarsomrade. ISABELLA hade ju i
sitt nddmeddelande uppgett sin position som "norr om Staholm”.

MS CITY OF SUNDERLAND

Tid: 1.1.2002

Plats: Hango

Incident: Grundstotning

Undersokningsrapport: C 2/2002 M, Centralen for undersdkning
av olyckor

Radioutrustning: GMDSS-radiostation, utrustning for

sjoomrade A3 (?)
Beskrivning av det kritiska laget och radiotrafiken

Biltransportfartyget CITY OF SUNDERLAND som seglade under 6n Mans
flagga korde pa grund utanfér Hango. Fartyget kom fran Képenhamn och
hade en besattning pa elva man. Pa omradet radde tilltagande storm. Vid
tiden for grundstotningen var vindhastigheten i vindbyarna 23 m/s.

Fartyget tog en lots ombord vid Gustafsvarn ndra hamnen kl. 17.36. Bog-
serbaten AJAX kom for att assistera angorandet vid kajen. Angoérandet
misslyckades i den harda vinden. Fartyget maste ga ut fran hamnen da det
fanns risk for att dess propeller skulle ga sénder. Pa grund av den kraftiga
vinden kom fartyget inte langre ut langs samma farled som det kommit in
genom. Fartyget vande mot sydvast in pa en farled som var obekant for
befalhavaren. Bogserbaten AJAX var fast i foren da man avgick fran ham-
nen. Bogserbaten kunde inte genast l6sgoras, eftersom utlosnings-
mekanismen for dragkroken hade frusit. Situationen blev riskfylld.
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Vadret hade slagit om till snéstorm. Sjogangen orsakade sjoklotter i ra-
darn, och man kunde inte langre se sjémarken och svaga mal. Cirka fem
minuter efter att bogserbaten hade lsgjorts fick fartyget sin forsta botten-
kanning. Efter det fick CITY OF SUNDERLAND flera bottenk&nningar och
stannade forst vid stranden av holmen Vastra Tistro kl. 20.29.

Lotsen meddelade det intraffade till Abo sjéraddningscentral. D& andre
styrman kom till kommandobryggan fragade han befalhavaren om de
skulle sénda ett nédmeddelande. Befalhavaren sade att lotsen redan hade
gjort det.

Olyckan fororsakade inga person- eller miljoskador.

Slutsats

Av undersokningsrapporten framgar det inte hur lotsen meddelade sj6-
raddningscentralen om olyckan, och inte heller hur radiotrafiken skottes i
fallet.
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5.1

ANALYS

Inom sjofarten har alarmeringen utvecklats for att bli tekniskt saker. Man
trodde att GMDSS-systemet skulle bidra till en battre fungerande nodtrafik,
men s& blev det inte. Situationen skots i allménhet som rutintrafik, dvs. den
anvisas till en annan station. Rutintrafik som anvisats en annan omfattas av
radiosekretessen. Den tekniska utvecklingen har inte medfort nagon batt-
ring i situationen.

Avsikten med analysen ar att med tanke pa fartygs befalhavare och sjo-
raddningscentralernas personal, reda ut varfor nodtrafik inte inleds. Samti-
digt ar syftet att klargora bakgrundsfaktorerna som paverkar dem som
alagts ansvaret for nodtrafiken. Arbetsgruppens primara observation ar att
man i 6vrigt gor allt som ar mojligt for att radda manniskoliv.

Varfor évergar man inte till nédtrafik

Ett nodmeddelande medfor alltid negativ publicitet. Det har paverkar befal-
havarna, eftersom deras uppgift utdver sékerheten ocksa ar att bevaka re-
deriets intressen och image. Darfor 6vergar inte befalhavarna till nodtrafik
fore risken har konstaterats vara ett faktum. Det ankommer pa befalhavaren
att bedéma det kritiska laget. Det kan ibland vara svart att dra gransen. Det
har leder till att man drojer med att inleda nodtrafik ocksa i den tron att situ-
ationen kan ratta till sig, och att nédtrafik da visar sig vara onddig.

Det ar mojligt att befalhavaren anser att ett nédmeddelande hdjer béarg-
ningsarvodet. Storleken pa bargningsarvodet beror pa hur stor risken ar
som bargaren utsatter sitt eget fartyg och personal for. Ett néd-meddelande
offentliggor nodlaget, och bargaren kan hanvisa till det da man faststéller
riskgraden. Forsakringsinrattningarna fornekar att nédmeddel-anden skulle
inverka pa bargningsarvodet. Det kan ocksa vara fraga om hur forsakrings-
reglerna paverkar befalhavaren.

Da en noédsituation dverraskande intraffar sa att den forutsatter snabba at-
garder, laser sig en erfaren person inte med att borja fundera pa olika alter-
nativ. Han eller hon lamslas inte, utan borjar agera enligt det forsta fornufti-
ga alternativet som han eller hon forst kommer att tidnka pa. Erfarenheten
bidrar till att det ar just det basta alternativet som dyker upp forst. Men att
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det &ar s, kan personen emellertid inte vara helt saker pa. Under handel-
sernas gang forsoker han eller hon hitta svagheter hos den metod som
valts, och kontrollerar huruvida man borde andra forfaringssattet’. | sddana
har braddskande situationer kan det dr6ja innan nédtrafik inleds. Radiotrafi-
ken kan ocksa bérja som rutintrafik om man inte har tidigare erfarenhet av
nodtrafik.

Bild 16. Den viktigaste sjoradiolitteraturen, ms Silja Serenade.

Om radiokommunikation som galler en nddsituation bérjar som rutintrafik,
till exempel med rederiet eller VTS-centralen, kan den forbli pa den nivan.
D& befalhavaren ger alla lagesuppgifter om det intraffade far han latt den
uppfattningen att situationen har offentliggjorts, och att informationen auto-
matiskt ocksa gar till andra myndigheter. Befalhavaren fortsatter med GSM-
rutintrafik utan att marka att han borde 6verga till allman nodtrafik.

Radioreglementet ar alltfor omfattande for att kunna anvéandas som instruk-
tion. Anvisningarna for nodtrafikrutiner ingar i allmanhet inte i rederiets sa-
kerhetssystem, uppenbarligen for att det inte krévs i regelverken att nddtra-
fik skall inledas. Rederierna har ocksd anvant sig av gransbevakningsva-
sendets sjoraddningsinstruktion* d& de gjort upp sina sakerhetssystem. D&

® G. Klein 1998, Sources of Power, How People Make Decisions, s. 31, 1999 Massachusetts
Institute of Technology. ISBN 0-262-11227-2.
™ Inrikesministeriet, Sjoraddningsinstruktion 1985.
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har nédkommunikationen inte dgnats ndgon uppmark-samhet, eftersom den
inte behandlas i sjéraddningsinstruktionen.

Om varje befalhavare goér upp sina egna instruktioner uppstar en risk att
samma rederi kan ha olika rutiner. Det har missférhallandet kunde avhjal-
pas genom en klar myndighetsanvisning.

Bild 17. Sammanfattning av reglerna for sjoradiotrafik ombord pa
ms Silja Serenade

Sjolagen inverkar pa befalhavarens aktioner mer an radioreglementet. Sjo-
lagen forutsatter inte att befalhavaren skall sdnda ett nédmeddelande. Det
anses ratt allmant att det inte hjalper att utbka de nuvarande bestammel-
serna. Det befaras ga inflation i for mycket regler, vilket gor att de inte ef-
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terlevs. Tanken ar att fartygen tryggt skall komma i hamn @ven om de skulle
bryta mot nagra regler. Dessutom kan olyckor intraffa a&ven om man féljer
reglerna. Istéllet fér nya bestammelser rekommenderas ofta en attitydfost-
ran. Det blir latt en fras, for ingen instans tar den har utbildningsuppgiften
pa sitt ansvar.

Andringen i sjolagen (1146/2001) kraver att en befalhavare skall meddela
sjoraddningscentralen om ett eventuellt kritiskt lage. Befalhavaren tar sjola-
gen pa allvar och gor en férhandsanmalan. Utgaende fran den fortsatter
han enligt det gamla sattet att meddela en nédsituation till sjéraddnings-
centralen genom rutintrafik som omfattas av radiosekretessen. | en normal
situation & man van att skota kontakter med GSM, och vid en nddsituation
forfar man latt pa samma séatt.

Pa basis av de intervjuer som forskarna har fatt ta del av ar det skal att anta
att atminstone befalhavarna som ar anstallda av sma rederier drar sig for att
ge forhandsanmalan om ett kritiskt lage till sjoraddningscentralen av den
orsaken att deras konfidentiella meddelande darigenom kommer till allmén
kédnnedom senast féljande dag efter meddelandet.

Da instruktionerna inte beaktar radiotrafik for kritiska lagen, kan man inte
kritisera befalhavarna for att de inte heller gor det. Situationen leder till att
sjoraddningscentralen far ett stérre ansvar for att nodtrafik inleds.

Varfor évergar man inte till nédtrafik for andras rakning

De jourhavande vid gransbevakningsvasendet har haft svart att éverga till
nodtrafik eftersom deras anvisningar inte stoder det. De paverkas ocksa av
etablerad praxis och gransbevakningsvéasendets forflutna.

— P& 1970-talet gallde sjoéraddningsinstruktionen olyckor med fritids-
batar. Anvisningarna forutsatte att nddmeddelanden skulle anvisas
sjéraddningscentralen. Detta avsag rutintrafik.

— Sjoraddningsinstruktionerna 1980 och 1985 delegerar nddtrafiken
till kustradiostationerna.

— Vid arbetsgruppen for nddtrafik som ftillsatts av trafikministeriet vag-
rade gransbevakningsvasendet 03.01.1990 att ata sig nodtrafik.
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— | 3 § sjoraddningslagen som tradde i kraft 01.02.2002 féreskrivs att
gransbevakningsvasendet skall leda sjéraddningen. Samma lags 24
§ alagger gransbevakningsvasendet att skéta nodkommunikatio-
nerna, s som ocksa det internationella radioreglementet féreskri-
ver.

Manga olycksfall visar att fartygens befalhavare later sjéraddningscentralen
avgora graden av fara da det galler radiotrafiken. | dessa fall borde sjoradd-
ningscentralen sanda ett nédmeddelande pa befalhavarens vagnar. Hittills
har det dock inte gatt till sa, eftersom gransbevakningsvasendet inte har
haft nagon fungerande nddtrafikanvisning som skulle innehdlla tillvaga-
gangssatt for att skéta ndkommunikationen for en annans rakning. Darfor
har sjéraddningscentralerna inte fatt tillrackligt med erfarenhet och rutin i att
inleda nodtrafik pa nagon annans vagnar.

Sjoraddningscentralerna har svarigheter att stracka ut ratten att ge befall-
ningar utanfér den egna organisationsgransen om situationen inte offentlig-
gors genom ett néd- eller iimeddelande. Kommunikationen forblir da intern
inom organisationen.

Sjoraddningscentralernas personal har inte ansvaret for den nuvarande si-
tuationen. De har gatt korrekt tillvaga pa det satt som deras instruktioner
forutsatter.
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6 SLUTSATSER

Det finns inga klara bestammelser som skulle forpliktiga till att inleda néd-
kommunikation. Inom GMDSS-systemet skall néd- och sakerhetstrafik
inom MF-, HF- och VHF-frekvensomraden pabdrjas med DSC-anrop.
DSC-apparaten anvands inte just alls vid annan radiotrafik, s& man far
ingen rutin eller vana att anvanda den. Vid manga diskussioner med
dacksbeféalet har det kommit fram att man drar sig for att anvanda DSC,
vilket beror pa att man inte har nagon rutin for det. En stor del av den
kommunikation som traditionellt har skotts som sjéradiokommunikation,
skots nu antingen med mobil- eller satellittelefoner. Erfarenheten har visat
att en riskabel praxis forekommer, dar nddsituationer har skotts med radio-
sekretessbelagd rutintrafik. Radiokommunikationen i kritiska lagen funge-
rar daligt.

VTS har hittills spridit information och formedlat uppgifter i anknytning till
nodsituationer. Det ar inte officiell nédtrafik, men VTS har i vissa fall infor-
merat om en nddsituation dven om fartyget inte har inlett ndgon nodtrafik.
Det automatiska identifieringssystemet for fartyg, AIS (Automatic Identifi-
cation System), kommer att ersatta manga funktioner som hor till VTS-
systemets informationsformedling. Varje fartyg har en mdjlighet att fa
samma information med sin egen utrustning. Den talade trafiken med VTS-
centralen kommer att minska i framtiden.

Vakthaliningen p& VHF-kanal 16 skulle upphora 01.02.1999°%. Genom ett
nytt beslut fortsatter vakthaliningen fram till & 2005"%. D& vakth&llningen
upphor forblir ocksa en inofficiell diskussion om en nddsituation konfidenti-
ell pa kanal 16.

| bérjan var syftet internationellt att éverféra ledningen av sjéraddning och
nodtrafik fran fartygen till land till en organisation for ledning av sjoradd-
ningen. Det har forutsatte att fartygets befalhavare skulle séanda ett néd-
meddelande. | ljuset av den erfarenhet man har sa har langt gar utveck-
lingen mot att nodtrafiken kommer pa sjéraddningscentralernas ansvar.
For att sa inte skall ske, ar det annu viktigare &n tidigare att befalhavaren
anvander sin réatt att inleda nodtrafik.

"2 Sjvfartsstyrelsens informationsblad nr 14 / 01.07.1996.
'3 Sjofartsstyrelsens informationsblad nr 7 / 12.4.1999.
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Fallen som behandlats i rapporten, GRIMM, MARIA LEHMANN, GERDA,
BALTIC MERCHANT och CITY OF SUNDERLAND, var grundstétningar
dar skadorna mestadels var sma. De forutsatte ingen nodtrafik, eftersom
varken manniskoliv eller miljé var i fara. Situationen skall anda meddelas
med ett il- eller varningsmeddelande till den 6vriga sjotrafiken som trafike-
rar farleden. Om det finns ett fungerande VTS-system pa omradet, skall
grundstotningen atminstone meddelas till VTS-operattren.

| England har man undersokt situationen for fritidsbatarna da alarmeringen
overfordes till GMDSS-systemet’™. Andelen fritidsbatar utgor 98 % av sjo-
trafiken vid Englands kust, sa fritidsbatarna borde inféras under det nya
GMDSS-systemet. For att det skall kunna genomfoéras borde man latt kun-
na anropa andra fritidsbatar med DSC. For anrop behdévs det anropade
fartygets sjoradionummer, som kan finnas i ITU:s MMSI-katalog, vilken ar
ett massivt verk. Katalogerna med MMSI-nummer skulle bli oproportioner-
ligt stora om alla fritidsbatar i hela varlden skulle inféras i dem. Det borde
finnas en modjlighet att automatiskt komma till telefonnatet med DSC-
utrustningen. Priset pA GMDSS-apparaturen far inte heller vara for hogt.
Batférarna borjade hysa misstro mot det nya systemet, dd DSC-apparaten
i C-klass togs bort fran marknaden, och hela apparaturklassen drogs in.
Tillverkarna blev kvar med apparater som de inte kunde sélja. De gor inte
sa latt samma fel igen. De manga falska alarmen har ocksa gett GMDSS-
systemet en negativ klang bland batfolket i England.

Sjoraddningscentralerna upphor troligen med vakthallning pa kanal 16 ar
2005, om ITU/IMO fattar ett beslut som beréattigar till det. Om inte fritids-
batarna och fiskefartygen ocksa overgar till GMDDS-systemet maste batfo-
rarna alarmera nddcentralen med mobiltelefon. Utvecklingen kan ocksa ga
bakat till det gamla séattet da sjoraddningssallskapet och gransbevaknings-
vasendet formedlade de jourhavande stationernas telefonnummer. Det
fungerade ju ocksa, men GMDSS-systemet skulle skapa ett system som
ocksa fungerade for batfolket.

| praktiken skots manga nodsituationer redan nu som rutintrafik. Den revi-
derade sjolagen uppmanar befalhavarna pa handelsfartyg att kontakta sj6-
raddningscentralen som rutintrafik, vilket underblaser den radande praxis-

" Sue Fletcher, VHF DSC for small craft; is it A1? Navigation News, November/December 2000.
The Magazine of the Royal Institution of Navigation.

96



S 1/2002 M

Sjoradiotrafik i kritiska lagen

en. Efter den forsta kontakten kénns det inte langre nédvandigt med ett
ndédmeddelande.

Vid olycksutredningar har det observerats att aktérerna inom statsforvalt-
ningen som handhar sjosakerheten har fordelats pa flera separata verk-
samhetsstéllen. Resultatet ar att det, speciellt i begynnelseskedet av en
krissituation, finns allt for lite manniskor vid alla verksamhetsstallen i for-
hallande till de uppgifter som skall utféras. Som en foljd uppstar i initi-
alskedet ett ontdigt dréjsmal vid inledandet av planerade atgéarder.

Vid ett antal fall inom olycksundersokningarna har det visat sig att samar-
betet mellan sjéraddningscentralen och VTS-centralen och Turku Radio
har varit till stor nytta vid observationen och skotseln av kritiska lagen.
Samarbetet fungerar som bast da ifrdgavarande parter finns i samma lo-
kaler. Forskarna ser det som en positiv utveckling att sjobevakningen och
VTS-centralen bl.a. i Kotka har placerats i samma lokaler. Likasa kommer
Helsingfors sjoraddningsundercentral, Helsinki VTS och Finska vikens
SRS-central att verka i samma lokaler.

Alarmering enligt GMDSS-systemet har inte skett i de kritiska lagen som
uppstatt i narheten av den finska kusten. Arbetsgruppen drar den slutsat-
sen att pa havsomraden, dar hjalpen ar langt borta, &r man snarare att
overga till nodtrafik an vid kusten.
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7 REKOMMENDATIONER

Utkastet” till sjoraddningsinstruktion som féljer sjéraddningslagen
(1145/2001) och forordningen (37/2002) faststélldes av gransbevaknings-
vasendets chef att galla fran 1.2.2001. Samtidigt upphéavdes sjoradd-
ningsinstruktionen fran 1985 som dittills varit i kraft. Sjéraddningsinstruktio-
nen 2003 gavs ut i september 2003.

| publikationen finns inte nagon sarskild beskrivning av rutinerna for nod-
och sakerhetskommunikation, utan det hanvisas till det internationella radio-
reglementet i fraga om detta.

Centralen for understkning av olyckor rekommenderar att

1. Anvisningar for sjoraddningscentralerna och -undercentralerna in-
fors i sjoraddningsinstruktionen for

— sandning av upprepat nédlarm’®,

— inledande av nodtrafik p& ndgon annans vagnar’’ och

— for sdndning av lagesrapporter som en del av nédkommunika-
tionen.

2. Distributionen av sjoraddningsinstruktionen ordnas sa att ocksa
handelsfartygens dacksbefél och sjoéfartslaroinrattningarna kéanner
till instruktionerna och har tillgang till dem.

3. Instruktioner utarbetas bl.a. for den arbetsfordelning som vid kris-
situationer skall stéda samarbetet mellan sjéraddningens lednings-
centraler, sjotrafikledningen (VTS och lotsning) och sjoradiotrafiken
(Turku Radio) pa ett satt som planerats pa forhand.

4. Inspelningen av ndd- och sékerhetskommunikation pa VHF-kanal
16 och MF-frekvens 2182 kHz ordnas sa att varje stOdstations
kommunikation spelas in separat.

> sjoraddningsinstruktion 2003
’® Radio Regulations 32.14
" Radio Regulations 32.16, 32.17, 32.18
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5. Fartygens ISM-koder skall innehalla anvisningar ocksd om ndd-
och sakerhetskommunikation.

6. Vid sjoradioutbildningen och -examina skall man speciellt beakta:

- adekvata rutiner vid nodkommunikation,
- adekvat anvandning av nod-, sakerhets- och anropsfre-
kvenser/kanaler

Helsingfors 9.3.2004
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BILAGA 1

OBLIGATORISK RADIOUTRUSTNING FOR SOLAS-FARTYG | OLIKA
SJOOMRADEN

1.

Basutrustning

Alla SOLAS-fartyg skall ha:

En VHF-radiotelefon, med kanalerna 6, 13 och 16 och DSC-funktion pa
kanal 70,

En skild VHF-DSC-vaktmottagare for kanal 70,

SART, 9 GHz (pa alla passagerarfartyg och pa lastfartyg pa minst 500
GT 2 st, en pa kommandobryggans bagge sidor; pa lastfartyg under 500
GT 1 st)

En NAVTEX-mottagare,

En INMARSAT-EGC, om fartyget r6r sig inom ett INMARSAT-
rackviddsomrade, dar det inte finns nagon internationell NAVTEX-tjanst,
En EPIRB (406 MHz, INMARSAT-E eller VHF; skall fungera pa det sjo-
omrade for vilket fartyget utrustas),

En VHF-handtelefon, som har godkéants for GMDSS-bruk (pa alla passa-
gerarfartyg och pa lastfartyg pa minst 500 GT minst 3 st; pa lastfartyg pa
mindre an 500 GT minst 2 st),

Al-utrustning

Utover basutrustningen kravs:

En VHF-radiotelefon, med DSC-funktion pa kanal 70

eller en EPIRB

eller en MF-radiotelefon, med frekvensen 2182 kHz och DSC-funktion pa
frekvensen 2187,5 kHz (om fartyget ror sig inom tackningsomradet for en
MF-DSC -kustradiostation)

eller en HF-radiotelefon, med noédfrekvenser for taltrafik och DSC-
funktion med DSC-no6dfrekvenser

eller en INMARSAT fartygsstation (A, B eller C eller FLEET F77).

En fast VHF-radiotelefon som ingar i basutrustningen skall ocksa omfatta
kanaler for allman kommunikation.

Al och A2-utrustning

Utover basutrustningen kravs:

En MF-radiotelefon, med frekvensen 2182 kHz och DSC-funktion pa fre-
kvensen 2187,5 kHz,

En sarskild MF-DSC-vaktmottagare for frekvens 2187,5 kHz,

En EPIRB (406 MHz eller INMARSAT-E) férsedd med antingen fjarrutl6-
sare eller installerad i narheten av fartygets mandverplats

eller en HF-radiotelefon, med nod- och sdkerhetsfrekvenser for taltrafik
och DSC-funktion med DSC-n6d- och sakerhetsfrekvenser
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eller en INMARSAT fartygsstation (A, B eller C eller FLEET F77),
Allman kommunikation skall kunna skétas med MF- eller HF-radiotelefon
eller -telex eller med en INMARSAT fartygsstation.

Al, A2 och A3-utrustning

Utover basutrustningen kravs:
Alternativ A:

En INMARSAT-fartygsstation med telexfunktion (A, B eller C eller FLEET
F77),

En MF-radiotelefon, med frekvensen 2182 kHz och DSC-funktion pa
frekvens 2187,5 kHz,

En MF-DSC-vaktmottagare for frekvens 2187,5 kHz,

En EPIRB (406 MHz eller INMARSAT-E) forsedd med antingen
fiarrutlosare eller installerad i narheten av fartygets mandverplats

eller en HF-radiotelefon, med ndd- och sdkerhetsfrekvenser for taltrafik
och en DSC-funktion med DSC-n6dd- och sékerhetsfrekvenser,

Allman kommunikation skall kunna skdétas med [INMARSAT-
fartygsstationen antingen genom radiotelefoni eller —telex

Alternativ B:

En MF/HF-radiotelefon och -telex, som fungerar pa alla MF/HF-nod- och
sakerhetsfrekvenser och en DSC-funktion pa alla MF/HF-DSC-nod- och
sakerhetsfrekvenser,

En MF/HF-DSC-vaktmottagare,

En EPIRB (406 MHz eller INMARSAT-E) ftrsedd antingen med
fiarrutlosare eller installerad i narheten av fartygets mandverplats,

Allman kommunikation skall kunna skétas med MF/HF-radiotelefon eller
telex.

5. Al, A2, A3 och A4-utrustning

Utover basutrustningen kravs:

En MF/HF-radiotelefon och -telex, med ndd- och sakerhetsfrekvenser
samt en DSC-funktion med DSC-ndd- och séakerhetsfrekvenser,

En MF/HF-DSC-vaktmottagare,

En EPIRB 406 MHz,

En MF/HF-radiotelefon eller telex for allmén kommunikation.



BILAGA 2

OBLIGATORISK RADIOPASSNING OMBORD PA FARTYG

Nod- och sdkerhetsfrekvenser

Radioreglementet har reserverat sarskilda néd- och sakerhetsfrekvenser for DSC-,
tal- och telexnddtrafik. Frekvenserna framgar av féljande tabell:

DSC-frekvens/kanal Talfrekvens/kanal Telexfrekvens
VHF-70 VHF-16 -
MF: 2187,5 kHz MF: 2182 kHz MF: 2174,5 kHz
HF: 4207,5 kHz HF: 4125 kHz HF: 4177,5 kHz
HF: 6312 kHz HF: 6215 kHz HF: 6268 kHz
HF: 8414,5 kHz HF: 8291 kHz HF: 8376,5 kHz

HF: 12577 kHz

HF: 12290 kHz

HF: 12520 kHz

HF: 16804,5 kHz

HF: 16420 kHz

HF: 16695 kHz

NGd- och sakerhetskommunikation inleds med ett DSC-anrop pa den frekvens som
reserverats for det. Den fortsatta kommunikationen skoéts med tal eller telex inom
samma frekvensomrade och pa den frekvens som reserverats fér metoden.

Radiopassningen ombord

Frekvenserna som skall passas och tillvdgagangssatten vid passning bestams
enligt fartygets radioutrustning.

Utrustning for sjoomrade Al

VHF-kanal 70 med VHF-DSC-vaktmottagare,
518 kHz med NAVTEX-mottagare,
VHF-kanal 16 med VHF-radiotelefon, a&tminstone till &r 2005.

Dessutom INMARSAT-EGC, om fartyget trafikerar ett omrade dar det inte
finns nagon internationell NAVTEX-tjanst eller sadana néd- och
sakerhetsfrekvenser som forutsatts for den tillaggsutrustning som valts, om
den valda utrustningen ar en MF- eller HF-radiotelefon eller en INMARSAT-
fartygsstation.

Utrustning for sjoomradena Al och A2

VHF-kanal 70 med VHF-DSC-vaktmottagare,

2187,5 kHz med MF-DSC-vaktmottagare,

518 kHz med NAVTEX-vaktmottagare,

VHF-kanal16 med VHF-radiotelefon, a&tminstone till &r 2005.

Darutéver INMARSAT-EGC, om fartyget trafikerar ett omrade dar det inte
finns nagon internationell NAVTEX-tjanst eller sadana néd- och
sakerhetsfrekvenser som forutsatts for den tillaggsutrustning som valts, om
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den valda utrustningen ar en HF-radiotelefon eller en INMARSAT-
fartygsstation.

Utrustning for sjoomradena Al, A2 och A3, alternativ A

« VHF-kanal 70 med VHF-DSC-vaktmottagare,

e 2187,5kHz med MF-DSC-vaktmottagare,

« INMARSAT med INMARSAT-fartygsstation,

e 518 kHz med NAVTEX-mottagare,

e VHF-kanal 16 med VHF-radiotelefon, &tminstone till &r 2005.

» Darutéver INMARSAT-EGC, om fartyget trafikerar ett omrade dar det inte
finns nagon internationell NAVTEX-tjanst eller sadana néd- och
sakerhetsfrekvenser som forutsatts for den tillaggsutrustning som valts, om
den valda utrustningen &@r en HF-radiotelefon.

Utrustning for sjoomradena Al, A2 och A3, alternativ B

« VHF-kanal 70 med VHF-DSC-vaktmottagare,

e 2187,5kHz med MF/HF-DSC-vaktmottagare,

e 84145 kHz med MF/HF-DSC-vaktmottagare,

« minst en av féljande frekvenser: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller
16804,5 kHz med MF/HF-DSC-vaktmottagare,

e 518 kHz med NAVTEX-vaktmottagare,

e VHF-kanal 16 med VHF-radiotelefon, a&tminstone till &r 2005.

« Darutover INMARSAT-EGC, om fartyget trafikerar ett omrade dar det inte
finns nagon internationell NAVTEX-tjanst.

Utrustning for sjoomradena Al, A2, A3 och A4

« VHF-kanal 70 med VHF-DSC-vaktmottagare,

e 2187,5kHz MF/HF-DSC-vaktmottagare,

e 8414,5kHz med MF/HF-DSC-vaktmottagare,

* minst en av frekvenserna: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5
kHz med MF/HF-DSC-vaktmottagare,

e 518 kHz med NAVTEX-mottagare,

e VHF-kanal 16 med VHF-radiotelefon, a&tminstone till &r 2005.

e Darutdver INMARSAT-EGC, om fartyget ror sig inom ett INMARSAT-
rackviddsomrade, dar det inte finns nagon internationell NAVTEX-tjanst, och
HF/NBDP pa sjoomrade A4.

Fartyg som ror sig utanfor sjoomrade Al rekommenderas passa aven frekvens
2177 kHz med DSC-metoden, sa att det ar mdjligt att fa rutinkontakt med
fartyget inom MF-frekvensomradet.
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RUTINER FOR NODKOMMUNIKATION | VHF-, MF- OCH HF-
FREKVENSOMRADENA

DSC-nodlarm

Ett DSC-nddlarm har en bestamd form. Vid ett fullstandigt nédlarm férmedlas
féljande uppgifter automatiskt:

Det nodstéllda fartygets sjéradionummer (MMSI, Maritime Mobile
Service Identity). Det har en 9-siffrig fartygskod, dar de tre férsta
siffrorna  uppger fartygets nationalitet. Det finska fartyget
Merikotka/OJFL har till exempel sjéradionumret 230192000.

Typ av nodlage (Nature of Distress), som kan valjas utgaende fran
féljande lista:

- Fire, explosion (brand, explosion)

- Flooding (lacka)

- Collision (sammanstétning)

- Grounding (grundstoétning)

- Listing, in danger of capsizing (slagsida, risk fér kantring)
- Sinking (forlisning)

- Disabled and adrift (icke-manéverfardigt och driver)

- Undesignated distress (ospecificerat nédlage)

- Abandoning ship (fartyget 6verges)

- Piracy/armed robbery attack (sjoroveri/bevapnad attack)
- Man overboard (man 6ver bord)

- EPIRB emission (EPIRB-sandning)

Nodpositionens koordinater (Distress Coordinates) och tidpunkt for
uppdatering av positionen. Normalt 6verfors dessa automatiskt till DSC-
apparaten fran fartygets elektroniska positioneringssystem, t.ex. fran
GPS-navigatorn.

Information om vilken kommunikation man gar o6ver till (Telecommand
Information), med talkommunikation som antaget varde.

Ett exempel pa VHF-DSC-nodlarm pa kanal 70:

Format: DISTRESS (Anropets typ "n6d”)

Identification: 230192000 (Det nodstéllda fartygets
igenkanningssignal)

Nature of Distress: FIRE (Typ av nodlage "brand”)

Position: 59.26N 024.12E (Nodpositionens

koordinater)

UTC: 0722 (Tidpunkt da koordinaterna
uppdaterats)
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Telecommand: F3E/G3E SIMPLEX (Fortsatt trafik genom tal pa
kanal 16)
Eos: EOS (Anropets slutsignal)

Som shabbast behovs for nddlarm endast eventuellt val av sandningsfrekvens (med
VHF-apparat gar larmet automatiskt via kanal 70) och en cirka 5 sekunder lang
tryckning pa nodtangenten, varvid de ovannamnda uppgifterna for nodlarmet
automatiskt gar till alla de stationer som passar ifrdgavarande nddfrekvens inom
tackningsomradet. Utgangsvardet for typen av nddlage ar da " "Undesignated
distress” (icke-definierad ndd). Operatoren kan ocksa fore nddlarmet sands vélja for
DSC-apparaten den typ av nédlage som beskriver situationen.

DSC-kvittens

En DSC-kvittens sands av sjoraddningscentralen eller nagon annan
kustradiostation. Kvittensen sands pa samma frekvens som nodlarmet mottogs pa,
och den anvisas alla stationer (all ships), for att samtliga stationer inom
tackningsomradet skall fa informationen. Kvittensen innehdller den kvitterande
stationens sjoradionummer som igenkanningssignal och information om att det ar
fragan om kvittens, samt dessutom alla uppgifter som ingick i det ursprungliga
nodlarmet.

Exempel pa en DSC-kvittens pa VHF-DSC-nodlarm pa kanal 70:

Format: ALL SHIPS (Kvittensen anvisas alla)

Category: DISTRESS (Prioritetskategori "n6d”)

Identification: 002302000 (Kvitterarens

igenkanningssignal)

Telecommand 1: DISTRESS ACK (Kvittens av nodlarm)

Dist-ID: 230192000 (Det nodstallda fartygets
igenkanningssignal)

Nature of Distress: FIRE (Typ av ndd "brand”)

Position: 59.26N 024.12E (Nodpositionens koordinater)

UTC: 0722 (Tidpunkt da& koordinaterna
uppdaterats)

Telecommand: F3E/G3E SIMPLEX (Trafiken fortsatter med tal pa
kanal 16)

Eos: ACK BQ (Anropets slutsignal "kvittering”)

For att sanda en DSC-kvittens behover man bara trycka pa nagra fa tangenter,
beroende pa apparaten.

Pa MF- och VHF-frekvensomraden far ett fartyg séanda en DSC-kvittens endast i det



BILAGA 3

fall att ingen sjoraddningscentral eller ndgon annan kustradiostation har kvitterat
nodlarmet. Det fartyg som skickat DSC-kvittensen &r ocksa skyldigt att meddela
nddlaget till land, framst till sjoraddningscentralen.

Inom ett HF-frekvensomrade ar ett fartyg aldrig tillatet att sinda en DSC-kvittens pa
ett nddlarm. Om ingen station pa land kvitterar ett nodlarm inom HF-
frekvensomradet skall fartyget sanda en upprepning (Distress Alert Relay) av
nodlarmet pa frekvensen 8414,5 kHz, och eventuellt pa andra DSC-frekvenser som
man anser lampliga.

Noédmeddelande

Efter en DSC-kvittens 6vergar nodtrafiken till tal (eller telex) pa den nodfrekvens for
taltrafik (eller telextrafik) inom frekvensomradet som kvittensen gjordes. Det
nddstallda fartyget skall nu sanda ett nodmeddelande genom tal (eller telex). | ett
nddmeddelande kan man beskriva situationen och behovet av undséttning mer
detaljerat an vid ett DSC-n6dlarm. Nédmeddelandets form och innehall ar féljande:

«  MAYDAY

« Det nodstéllda fartygets sjéradionummer och namn/anropssignal.

« Koordinaterna fér nédpositionen.

« Typen av nodlage (vad har skett och vad det ar fraga om).

¢ Hurudan hjalp behovs (ofta bara "I require immediate assistance”).

« Ovriga eventuella uppgifter som kan vara viktiga med tanke péa
raddningsaktionerna.

Exempel pa ett nodmeddelande pa VHF-kanal 16:

MAYDAY

THIS IS 230192000 MERIKOTKA/OJFL
POSITION 59° 26 NORTH 024° 12' EAST
EXPLOSION IN ENGINE ROOM, | AM ON FIRE
| REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE
NUMBER OF PERSONS ONBOARD 14

OVER

Kvittens med tal (eller telex)

Efter att ha mottagit ett nddmeddelande kvitterar de narbelagna fartygen det med tal
(eller telex). Kvittensen anvisas det nddstéllda fartyget. Fore fartyget skickar en
kvittens bor det dock vanta en stund och ge sjordddningscentralen eller
kustradiostationen som sént DSC-kvittensen en mdjlighet att forst kvittera
nodmeddelandet ocksa med tal, sa att man kan forsakra sig om att kontakten med
tal fungerar, och stalla eventuella ytterligare fragor med tanke pa inledandet av
spanings- och raddningsaktioner och undsattning. Radioreglementet faststaller



BILAGA 3

formen pa kvittering med tal som foljer:

MAYDAY
Det nddstéllda fartygets namn eller annan igenkanningssignal tre

o

ganger
Det &ar skal att atminstone en gang anvanda fartygets

sjoradionummer, eftersom det ar den enda igenkanningssignal som
forekom i DSC-nodlarmet, och efter detta tva ganger antingen
fartygets namn eller anropssignal.

This is (eller Delta Echo)

Det kvitterande fartygets namn eller annan igenkanningssignal tre
ganger (den egna sjoradionummern bor inte anvandas om det
kvitterande fartyget inte har sant ndgot meddelande om saken med
DSC-metoden)

Uttrycket Received Mayday (eller Romeo Romeo Romeo Mayday)

Ett exempel pa kvittens genom tal pa VHF-kanal 16:

MAYDAY

230192000, MERIKOTKA, MERIKOTKA/OJFL
THIS IS KATARINA, KATARINA, KATARINA/OHLV
RECEIVED MAYDAY

Tillaggsuppgifter om den som kvitterat meddelandet (ankomstmeddelande)

Det fartyg som kvitterat nédmeddelandet skall s& fort som majligt, och utan séarskild
uppmaning, ge det nédstallda fartyget ytterligare information som féljer:

MAYDAY

Fartygets namn eller annan igenkanningssignal

Fartygets position

Fartygets hastighet, med vilken det narmar sig nédpositionen
Uppskattad ankomsttid (ETA) till nédpositionen

Exempel pa tillaggsuppgifter (ankomstmeddelande) pa VHF-kanal 16:

MAYDAY

THIS IS KATARINA/OHLV

POSITION 59° 38’ NORTH 023° 57’EAST
SPEED 12 KNOTS

ETA 0830 UTC

OVER

Observera att lamnandet av tillaggsuppgifter inte far ske i samband med den
egentliga kvittensen, utan det bér vara en skild kommunikationshéndelse. Genom
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kvittenserna kan man kartlagga bl.a. hur manga fartyg i narheten av nodpositionen
som mottagit nodmeddelandet. Efter det, genom ytterligare information, klarlaggs
varje kvitterande fartygs position och hastighet med vilken de narmar sig
olycksplatsen fér undsattning.

Nodtrafiken efter de inledande procedurerna

Efter de inledande procedurerna som nadmndes ovan ar nodtrafiken inte langre
bunden till formen. Varje anférande vid noédtrafik skall dock inledas med
nodsignalen "MAYDAY” med vilken man uppger att det ar fraga om nodtrafik. Det
har sékerstaller bl.a. att frekvensen eller kanalen fortséatter att vara reserverad for
nodtrafik, och att kommunikationen inte stors. Likasa far eventuella nya stationer
som kommit in pa frekvensen genast information om nddtrafiken och kan reagera
pa den pa lampligt satt.

Krav patystnad av stationer som stor nodtrafiken

Den raddningscentral som leder nodtrafiken, enhet som samordnar spanings- och
raddningsaktionerna, eller kustradiostation som skéter motsvarande uppgifter, kan
fordra tystnad av dem som stdr nodtrafiken genom uttrycket SEELONCE MAYDAY.
Kravet pa tystnad alaggs, allt efter situationen i fraga, antingen alla stationer eller
endast en viss station.

Tillatelse av begransad trafik

Da nodtrafik pagar ar annan trafik pa ifragavarande nodfrekvens forbjuden. Den
som leder nodtrafiken kan dock tillata annan trafik pa nodfrekvensen eller —kanalen
utan att avsluta den egentliga nodtrafiken, under forutsattning att
raddningsoperationen har framskridit sa val att det inte langre foreligger nagon akut
fara. Det har meddelas med ett formbundet meddelande som avslutas med
uttrycket "PRU-DONCE". Meddelandets form &r foljande:

«  MAYDAY

* Meddelandet anvisas alla

e This is (eller Delta Echo)

« Den sandande stationens namn tre ganger

» Klockslaget (UTC), da meddelandet har gjorts och den tidpunkt fran
vilken begransad trafik alltsa tillats.

« Det nodstéllda fartygets namn och anropssignal

» PRU-DONCE

Exempel pa ett meddelande genom vilket begransad trafik tillats pa VHF-kanal 16:

MAYDAY
TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS
THIS IS RESCUE CENTRE HELSINKI, RESCUE CENTRE
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HELSINKI, RESCUE CENTRE HELSINKI
1245 UTC

MERIKOTKA/OJFL

PRU-DONCE

Meddelande om att nddtrafik avslutats

Den som lett nodtrafiken meddelar att den avslutas pa nodtrafikfrekvensen eller —
kanalen med ett formbundet uttryck som avslutas med orden "SEELONCE
FEENEE”". Meddelandets form ar féljande:

MAYDAY

Meddelandet anvisas alla

This is (eller Delta Echo)

Den sandande stationens namn tre ganger

Klockslaget (UTC), dd meddelandet har gjorts och den tidpunkt fran vilken
begransad trafik alltsa tillats.

Det nodstéllda fartygets namn och anropssignal

SEELONCE FEENEE

Exempel pa meddelande pa VHF-kanal 16 om att nddtrafik avslutats:

MAYDAY

TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS
THIS IS

RESCUE CENTRE HELSINKI, RESCUE CENTRE HELSINKI,
RESCUE CENTRE HELSINKI

1720 UTC

MERIKOTKA/OJFL

SEELONCE FEENEE

Efter meddelandet om avslutad nédtrafik frigors frekvensen/kanalen for annat bruk.

Nodlarm for ett nédstallt fartygs rakning och vidaresandning av nédlarm

Ett nédlarm fér annans rékning och vidaresédndning av nédlarm ar helt identiska till
formen. Radioreglementet faststaller foljande tre fall, dar nddlarm skall séandas pa
ett annat fartygs vagnar:

1.

Det nodstéllda fartyget kan inte sjalvt inleda nodtrafik.
- Det har t.ex. ingen radio eller dess radio fungerar inte.

Det behovs ytterligare undsattning till platsen. (Beslutet om behov av
ytterligare undsattning gors av ledaren for raddningsoperationen.)

Fartyget har tagit emot ett nddlarm pa HF-frekvensomradet, vilket inte har
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kvitterats.
- Ett sékert tecken pa att ett nddlarm inte kvitterats ar att nodlarmet upprepas
med cirka 4 minuters mellanrum.

| alla namnda fall inleds kommunikationen genom att sdnda ett DSC-nédlarm pa ett
annat annat fartygs vagnar pa den DSC-ndodfrekvens som anses lamplig. Anropets
innehall ar féljande:

. Anvisas alla (All Ships)

. Prioritetskategorin ar ndd (Distress)

. Sandarens sjéradionummer (automatiskt)

. Telekommando 1 &ar nédlarm pa annat fartygs vagnar (Distress Relay)
. Det nodstéllda fartygets sjoradionummer (om man kanner till det)

. Typ av nodlage

. Nddpositionens koordinater och tiden da de uppdaterats

. Vilken kommunikation man gar over till (utgar fran talad trafik)

Exempel pa ett VHF-DSC-nodlarm for ett annat fartygs rékning pa kanal 70:

Format: ALL SHIPS (Alla)
Category: DISTRESS (Anropets prioritetskategori "nod”)
Identification: 002302000 (Sandarens igenkanningssignal,

sjoradionummer)
Telecommand 1. DISTRESS RELAY  (Nodlarm fér annans rakning)

Dist-ID: 230192000 (Det nodstéllda fartygets
igenkanningssignal)

Nature of Distress: FIRE (Typ av nodlage "brand”)

Position: 59.26N 024.12E (Nodpositionens koordinater)

UTC: 0722 (Tid da koordinaterna uppdaterats)

Telecommand: F3E/G3E SIMPLEX  (Fortsatt trafik med tal pa kanal 16)

Eos: EOS (Anropets slutsignal)

Enligt de nuvarande bestdmmelserna skall upprepningarna av nddlarm ske
manuellt. Dessutom skall upprepningen inom VHF- och MF-frekvensomraden
anvisas nagon raddningscentral eller annan kustradiostation.

Pa ett DSC-anrop bor man fa en DSC-kvittens, varefter man 6vergar till tal (eller
telex) pa den nodfrekvens for taltrafik (telextrafik) pa vilken kvittensen mottogs. Det
ar ocksa onskvart att man laser ett nddmeddelande fér en annans rakning pa
ifrdgavarande frekvensomrades nodfrekvens for taltrafik, &ven om man inte fatt
nagon DSC-kvittens.

Ett nddmeddelande genom tal fér en annans rékning inleds med uttrycket
"MAYDAY RELAY”. | meddelandet bor atminstone féljande uppgifter inga:



BILAGA 3

MAYDAY RELAY tre ganger

This is (eller Delta Echo)

Den sandande stationens namn eller annan igenkanningssignal tre
ganger

Det ar skal att atminstone en gang anvanda stationens
sjoradionummer, eftersom det &r den enda igenkénningssignal som
forekommit i DSC-n6dlarmet, och efter det tva ganger antingen
stationens namn eller anropssignal.

Varifran informationen om nddlaget har kommit, och vilken tid
informationen erhallits.

Det ursprungliga nddmeddelandet som sadant, om meddelandet har
mottagits per radio. Om nagot nédmeddelande inte mottagits,
meddelas det nodstéllda fartygets namn eller annan
igenkanningssignal (om man kanner till den), nédposition, typ av
nddlage, vilken slags undsattning som behdvs, annan eventuell
information som kan vara vasentlig med tanke pa
raddningsaktionerna.

Exempel pa ett nodmeddelande med tal for en annans réakning pa VHF-kanal 16:
MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY

THIS

IS RESCUE CENTRE TURKU, RESCUE CENTRE

TURKU, RESCUE CENTRE TURKU

FOLLOWING MESSAGE RECEIVED FROM FINNISH VESSEL

MERIKOTKA/OJFL ON VHF CHANNEL 16 AT 0728 UTC
MESSAGE BEGINS

MAYDAY

THIS IS 230192000 MERIKOTKA/OJFL

POSITION 59° 26° NORTH 024° 12’ EAST

EXPLOSION IN ENGINE ROOM, | AM ON FIRE

| REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE

NUMBER OF PERSONS ONBOARD 14

THIS IS RESCUE CENTRE TURKU

OVER

Den egentliga nodtrafiken skots i Gvrigt pa normalt sétt.
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INMARSAT-NODTRAFIK

Allmant

Vid néd som prioritetskategori styrs INMARSAT-nddtrafik i allmanhet automatiskt till
den raddningscentral till vilkken jordstationen som férmedlar kommunikationen har
routning for nodtrafik. Jordstationen Eik i Norge dirigerar till exempel nddtrafiken till
sjoraddningscentralen i Stavanger.

Prioritetskategorin ndd garanterar att man omedelbart far en trafikkanal, men
kommunikationen styrs till en raddningscentral till vilken den dirigerats av
jordstationen. Om man absolut vill ha kontakt med nagon viss raddningscentral,
som inte ingar i ndgon jordstations routningsomrade, bor man tillampa rutintrafik.
D& maste man kanna till raddningscentralens telefon- eller telexnummer. Om alla
trafikkanaler ar upptagna, maste man vanta tills kanalen blir ledig.

INMARSAT-n6dtrafik ar alltid kommunikation mellan tva parter — fartyget och
raddningscentralen — som andra kanaler inte kan folja.

Foljande INMARSAT-tjanster innehaller maritima néd- och sakerhetstjanster som
forutsatts enligt GMDSS-systemet: INMARSAT-A, INMARSAT-B, INMARSAT-C
och INMARSAT FLEET F77.

Procedurer for nédkommunikation

Det ar skal att pa forhand bekanta sig med tillverkarens manual
med anvisningar for hur nddkommunikation startas och skoéts
med INMARSAT-utrustningen pa ditt fartyg.

INMARSAT-C

INMARSAT-C ar en tjanst for formedling av meddelanden som inte majliggér en
tvavagskontakt i realtid mellan parterna. Nodtrafikmeddelanden formedlas dock
utan drojsmal.

Nodtrafik inleds enligt féljande:
1. Sand ett nddlarm

Nodlarmet ar formbundet och forutsatter féljande uppgifter for att vara
komplett:

< Ditt fartygs INMARSAT-C-nummer
- Det fas automatiskt fran apparatens minne.

« INMARSAT-jordstationens kod
- Vdlj helst en jordstation inom det Inmarsat-sjdomrade som &r
narmast din position (Du kan dock vélja vilken jordstation som

helst inom ditt sjoomrade.)
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« Koordinaterna for fartygets position
- Inmatas manuellt eller automatiskt.

« Tiden da positionen uppdaterats
- Inmatas manuellt eller automatiskt.

« Typ av nodlage
- En av fdljande valjs:

Unspecified
Fire/explosion
Flooding

Collision

Grounding

Listing

Sinking

Disabled & adrift
Abandoning ship
Assistance required

e Fartygets fardriktning (0°-359°)
- Inmatas manuellt eller automatiskt.
« Fartygets hastighet (knop)

- Inmatas manuellt eller automatiskt

Aven om all ovannamnd information skulle vara tillganglig kan man and&
sanda ett nodlarm.

| praktiken far man i allméanhet alla andra uppgifter automatiskt forutom
vilkken typ av nodlage det ar frdga om. Jordstationen &ar den senast
anvanda jordstationskoden. Vid behov kan den bytas. Om man i misstag
véljer en kod som inte anvands av nagon jordstation, styrs nodlarmet till
jouren vid natkoordineringsstationen.

a) Startande av nédlarm frdn menyn

Oppna "DISTRESS’-fonstret i menyn. Se till att falten i fonstret innehaller
korrekta uppgifter. Sand nédlarmet.

b) Startande av nédlarm med ndédtangenter

Tryck pa nodtangenten (eller —tangenterna) pa apparatens framre panel i
5-6 sekunder. Ett nodlarm som startats pa detta séatt innehaller de uppgifter
i "DISTRESS"-fonstret som fas automatiskt, och sddana som eventuellt har
programmerats in dar tidigare.
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¢) Startande av ndédlarm med nddtangenterna i fjarrstyrningsenheten

Tryck ner nodtangenten (eller —tangenterna) for nodlarm i
fjarrstyrningsenheten i 5-6 sekunder. Ett nodlarm som startats pa detta
satt innehaller de uppgifter i "DISTRESS"-fonstret som fas automatiskt,
och sadana som eventuellt har programmerats in dér tidigare.

Observera

Efter att du sént nddlarmet, forsakra dig om att "SCAN”-funktionen i
din INMARSAT-C-fartygsstation riktar sig endast till den satellit
(Inmarsat-sjdomrade), genom vilken nddlarmet sandes.

Om "SCAN"-funktionens mal ar "ALL OCEANS”", pejlar apparaten med
jamna intervaller om det finns en battre satellit att tillgd an den som
anvands. Atminstone under den héar pejlingen férloras kontakten med
raddningscentralen. Apparaten kan ocksa automatiskt lasas vid en annan
satellit, och det kan leda till att kontakten med raddningscentralen forloras
helt.

Invanta jordstationens och raddningscentralens kvittering
Om du inte far nagon kvittering inom 5 minuter, sand ett nytt nédlarm.

Skot den fortsatta kommunikationen genom meddelanden med
prioritetskategorin néd

Genom ett meddelande med prioritetskategorin n6éd kan man detaljerat
klargora fragor i anknytning till det kritiska laget och raddningsinsatserna.
Meddelandena gors pa samma satt som INMARSAT C:s
rutinmeddelanden, men sands alltsd med prioritetskategorin "DISTRESS”.

Meddelandena skall séndas via samma satellit och samma
jordstation som det ursprungliga nodlarmet, sa att de dirigeras till
samma raddningscentral.
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INMARSAT-A

INMARSAT-A &r en analog tjanst, dar nodkommunikation kan skétas antingen per
telefon eller telex.
INMARSAT-A-tjansten kommer att avslutas 31.12.2007.

Nodkommunikation med telefon

n

)

Valj telefonfunktion och Iyft luren.
Valj prioritetskategorin ndéd genom att trycka ner [DISTRESS]-tangenten.
Skriv in jordstationens kod och tryck [#].

- Eventuellt genast som en fortsattning pa jordstationens kod skall
man skriva 1 eller 11 om man vill ha en brusdampad kanal (se appa-
ratens manual).

- Om koden inte matas in inom cirka 15 sekunder, kopplar systemet
till den jordstation som sist valts, och darifran vidare till raddnings-
centralen som den dirigerat trafiken till.

Invanta raddningscentralens svar.
- Om du inte far svar inom 15 sekunder, sand ett nytt anrop.
Las nodmeddelandet pa foljande satt:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [fartygets namn och anropssignal] CALLING VIA INMARSAT-A
FROM POSITION [iatitud och longitud, eller béring och avstand frén
fixpunkten]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [inmarsat-sjsomrade] SATELLITE.
MY COURSE AND SPEED ARE [kurs och hastighet].
NATURE OF DISTRESS [typ av nodlage].
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av hjalp]

[('jvriga uppgifter som &r viktiga med tanke p& raddningsoperationen]

Kommunicera med raddningscentralen och svara pa dess fragor.
Avbryt inte kontakten fore raddningscentralen ger sitt tillstand till det.
For ingen annan trafik pa din INMARSAT-A-fartygsstation, sa att radd-
ningscentralen vid behov far kontakt med ditt fartyg.

Nodkommunikation med telex

Satt apparaten pa telex/"ON-LINE”.

Valj prioritetskategorin néd med [DISTRESS]-tangenten.

- Texten "P=3" visar att prioritetskategorin ndéd anvands.

Skriv in jordstationens kod fran tangentbordet och tryck pa [ENTER]-
tangenten.
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- Eventuellt genast efter jordstationskoden skall man skriva 1 (se appa-
ratens manual).
Vanta tills du far kontakt med raddningscentralen.
- Om du inte far ndgot svar inom 15 sekunder, sand ett nytt anrop
Ta upp motpartens "ANSWER-BACK”-beteckning genom att trycka pa
[WRUJ-tangenten och férsakra dig om att du har kontakt med ratt stélle
och skicka din egen "ANSWER-BACK"-beteckning genom att trycka pa
tangenten [Here is].
Skriv foéljande nddmeddelande:
MAYDAY
DE (eller THIS IS) [fartygets namn och anropssignal] VIA INMARSAT-A
FROM POSITION [Iatitud och longitud, eller baring och avst&nd fran
fixpunkten]
MY INM [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [Inmarsat-sjsomrade] SATELLITE.
COURSE [kurs], SPEED [hastighet].
NATURE OF DISTRESS [typ av nodlage] .
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av hjalp]

[(‘jvriga uppgifter som &r viktiga med tanke p& raddningsoperationen]

Kommunicera med raddningscentralen och svara pa dess fragor.
Avbryt inte kontakten fore raddningscentralen ger sitt tillstand till det.
For ingen annan trafik pa din INMARSAT-A-fartygsstation, sa att
raddningscentralen vid behov far kontakt med ditt fartyg
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INMARSAT-B

INMARSAT-B ar en digital tjanst som ersatter INMARSAT-A-tjansten.
Nodkommunikationen kan skétas antingen per telefon eller telex.

Nodkommunikation med telefon

1.

2.
3.
4

oo

© N

Valj telefonfunktion.
Valj prioritetskategorin néd med [DISTRESS]-tangenten.
Skriv in jordstationens kod.
Lyft luren, lyssna till kopplingstonen och sand ett anrop i enlighet med
anvisningarna i manualen for din apparat.
Invanta raddningscentralens svar.
Las foljande nédmeddelande:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [fartygets namn och anropssignal] CALLING VIA INMARSAT-B
FROM POSITION [iatitud och longitud, eller béring och avstand fran
fixpunkten]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [Inmarsat-sjsomrade] SATELLITE.
MY COURSE AND SPEED ARE [kurs och hastighet].
NATURE OF DISTRESS [typ av nodlage] .
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av hjalp]

[(‘jvriga uppgifter som &r viktiga med tanke p& raddningsoperationen]

Kommunicera med raddningscentralen och svara pa dess fragor.

Avbryt inte kontakten fore raddningscentralen ger sitt tillstand till det.

For ingen annan trafik pa din INMARSAT-B-fartygsstation, sa att
raddningscentralen vid behov far kontakt med ditt fartyg.

Nodkommunikation med telex

Satt apparaten pa telex/"ON-LINE”.

Tryck pa [DISTRESS]-tangenten.

Skriv in jordstationens kod fran tangentbordet och tryck pa [ENTER]-

tangenten.
Vanta tills du har fatt kontakt med raddningscentralen.

Ta upp motpartens "ANSWER-BACK"-beteckning genom att trycka pa
[WRU]J-tangenten och férsakra dig om att du har kontakt med ratt stélle och
skicka din egen "ANSWER-BACK”"-beteckning genom att trycka pa tangen-
ten [Here is].
Skriv foéljande nddmeddelande:
MAYDAY
DE (eller THIS IS) [fartygets namn och anropssignal] VIA INMARSAT-B
FROM POSITION [iatitud och longitud, eller béring och avstand fran
fixpunkten]
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MY INM [fartygets Inmarsat-nummer]

USING THE [Inmarsat-sjsomrade] SATELLITE.
COURSE [kurs], SPEED [hastighet].

NATURE OF DISTRESS [typ av nodlage] .
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av hjalp]

[(‘jvriga uppgifter som &r viktiga med tanke p& raddningsoperationen]

Kommunicera med raddningscentralen och svara pa dess fragor.
Avbryt inte kontakten fore raddningscentralen ger sitt tillstand till det.
For ingen annan trafik pa din INMARSAT-B-fartygsstation, sa att
raddningscentralen vid behov far kontakt med ditt fartyg.

© N

INMARSAT FLEET F77

INMARSAT FLEET F77 ar en digital tjanst med vilken det & mgjligt att skéta
nddkommunikationen med tal.

1. Valj telefonfunktion och lyft luren.
Valj prioritetskategorin néd med [DISTRESS]-tangenten.
3. Skriv in jordstationens kod och [tryck #].

- Om koden inte matas in inom cirka 15 sekunder, kopplar systemet
vidare till jordstationen som sist valts, vilken dirigerar meddelandet
vidare till raddningscentralen.

4. Invénta raddningscentralens svar
- Om du inte far nagot svar inom 15 sekunder, sand ett nytt anrop.
5. Las fdéljande nédmeddelande:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [fartygets namn och anropssignal] CALLING VIA INMARSAT
FLEET F77
FROM POSITION [Iatitud och longitud, eller baring och avst&nd fran
fixpunkten]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [fartygets Inmarsat-nummer]
USING THE [Inmarsat-sjsomrade] SATELLITE.
MY COURSE AND SPEED ARE [kurs och hastighet].
NATURE OF DISTRESS [typ av nsdlage].
ASSISTANCE REQUIRED [specificera behovet av hjalp]

[(‘jvriga uppgifter som &r viktiga med tanke p& raddningsoperationen]

n

Kommunicera med raddningscentralen och svara pa dess fragor.

Avbryt inte kontakten fore raddningscentralen ger sitt tillstand till det.

For ingen annan trafik pa din INMARSAT FLEET F77-fartygsstation, sa att
raddningscentralen vid behov far kontakt med ditt fartyg.

©~No
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UPPHAVANDE AV FALSKT ALARM

Eftersom ett fartyg far séanda ett nédlarm endast med befalhavarens tillstand, svarar
befalhavaren ocksa for upphavandet av ett falskt alarm.

Ett falskt alarm skall upphavas sa att ett meddelande om att det avbrutits skickas till
de stationer som mgjligtvis har tagit emot nodlarmet.

Sattet att upphéava ett falskt alarm beror pa den metod som det obefogade
nddlarmet har sants med.

DSC-nodlarm

Falskt alarm har mottagits av alla de stationer inom tackningsomradet som
har DSC-passning pa ifragavarande frekvens.

Ett meddelande om att nédlarmet avbrutits sdnds med tal, om uppgifterna i
nodlarmets telekommandofalt var att kommunikationen skulle fortsatta med
tal. Ett meddelande om att nddlarmet avbrutits sdnds med telex, om
nddlarmets telekommandofélt innehéll uppgifter om att kommunikationen
skulle fortsatta med telex.

1. Satt DSC-apparaten i utgangslage sa att den inte sander fler falska alarm.

2. Ga over till nodfrekvensen for taltrafik (eller telextrafik), pa vilken det
obefogade nddlarmet sandes.

3. Sand féljande meddelande om att nédlarmet avbrutits:

HELLO ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS

THIS IS 230192000 230192000 230192000 MERIKOTKA/OJFL
POSITION 59° 23’ NORTH 026° 15' EAST

CANCEL MY FALSE DSC DISTRESS ALERT OF TO DAY AT 1246 UTC
SIGNATURE MASTER

Om det obefogade nédlarmet gick ut pa alla DSC-néd- och
sakerhetsfrekvenser, skall ocksa meddelandet om att det avbrutits séandas pa
alla frekvensomraden.

Inmarsat-C

Falskt alarm har mottagits endast vid en sjéraddningscentral (vid den central
till vilken jordstationen har dirigerat alarmet). Ombord pa fartyget kdnner man
inte nddvandigtvis till namnet pa den har sjéraddningscentralen.

1. Ta emot sjoraddningscentralens kvittens.

2. Skicka ett meddelande om att nddlarmet avbrutits genom att anvanda
prioritetskategorin ndd. Anvand samma satellit och jordstation, som det
obefogade nddlarmet sandes via.
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Inmarsat-A

Inmarsat-A —tjansten bildar en tvavagskontakt i realtid fran ditt fartyg till en
viss sjoraddningscentral (den central till vilken jordstationen har dirigerat
alarmet). Nodlarmet kan upphavas omedelbart.

Inmarsat-B

Inmarsat-B —tjansten bildar en tvavagskontakt i realtid fran ditt fartyg till nagon
viss sjoraddningscentral (till den central till vilken jordstationen har dirigerat
alarmet). Nodlarmet kan upphéavas omedelbart.

Inmarsat Fleet F77

Inmarsat Fleet F77 —tjansten bildar en tvavagskontakt i realtid fran ditt fartyg
till nagon viss sjoraddningscentral (till den central till vilken jordstationen har
dirigerat alarmet). Nodlarmet kan upphéavas omedelbart.

EPIRB 406 MHz

Falskt alarm har mottagits av en eller flera jordstationer inom Cospas—Sarsat
-systemet, fran vilket alarmuppgifterna har férmedlats till MCC och dérifran
vidare till SPOC.

Ta kontakt med nagon sjoraddningscentral eller annan kustradiostation med
vilken metod som helst och upphéav nddlarmet.

Inmarsat-EPIRB

Falskt alarm har mottagits endast vid en sjéraddningscentral (vid den central
till vilken jordstationen har dirigerat alarmet). Ombord pa fartyget kdnner man
inte nddvandigtvis till namnet pa den har sjéraddningscentralen.

Ta kontakt med nagon sjoraddningscentral eller nagon annan kustradiostation
med vilken metod som helst och upphav nédlarmet.

VHF-EPIRB

Falskt alarm har mottagits av alla de stationer inom VHF-tackningsomradet
som har DSC-passning pa VHF-kanal 70.

1. Satt DSC-apparaten i utgangslage sa att den inte sander fler obefogade
nddlarm.

2. Overga till tal p& VHF-kanal 16 och sénd foljande meddelande om att
nddlarmet avbrutits:

HELLO ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS

THIS IS 230192000 230192000 230192000 MERIKOTKA/OJFL
POSITION 59° 23' NORTH 026° 15’ EAST

CANCEL MY FALSE DSC DISTRESS ALERT OF TO DAY AT 1246 UTC
SIGNATURE MASTER
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MERIVARTIOSTOJEN
VHF-PAIVYSTYS HATA- JA
KUTSUKANAVALLA 16 JA 70 (DSC)

SJOBEVAKNINGENS
VHF-DEJOURERING PA Meripelastuskeskus
NOD- OCH ANROPSKANAL Kermi Sjoraddningscentral

16 OCH 70 (DSC) 1
- Meripelastuslohkokeskus

Sjordddningsundercentral

Hailuoto r

Karla . Kauko-ohjattu asema

- kutsukanava 16 ja 70 (DSC)
- tyéskentelykanava 14
{14 ei jatkuvaa kuuntelua,
siirrytadn meripelastus-
keskuksen pyynndsté)

Kalajoki

Kokkola
Karleby
. Fjarrstyrd station
Raippaluoto - anropskanal 16 och 70 (DSC)
Replot - arbetskanal 14
N TAASA (14 ingen kontinuerlig
VASA dejourering, anvands nar
sjoraddningscentralen anger)
Kristiinan . .
kaupunki - = Meripelastusalueen raja
Kristinestad Grans for sjéraddningsomrade

Pori y:
Bjérmeborg v
R Nujjamaa
auma /e
Raumo / iﬁtlem (DSC)
Uusikaupunki
Nystad \ HELSINKI Virolahti
~ HELSINGFOR
Geta ; .
iy ot e Yota
Korpo@rdaf //’ Porvoo ]
Korppoo Borga
Jarso " Porkkala
5 Hanko
Uto " Hangé
MERIRADIONUMEROT:
RADIOKUTSUT: SJORADIONUMMER: RADIOANROP:
Meripelastus Turku 00 230 1000 Sjéraddningen Abo
Meripelastus Helsinki 00 230 2000 Sjoraddningen Helsingfors

Meripelastus Vaasa 00 230 3000 Sjéraddningen Vasa
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TURKU RADIOS ARBETSKANALER PA VHF

Karleby

26
Kemi

25
Raippaluoto Q?
Replot
Turku Radio huolehtii varoitusliikenteestii,
séatiedotuksista, jidtiedotuksista seki pika-
liikenteeseen kuuluvasta RADIO MEDICAL-
24 palvelusta.
Kristiinan- A, . .
kaupunki Turku Redio valittaa myos puheluita
Kristinestad yleiseen puhelinverkkoon.
26
Pori
Bjorneborg V4
28 /
Rauma 4
Raumo
2 24 /
Uusikalllpunki Naantali Virolahti
5 Nystad Nidendal
26 .
Geta Iggdo Turku, Abo 25 i
27 23 1 Kotka
Hammar- Korppoo 5 Sondby
land 25 Korpo TURKU 4 Helsinki
. RADIO Helsingfors
Jarso 1 3 Porkkala
Uts Hanko Porkala
Hangd
Rannikkoradioasema
D Kustradiostation Turku Radion meriradionumero on 00 230 0230

Kauko-ohjattu asema
Fjirrmanévrerad station

Pdivystys kanavilla 16 ja 70
ja karttaan merkityilld dupleksikanavilla
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MF-SJORADIONATETS BASSTATIONER | FINLAND

A Sandare
Karlg

® Mottagare 187,5 kHz (endast mottagare)

182 kHz
1719 kHz/2002 kHz

2187,5 kHz
2182 kHz
1638 kHz/2002 kHz

MRCC Turku, MRSC Helsinki och MRSC Vasa och Turku
Radio dejourerar och anvander féljande néd- och saker-
hetsfrekvenser: 2187,5 kHz DSC

2182 kHz taltrafik

Turku Radio anvander dessutom de pa kartan utmarkta

duplexfrekvensparen, genom vilka den ocksa férmedlar
samtal.

2187,5 kHz
2182 kHz
2810

Mariehamn

o
2187,5 kHZ%.s

2182 kHz Turku Radid
1677 kHz/2102 kHz

Helsingfors
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VHF-NATET PA SAIMEN

o Fjarrmandvrerad VHF-

Villmanstrand O (gammal, ej 70)

1
! |
| 1
| 1
! |
stodstation, | VEHMASMAKI i
Kanalerna 70, 16 ja 24 i Q Joensuu |
| 1
| 1
| 1
' Varkaus o i
1
! |
| 1
! |
: SEIKANLAMPI
' O/ Nyslott i
1
i S:t Michel QO i
! PARKKILA i
1
| 1
| 1
1
i JOUTSENS NUIJAMAA l
| |
: |

___________________________________________

- 70,16,24
Turku Radio

70,16,24

Extra resurs
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GMDSS-SIOOMRADENA OCH SJIORADDNINGSCENTRALERNA |
OSTERSJOOMRADET
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BEGREPP MED ANKNYTNING TILL SJORADIO

Accounting Authority Identification Code, AAIC
Faktureringskod inom radiotrafiken. Med hjélp av koden styrs fakturorna till det
foéretag som har hand om faktureringen av fartygets radiotrafik. Alla finska fartyg
har faktureringskoden FIO1, och fakturorna styrs till féretaget Telemar Finland
Oy.

Acknowledgement
Kvittens.

Aerial
Antenn. Se under antenna.

Aeronautical Rescue Co-ordination Centre, ARCC
Flygraddningscentral.

AF Gain Control
Kontroll av tonfrekvensens forstarkning. Reglerar volymen pa ljudet ur hogtalare
eller horlur.

Alarm Signal

Alarmsignal. Bestar av tva tonfrekvenser, 1300 Hz och 2200 Hz, som alternerar i
0,25 s perioder. | det tidigare radiosystemet skulle alarmsignalen sandas fore
nodanropet pd frekvensen 2182 kHz. Den kunde ocksd sandas fore ett
ilmeddelande om att nagon fallit Gverbord. Det priméara syftet med alarmsignalen
var att 6ppna det automatiska radiotelefonalarmet pa bryggan sa att talet kunde
horas via hogtalaren. Det sekundara syftet var att vacka uppmarksamhet.
Alarmsignalen sandes i minst 30 s och hdgst 1 minut.

Alert Phase
Beredskapslage. Grad av kritiskt lage, som definieras i den s.k.
Hamburgkonventionen. De 6vriga kritiska lagena &ar ovisshetslage och nodlage.
Nar sjéraddningscentralen har fatt information om ett kritiskt lage, faststaller den
av vilken grad det ar.

Amplifier
Forstarkare. Forstarker elektriska svangningar.

Amplitude Modulation
Amplitudmodulering. Metod fér andring av amplituden (svangningsvidden) hos
sandarens barvag pa det satt som signalen kraver. Amplitudmodulering anvands
inom MF- och HF-frekvensomradena.

AMVER
Globalt rapporterings- och uppféljningssystem for sjofarten. AMVER-centralen,
som registrerar fartygs positioner, ar belagen i USA. Syftet med systemet ar att
Oka sakerheten. Det star fartygen fritt att ansluta sig. Om ett fartyg har anslutit
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sig till AMVER-systemet, ar det skyldigt att rapportera sin position till AMVER-
centralen med jamna mellanrum. Flera kustradiostationer férmedlar sadana
rapporter till nedsatt pris.

Antenna
Antenn. Anordning mellan en sandare och den fria rymden. Antennens syfte ar
att forvandla den hdgfrekventa elenergi som letts in i den till elektromagnetisk
stralning (séandarantenn) och vice versa (mottagarantenn).

Antenna Efficiency Hight
Antennens effektiva hojd.

Antenna Pattern
Antennens riktningsdiagram. lllustrerar sandar- eller mottagarantennens
direktivitet.

Antenna Tuner

Antenntuner. Passar effektforstarkarens utimpedans till antennens impedans.
Instaliningsvardena ar beroende av frekvensen och antennens egenskaper. |
moderna radiosandare ombord sker installningen automatiskt, den skall
mdjligtvis aktiveras men det ar allt som behdver géras. Utan instéllning forflyttar
sig sandareffekten inte till antennen, och i varsta fall kan séandaren ta skada. De
flesta moderna sandare har en inbyggd skyddskrets som hindrar apparaten fran
att sdnda om inte installningen ar gjord.

Area Call
Regionalt anrop, geografiskt anrop. DSC-anrop som &r riktat till stationer inom ett
visst geografiskt omrade. Omradet begransas av tva latituder och tva longituder.
| anropet anges koordinaterna for omradets vanstra 6vre horn och skillnaden
mellan latitud och longitud i hela grader.

Arriving Announcement
Ankomstmeddelande. Meddelande fran kvitterande fartyg till nédstallt fartyg med
angivande av position, fart och beraknad ankomsttid till olycksplatsen.

Assigned Frequency

Tilldelad frekvens. Modulerad mittfrekvens. Frekvensbandets mittfrekvens vid
sandning med enkelt sidband (SSB). Vid talkommunikation i MF- och HF-
sjoradio ar mittfrekvensen 1,4 kHz ovanfor barvagsfrekvensen. Ur driftsynpunkt
saknar mittfrekvensen betydelse vid talkommunikation och apparaten stélls alltid
in pd barvagsfrekvensen. Daremot anges alla frekvenser for telextrafik som
mittfrekvenser och de matas in i radioapparaten som sadana. Vanligtvis kan
apparaten sjalv stélla in sig pa ratt barvagsfrekvens.

Atmospheric Interference
Atmosfarisk storning. Radiointerferens orsakad av aska som kan héras som
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brus.

Attenuator
Dampare. | MF/HF-mottagaren &r den vanligen en krets efter antennen som
dampar den fran antennen till mottagaren utgaende signalens styrka. | regel kan
dampningsvolymen stéllas in, t.ex. 0 dB, 10 dB och 20 dB. Dampare bor
anvandas nar den inkommande signalen &ar mycket stark, tex. da
sandarstationen finns pa ett fartyg belaget nara intill det egna fartyget. Om den
inkommande signalen ar for stark, 6verstyrs mottagaren och dess funktion stérs.

Audible Alarm
Ljudalarm. Exempelvis det summerljud i DSC-apparaten som ett inkommande
DSC-anrop skapar.

Audio Frequency
Tonfrekvens.

Audio Frequency Gain Control
Lagfrekvensforstarkning. Reglerar ljudstyrkan i mottagaren.

Automatic Dial Call
Automatiskt nummervalssamtal. Vissa kustradiostationer, bl.a. Lyngby Radio,
tilhandahaller i VHF-frekvensomradet en tjanst som mojliggor automatisk
telefonkontakt med ett utvalt telefonnummer via DSC.

Automatic Frequency Control, AFC
Automatisk frekvenskontroll. En egenskap hos mottagaren som automatiskt
haller den pa den avlyssnade stationens frekvens.

Automatic Gain Control, AGC

Automatisk  forstarkning. Egenskap hos  mottagaren som  Okar
hoégfrekvensforstarkningen, om den avlyssnade stationens styrka minskar och
minskar forstarkningen, om den avlyssnade stationens styrka tkar. Syftet med
funktionen ar att férhindra fadning av den 6verférda signalen. Mottagaren kan ha
en knapp varmed den automatiska forstarkningen kan stéllas in att reagera
fortare eller langsammare pa variationerna i signalstyrkan. Knappen kan
exempelvis ha instéllningslagena off, fast och slow. Vid talkommunikation
rekommenderas att AGC ar pakopplad sa att hogfrekvensforstarkningen inte
behdéver justeras manuellt.

Automatic Identification System, AIS
Automatiskt identifieringssystem for fartyg. Bygger pa information som fartygets
AlS-utrustning automatiskt sander pa vissa VHF-frekvenser. De Gvriga AIS-
anordningarna inom tackningsomradet, sasom VTS-centralen, tar emot
informationen och tar fram den pa en sarskild AlS-bildskarm, det elektroniska
sjokortets bildskarm eller radarskarmen.
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Auto-telex
Autotelex. En av vissa kustradiostationer tillhandahallen tjanst varigenom
fartyget automatiskt kan bygga upp en telexférbindelse med 0©nskat
telexnummer. Forbindelsen skapas av en dator som ar kopplad till
kustradiostationens telexsandare och -mottagare. Nastan alla kustradiostationer
som tillhandahaller tjansten anvander samma programvara, vilket gor att
forfarandet alltid ar detsamma for fartyget.

Average Power
Medeleffekt. Radiosédndarens genomsnittliga séandareffekt.

Band-Pass Filter
Bandpassfilter. Filterkrets som filtrerar visst frekvensband.

Band Selector
Bandvaljare. Mottagarfunktion varmed visst frekvensomrade valjs. Den exakta
mottagarfrekvensen valjs darefter separat.

Band Width
Bandbredd. Frekvensbandbredd reserverad for radiosdndning. | sjoradiotrafik
behover talkommunikation en bandbredd av ca 3 kHz medan telex, som &r ett
selektivsystem, behover en bandbredd av ca 200 Hz. Rundradioséandningar
utnyttjar bandbredden 9 kHz eller 10 kHz. Mottagaren skall ha minst samma
bandbredd som den mottagna sandningen.

Beam Antenna
Riktantenn. Sandar- eller mottagarantenn med starkt riktande egenskaper.
Fartyg anvander inte riktantenner pd MF-, HF- eller VHF-frekvensomradena.
Daremot anvander INMARSAT-fartygsstationerna (A, B och Fleet F77) sddana.

Beaming the Antenna
Att rikta antennen. Se foregdende begrepp. Sker vanligtvis s& att antennen
vands i 6nskad riktning. Om det ar frdga om en sandarantenn, utstralar den vid
sandning storsta delen av sandningseffekten i den valda riktningen. En
mottagarantenn ater tar effektivt emot signaler fran den valda riktningen, vilket
de facto innebar att den signal som inkommer fran denna riktning forstarks i
antennen.

Beat Frequency Oscillator, BFO
Beatoscillator. Anvands i mottagaren vid mottagning av morsetelegrafi
(sandningsklass A1A, omodulerad telegrafi). Beatoscillatorn ger telegrafin en
ton, vilket underlattar tolkningen av meddelandet.

Broadcasting Station
Rundradiostation. Radiostation som sander program avsedda fér allmanheten.

Calling Channel
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Anropskanal. Kanal (frekvens) reserverad for anrop av andra radiostationer for
upprattande av kontakt med dem. Fran anropskanalen 6vergar man vanligtvis till
en arbetskanal for fortsatt kommunikation.

Calling Frequency
Anropsfrekvens. Frekvens reserverad for anrop av andra radiostationer for
upprattande av kontakt med dem. Fran anropsfrekvensen évergar man vanligtvis
till en arbetsfrekvens for fortsatt kommunikation.

Call Sign
Anropssignal, signalbokstaver. Radiostationens identifikation, som bestar av
nagra bokstaver eller bokstéaver och siffror. Anropssignalens forsta tecken ar lika
med nationalitets-beteckningen. Kustradiostationernas anropssignaler bestar
vanligen av tre bokstaver. | vissa fall atfoljs de av en eller tva siffror som
betecknar ett visst frekvensomrade eller en sandare. Fartygens anropssignaler
bestar vanligen av fyra alfanumeriska tecken.

Carrier
Barvag. Radiosandarens elektromagnetiska svangning, da séandaren inte
moduleras.

Carrier Frequency
Barvagsfrekvens. Frekvensen pa& sandarens barvdg, ocksd i de
sandningsklasser dar barvagen ar undertryckt.

Carrier Power
Barvagseffekt. Medeltalet av den effekt som av en omodulerad radiosandare
tillférs antennens matarledning under en radiofrekvensperiod.

Category
Anropskategori. | samband med det digitala selektivanropet uppgift om anropets
prioritet. DSC-kategorierna ar: Distress (nddanrop), Urgency (ilanrop), Safety
(varningsanrop), Ship’s Business (fartygsarenden), Routine (rutinanrop).
Anropskategorier kan ocksa forekomma i talkommunikation och telextrafik, likasa
i INMARSAT-trafik.

Channel Selector
Kanalvédljare. Knapp, tangent eller tangenter for val av sandar- eller
mottagarkanal (frekvens).

Charge
Avgift. Tas ut for formedling av radiotrafik. Avgiften for kommersiell sjoradiotrafik
bestar normalt av foljande delar: kuststationsavgift (Coast Station Charge), som
ar en ersattning till kustradiostationen; tradavgift (Land Station Charge), som ar
en ersattning till operatorn for det fasta néatet; fartygsstationsavgift (Ship Station
Charge), som ar en ersattning till redaren for anvandning av dennes
radioutrustning. Fartygsstationsavgift tas inte ut av finska fartyg.
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Clarifier
Finjustering av frekvens. Knapp for finjustering av mottagningsfrekvensen. Vid
SSB-mottagning kan tonarten vid behov justeras sa att den blir naturlig.

Coast Earth Station
Jordstation, forkortning CES. INMARSAT-systemets jordstation som formedlar
trafik fran en eller flera INMARSAT-satelliter. P& engelska anvands ocksa
namnet Land Earth Station och férkortningen LES.

Coast Radio Station
Kustradiostation. Fast landbaserad radiostation som skéter sjoradiotrafiken.

Coast Station
Kustradiostation. Fast landbaserad radiostation som skéter sjoradiotrafiken.

Co-axial Cable
Koaxialkabel. En kabel med en mittledare omgiven av en cirkular skarm, atskilda
av ett dialektrikum (isolator). En koaxialkabel kan anvéandas bl.a. till att éverféra
en hogfrekvenssignal. tex. i antennens matarledning. Koaxialkablar
karakteriseras av sin impedans, forlustfaktor och effektlangd, som maste beaktas
vid val av kabel.

Collate
Kollatera. Upprepning av det inkomna radiomeddelandet (telegrammet) eller
dess viktigaste delar for den avsdndande stationen for att forvissa sig om korrekt
mottagning.

Collation
Kollationering. Se Collate.

Confidential Radio Communication
Konfidentiell radiotrafik. Radiotrafik mellan tva parter som icke ar avsedd for
nagon annan. Obehdriga som avlyssnar konfidentiell radiotrafik far inte for ndgon
yppa radiotrafikens innehall eller ens dess existens och far inte heller sjalva
utnyttja den information de fatt del av.

Connector
Koppling. Don fér koppling av ledning eller ledningar till stromkrets och vid behov
|6sgdring fran denna.

Co-ordinated Universal Time, UTC
Koordinerad universaltid. | praktiken detsamma som Greenwichtid, GMT. UTC ar
2 timmar efter finsk vintertid och 3 timmar efter finsk sommartid.

Cospas-Sarsat System
Cospas-Sarsat-systemet. Ett globalt satellitbaserat system som passar EPIRB-
frekvensen 406 MHz och luftfartens nodfrekvens 121,5 MHz. Vissa satelliter
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passar ocksa den militara luftfartens anropsfrekvens 243 MHz. | systemet ingar
flera jordstationer (LUT) och sambandscentraler (MCC). Systemet férmedlar
information om inkommet EPIRB-alarm till ansvarsomradets SPOC
(mottagningsplats for satellitalarm) samt till flaggstatens kontaktpunkt.

Crystal
Kristall. Piezoelektriska kristaller (vanlig kvarts) anvands bl.a. i oscillatorer.
Kristallen bestdammer oscillatorns skillnadsfrekvens (beror bl.a. av kristallens
tjocklek). Frekvensen hos en kristalloscillator &r mycket stabil.

Crystal Filter
Kristallfilter. Grundar sig pa piezoelektriska kristaller. Kristallfilter filtrerar bara
vissa mycket smala frekvensband.

De Luxe Form
Lyxblankett. Fortryckt blankett pa vilken telegrammet pa avsandarens begaran
skrivs ut innan det levereras till adressaten. Avsandaren kan vélja bland ett flertal
olika blanketter. For lyxblankett tas en extra avgift ut. Lyxblanketter finns inte i
alla lander.

Decibel
Decibel. Mattenhet varmed bl.a. forstarkning och dampning méats inom
radiotekniken. Enheten ar logaritmisk och bygger pa att en storhets nya véarde
jamfors med dess grund- eller utgangsvarde.

Deviation
Deviation. En frekvensavvikelse i en sandning fororsakad av en
frekvensmodulering, vanligen dess storsta varde.

Digital Selective Calling
Digitalt selektivanrop. Digital anropsmetod som brukas pa MF-, HF- och VHF-
frekvensomrddena framfor allt inom noéd- och sakerhetstrafiken. Digitalt
selektivanrop mojliggér automatisk radiopassning. Anropet innehdller flera
formbundna falt.

Dimmer
Dimmer. Knapp varmed man staller in ljusintensiteten i radioapparatens bildruta
och frontpanel. Antingen steglds eller stegvis instéllning.

Diode
Diod. Elektrisk komponent, som endast leder elektrisk strém i en riktning. Dioder
anvands bl.a. for likriktning av vaxelstrom.

Display
Bildskarm, visningsenhet. Se Display Unit.
Display Unit
Visningsenhet. Med visningsenheten kan man ta utskrifter pa alfanumeriska
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tecken, ofta aven pa grafik.

Distress Alert
Nodlarm. Ett digitalt selektivanrop, varmed nodtrafik startas pa MF-, HF- eller
VHF-frekvensomradena. Ett fullstandigt nodlarm innehaller féljande: Uppgift om
att det ar fraga om nodlarm, det nodstallda fartygets sjéradionummer, typ av
nddlage, olycksplatsens geografiska koordinater, klockslag nar
positoneringsuppgifterna uppdaterats och vilken arbetskanal man 6vergar till.

Distress Acknowledgement

Kvittens av nddlarm. Ett digitalt selektivanrop fér meddelande om att nddlarmet
mottagits. DSC-kvittensen sands vanligtvis av kustradiostationen, endast i
enstaka fall av ett fartyg. Kvittensen med formbundet innehall &r riktad till alla, for
att alla de stationer som tog emot det ursprungliga nddlarmet ocksa skall fa
uppgift om kvittensen. Efter DSC-kvittensen fortsatter nodtrafiken med tal eller
telex pa lamplig nodfrekvens. Fartyg kvitterar i allmanhet nddlarm med tal (eller
telex).

Distress Alert Relay
Upprepning av nddlarm, nddlarm fér annans rékning. Ett digitalt selektivanrop
varmed en station sander ett nodlarm for ett nodstallt fartygs rakning da detta
inte sjalvt kan starta nodtrafiken eller det behdvs ytterligare hjalp till
olycksplatsen.

Distress and Safety Frequency
Nod- och sakerhetsfrekvens.Frekvens reserverad for néd- och sdkerhetsanrop
och kommunikation.

Distress Call
Nodanrop. Ett genom talkommunikation férmedlat anrop varmed fartyget
paborjar nodtrafiken. Nodanropet har féljande struktur: Nodsignalen (Mayday)
upprepad tre ganger, this is (eller de), det nddstallda fartygets namn eller annan
identifikation upprepad tre ganger. Nodanropet far inte besvaras. Nodanropet
atfoljs om en stund av ett nodmeddelande (Distress Message), som mottagaren
forvantas reagera adekvat pa.

Distress Communication
Nodkommunikation. All radiotrafik som anknyter till nddsituationen efter start av
nddtrafiken &nda tills ledaren for nodtrafiken meddelar om att nodtrafiken
avslutats. Varje sandningstur skall inledas med nodsignalen Mayday.

Distress Message
Nodmeddelande. Ett formbundet meddelande sant genom talkommunikation
(eller telex) som innehdller féljande information: nodsignalen (Mayday), det
nddstallda fartygets namn eller annan identifikation, olycksplatsen, typ av
nddlage, hjalpbehov, eventuella 6vriga uppgifter av betydelse for
raddningsinsatsen, t.ex. antalet personer ombord.
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Distress Signal
Nodsignal. Vid talkommunikation och i telextrafik ar nddsignalen Mayday, vid
telegrafi SOS.

Distress Phase
Nodlage. Ett kritiskt lage dar fartyget, de ombordvarande eller t.o.m. en enda
person ombord hotas av allvarlig omedelbar fara, vilket gor att fartyget ar i behov
av utomstdende hjalp.

Distress Traffic
Nodtrafik. Se aven Distress Communication.

Dot Pattern
Punktmonster. En serie punkter som sands i bodrjan av det digitala
selektivanropet for att stoppa en eventuell frekvensscanning och synkronisera
mottagaren. Alla nédanrop och anrop adresserade till fartyget har 200 punkter.
Ovriga anrop har 20 punkter.

Double Side Band Transmission
Sandning med dubbelt sidband. Sandning med tva modulerade sidband, en
under och en ovanfor barvagen. Metoden anvands inte inom sjoradiotrafiken.

Dual Watch
Dubbelpassning. Metod som anvands i sj6-VHF-radiotelefoner for passning av
tvd VHF-kanaler. Den ena kanalen &r alltid nod-, sakerhets- och anropskanalen
16, den andra ar den kanal som valts med kanalvéljaren.

Dummy Load
Konstantenn, konstlast. Motstand for radiosandareffekt, som anvands i stallet for
egentlig antenn. Konstlast anvands i framsta rummet for tuning av sdndare och
for matandamal. D& stors inte den Ovriga radiotrafiken. En god konstantenn
utstralar inte energi i omgivningen.

Duplex Channel for Public Correspondence
Kanal for formedling av telefoni, kanal for allman kommunikation. Frekvenspar
som reserverats for formedling av telefonitrafik. | sadan trafik &r
kustradiostationen alltid part.

Duplex Operation

Duplexdrift. Driftsatt dar overforingar i bada riktningar kan ske samtidigt pa ett
frekvenspar. Gor det mojligt for bagge parter att tala samtidigt och anda hora
varandra. Forutsatter bruk av tvd frekvenser och att bagge parterna har
radioutrustning som tekniskt sett lampar sig for duplextrafik. En del av sjo-VHF-
kanalerna ar duplexkanaler (med tva frekvenser), likasa finns det flera
duplexfrekvenspar p& MF- och HF-frekvensomradena. Duplexkanalerna och —
frekvensparen ar avsedda for trafik mellan kustradiostation och fartyg.
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Earth
Jordkontakt, jordledning. Ledning for koppling av radioapparat (i allmanhet dess
stomme) till jordskorpan, som ar elledande.

Earth Radiating Power, ERP
Stralningseffekt. EImagnetisk effekt som radiosandarens antenn utstralar.

Electro Magnetic Radiation
Elektromagnetisk stralning. Vid elektromagnetisk stralning transporteras energi i
form av oscillerande elektriska och magnetiska falt. Den elektromagnetiska
stralningens oscillationsfrekvens bestammer stralningens kvalitet.
Radiofrekvenserna finns i bandet 9 kHz—400 GHz.

Electro Magnetic Waves
Elektromagnetiska vagor. Den elektromagnetiska stralningen fortplantar sig i en
vagrorelse av bade elektriska och magnetiska falt. Radiovagornas langd &r,
beroende pé frekvensen, 0,75 mm-33 km. Se aven Electro Magnetic Radiation.

Emergency Generator
Nodgenerator. En elgenerator, placerad i fartygets 6vre del, som fungerar som
fartygets nodkraftkalla. Nédgeneratorn startas om huvudgeneratorerna stannar.
Nodgeneratorn genererar el till sddana stromkretsar som ar viktiga for
sakerheten ombord, bl.a. till fartygets radioutrustning.

Emergency lllumination
Nodbelysning. Radiostationens reservbelysning, som tar sin energi fran batterier
och som skall belysa radioutrustningens driftknappar och radiomanualen.

Emergency Phase
Kritiskt lage. Allman beteckning for att ett fartyg har rakat i fara. Enligt
Hamburgkonventioenn finns det tre typer av kritiska lagen: ovisshetslage,
beredskapslage och nodlage.

Emergency Position-Indicating Radio Beacon, EPIRB
Positionsangivande nodradiofyr. Nodradiofyr typ “float-free”. EPIRBen monteras
utomhus pa fartyget. Om fartyget sjunker, l6sgors den fran sin hallare av vattnets
tryck, flyter upp och borjar sanda nédlarm. EPIRBen kan ocksa startas manuellt.
Foljande typer finns att fa: 406 MHz EPIRB, som sander via Cospas-Sarsat-
systemet; INMARSAT-E, som sander via INMARSAT-systemet och VHF-EPIRB,
som sander ett DSC-nodlarm pa VHF kanal 70.

Emergency Power Source
Nodkraftkalla. Nodkraftkallan for fartygets radiostation ar i allménhet ett batteri
(vanligen ett blybatteri).

Emergency Power Supply
Tillforsel av nddkraft. Se Emergency Power Source.

10
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Emergency Transmitter
Reservsandare. Batteridriven radiosdndare, som kan anvandas bl.a. for nodtrafik
om huvudkraftkallan for fartygets radiostation inte fungerar. Reservsandaren
kallas ocksa nodsandare.

Exciter
Exciter. Radiosandarenhet som genererar sandningsfrekvensen och ofta ocksa
moduleringen. Exciterns uteffekt ar liten, men den forstarks till slutlig
sandningseffekt i sandarens slutforstarkare (Power Amplifier).

Fading
Fadning, fading. Fenomen i samband med mottagning av radioséndning dar den
mottagna signalen vaxelvis avtar och ¢kar i styrka. Fenomenet, som kan vara
snabbt eller langsamt, beror pa flervagsutbredning, som innebéar att signalerna
nar mottagarantennen pa minst tva vagar. Mottagningens styrka &ar da beroende
av fasvinkeln mellan dessa signaler.

False Distress Alert
Falskt alarm. Kan s&ndas med vilken sjéradioapparatur som helst.

Feed Cable
Matarkabel. Overfér sandarens sandningseffekt till antennen eller den mottagna
signalen fran antennen till mottagaren.

Feed Line
Matarledning, matarkabel. Overfor sandarens sandningseffekt till antennen, eller
den mottagna signalen fran antennen till mottagaren.

Filter
Filter. Filtrerar bort icke-Onskade elektriska svangningar. Se dven Band-Pass
Filter, Low-Pass Filter och High-Pass Filter.

Fine Tuning
Finjustering. Knapp pa radiomottagare for finjustering av frekvens. Se &aven
Clarifier.

Finnish Communications Regulatory Authority
Kommunikationsverket. Ambetsverk som bl.a. har hand om radioférvaltnigens
myndighetsuppgifter i Finland. Beviljar radiolicenser och certifikat.

Fishing Vessel Channel
Fiskefartygskanal. VHF-kanal avsedd endast for trafik mellan registrerade
fiskefartyg (i Finland F-kanalerna).

Format Specifier
Typ av anrop. Typ av digitalt selektivanrop. Faltet kan ha foljande innehall:
Distress (n6danrop), Individual (anrop av en station), All Ships (anrop av alla
stationer), Group (gruppanrop), Area eller Geographical (anrop av stationer inom

11
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ett visst geografiskt omrade) eller Automatic or Semiautomatic Telephone (anrop
for erhallande av automatiskt eller halvautomatiskt nummervalssamtal).

Frequency
Frekvens. Radiosandarens eller mottagarens driftsfrekvens.

Frequency Band
Frekvensomrade. De traditionella frekvensomradena i sjoradiotrafik ar MF, HF
och VHF. P& HF-omradet finns foljande frekvensband: 4 MHz, 6 MHz, 8 MHz, 12
MHz, 16 MHz, 18/19 MHz, 22 MHz och 25/26 MHz.

Frequency Control
Frekvenskontroll. Knapp varmed radiomottagaren eller sandaren stalls in pa en
viss frekvens.

Frequency Counter
Frekvensraknare. Matinstrument varmed bl.a. en radioséndares frekvens kan
matas. Instrumentet ger en numerisk utskrift av frekvensen.

Frequency Modulation
Frekvensmodulering. Metod for justering av sandarens barvagsfrekvens pa satt
som bestams av den utgdende informationen. Anvands bl.a. i sjo-VHF-
radiotelefoner. Se ocksa Phase Modulation.

Frequency Shift Keying
Frekvensskiftnyckling. Moduleringsmetod som anvéands bl.a. i radiotelex (NBDP).
Sandarfrekvensen hoppar mellan tva narliggande frekvenser (frekvensskillnaden
dvs. “shift” ar 170 Hz), s att man alltid sander p& endera frekvensen. Den ena
frekvensen motsvarar den digitala nollan, den andra den digitala ettan.

Frequency Tolerance
Frekvenstolerans. Tillaten felstorlek for radiosandare. Olika sjoradioband har
olika frekvenstolerans.

Frequency Tuning
Frekvensinstéllning . Se Frequency Control.

Front-to-Back Ratio
Fram/bakforhallande. Forhdllandet mellan den utstrdlade effekten i
huvudstralriktningen och den effekt som utstrdlas i motsatt riktning.
Fram/bakférhallandet anges i decibel.

Full Carrier
Full barvag. Barvag utsand av radiosandaren med full effekt.

General Operator’s Certificate, GOC
Allmant operatorscertifikat. GMDSS-certifikat for sjoradiooperator, faststallt i det
internationella radioreglementet. Skall innehas av operatérer som skoéter
radiotrafiken ombord pa fartyg for vilka radioutrustning for sjoomrade A2, A3 eller

12
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A4 ar obligatorisk.

Geographical Call
Regionalt anrop. Digitalt selektivanrop som véljs nar anropet riktas till ett
begransat geografiskt omrade.

GMDSS
Nytt globalt néd- occh sékerhetssystem, vars viktigaste del ar sjoradiosystemet.
GMDSS togs stegvis i drift under en Overgangsperiod av sju ar 1.2.1992-
1.2.1999.

GMDSS Sea Area
GMDSS-sjoomrade. Inom GMDSS-systemet finns fyra sjgoomraden, Al, A2, A3
och A4. Al-omradet téacks av minst en kustradiostation med VHF-DSC-
utrustning, A2 av minst en kustradiostation med MF-DSC-utrustning och A3 av
Inmarsat-satellitsystemet. A4-omradet bestar av de polndara omraden som
befinner sig utanfér ovannamnda omraden. Sjoomradena Al och A2 existerar
bara om de har inréttats av kuststatens sjofartsmyndighet.

Gold Franc
Guldfranc. Berdakningsenhet som anvands vid prissattning av internationell
radiotrafik. Guldfrancens varde faststélls nagra ganger per ar. Numera har
guldfrancen i manga fall ersatts av SDR i prissattningen av radiotrafiken.

Ground Wave
Ytvag. Radiovag som utbreder sig efter jordytan eller i form av vaxelstrom i
jordskorpan.

Group Call
Gruppanrop. Digitalt selektivanrop for samtidigt anrop av en viss grupp stationer
genom anvandning av s.k. gruppanropsnummer. Ett sadant nummer kan pa
ansokan tilldelas rederier, batklubbar och segelséllskap m.fl.

Heading
Rubrik. Se Preamble.

HF Band
HF-frekvensomradet. Frekvensomradet 3 MHz—30 MHz. Inom sj6radio omfattar
HF-frekvensomradet frekvensbanden 4 MHz, 6 MHz, 8 MHz, 12 MHz, 16 MHz,
18/19 MHz, 22 MHz och 25/26 MHz.

HF Radio Telephone
HF-radiotelefon. Fungerar pa HF-frekvensomradet.

High Frequency Band
HF-frekvensomradet. Se HF Band.

High-Pass Filter
Hogpassfilter. Filtrerar elektriska svangningar med hogre frekvens &n en viss

13
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gransfrekvens.

Homing
Malsokning. Metod for styrning av ett fartyg eller luftfartyg till en viss signalkalla
pa basis av en mottagen radiosignal.

Homing Signal
Malsdkningssignal. Radiosignal som anvands for malsokning.

Inmarsat System

INMARSAT-systemet. Internationellt satellitbaserat system, som férmedlar
radiotrafik fran och till fartyg. | systemet ingar fyra satelliter: AOR-W (vastra
Atlanten), AOR-E (6stra Atlanten), IOR (Indiska oceanen) och POR (Stilla havet).
Satelliterna tacker var sitt sjpomrade. Varje satellit har flera jordstationer, som
formedlar trafiken till det landbaserade telenatet eller till andra fartyg.
INMARSAT-systemet tillnandahdller ett antal olika tjanster. De viktigaste
tjiansterna for sjofarten ar INMARSAT-A, INMARSAT-B, INMARSAT-C och
INMARSAT FLEET-F77, som omfattar bl.a. néd- och sékerhetstjansterna.

Inmarsat Terminal
INMARSAT-terminal, INMARSAT-fartygsstation. Fartygsstation for skotsel av
INMARSAT-trafiken. Forkortas SES (Ship Earth Station), ibland aven MES
(Mobile Earth Station).

Interference
Interferens. Stérning i mottagningen av radiotrafik orsakad av en annan
radiosandare eller av nagot annat.

Intermediate Frequency, IF
Mellanfrekvens. | en mottagare som fungerar enligt superheterodynprincipen (sa
gott som alla mottagare) den frekvens till vilkken den mottagna radiosignalen
forvandlas fore betydande forstarkning. Signalen passerar
mellanfrekvensforstarkaren dar den forstarks. S.k. dubbelsuperheterodyner har
tva olika mellanfrekvenser med var sin forstarkare.

Inter-Ship Communication
Trafik mellan fartyg. Radiotrafik mellan tva fartyg. VHF-kanaler 6, 8, 72 och 77
har reserverats enbart for denna trafik.

lonosphere
Jonosfar. Atmosfaren pa en héjd av ca 80 km—500 km. Innehaller rikligt med
elektriskt laddade partiklar, elektroner och joner. Indelas i fyra skikt D, E, F1 och
F2 pa grundval av elektrontatheten. Kan reflektera vissa radiofrekvenser tillbaka
till jordytan. Detta mojliggor langdistanskommunikation pa HF-frekvenserna.
Jonosfarens beskaffenhet &r beroende av solaktiviteten.

lonospheric Scattering
Jonosfarisk spridning. Radiosignalens utbredning fran jonosfaren. Termen
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anvands framst om VHF-frekvenserna, dar det ar relativt sallsynt med
reflektioner fran jonosfaren.

Isolator
Isolator. Vanligen avses en isolator med vilken antennen &r isolerad fran sina
fasten. Isoleringsdmnet ar porslin, teflon eller glasfiber.

Isotropic Antenna
Isotropisk antenn. Rundstrdlande antenn, som kopplad till sandaren, sander
horisontalt i alla riktningar och, kopplad till mottagaren, tar emot signaler fran alla
riktningar.

ITU Channel
ITU-kanal. Kanal grundad pa Internationella teleunionens kanalisering, vanligen
ett frekvenspar som ITU har tilldelat en kanalidentifikation (kanalnummer).

Key
Morsenyckel. Instrument for manuell morsering. Det finns vanliga,
halvautomatiska och helautomatiska morsenycklar.

Leisure Boat Channel

Fritidsbatskanal. | forsta hand anknuten till sjo-VHF, avsedd for kommunikation
mellan fritidsbéatar.

Link Call

Samtal. Radiosamtal som kustradiostationen formedlar fran fartyget till det
landbaserade telefonnatet eller till ett annat fartyg.

List of Call Signs and Numerical Identities
Lista over anropssignaler och numeriska koder. Redogér for fartyg och
kustradiostationer med hjalp av anropssignal, sjoradionummer eller annan
numerisk kod. Utges av ITU, vanligen med tva ars intervall.

List of Coast Stations
Lista over kustradiostationer. Utges av ITU och innehdller uppgifter om alla
kustradiostationer i varlden, de tjanster de tillhandahaller, deras frekvenser etc.
Utkommer vartannat ar.

List of Radio Determination and Special Service Stations
Lista over sarskilda tjanster. Utges av ITU och innehdller uppgifter om alla
kustradiostationer i varlden som tillhandahaller sarskilda tjanster. Redovisar bl.a.
de stationer som sander tidssignaler, frekvensstandarder, radiovader,
vaderleksprognoser, navigations-varningar, lokaliseringssignaler och uppgifter
om kommande jordbavningar.

List of Ship Stations
Lista Over fartygsstationer. Utges av ITU, innehdller uppgifter om fartygs
radiostationer.
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Local User’s Terminal
Cospas-Sarsat-jordstation.

Long Range Certificate, LRC
Oceantrafikcertifikat. | internationella radioreglementet faststallt certifikat som ger
operatorsbehorighet pa alla sjpomrdden ombord pa sadana fartyg for vilka
radiostation enligt SOLAS-konventionen inte ar obligatorisk.

Long-wire Antenna
Tradantenn, langwireantenn. Lang tradantenn som i sig normalt inte resonerar
pa nagon anvand frekvens. Antennens riktningsdiagram ar beroende av den
anvanda frekvensen och antennhojden. Anvands bade som sandar- och
mottagarantenn.

Loud Speaker
Hogtalare.

Lower Side Band
Det undre sidbandet. Innehdllsbarande signal under barvagsrefvensen for den
amplitudmodulerade signalen.

Low-Pass Filter
Lagpassfilter. Filtrerar elektriska svangningar med lagre frekvens an en viss
gransfrekvens.

Magnetic Storm
Magnetisk storm. Stérning i atmosfaren runt jorden orsakad av solaktiviteten.
Fenomenet stor allvarligt radiotrafiken, i synnerhet pa HF-frekvenserna.

Manual for use by the Maritime Mobile and Maritime Mobile-Satellite Services
Manual for mobil sjofartsradio. Utgiven av ITU, innehdller allt som sags om
sjoradio i det internationella radioreglementet samt delar av det internationella
telereglementet.

Map of Coast Stations
Karta Over kustradiostationerna. Karthafte utgivet av ITU, dar nastan alla
kustradiostationer i varlden ar utprickade.

Maritime Mobile-Satellite Service
Maritim mobil satellitkommunikation. Fartygs radiokommunikation via satellit for
maritim radio. Det nuvarande systemet for maritim telekommunikation via satellit
ar INMARSAT.

Maritime Mobile Service
Sjofartsradio. Begreppet omfattar all sjoradiotrafik. Det vésentliga &ar att
atminstone en av de parter som deltar i trafiken ar en mobil station. Anvands
som motsats till fast trafik, dar parterna ar landbaserade stationer.
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Maritime Mobile Service Identity

Sjoradionummer. Niostéllig siffergrupp som anvénds som identifiering av
radiostation vid digitalt selektivanrop. Numret innehaller alltid en trestallig
nationalitetskod (Finlands kod ar 230). Fartygets sjoradionummer inleds med
nationalitetskoden (t.ex. 230192000), kustradiostationens nummer inleds med
tva nollor (t.ex. 002301000) som fdljs av nationalitetskoden, och
gruppanropsnumret inleds med en nolla (t.ex. 023088950), folid av
nationalitetskoden.

Maritime Radio Network
Kustradionat. Radiondat som bestar av minst en kustradiostation och flera
flarrmandvrerade basstationer. Det finska kustradionatet anvands av fdljande
kustradiostationer: Turku Radio, Abo sjoraddningscentral, Helsingfors och Vasa
sjoraddningsundercentraler. Natet bestar av 4 fijarrmanévrerade MF-basstationer
och fler &n 20 VHF-basstationer.

Maritime Rescue Co-ordination Centre, MRCC
Sjéraddningscentral. Raddningscentral som samordnar landets
sjoraddningsresurser och ansvarar for sjoraddningen inom sin ansvarsregion.
Finlands sjoraddningscentral ar MRCC Turku.

Maritime Rescue Sub-Centre, MRSC
Sjéraddningsundercentral. Ledningscentral som ansvarar for sjéraddningen inom
sin egen ansvarsregion. De finska undercentralerna &r MRSC Helsinki och
MRSC Vaasa.

Maritime Safety Information, MSI
Maritim sakerhetsinformation. Formbundet meddelande med sjéfartsinformation
som emottas automatiskt ombord. Vanligen skriver mottagaren ut MSI-
meddelandet pa papper. Bryggan ar mottagarens ratta plats. Fér sandning av
MSI anvands tre olika system: Navtex, Inmarsat EGC och HF/NBDP.

Medium Frequency Band
MF-frekvensomradet. Frekvensomradet 300 kHz-3000 kHz. Inom sjofarten
avses i allmanhet frekvenserna 1605 kHz—4000 kHz, som i forsta hand ar
reserverade for talkommunikation. Det andra frekvensomradet 415 kHz—535 kHz
ar reserverat for telegrafi.

Message
Meddelande, radiomeddelande. Ett meddelande i telegramform bestar av rubrik,
adress, eventuella tjansteanteckningar, text och underskrift. Underskriften ar inte
obligatorisk.

MF Band
MF-frekvensomradet. Se Medium Frequency Band.
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MF Radio Telephone
MF-radiotelefon. Radiotelefon som fungerar inom frekvensomradet 1605 kHz—
4000 kHz.

Microphone
Mikrofon. Apparat som férvandlar ljudvagor till elektrisk strém.

Mode
Mod. Termen hanger samman med sandningsmetoden. Olika sandningstyper
betecknas med olika koder. Inom sjéradio ar de viktigaste J3E (telefoni, med
enkelt sidband och undertryckt barvag), F3E (frekvensmodulerad telefoni), G3E
(fasmodulerad telefoni) och F1B (frekvensskiftnyckling, telex eller digitalt
selektivanrop).

Modulation
Modulering. Med modulering avses att information fogas till en barvag i
radiosdndaren. Av de olika metoder som finns &r amplitudmoduleringen,
frekvensmoduleringen, fasmoduleringen och frekvenskiftnycklingen de viktigaste.

Modulator
Modulator. Anordning som utfér moduleringen i radiosandaren.

Monetary Unit
Myntenhet.

Morse Code
Morsealfabetet. Ett alfabet dar bokstaver, siffror och skiljetecken motsvaras av
streck och punkter. Anvands for telegrafering. Ett morsemeddelande kan tas
emot pa gehor eller med automatisk apparatur. Nackdelen med morsealfabetet
ar att signalernas langd varierar mycket.

Morse Key
Morsenyckel. Instrument anvant fér morsering.

Multi-path Propagation
Flervagsutbredning. Radiosignalens utbredning fran sandarantennen till
mottagarantennen pa fler &n en vag.

Multi-path Signal
Flervagssignal. Radiosignal som inkommer frdn sandarantennen till
mottagarantennen pa fler &n en vag.

Narrow Band Direct Printing, NBDP
NBDP. Radiosandning med smal bandbredd dar den mottagande apparaten
skriver ut meddelandet direkt pa papper. Bl.a. telex 6ver radio.

Narrow Band Transmission
Smalbandsotverforing. Radiosandning med mycket smal bandbredd, t.ex. 200
Hz. Exempel p& smalbandsoverforing ar telex over radio, digitalt selektivanrop
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och morsetelegrafering.

Navigational Telex
Navtex. Se Navtex.

Navtex
Navtex. System for sandning av maritim sakerhetsinformation (MSI, Maritime
Safety Information) fran kustradiostation till fartyg. Fartygets Navtex-mottagare
tar emot meddelandena automatiskt och skriver ut dem pa papper. Den
internationella Navtex-frekvensen &r 518 kHz.

Navtex message
Navtex-meddelande. Tas emot med Navtex-mottagare.

Noise Blanker, NB
Brusdampare, noise-blanker. Krets i mottagaren som undertrycker storningar
orsakade av elektrisk gnistbildning. Till- och frankopplas med knapp i
mottagarens frontpanel. Bér anvandas bara da stérningar forekommer.

On-Board Communication
Ombordkommunikation. Radiokommunikation t.ex. mellan brygga, for och akter.
For detta andamal anvands VHF-radiotelefoner (kanal 15 eller 17) eller UHF-
radiotelefoner.

On-scene Communication
Kommunikation pa olycksplatsen. Radiokommunikation som i ett nodlage fors i
olycksplatsens omedelbara narhet och som sammanhanger med
raddningsinsatsen. Skéts vanligen med sjo-VHF.

On-scene Co-ordinator
Ledare pa olycksplatsen. Den som beordrats att leda raddningsinsatsen pa
olycksplatsen. Uppgiften tilldelas i allmanhet en myndighet.

Paired Frequency
Frekvenspar, parad frekvens. Grupp av tva frekvenser, avsedd for trafik mellan
fartyg och kustradiostation. Den ena frekvensen ar avsedd for trafik fran fartyget
till kustradiostationen, den andra for trafik i motsatt riktning. | allménhet ar
frekvensparen kanaliserade och man kan hanvisa till dem med kanalnummer.

Pattern
Riktningsdiagram. Diagrammet illustrerar hur antennens sandningseffekt
utbreder sig i olika riktningar. Mottagarantennens egenskaper ar ocksa justerade
i bverensstammelse med diagrammet.

Peak Envelope Power, PEP
Topp- eller effektivvarde av strém eller spanning, PEP. Medelvardet av effekten i
sandarantennens matarledning pa det stille dar effekten gar igenom ett
maximalvarde under en period av radiosignalen.
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Phase Modulation
Fasmodulering. Metod for andring av barvagens frekvensperiod pa det satt som
den modulerande informationen kraver. Anvands bl.a. i sjo-VHF-telefoner.
Moden ar G3E, om den ar kompatibel med frekvensmoduleringens F3E.

Phasing
Fasning. Noggrann synkronisering av t.ex. mottagare for digitala selektivanrop
och telexmottagare med inkommande sandning.

Phonetic Alphabets
Fonetiskt alfabet. Ordmotsvarigheter till bokstaver (och siffror), faststéllda i det
internationella radioreglementet. Bokstaverings-alfabetet anvands for sandning
av sadana ord och bokstavskombinationer som absolut inte far missforstas vid
mottagningen. Mottagningen och férstaelsen underlattas mycket av att alla
anvander samma bokstaveringsalfabet.

Portable Radio Telephone
Barbar radiotelefon. Lageffektiv barbar radiotelefon.

Portable VHF Radio Telephone
Barbar VHF-telefon. Lageffektiv barbar sjo-VHF-telefon, som anvands for
ombordkommunikation m.m. Ar ocks& avsedd fér kommunikation pa livbatar och
livflottar i n6dlagen.

Port Operations Service
Hamnradiotjanst. Radiokommunikation med anknytning till sdkert framférande av
fartyg ndara hamn. Vissa VHF-kanaler ar reserverade for hamntjansten.

Power
Effekt. Sandarens sandningseffekt.

Power Amplifier
Effektforstarkning, slutférstarkare. Sandarens sista forstarkare dar den slutliga
sandningseffekten genereras.

Power Reduce
Effektreducering. Val av sandningseffekt. | allmanhet &ar apparatens fulla
sandningseffekt normalvarde. Med Power Reduce-knappen kan en
sandningseffekt véljas som ar en eller tva steg mindre &n den fulla effekten.

Power Source
Energikalla (stromkélla). Radioapparatens stromkalla. En radioapparat ombord
som ar avsedd for ndd- och sakerhetstrafik skall fungera med stréom fran
huvudkraftkallan (fartygets elnat), fartygets nodkraftkélla (vanligen en
nddgenerator i fartygets dvre del) och radiostationens nédkraftkélla (batteri).

Preamble
Rubrik. Det forsta faltet i ett telegram, som innehaller foljande uppgifter:
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Avsandare (om fartyg, fartygets namn och anropssignal), telegrammets nummer,
antal ord, datum och tid, eventuella avgiftsfria tjansteanteckningar.

Pre-amplifier
Forforstarkare. En pa antennkretsen foljande forstarkare i mottagaren, vilken
fungerar pa mottagningsfrekvensen. Forstarkningen ar inte nodvandigtvis
speciellt stor men den forbattrar mottagarens 6vriga egenskaper, selektiviteten
och brusdampningen.

Pre-GMDSS
Aldre sjoradiosystem. Avser det system som var i bruk fore GMDSS-systemet.

Pre-Selector
Preselektor, forval. Se Pre-amplifier.

Pru-donce
Befransad trafik. Termen férekommer i meddelande varmed ledaren for
nodtrafiken tillater annan trafik an nodtrafik pd nodfrekvensen. Det att begransad
trafik tilldtes, avslutar inte nddtrafiken och ledaren kan med uttrycket
"SEELONCE MAYDAY” fordra att frekvensen ater fredas helt och hallet for
nodtrafik.

Public Correspondence
Allman kommunikation, allman korrespondens. Radiotrafik fran ett fartyg som
kustradiostationen kopplar till det landbaserade telenatet. Allméan kommunikation
ar till storsta delen kommersiell radiotrafik.

Radio Basic Installation
Basutrustning. Sadan radioutrustning som enligt SOLAS-konventionen kravs
ombord pa alla konventionsfartyg.

Radio Frequency, RF
Radiofrekvens, hdgfrekvens. Frekvenserna for vaxelstrom eller
elektromagnetiska vagor som anvands for radiotrafik, ca 9 kHz—400 GHz.

Radio Frequency Gain Control, RF Gain
Kontroll av hogfrekvensforstarkning. Kontroll for justering av radiomottagarens
mellanfrekvensforstarkning. | talkommunikation kan man anvéanda den
automatiska forstarkningskontrollen (AGC, Automatic Gain Control), varvid
manuell justering inte behotvs. Kontrollen anvands inte for justering av
hogtalarens ljudstyrka.

Radio Inspection
Radiobesiktning. Besiktning av fartygs radiostation med stdd av SOLAS-
konventionen eller bestammelserna om inspektion av radioverksamheten. Enligt
SOLAS-konventionen maste en s.k. forsta besiktning av fartygets radiostation
goras innan den tas i bruk. Vid besiktningen kontrolleras att fartyget har den
utrustning som kravs, att installationen ar gjord enligt bestammelserna och att
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utrustningen ar i operativt skick. Senare kontrolleras radiostationens skick
genom periodiska besiktningar.

Radio Inspector
Radioinspektér. Person som ar bemyndigad att utféra besiktning av fartygs
radiostation.

Radio Licence
Radiolicens. Licensen beviljas av myndigheten i fartygets flaggstat, i Finland av
Kommunikationsverket.

Radio Log
Radiodagbok, radiologg. Journal i vilken tidpunkt, frekvenser och andra viktiga
detaljer om all ford radiokommunikation infors. Enligt radioreglementet méaste
bl.a. all sdan trafik som ar av betydelse for sakerheten for manniskoliv till sjoss
antecknas i radiodagboken.

Radio Maritime Letter
Radiobrev. Telegram som fartyget skickar till kustradiostationen och som darifran
per post vidarebefordras till adressaten. Alla kustradiostationer formedlar inte
radiobrev. Aven forkortningen SLT anvands om radiobrev.

Radio Medical
Lakarsamtal. Radiosamtal som fartyget for med en lakare for att fa rad angaende
skotseln av ett plotsligt sjukdoms- eller olycksfall. Lakarsamtal férmedlas av
vissa kustradiostationer. Samtalen ar avgiftsfria for fartygen.

Radio Medical Communication
Radiomedicalkommunikation, lakarsamtal. Se Radio Medical.

Radio Officer
Radiotelegrafist. Radiooperatér med radiotelegrafistcertifikat.

Radio Operator
Radiotelegrafist. Se Radio Officer.

Radio Regulations
Det internationella radioreglementet. Innehdller ITU:s internationellt antagna
regler for anvandning av radio.

Radio Safety Certificate
Radiosakerhetscertifikat. Certifikat utgivet at fartyg som intyg for att fartyget har
den radioutrustning som kravs och att den ar installerad enligt bestammelserna
och att utrustningen ar i operativt skick.

Radio Secret
Radiosekretess. Innebar att den som i egenskap av utomstaende tagit del av ett
meddelande som inte ar avsett for alla, inte far yppa meddelandets innehall for
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nagon. Det ar inte ens tillatet att yppa att meddelandet existerar, och
informationen far inte heller anvandas till egen nytta.

Radio Telephony Installation
Radiotelefonstation. Radiostation jamte utrustning som anvéands for radiotelefoni.

Radio Telephony Station
Radiotelefonstation. Se Radio Telephony Installation.

Radio Telephone Call
Radiosamtal. Samtal med radiotelefon till det allmé&nna telenatet eller till en
annan radiotelefon.

Radio Telegram
Radiotelegram. Telegram sant via radio.

Radio Telegraphy
Radiotelegrafi. Radiotrafik sdand med morsekod.

Radio Telegraphy Installation
Radiotelegrafstation. Radiostation med tillh6érande utrustning anvand for
radiotelegrafi.

Radio Telegraphy Station
Radiotelegrafstation. Se Radio Telegraphy Installation.

Radio Telex
Radiotelex. Metod eller utrustning varmed text kan sandas och tas emot.

Radio Watch
Radiopassning. Passning faststalld i SOLAS-konventionen el. dyl. | SOLAS-
konventionen bestdms framfér allt om passning av ndéd- och
sakerhetsfrekvenserna.

Radio Waves
Radiovagor. Elektromagnetiska vagor som anvands for radiotrafik. Frekvenser:
ca 9 kHz-400 GHz.

Radome
Radom. Vanligtvis en plastkupa, som skyddar Inmarsat- eller radarantennen mot
vader och vind. Skyddskupan far inte malas.

Readability
Lasbarhet, uppfattbarhet. Lattheten eller svarigheten att uppfatta mottagna
radiosignaler. Lasbarheten anges vanligen pa skalan 1-5. D& lasbarheten ar 1
kan signalerna inte uppfattas 6verhuvudtaget. D& lasbarheten ar 5 forekommer
inga problem med att uppfatta signalerna. Aven Q-férkortningen QRK anger den
mottagna signalens uppfattbarhet.
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Receiver
Mottagare. Radiomottagare.

Receiving Frequency
Mottagarfrekvens. Frekvens pa vilken mottagaren ar installd for mottagning av
sandning.

Receiving Station
Mottagarstation. Radiostation med enbart mottagare. Kustradio-stationernas
sandare placeras garna pa flera kilometers avstand frdn mottagarna, sa att
mottagningen inte stérs av de egna sandarna. Passning och drift sker i allmanhet
pa mottagarstationen, darifrdn sandarna fjarrmandvreras.

Rectifier
Likriktare. Apparat som omvandlar vaxelstrom till likstrom. Som likriktare
anvands dioder.

Reduced Carrier
Reducerad barvag. Vid telefoni med enkelt sidband, sandning av barvdg med en
sandningseffekt som ar betydligt lagre an full effekt. Barvagens "svans” kan
behovas for vissa automatiska funktioner i samband med mottagningen. Mod
R3E. Far inte anvandas i sjoradiotrafik.

Relay
Relda. Vidarebefordran av emottagen séndning per radio i realtid eller senare.
Relasandning i realtid kan dga rum endast p& ndgon annan frekvens an den péa
vilken den ursprungliga sandningen tas emot. Relaséandning efterat kan daremot
ske pa den ursprungliga frekvensen. Termen anvands ocksd om upprepning av
nddanrop (Distress Alert Relay) m.m.

Ordet avser ocksd reld, dvs. anordning for fjarrmanévrerad brytning och
omkoppling av elektriska strémmar.

Rescue Co-ordination Centre, RCC
Raddningscentral. Samordnar raddningsinsatserna inom sitt ansvarsomrade och
ansvarar for att raddningsinsatsen kommer i gang efter att begaran om
undsattning inkommit.

Reserve Power Source
Reservkraftkalla. Reservgenerator eller batteri som ar avsedda for produktion av
elenergi nar huvudkraftkallan inte ar i funktion.

Restricted Operator’s Certificate, ROC
Begransat operatdrscertifikat. GMDSS-certifikat for sjoradiooperator, faststallt i
det internationella radioreglementet. Skall innehas av operatdrer som skoter
radiotrafiken ombord pa fartyg for vilka radioutrustning for sjoomrdde Al &r
obligatorisk.
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RF Gain Control
Hogfrekvensforstarkning. Kontroll som paverkar mottagarens
mellanfrekvensforstarkning. Kontrollen ar inte avsedd for justering av
hogtalarens ljudstyrka.

Routine Communication
Rutintrafik. Radiotrafik som inte &r prioriterad.

Safety Call
Varningsanrop. Digitalt selektivanrop av kategorin Safety (varning). Efter anropet
foljer ett varningsmeddelande med tal eller telex pa den frekvens som anges i
anropet.

Safety Communication
Varningstrafik. Trafik for varning av fartyg for fara som hotar sjofarten.
Varningstrafik anges i det digitala selektivanropet med kategorin "SAFETY” och i
tal med varningssignalen "SECURITE".

Safety Signal
Varningssignal. Ordet "SECURITE”, som i tal uttalas tre ganger i borjan av
anropet. Darigenom anges att stationen har ett varningsmeddelande att sanda.
Varningstrafik prioriteras framom all annan trafik utom néd- och iltrafik.

Safety Traffic
Varningstrafik. Se Safety Communication.

Sea Letter, SLT
Radiobrev. Telegram som fartyget skickar till kustradiostationen och som dérifran
per post vidarebefordras till adressaten. Alla kustradiostationer formedlar inte
radiobrev.

Search and Rescue Radar Transponder, SART

Radartransponder. En liten boj som néar den traffas av en 9 GHz (3 cm) radarpuls
utsander en svarssignal som bestar av en lang racka pulser. Denna syns pa
radarskarmen som en lang streckad linje. SARTen ar beldgen i den dnda av den
streckade linjen som &r narmast radarantennen. Nar fartyget befinner sig mycket
nara radartranspondern breder linjerna kraftigt ut sig. SARTen ingér i fartygets
GMDSS-utrustning och &r avsedd for nodpositionering. SARTen maste aktiveras
manuellt.

Secret Language
Chiffersprék. Forbjudet i sjoradiotrafik.

Seelonce Feenee
Uttryck som ingar i meddelande om att nodtrafiken upphor. Meddelandet skickas
av ledaren for nodtrafiken pa den frekvens pa vilken nodtrafik har pagatt.
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Selective Call
Selektivanrop. Radioanrop som kan sandas till en viss station eller grupp av
stationer utan att det orsakar larm pa andra stationer. Selektivanrop emottas
med automatutrustning.

Selective Call Number
Selektivanropnummer. Stationsidentifikation som anvéands i selektivanrop. Se
aven MMSI.

Self-ldentification
Egen identifikation, eget sjéradionummer.

Semi-duplex Operation
Semiduplexdrift. Radiotrafik mellan fartyg och kustradiostation pa duplexkanal
eller duplexfrekvenspar, varvid man det oaktat ar tvungen att tala turvis.

Service Document
Radiodokument. Radiolicens, besiktningsintyg for radiostation,
radiosakerhetscertifikat, operattrscertifikat, radiodagbok, lista éver radiostationer
etc.

Ship Earth Station
INMARSAT-jordstation. Aven termen landstation, Land Earth Station (LES)
anvands.

Ship Movement Service
Kommunikation for ledning av fartygstrafiken. Radiotrafik med anknytning till
trafikledning. P& VHF-frekvensomradet har vissa kanaler reserverats for
trafikledningen. Speciellt VHF kanal 13 &r avsedd for radiokommunikation mellan
tva kommandobryggor i sddana fall da navigationssakerheten star pa spel.

Ship Station
Fartygsstation. Fartygets radiostation.

Ship-to-ship Communication
Direkt radioforbindelse mellan tva fartyg.

Short Range Certificate, SRC
Kustradiocertifikat. Radiooperattrscertifikat, faststéllt i det internationella
radioreglementet, for sjoomrade Al pa fartyg for vilkka radiostation i
Overensstammelse med bestdmmelserna i SOLAS-konventionen inte éar
obligatorisk.

Side Lobe
Sidlob. Lob som skiljer sig fran huvudloben i antennens riktningsdiagram. Trots
att det inte ar onskvart, stralar antennen pa nagot séatt ocksa i sidlobens riktning,
om sidlob finns.
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Signal Strength
Signalstyrka. Den mottagna radiosignalens styrka. Denna anges pa skalan 1-5.
Signalen har styrkan 1, om den inte hors 6verhuvudtaget, och 5, om den ar
mycket kraftig. Aven Q-férkortningen QSA avser den mottagna signalens styrka.

Silance Demand
Tystnadskrav. Ledaren for nddkommunikationerna och det nddstéllda fartyget
kan med uttrycket "SEELONCE MAYDAY” krava att den som stor iakttar tystnad.
Andra stationer anvander uttrycket "SEELONCE DISTRESS” i motsvarande
situation.

Simplex Operation
Simplexdrift. Trafik dar bada parterna anvander samma frekvens for sandning
och mottagning. Parterna maste da sénda och ta emot turvis.

Single Side Band Transmission, SSB
Sandning med enkelt sidband (ESB). Séandningen omfattar bara ett
amplitudmodulerat sidband. | sjotrafik anvands alltid det 6vre sidbandet (ovanfor
barvagsfrekvensen). Metoden brukas pa MF- och HF-frekvensomradena i
sjoradiotrafik.

Skip
Hopp. Avstandet fran sandarantennen till det stélle pa jordytan dit jonosfarvagen
reflekteras.

Sky Wave
Jonosfarvag. Radiovag som reflekteras tillbaka mot jordytan. Reflektionen mellan
jordytan och jonosfaren kan upprepas flera ganger. Jonosfarvdgen mojliggor
langdistanskommunikation pa HF-frekvensomradet.

Squelch
Brussparr. Metod for hindrande av att bruset i VHF-telefonen hors via hdgtalaren
nar det inte forekommer trafik pa kanalen. Brussparren kan vanligtvis modifieras
genom en separat kontroll. Brusspéarren justeras genom att man valjer fri kanal,
vrider pa kontrollen sa att ett kraftigt brus hors i hdgtalaren och vrider kontrollen i
ett lage dar bruset natt och jamnt upphor.

Speaker
Hogtalare. Apparat som omvandlar lagfrekventa elektriska impulser till ljudeffekt.

Standing Wave Ratio, SWR
Stdende vag-forhallande. Mater hur val sandningseffekten o6verfors fran
sandaren till antennen. Idealt har sandaren, overfoéringslinjen och antennen
samma impedans. D& overfors all effekt till antennen och stdende vag-
forhallandet ar 1. Ett stdende vag-forhallande under 2 kan anses godtagbart.
Med MF/HF-sandarnas antenntuner anpassas Overforingslinjens impedans til
sandarens impedans sd att man far ett sd gott stdende vag-forhallande som
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mojligt. Om SWR-vardet ar daligt, kan sandaren ta skada. Fartygets
radiosdndare har vanligtvis en skyddskrets som forhindrar anvéandning av
sandaren, om staende vag-forhallandet ar daligt.

Sub-station, Remotely Controlled Station
Basstation. Fjarrmandvrerad radiostation, vars sandare och mottagare
manovreras fran nagot annat stélle, vanligen fran kustradiostationen.

Sun Spot
Solflack. Mérka bildningar pa solytan som uppstar till foljd av solaktiviteten.

Sun Spot Number
Solflackstal. Avser antalet solflackar pa solens yta. Ju storre solflackstalet ar,
desto mer laddade partiklar finns det i jonosfaren och desto hogre frekvenser
formar den reflektera.

Suppressed Carrier
Undertryckt barvag. Amplitudmodulerad sandning med undertryckt barvag
innebar att barvagen inte sands Overhuvudtaget. Koden J3E avser sandning
med enkelt sidband och undertryckt barvag.

Surface Search Co-ordinator
Ytspaningsledare. Person som under efterspaning till sjéss har beordrats att leda
och samordna insatserna. Ytspaningsledaren ar vanligen en myndighet.

Syntetizer
Frekvenssyntetisator. Instrument fér generering av exakta elektriska
skillnadsfrekvenser i ett visst frekvensband. Anvands bl.a. i radios&ndares
exciters och i mottagarna som lokaloscillatorer. Syntetisatorn lases pa
kristalloscillatorn.

Tangent
Tangent, knapp. | allmanhet en tangent eller knapp pa luren for start av
sandaren nar man borjar tala.

Tank Circuit
Tankkrets. Radiosandarens slutforstarkare, i synnerhet dess svangningskrets
(spole och kondensator).

Telecommand Information
Telekommando. Falt i digitalt selektivanrop. DSC-anropet har tva falt med
telekommandon: Telecommand Information 1 och 2.

Telex over Radio, TOR
Radiotelex. Telex som fungerar via radio.

Test Call
Testanrop. Anrop som sands for att testa att radioutrustningen ar i skick och
funktionsduglig. | samband med digitalt selektivanrop innebar det ett sadant
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DSC-anrop dar innehdllet i telekommandofaltet 1 ar "TEST”. Om DSC-
utrustningen testas pa nod- och sakerhets-frekvensen, skall testanropet vara av
kategorin "SAFETY”. Arbetsfrekvenser anges inte i anropet, men daremot kan
det egna fartygets position uppges. Test pa ndd- och sakerhetsfrekvenserna
skall undvikas.

Traffic List
Trafiklista. En av kustradiostationen utsand lista 6ver sadana fartyg och deras
anropssignaler till vilka den har trafik och vilka den darfor vill upprétta férbindelse
med. Tidpunkterna och frekvenserna fér sandning av trafiklistan framgar av "List
of Coast Stations”.

Transceiver
Sandare/mottagare. Radioapparat med bade sandare och mottagare. Dessa kan
ocksa ha gemensamma elektroniska kretsar.

Transformer
Transformator. Anvands vanligtvis fér omvandling av vaxelstrom fran en
spanning till en annan. En separationstransformator omvandlar inte
spanningsvardet utan  separerar  primarlindningen  galvaniskt  fran
sekundarlindningen. Transformatorer anvands aven for impedansomvandling.

Transistor
Transistor. Halvledarkomponent, som kan anvandas som forstarkare m.m.

Transit Report, TR
Anmalan om genomfart. Sands av fartyget till kustradiostationen och innehaller
normalt féljande uppgifter: avgangshamn och avgangstidpunkt, nuvarande
position, destination och beréknad ankomsttid dar. Genom anmalan kan
eventuell radiotrafik fran land till fartyget dirigeras for formedling av lamplig
kustradiostation.

Transmission Power
Sandningseffekt, sandareffekt. Radiosandares sandningseffekt.

Transmitter
Sandare, radiosandare. Apparat avsedd fér genererande av elektromagnetisk
stralning.

Transmitting Frequency
Sandarfrekvens. Radiosandares sandarfrekvens. Anges vanligen som
barvagsfrekvens. Telexfrekvenser anges som modulerade mittfrekvenser (se
Assigned Frequency).

Transmitting Station
Sandarstation. Radiostation dar sdndaren ar belagen.

29



BILAGA 11

UHF Band

UHF-frekvensomradet. Frekvensomradet 300 MHz-3000 MHz.
Ultra High Frequency Band

UHF-frekvensomradet. Frekvensomradet 300 MHz-3000 MHz.

Uncertainty Phase
Ovisshetslage. Lagsta klass av kritiskt lage, varvid det rader ovisshet om,
huruvida ett fartyg ar i fara eller inte.

Unpaired Frequency
Oparad frekvens. Frekvens for sjoradiotrafik som ITU inte har faststéllt ett
frekvenspar for. De oparade frekvenserna ar nod- och sakerhetsfrekvenser,
andra specialfrekvenser eller frekvenser for trafik mellan fartyg.

Upper Side Band
Det 6vre sidbandet. Innehallsbarande signal ovanfor barvags-frekvensen for den
amplitudmodulerade signalen.

Urgency Call
llanrop. Digitalt selektivanrop av kategorin "URGENCY” (iltrafik). llanropet anger
att stationen har ett mycket braddskande meddelande att sanda angaende
fartygets eller en eller flera ombordvarandes sékerhet.

Urgency Communication
litrafik. Mycket bradskande meddelande angaende fartygets eller en eller flera
ombordvarandes sdakerhet. lltrafik anges i det digitala selektivanropet med
kategorin "URGENCY” och i talkommunikation med ilsignalen "PAN-PAN". lltrafik
prioriteras framom all annan trafik utom ndédtrafik. For iltrafik kan néd- och
sékerhetsfrekvensen anvandas.

Urgency Signal
llsignal. Signalen "PAN-PAN”, som vid talkommunikation uttalas tre ganger i
bérjan av anropet. Darmed anges att stationen har ett mycket bradskande
meddelande att sanda angdende fartygets eller en eller flera ombordvarandes
sakerhet. lltrafik prioriteras framom all annan trafik utom nodtrafik.

Urgency Traffic
lIitrafik. Se Urgency Communication.

Very High Frequency Band
VHF-omradet. Frekvensomradet 30 MHz-300 MHz.

Vessel Traffic Service, VTS
Fartygstrafikservice, sj6trafikinformationstjanst.

VHF Band
VHF-frekvensomradet. Frekvensomradet 30 MHz—300 MHz.
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VHF Radio Telephone
VHF-radiotelefon. Radiotelefon som fungerar i VHF-frekvensomradet. Sj6-VHF-
telefonens frekvenser ar ungefar 155 MHz—162 MHz.

Volume
Volym. Ljudvolym hérbar ur sandarens hogtalare eller hérlur. Volymen kan
justeras genom att man vrider pad knappen "VOLUME” eller "VOLUME
CONTROL"..

Volume Control
Volymkontroll. Knapp for justering av sdndarens ljudvolym.

Watch Keeping Receiver
Vaktmottagare. Radiomottagare avsedd for passning av vissa frekvenser, i
allménhet ndd- och sakerhetsfrekvenserna. Den automatiska DSC-
vaktmottagaren passar antingen en frekvens eller flera frekvenser genom
frekvensscanning.

Wave Length
Vaglangd, radiovdgens langd. Produkten av  vaglangden  och
svangningsfrekvensen ar lika med radiovdgens utbredningshastighet (300 000
km/s).

Whip Antenna
Whipantenn. Vanligtvis en kort, vertikal antenn med cirkelformigt
riktningsdiagram i horisontalplanet. Narbelagna metallkonstruktioner andrar pa
antennens  riktningsdiagram.  Sj6-VHF-telefonernas  antenner &ar ofta
whipantenner.

Working Channel
Arbetskanal. Kanal pa vilken aven rutintrafik kan skotas. Motsats till ndd-,
sékerhets-, anrops- och andra specialkanaler. Overgang till arbetskanal sker
efter att forbindelse forst upprattats p& anropskanalen.

Working Frequency
Arbetsfrekvens. Frekvens pd vilken dven rutintrafik kan skotas. Motsats till ndd-,
sékerhets-, anrops- och andra specialfrekvenser. Overgang till arbetsfrekvens
sker efter att forbindelse forst upprattats pa anropsfrekvensen.
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