5 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Trafiksdkerhetsverket Trafi sdakerstéller for-
verkligandet av f6ljande rekommendationer.

5.1 Entreprenorspecifika sikerhetsledningssystem vid banarbeten

Trafikverket kravde inte ett eget sdkerhetsledningssystem av de entreprendrer som deltog i
banprojektet, utan forutsatte tilldampning av Trafikverkets sdkerhetsledningssystem. Tillamp-
ningen av systemet hos flera entreprendrer och underentreprenorer pa arbetsplatsen var
bristfallig, likasa 6vervakningen av tilldmpningsprocessen. Darfor rekommenderar Olycksut-
redningscentralen att:

Trafikverket forutsdtter att varje huvudentreprendr som deltar i banprojekt redan i det
skede entreprenaden konkurrensutsdtts har ett sdkerhetsledningssystem som beaktar
sdrdragen hos féretagen och arbetsplatserna och inkluderar uppféljning av hur systemen
realiseras som en del av sin revisionsprocess. [2018-51]

Huvudentreprenorens sdakerhetsledningssystem ska beakta de sdkerhetsmal som Trafikver-
ket stallt dven i frdga om underentreprenorer.

5.2 Anvisningar om uppstillningsplatser for rullande fordon och om sikrande
av att de halls pa plats

[ de tillgangliga anvisningarna har det inte tagits stallning till uppstallningsplatser och upp-
stallningssatt for rullande jarnvagsfordon. Avsaknaden av anvisningar ger aktorerna till
denna del fria hander var de har fordonen att st3, vilket i varsta fall kan leda till en allvarlig
olycka. Speciellt viktigt ar anvisningar fér banarbetsmaskiner, eftersom trafikledningen inte
vet om var de finns eller ror sig. Darfor rekommenderar Olycksutredningscentralen att:

Trafikverket Ildgger till anvisningar om uppstdllningsplatser for jdrnvdgsfordon och de
sdkringsforfarande som krdvs fér att fordonen ska hdllas pad plats i sdkerhetsanvisningen
for banhdllning (TURO) och sdkerhetsstadgan for tdgtrafiken och vixlingsarbetet (Jt).
[2018-52]

Forfarande for att sdkra att fordonen halls pa plats ska faststallas och i vilka situationer det
forutom parkeringsbroms kravs bromsskor och var sparrskor ska anvandas.

5.3 Anslutning av vaxlar som ar monterade pa trafikerade banavsnitt till trafik-
ledningens évervakning

Det att trafikledningen inte ser vaxlar som ar monterade pa trafikerade banavsnitt och att de
delvis inte ar anslutna till sakerhetsanordningssystemet kunde i varsta fall ha orsakat en all-
varlig olycka om banarbetsmaskinen hade stannat pa vaxelomradet. Dessutom forsenades
kontrollatgarder av banan efter tillbudet avsevart av att trafikledningen inte ser vaxlarna.
Darfor rekommenderar Olycksutredningscentralen att:



Trafikverket uppdaterar del 6 Sikerhetsanordningar i de Bantekniska anvisningarna
(RATO) sd att den viixel som monteras pd ett trafikerat banavsnitt alltid kan kopplas till
sdkerhetsanordningssystemets spdrledning som ett eget element och det ska anslutas till
trafikledningens évervakning genast ndr det dr tekniskt méjligt. [2018-S3]

En vaxel som finns pa ett trafikerat spar ska alltid visas i trafikledningens system sa att tagle-
daren kan lokalisera vaxeln. Att trafikledningen ser vaxeln forbattrar ocksa siakerheten for
banarbetena, eftersom véaxlarna jaimte nummer ar noggrant individualiserade i anméalan om
banarbete.

5.4 Utveckling av tillstindsférfarande for ibruktagande av den typ av fordons-
exemplar som redan anviands

Banarbetsmaskinens bromssystem var vid tidpunkten for tillbudet slitet och daligt installt.
Detta trots att Trafiksdkerhetsverket Trafis trafikduglighets- och sikerhetskontroll hade
gjorts pa maskinen innan den togs i drift. Pa Trafis krav hade det genomforts omfattande test
och matningar som kartlagger egenskaperna hos maskintypen, trots att maskintypen anvants
i Finland redan i 6ver 20 ar. Syftet med dessa test forblev oklart, eftersom det samtidigt inte
upptackts att maskinen var i uppenbart daligt skick. En bidragande faktor kunde vara avsak-
naden av underhallsdokumentation. Vilken roll den part som genomférde kontrollen hade i
det undersokta fallet var oklar eftersom foretaget aven deltog i reparationen av maskinen.
Darfor rekommenderar Olycksutredningscentralen att:

Trafiksdkerhetsverket faststdller noggrannare dn i nuldget de kontroller som krdvs vid
trafikduglighetskontrollen samt de behorighets- och oavhdngighetskriterier, som krdvs
av den instans som utfér kontrollen. [2018-54]

Vid sidan om de allmdnna sakerhetsbestammelserna ska trafikduglighetskontrollen basera sig
pa de krav som maskinens tillverkare har faststall och darfor ska underhdllsdokumentationen
alltid vara den del som kontrolleras forst. Utgaende fran denna dokumentation kan det kon-
trolleras om maskinens skick motsvarar de krav for saker anviandning som maskinens tillver-
kare har faststallt. Till exempel 6vervakningen av det regelbundna underhallet av bromskom-
ponenter som ar kritiska for sikerheten ar oméijligt utan uppdaterad dokumentation.

5.5 Overvakning av banarbeten i praktiken

Jarnvagsfunktioner, som banarbeten, sikerhetsansvar och sikerhetsuppgifter for olika akto-
rer finns bestamt i Trafikverkets anvisningar. [ anvisningarna betonas 6vervakning, som en-
ligt bestdmmelser mest ska goras i form av skriftliga blanketter och rapporter. I praktiken ge-
nomfors dvervakning av arbetsplatsen knappt pa annat satt an i samband med separata kon-
trollbesok. Den praktiska 6vervakningen av att sikerhetsbestdmmelserna fér banarbeten
iakttas borde daven 6kas. Att 6ka risken att bli fast for verksamhet som strider mot bestammel-
serna ar effektivt for att styra beteendet hos bade organisationer och enskilda personer. Sam-
tidigt ska det ses till att verksamhet i enlighet med sakerhetsféreskrifterna dven ar ekono-
miskt lonsam. Darfér upprepar Olycksutredningscentralen den rekommendation som gavs i
utredningsrapporten R2013-02:



Trafikverket borde oka 6vervakning av efterlevnaden av sdkerhetsbestimmelserna med
att stdlla tillrdckliga resurser for det. [R2013-02/5346]




