4 SLUTSATSER

Slutsatserna omfattar orsakerna till olyckan eller tillbudet. Med orsak avses olika slags
faktorer bakom hdndelsen och omstédndigheter som har paverkat den. De kan vara direkta
eller indirekta.

1. Vaxlingsledarenheten hade tva vaxlingsledare. Den ena hade liten arbetserfarenhet.

Slutsats: Enligt tdgsdkerhetsregeln dr ansvarsférdelningen klar, men det
overgripande ansvaret har inte faststdllts tillrdckligt tydligt.

2. Vaxlingsledarnas materielutbildning i KRAO fokuserar for mycket pa materiel inom
persontrafik. Det grundldggande innehallet i materielutbildningen faststalls i
lokforardirektivet 2007 /59/EG, men bestéllaren av utbildningen kan faststélla
utbildningen i dvrigt.

Slutsats: Utbildningen vid ldroanstalten bér fokusera pd den materiel som
anvdnds.

3. Arbetshandledning utgor en viktig del av utbildningen av vaxlingsledare.
Arbetshandledningen sker framst i produktion. Arbetshandledarnas specialkompetens
kan fokusera pa olika omraden. En person i utbildningen kan ha flera arbetshandledare; i
detta fall var de nio. I arbetshandlingen hinner man inte alltid gd igenom responsen i slutet
av skiftet.

Slutsats: Arbetshandledningen kan vara bristfillig pd grund av tidsbrist och
genomgdngen av frdgor sdkerstdlls inte i synnerhet om det finns flera
arbetshandledare.

4. Dokumentationen av yrkesprov stannar vid nivan godkant/underkant, vilket innebar att
det inte sdger mycket om arbetstagarens beredskap for sjalvstandigt arbete.

Slutsats: Mottagandet av yrkesprov ska resultera i ett skriftligt dokument, i vilket
man beddomer den utbildades kompetens och olika omrdden i utbildningen.

5. Tutbildningen vid ldaroanstalt ar det inte moéjligt att 6va sig i anvandning av radiostyrning.
Slutsats: Praktiska dvningar i simulator forbdttrar utbildades arbetsberedskap.

6. Efter att virkesgodstagets avfard annullerades pa eftermiddagen 21.9. andrades
destinationssparet for vaxlingsenhetens vagnar som skulle hamtas fran Soraméki, men
vaxlingsenheten informerades inte om detta.

Slutsats: Att inte informera om bytet av destinationsspdret till vixlingsledarna var
startskottet for hdndelserna som ledde till olyckan.

7. Det finns inga skriftliga anvisningar for vaxling av spar, och detta sdkerstills inte.

Slutsats: Bristen pd operativa modeller och ansvarig part for véixling av spdar
medfér en allvarlig sdkerhetsrisk pd alla bangdrdar.

8. Den primadra kommunikationsutrustningen ar RAILI- eller VIRVE-telefon, men i allmdnhet
anvands GSM-telefon i vaxlingsarbeten.

Slutsats: Ndr primdr kommunikationsutrustning anvdnds inspelas samtalen. |
gruppsamtal hor de ovriga gruppmedlemmarna samtalen.



9. Ivaxlingsarbeten bildar trafikdirigeringen rutterna oberoende av om sparet ar fritt, och
Kouvola bangard har inga tydliga sparnummer i dndan av sparen.

Slutsats: Det dr svdrt att identifiera destinationsspdret, och att spdret dr upptaget
kan bli en éverraskning for vixlingsenheten.

10. Vagnarna i transittrafiken till Ryssland har ett begransat antal sdkra
plattformar/vagnssteg for styrning av vaxlingsarbetet.

Slutsats: Pd grund av vagnarnas konstruktion mdste arbetstagare placera sig pd
stdllen ddr sikten kan vara begrdnsad.

11. Under skjutrorelsen kordes vaxlingsenheten av en vaxlingsledare i lokets styrhytt.
Viaxlingsledaren i vagnen hade inte en radiostyrenhet med sig utan dirigerade
vaxlingstrafiken per telefon.

Slutsats: Om vixlingsledaren i vagnen hade haft en radiostyrenhet skulle han ha
kunnat paborja nédbromsningen genast efter att han observerat faran.

12. Skjutrorelsen holl alltfér hog hastighet.

Slutsats: Efter observationen av faran fanns det inte tid att reagera, och
hastigheten hann inte sjunka fore kollisionen.

13. Lokens radiostyrsystem reagerade langsamt pa forarens kommandon. Radiostyrenheten
saknar separat knapp for nddstopp.

Slutsats: Férdréjningen i radiostyrsystemet leder till farliga rutiner och férdréjer
nodbromsning i kritiska situationer.

14. Tillbud och sma kollisioner som inte rapporteras intraffar for radiostyrda lok. Anvandarna
vagar inte rapportera hindelserna for att de oroar sig for sanktioner.

Slutsats: Tillbud och kollisioner med radiostyrda lok ger inga ldrdomar, vilket
motverkar utvecklingen av sédkerheten i vixlingsarbeten som utfors med
radiostyrning.

15. Genomforandet av sakerhetsledningssystemen inom jarnvagsbranschen forblir bristfalligt.
Det praktiska genomférandet av sdkerhetsledningssystemet 6évervakas inte regelbundet
av myndigheter, och egenkontrollen ar liten.

Slutsats: Bristen pd dévervakningen av genomférandet av
sdkerhetsledningssystemet mojliggor agerande som strider mot systemet.

16. Radddningsvagarna har inte numrerats pa Kouvola bangard, och de har inte inforts i Kuopio
nddcentrals system. Det fanns brister i introduktionen av den interna raddningsplanen.

Slutsats: En effektiv anvindning av rdddningsvdgar pdskyndar rdddningsarbetet.

17. Anvandningen av lokala kemikalieforetags materiel och kompetens effektiviserade
tillvaratagandet av vateperoxid som blivit kvar i tanken. Kontakten med foretaget togs av
radddningsverkets befalhavare utifran lokalkdnnedom. Informationen fanns inte i
raddningsplanen.

Slutsats: Kemikalieforetag har kompetens och materiel som kan utnyttjas i
rdddningsverksamhet.



