R2016-04 Kollision av tvad metrotag i Ostra centrum i Helsingfors
27.7.2016

Tva& metrotdg kolliderade med varandra pd metrostationen i Ostra centrum i Helsingfors
27.7.2016 Kl. 2.00. Sidorna i det provkorningstag som var i rorelse och i det undervisningstag
som parkerats pa vaxelomradet stotte ihop och provkoérningstaget sparade ur. Ingen skada-
des. De kostnader som olyckan férorsakade uppgick till cirka 626 000 euro.

Under olycksnatten var flera provkornings- och undervisningstag i trafik. Undervisningstaget
hade parkerats pad vaxelomradet medan férarna och eleverna tog en paus. Trafikledaren gav
en fardvag for provkorningstaget och gav metroféraren en undantagssignal, men angav inte
for foraren orsaken till den. Foraren i provkérningstaget som kérde med undantagssignal be-
doémde att denna hade rum att passera det undervisningstdg som parkerats pa sparet intill.

Det fanns flera faktorer pa olika nivder som bidrog till olyckan. Praxis var att undervisnings-
tgen i metron parkerades i Ostra centrum p3 vixelomradet da férarna och tigledarna hade
paus. Trafikledningen var inte medveten om att detta kunde fororsaka fara for ovrig trafik.

Sakerhetsanordningarna hade ett funktionellt planeringsfel, som inte observerats tidigare.
Detta mojliggjorde att en fardvag bildades, trots att undervisningstaget var pa vaxelomradet.
Dessutom gav trafikledningssystemet en annan fardvag an vad trafikledaren hade avsett.
Verksamhetsutovaren hade inte korrigerat detta observerade fel. Trafikledaren nojde sig vid
olyckstillfdllet med den fardvag som trafikledningssystemet visade.

Pa grund av bristerna i sdkerhetsledningssystemet hade verksamhetsutovaren av metrotrafi-
ken inte identifierat risken med att metrotag kolliderar och hade inte forberett sig for risken
med avseende pa sdkerhetsanordningar och personalens kompetens.

Aven verksamheten hos féraren av provkérningstaget inverkade pa olyckan. Foraren identifi-
erade inte hinderpalen och gjorde vid den tranga omkorningen ett bedomningsfel. De forare
som var part i olyckan hade brister i kompetensen, vilket dter berodde pa brister i utbild-
ningssystemet.

For att hoja sdkerheten och for att férebygga olyckor rekommenderar Olycksutredningscen-

tralen att:

e HST och leverantdren av sikerhetsanordningar utreder och analyserar grundligt kraven i
anslutning till den funktionella sdkerheten i metrons jarnvagssystem, sa att eventuella fel
inte overfors till féljande system i den pagdende reformen av sdkerhetsanordningar.

e Trafiksidkerhetsverket sikerstiller att HST:s sdkerhetsledningssystem utvecklas sa att det
uppfyller de krav som Europeiska jarnvagsbyran (ERA) stillt for sakerhetsledningssystem.

e HST utarbetar tidtabeller for metrotdg och andra enheter som ar i nattrafik och upprattar
ett korprogram for dem.

Dessutom rekommenderar Olycksutredningscentralen att HST sadkerstaller att de rekommen-
dationer S265 och S266 som Olycksutredningscentralen gett i utredningsrapporten
B2/2008R utvidgas att gilla ocksa for metrotrafik.



"For sparvagnsforare bor utarbetas ett detaljerat och logiskt framskridande uppatgdende
utbildningsprogram (B2/08R/S265).”

"De prestationer i anslutning till korsattet som finns i utbildningsprogrammet bér doku-
menteras (B2/08R/S266).”



