6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

6.1 Nyarekommendationer

6.1.1 Sakerstéallande av krav i anslutning till den funktionella sékerheten i metron

[ utredningen av olyckan framgick att det i planeringen av sédkerhetsanordningar fanns ett fel,
som gatt i arv i 6ver tva generationer av anordningen.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

HST och leverantdren av sékerhetsanordningar utreder och analyserar grundligt kraven i
anslutning till den funktionella sakerheten i metrons jarnvagssystem, sa att eventuella fel
inte overfors till foljande system i den pagaende reformen av sédkerhetsanordningar.
[2017-S22]

6.1.2 Utveckling av sékerhetsledningssystemet

Av HST kravdes ett sékerhetsledningssystem forst sommaren 2016 i och med den nya lagen
om sparbunden stadstrafik. Pa grund av detta var systemet outvecklat. Exempelvis
handlaggningen av sakerhetsavvikelser var bristfallig och kollisioner mellan metrotag hade
inte identifierats som en risk.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

Trafiksakerhetsverket sakerstaller att HST:s sakerhetsledningssystem utvecklas sa att det
uppfyller de krav som Europeiska jarnvagsbyran (ERA) stallt for sakerhetsledningssystem.
[2017-S23]

De rekommendationer som framlagts bor utstrackas till samtliga verksamhetsuttvare av
sparbunden stadstrafik.

6.1.3 Utveckling av planering och koordinering av nattrafik

Styrning av nattrafik ar krdvande. Provkornings- och undervisningstrafik som kérs under
natten utanfor tidtabeller hade inte planerats och samordnats tillrackligt val. Det var svart att
fa en helhetsbild av trafiklaget. Nattrafiken kraver att trafikledaren kan fatta snabba beslut da
nagot hander.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

HST utarbetar tidtabeller for metrotag och andra enheter som &r i nattrafik och
upprattar ett kdrprogram for dem. [2017-S24]




6.1.4 Utveckling av utbildningssystemet

I utredningen "Kollision mellan sparvagnar pa Backasgatan i Helsingfors 13.6.2008
(B2/2008R)” gav Olycksutredningscentralen féljande rekommendationer:

5265 Utveckling av utbildningsprogrammet

Utbildningsprogrammet for sparvagnsforare bestar av undervisningsmaterial av flera olika
larare och har inte gestaltats tillrackligt bra. Undervisningsmaterialet innehaller ocksa
overlappningar.

"For sparvagnsforare bor utarbetas ett detaljerat och logiskt framskridande uppatgaende
utbildningsprogram (B2/08R/S265).”

Utbildningsprogrammet borde basera sig pa en detaljerad analys av sparvagnsforarens arbete
jamte delfunktioner.

5266 Uppfdlining av hur inldrningen verkstalls

Korskickligheten hos sparvagnsforarelever iakttas under perioden med inlarning i arbetet, men
nagot skriftligt dokument om den upprattas inte.

"De prestationer i anslutning till korsattet som finns i utbildningsprogrammet bér dokumenteras
(B2/08R/S266).”

Uppféljningen av hur inlarningen realiseras borde genomféras exempelvis med
utbildningsdagbdcker och kontrollistor (jmf. uppkérningar i bilskola).

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

HST sakerstaller att de rekommendationer S265 och S266 som Olycksutredningscentralen
tidigare gett utvidgas att galla ocksa for metrotrafik. [2017-S25]

6.2 Ovrigt att beakta och forslag

Stationsomradet i de underjordiska metrostationerna har separerats fran tunneldelen med
manuellt stangbara rokdorrar som ar avsedda for hantering av rok som bildas vid eldsvada.
Den nya vastmetron har brandddrrar som stangs automatiskt. Om taget av nagon anledning
maste parkeras nagon annanstans an pa plattformsomradet, ska uppmarksamhet fastas vid
att taget inte forhindrar att brand- och rékdorrarna i tunneln kan stangas automatiskt eller
manuellt.



