6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

6.1 Nyarekommendationer

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Trafiksdkerhetsverket sdkerstiller genomforandet av
foljande nya rekommendationer:

6.1.1 Begransning av trafikering som ett tag pa spar som inte omfattas av teknisk
overvakning av trafikledningen

Vaxelkarlsarbete vid tagvagsskydd pa bangardar utan moderna tekniska system som skyddar
tagtrafiken ar en sdkerhetsrisk. Pa samma satt ar det en risk att tdgvigsskydd som utfors av en
vaxelkarl inte sdkerstills pa nagot satt. Vaxelkarlens felaktiga forfaringssatt mojliggjorde
tagvagsskydd till ett upptaget spar. Trafik som sker i form av vaxlingsarbete skulle vara mer
kontrollerad och ocksa innebéara en spaningsplikt for lokforaren. Om det till exempel pa grund av
ekonomiska orsaker inte ar mojligt att utrusta alla bangardar med teknisk dvervakning av
trafikledningen, rekommenderar Olycksutredningscentralen att:

Trafikverket begrdnsar trafikering som ett tdg pd spdr som inte omfattas av teknisk
overvakning av trafikledningen. [2017-528]

Ett jirnvagsforetag ska i en ansékan om kapacitet beakta forhallandena pa trafikplatsen i fraga och om
forhallandena sa kraver, ansoka om kapacitet som vaxlingsarbete.

Trafikverket borde harmonisera och ge anvisningar om trafikledningens forfaranden for att skydda
trafiken pa sa satt att verksamhetsmodellen ar likadan oberoende av tagledaren.

6.1.2 Fornyande av anvisningarna om trafikledning

Anvisningarna om trafikledning ar delvis utspridda och en del av aktdrerna vet inte vilka anvisningar
som géller for vilken funktion och vilken anvisning som ska iakttas. En del anvisningar innehaller
referenser till anvisningar som redan havts. For att anvisningar om trafikledning ska vara uppdaterade
och tydliga for aktérerna rekommenderar Olycksutredningscentralen att:

Trafikverket harmoniserar och tydliggor anvisningarna om trafikledning. [2017-S29]

Trafikverket ansvarar for anvisningarna om trafikledning. Anvisningarna borde i synnerhet beakta
samarbetet mellan alla parter och att separata underordnade anvisningar enligt aktor inte
uppkommer. Forutom att anvisningarna ar tillborliga, finns det skal att reflektera 6ver hur
anvisningarna omsatts i praktiken, hur de tas upp i utbildningen och hur man sikerstéller att
anvisningarna och arbetsmetoderna ar foremal for tillsyn.

6.1.3 Spaningsplikt for lokforare i tagtrafik

Lokforare har inte spaningsplikt i tagtrafik. Vid vaxlingsarbete ligger det dock pa lokforarens ansvar
atti alla situationer koéra forsiktigt, kontrollera hastigheten och beakta sikten i firdriktningen pa sa
satt att lokforaren kan stanna enheten fore vilket som helst hinder. Tagtrafik idkas ocksa i relativt laga
hastigheter, sdsom i detta fall. Med anledning av detta rekommenderar Olycksutredningscentralen att:



Trafikscdkerhetsverket foreskriver en spaningsplikt for lokférare i tdgtrafik. [2017-S30]

Ju tidigare hinder pa ett spar uppticks, desto battre mojligheter finns det att forebygga en olycka eller
avsevart lindra de skador som uppkommer. Dartill ger det vid behov lokféraren mer tid att ta skydd.
Spaning och anvandning av ATP-apparater utesluter inte varandra, utan hjalper tillsammans féraren
att fatta ratt beslut vid ratt tidpunkt. Syftet med forarens spaningsplikt ar inte att dndra radande
praxis, enligt vilken en tdgvag som trafikledningen ansvarar for skyddas for taget.
Spaningsplikten innebdr inte heller att foraren i alla situationer borde kunna stanna taget da
foraren upptacker ett hinder.

6.2 Ovrigt att beakta och forslag

Om man alltjamt vill bedriva tagvagsskydd for tag i stallet for vaxlingsarbete i Uleaborg, ar det for
genomfarten av godsbangarden i Uleaborg mojligt att med rimliga kostnader bygga en rutt for tag,
vilken styrs och 6vervakas av trafikledningen. Rutten kunde byggas till exempel via sparen 121
och 123 till spar 208 i Nokela. Alla 17 vaxlar pa rutten borde bytas till elektrifierade vaxlar
och spdren borde utrustas med indikering av ledigt spar.



