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4.1 Konstateranden
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En ansokan om bankapacitet hade gjorts och beviljats for ett tdg mellan Kemi och Kontiomaki.

Ett forarbyte hade planerades pa spar 208 i Nokela, eftersom det fanns nira pausrummet for
forare och tagets stopptid var tva timmar. Dessutom kunde bytet inte genomféras pa
personstationen i Uledborg pa grund av tagets langd.

Efter spar 185 finns det manuella vaxlar pa bangarden. Det finns vare sig 6vervakning av laget
eller indikering av upptaget spar.

Tagledaren beordrade viaxelkarlen att skydda tagvagen till spar 208.
Vaxelkarlen beslot att skydda tagvagen via spar 118.

Viaxelkarlen kunde redan framfor tagbyran se laget for vaxlarna i den sédra dndan av spar 118,
varfor han bara behovde ga och granska vaxlarna séderut mot Nokela och spar 208.

Vaxelkarlen korde med bil till vindplatsen i Lyétty och tittade fran bilfonstret pa laget for vixeln
V101, varefter han genast borjade kora tillbaka till tagbyran. P4 viagen stannade han bilen och
tittade staendes bredvid bilen pa laget for viaxlarna V111 och V113 och fortsatte resan. Vid
vaxlarna V122-V123 sinkte han sin korhastighet och tittade mot sdder for att sikerstilla att spar
118 var tomt.

Vaxelkarlen upptéckte inte vagnarna pa spar 118.
Sparen hade inte numrerats pa synligt satt.

Vid bytet av arbetsskift fick vaxelkarlen en lagesoversikt avseende bangdrden av foregaende skifts
bangardsarbetare. Ocksa bangardsarbetshandledaren hade information om
reservationssituationen for sparen pa godsbangarden.

Inget sdkringsforfarande har skapats for att hindra manskliga misstag vad galler tagvagsskydd.

Téget holl en hastighet pa 26 km/h vid ankomsten till bangarden. Bangarden lutade mot soder,
varfor lokforaren lat taget rulla utan att dragliget var pa. Lokforaren forberedde sig for det
stundande forarbytet och det var mojligt att hans uppméarksamhet var riktad mot annat dn att
framfora taget.

Lokforaren upptackte inte i tid de tomma vagnarna som stod pa sparet och taget kolliderade
klockan 16.49 med de tomma godsvagnarna i en hastighet pa 33 km/h.

Lokforaren bromsade inte och skyddade sig inte heller. Lokforaren skadade sig och fick skador pa
hoger sida av sin kropp.

Vid ankomst fran norr svianger bangarden mot vanster. Vid tidpunkten for olyckan fanns det
tradbestdnd och buskage i innerkurvan.

Bankerna pa vagnarna pa spar 117 vid sidan om ytterkurvan bildade tillsammans med vagnarna
pa spar 118 en gemensam yta av samma fargton, varfor lokforaren eller vixelkarlen inte
nodvindigtvis sag skillnad pa dem pa langre avstand.

Det bredvidliggande sparet 119 var tomt.

Vid kollisionen lyftes tva av vagnarna upp och de séndrade loket och en kontaktledningsbrygga. De
O0ppna vagnarna som lyftes upp absorberade kollisionsenergi.

Enligt anvisningarna ska en lokforare da han eller hon framfor ett tag for egen del ansvara for
sdakerheten i trafikeringen. Anvisningarna om trafik pa en skyddad tagvag innehaller inte



instruktioner eller ansvar for en lokforare att gora observationer pa ett lika noggrant satt som vid
vaxlingsarbete.

20. Vid vaxlingsarbete ligger det pa lokforarens ansvar att i alla situationer kora forsiktigt, kontrollera
hastigheten och beakta sikten i fairdriktningen pa sa sitt att lokféraren kan stanna enheten fore
vilket som helst hinder.

4.2 Orsaken till olyckan

Vaxlarna pa bangdrden i Uledborg dr manuella. Véxlarnas lage ar inte foremal for teknisk 6vervakning
och indikering av upptaget spar forekommer inte pa sparen. Trots detta skyddades tagvagen for ett
tag.

Vaxelkarlen gjorde ett misstag dd han sdkerstallde att sparet var ledigt. Inga anvisningar eller
utbildningar har getts avseende det forfaringssatt som anvands for att skydda tagvagar. Det
forfaringssatt som vaxelkarlen anvande for att skydda tagvagen ar felbenaget. Vaxelkarlen fattade
skyddsbeslutet ensam och det sdkerstilldes inte pa nagot satt.

Det faktum att de risker som ar forknippade med de anvinda arbetsmetoderna och arbetssitten inte
identifierades vid riskbedomningen av bangarden var en bakomliggande orsak till olyckan. Dartill sags
overlappande anvisningar som inte dr helt enhetliga som ett problem. En del av anvisningarna ar
gemensamma, men innehdllet i en del r sddant att det inte kan iakttas 6verallt. Anvisningarna ar
delvis utspridda och en del av aktorerna vet inte vilka anvisningar som galler for vilken funktion.

En ytterligare bidragande faktor till olyckan var att lokféraren riktade sin uppmarksamhet mot annat
an att kora taget fore kollisionen. En uppmarksam lokforare fore kollisionen hade sannolikt hindrat
olyckan eller atminstone avsevart lindrat de uppkomna skadorna.



