R2016-03 Kollision mellan tankvagnar och en stoppbock vid
vaxlingsarbete i Mussalo i Kotka 8.7.2016

En radiostyrd vaxlingsenhet kolliderade med en stoppbock och tva tankvagnar lastade med
industribensin sparade ur i Mussalé hamn i Kotka fredagskvallen 8.7.2016. Efter att den forsta
vagnen sparat ur, steg den andra vagnens dnde pa den férsta vagnens undre ram. Eftersom
hojdskillnaden var sa stor, kunde 6verfallshindret i mittbufferten inte hindra att mittbuffertarna
lossnade fran varandra. Den senare vagnens mittbuffert tryckte en cirka 25 cm djup buckla som var
nastan en meter i diameter pa den framférgaende vagnens tank. Dock uppstod inget lackage. Inga
personolyckor intrdffade vid olyckan och den medférde inga storningar i jarnvags- eller
landsvagstrafiken. De totala kostnader som olyckan orsakade uppgick till cirka 30 000 euro.

Viaxlingsledaren styrde paskjutningen som ledde till olyckan fran vagen bredvid sparet och
observerade fran den uppskattade brytpunkten for vagnarna. Han befann sig cirka 200 meter fran
stoppbocken nar han styrde paskjutningen mot den. Han stoppade rorelsen och 16sgjorde de vagnar
som skulle bli kvar pa sparet. Vaxlingsledaren upptackte olyckan forst efter att féljande vaxling
gjorts.

Nodsamtalet till nodcentralen gjordes nio minuter efter ursparningen. Det drojde en lang tid att
upptacka kollisionen och sla larm, vilket dock saknade betydelse i detta fall. Drojsmalet paverkades
dels av att det finns skillnader i olika aktérers anvisningar for att sla larm om olyckor pa
hamnomradet.

Den direkta orsaken till olyckan var att vaxlingsledaren under vaxlingsarbetet var placerad sa att
han inte kunde se att sparet slutade i slutskedet av paskjutningen. Valet av styrplatsen paverkades
av antagandet om att brytpunkten for enheten skulle vara innanfér porten.

De gallande instruktionerna faststaller inte tydligt vaxlingsledarens plats eller observation vid
arbete med radiostyrningsanordning. Enligt foreskrifterna ska arbetet utféras sa att
vaxlingsenheten kan stoppas fore vilket hinder som helst. Vaxlingsrolyckor intraffar i allmanhet pa
grund av att styrplatsen inte ar ratt. Man har inte kunnat ingripa i detta felaktiga handlingssatt med
hjalp av sdkerhetsledningssystemet. Chefsévervakningen fungerar inte pa det satt som
sakerhetsledningssystemet forutsatter nar det galler vaxlingsarbete.

For att forhindra motsvarande olyckor rekommenderar Olycksutredningscentralen att
Trafiksdkerhetsverket ska for sin del sdkerstalla att féljande nya rekommendationer genomfors:

1. Trafiksdkerhetsverket och jarnvagsoperatorerna ska effektivisera 6vervakningen av
vaxlingsarbeten.

2. Infrastrukturforvaltarna ska se till att matlangden pa sparen pa bangardar ar enhetlig oavsett
system.

3. Jarnvagsforetagen ska folja den lokala raddningsplanen i hamnar och pa andra omraden dar
ocksa andra foretag ar verksamma.

4. Infrastrukturforvaltarna ska féornya stoppbockarna pa de spar dar vaxlingsarbete i anslutning
till transport av farliga amnen utfors.

Som 6vriga observationer konstaterar Olycksutredningscentralen att eftersom lagsamlingarna om

transport av farliga &mnen pa jirnvig férnyas med tva ars mellanrum och VR-Group Ab:s TFA-

repetitionsutbildning anordnas med fem ars mellanrum, kan det i varsta fall komma tva

lagdndringar mellan repetitionsutbildningarna. Det vore bra att ga igenom dndringarna till exempel

pa LIITU-repetitionsutbildningarna for trafiksakerheten.



