4 SLUTSATSER

4.1 Konstateranden

1. Storstadelen av felaktiga tagvagar intraffade nar tagledaren skapade tagvagen manuellt. Ofta
skulle anvdndningen av automatik ha varit mojlig i dessa situationer.

2. Tagledarna utnyttjar inte automatikfunktioner eller deras egenskaper till fullo.

3. Tagvéagar har skapats manuellt eftersom man anser det kunna paverka trafikens och det egna
arbetets smidighet och eftersom man misstrott automatiken.

4. Téagledarna upplever ibland att automatiken ar ldangsam och bindande.

5. En 6kning i jarnvagstrafikens hastighet orsakar andringar i stallverkssystemen. Detta har inte
beaktats tillrackligt i fjarrstyrningssystemet. Tagen hamnar att sakta ner eller t.o.m. att stanna
vid signalen innan den tillater kdrning.

6. Skapandet av tagvagar manuellt har lett till misstag, glomska och tankefel.

I flera fall klarade man sig undan med sma trafikstérningar, eftersom lokforaren upptackte den
felaktiga signalen eller vaxelns felaktiga lage.

8. Dirigerandet av ett persontag till ett spar utan perrong orsakar latt farosituationer nar passage-
rarna forsoker komma pa taget och man inte alltid hinner meddela situationen till passagerarna
och varna ovrig trafik.

9. Iendel avjarnvagsnatet ar inte tagnummerautomatiken i anvandning, aven om det tekniska
systemet existerar.

10. Systemen som anvands for tagledning har befunnit sig i ett nastan konstant andringstillstand
som paverkat anvandarna.

11. Flera olika system finns tillgangliga och man gor hela tiden manga dndringar i dem. Man hinner
inte ge tillracklig utbildning i anvédndningen av nya eller andrade system.

12. Trafikverkets sakerhetsledningssystem har inte uppdateras uttommande pa fem ar aven om
verksamhetsmiljon och organisationerna andrats. Trafiksakerhetsverket har upprepade ganger
observerat brister i kvalitetskontrollen hos Trafikverkets tjansteleverantorer.

13. Trafikverkets och Finrails roller som bestéllare och serviceleverantor av styrningstjanster ar
delvis oklara. Detta forsvarar samarbetet inom utvecklingen av trafikledningssystemen.

14. Trafikverkets handbok for jarnvéagstrafikledning som var giltig under utredningen var ett sekre-
tessbelagt dokument. Sekretessen forsvarar utnyttjandet av handboken. Trafikverkets handbok
for jarnvagstrafikledning innehaller information som ar nyttig ocksa inom utbildningen for lok-
forare och for de som ansvarar for banarbeten for att 6ka trafiksakerheten och smidigheten.

15. Giltiga bestammelser och instruktioner som ar i bruk motsvarar inte alltid varandra.

16.1 vissa trafikledningspunkter forsvaras tagledarnas arbete av sma, otydliga eller felaktiga sym-
boler eller avsaknaden av perrongernas symboler eller en felaktig placering av dem.

17.1samma trafikledningspunkt kan man anvéanda flera olika trafikledningssystem. Detta forsvarar
tagledarens arbete vid 6vergangen fran en styrpulpet till en annan eller vid samtidigt arbete vid
flera styrpulpeter.

18. Tagledarna upplever att deras paverkningsmojligheter ar otillrackliga i planeringen av nya tra-
fikledningssystem och utvecklingen av gamla.

19. Det ar omoijligt for tagledaren att sakerstalla tdgvagens riktighet pa sina monitorer i fall dar en
del av vaxlarna inte &r dvervakade.



20. Efter service eller reparation av en vaxel eller ett stallverk har idrifttagning for trafik inte alltid
gjorts enligt kontrollanvisningarna. Tagledaren kan inte sékerstalla véxelns lage endast fran sin
monitor.

21. Tagledarna gor ingen avvikelserapport om alla felaktiga tagvagar.

22.Det finns inte ett tydligt enhetligt system for rapporteringen av felaktiga tagvagar som skulle
omfatta alla parter: aktdren, dgaren och séakerhetsmyndigheten.

23. Hos Finrail Ab klassificeras en del av de felaktiga tagvagarna som kvalitativa avvikelser. En fel-
aktig tagvag som klassificerats som kvalitativ avvikelse kan emellertid orsaka fara for passage-
rare nar ett persontag dirigeras till ett spar utan perrong.

24, Banarbeten gor att tagledaren masta utfora flera funktioner ur minnet. Problemet forvérras av
den stora mangden aktorer inom banarbeten och av kommunikationens mangfald som beror pa
det.

25. Tagledarnas 6msesidiga kommunikation pa styromradenas granser ar delvis bristfallig. Till ex-
empel en andring i tdgens ankomstordning meddelades inte alltid till den mottagande tagleda-
ren i en situation da tagnumret inte 6verfors automatiskt.

26. Instruktionen om aterkallande, som ges som talmeddelande, av starttillstind som baserar sig pa
flash-meddelande fér spar som styrs med radiosignal ar svar att hitta i den omfattande instrukt-
ionen om systemet.

27. Andringar som gors i trafikledningens automatikfunktioner i samband med andringar i tidtabel-
len innehaller rikligt med rutinaktiga atgarder och mojligheter till fel. Fel som uppstar pa sa satt
forsvagar fortroendet for automatikens funktion.

28. Pa gransstationer for internationell trafik kan man inte ge en nodstopp-signal via radion i loket.
Det finns inte heller en gemensam handsignal.



