6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

6.1 Nyarekommendationer

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Trafiksdkerhetsverket (Trafi) sdkerstéller forverk-
ligandet av foljande fem rekommendationer.

6.1.1 Anvandningen av automatikfunktioner

Av felaktiga tagvagar skapades ca 80 % manuellt. Anvandningen av tAgnummerautomatiken skulle
ha varit majlig i 6ver hélften av de har fallen. Att skapa en tagvag manuellt utsatter for fel.

Trafikverket bor tillsammans med Finrail Ab skdta om att man utgar fran automatik-
funktionerna nar man skapar tagvagar. [2016-S11]

I handledningen och utbildningen i trafikledning bor man beakta automatikens egenskaper och an-
vandningsmojligheter. Anvandningen av automatiken bor framjas genom handledning och dver-
vakning. Vid den fortsatta utvecklingen av trafikledningens system bér man beakta automatiksy-
stemens och stallverkens 6msesidiga lamplighet nar taghastigheterna okar.

6.1.2 Enhetlig rapportering och klassificering av avvikanden

Alla felaktiga tagvagar rapporteras inte och inga uppgifter samlas in aven om det skulle vara mojligt
genom datatekniska metoder. Det finns inte ett tydligt enhetligt system for rapporteringen av fel-
aktiga tagvagar som skulle omfatta alla parter: aktorer, dgaren och sakerhetsmyndigheten. Det ar
svart att uppfatta helhetsbilden.

Trafiksdkerhetsverket bor skapa ett enhetligt system fér rapportering och klassificering
av avvikelser som omfattar alla aktorer. [2016-S12]

Hos Finrail Ab klassificeras en del av de felaktiga tagvagarna som kvalitativa avvikelser. En felaktig
tagvag som klassificerats som kvalitativ avvikelse kan emellertid orsaka fara till exempel fér passa-
gerare nar ett persontag dirigeras till ett spar utan perrong. En battre helhetsbild fas genom en in-
samling av uppgifter om bade sakerhetsmaéssiga och kvalitativa avvikelser.

6.1.3 Hantering av ibruktagning av bestammelser och anvisningar

Den snabba avvecklingen av nationella bestimmelser och hénvisningen till EU-bestammelser har
under den senaste tiden skapat en situation dar detaljerade och praktiska bestammelser inte langre
existerar. Nationella anvisningar har blivit fardiga for sent i forhallande till ibruktagningen och man
har varit tvungen att flytta fram deras ibruktagning flera ganger. Tiden for tagledarnas handledning
har varit kort. Man har ocksa fortsatt anvanda bestammelser och instruktioner som redan upp-
héavts.

Trafikverket ska skota om att instruktioner som direkt paverkar tagledarens arbete halls
uppdaterade och att de inte tas i bruk utan tillracklig handledning. [2016-S13]

6.1.4 Systemandringar och hanteringen av deras ibruktagning
Kontinuerliga d&ndringar och ibruktagning av ofullstandiga system belastar tagledarna.

Trafikverket ska skdta om att nya system och systemandringar inte tas i bruk ofullstan-
diga eller utan en tillracklig handledning. [2016-S14]




N&r man tar i bruk system ska tagledarna ha en tydlig uppfattning om i vilket skede systemets ut-
veckling ar sa att man undviker frustration och att fortroendet fér systemen bevaras. Om ofullstan-
diga system tas i bruk och de utvecklas enligt anvédndarnas kommentarer, ska man informera an-
vandarna om saken tydligt och motiverat.

6.1.5 Utvecklingen av trafikledningssystemen

Tagledarna upplever att deras paverkningsmojligheter ar otillrackliga i skapandet av nya trafikled-
ningssystem och utvecklingen av gamla. Fel som ar pa Trafikverkets ansvar (t.ex. i tekniska anord-
ningar) repareras snabbt men man reagerar nodvandigtvis inte alls pa brister och utvecklingsbe-
hov.

Trafikverket ska vid anskaffning av trafikledningssystem sékerstalla att de utvecklings-
behov som framkommer i systemen kan forverkligas smidigt under systemets livscykel.
[2016-S15]

Inom identifieringen av utvecklingsbehov och forverkligandet av forbattringar bér man beakta sér-
skilt tagledarnas respons.

6.2 Ovrigt att beakta och forslag

e Instruktionen om aterkallande, som ges som talmeddelande, av starttillstdnd som baserar sig pa
flash-meddelande for spar som styrs med radiosignal ar svar att hitta i den omfattande instrukt-
ionen om systemet. Ett bra stélle att beratta om informeringssattet kunde vara i anvisningen om
kommunikation pa statens jarnvagsnat.

e Tagledarna och de som ansvarar for banarbeten har olika satt att kontrollera vaxelns lage. Nar
en vaxel tas i trafikledningsbruk borde tydliga skriftliga instruktioner utarbetas fér kontroll av
lagen.

e Pagransstationer for internationell trafik borde man kunna genom lokradion ge en signal att
taget ska stoppas omedelbart nar en fara hotar. P4 motsvarande sétt borde ocksa en gemensam
handsignal finnas tillganglig.



