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TIVISTELMA

Laukaassa, Kauramaan vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui maanantaina 25.2.2008
kello 9.53 kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Onnettomuus tapahtui, kun viljelystieta
pitkin auraustehtavasta palaamassa ollut traktori ajoi pysahtymatta Jyvaskylasta Suolahteen mat-
kalla olleen tavarajunan alle. Traktorissa oli onnettomuushetkelld ainoastaan kuljettaja, joka kuoli
onnettomuudessa saamiinsa vammoihin mydhemmin samana paivana sairaalassa. Onnettomuu-
desta aiheutuneet ajoneuvo- ja raidekalustoon kohdistuneet vauriot olivat noin 30 000 €.

Onnettomuuden syy oli, etta traktorinkuljettaja ei havainnut lahestyvaa junaa ja ajoi pysahtymatta
tasoristeykseen. Onnettomuustasoristeys ei tayttanyt odotustasanteen ja ndkeman osalta tasoris-
teyksia koskevia ohjeita. Varsinkin odotustasanteen lyhyys on saattanut suunnata traktorinkuljet-
tajan huomiota lisalaitteilla varustetun traktorin hallintaan ennen tasoristeykseen tuloa seka taso-
risteyksessa. Lisdksi havainnointia vaikeutti mahdollisesti kuljettajaa vastaan paistanut aurinko.
Traktorin kayttdama viljelystie oli tarkoitettu ainoastaan maatalousajoon eika lapikulkuliikentee-
seen.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa Kaura-
maan vartioimattoman tasoristeyksen poistamista. Radan ymparistossa oleville peltoalueille on
lahistolla kaksi vaihtoehtoista turvallisempaa reittia. Tutkintalautakunta Kiinnitti lisaksi huomiota
sisdasiainministerion pelastusosaston lausunnossaan esille tuomaan kantaan, ettd onnettomuus-
paikan paikantamiseen tulisi kayttdd matkapuhelintietoja tai selvittdd mahdollisuudet maarata
jokaiseen junaan asennettavaksi kiintea GPS-laite, jolloin paikkatieto hatdkeskukseen saadaan
nopeasti ja oikein. Muina huomioina tutkintalautakunta esittaa, ettd tieliikenteessa kaytettavissa
traktoreissa tulisi olla turvaohjaamon lisaksi turvavyot.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGS OLYCKA MED DODLIG UTGANG | LAUKAS 25.2.2008

En plankorsningsolycka som ledde till dédsfall intraffade i en obevakad plankorsning i Kauramaa i
Laukas mandagen 25.2.2008 klockan 9.53. Olyckan intraffade nar en traktor, som atervande fran
ett plogningsarbete langs en agovag, utan att stanna koérde ut framfor ett godstdg pa vag fran
Jyvaskyla till Suolahti. Vid olyckan fanns endast féraren pa traktorn. Féraren avled senare sam-
ma dag pa sjukhuset av de skador han fick vid olyckan. Vardet pa de skador som olyckan orsa-
kade fordons- och sparmateriel uppgick till cirka 30 000 €.

Orsaken till olyckan var att traktorféraren inte upptackte det ankommande taget och kérde in i
plankorsningen utan att stanna. Den aktuella plankorsningen uppfyllde inte de krav pa viloplan
och frisiktomrade som anges i anvisningarna for plankorsningar. Sarskilt viloplanets bristande
langd kan i sarskilt hdg grad ha fast traktorférarens uppmarksamhet pa hanteringen av traktorn
som var utrustad med tillaggsutrustning fore ankomsten till viloplanet och i plankorsningen. Dess-
utom férsvarades eventuellt férarens observationsmajlighet av solen som lyste mot féraren. Den
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agovag som traktorn anvande ar endast avsedd for att anvandas inom jordbruket och inte fér
genomfartstrafik.

For att forebygga motsvarande olyckor, rekommenderar undersdkningskommissionen, att plan-
korsningen i Kauramaa avlagsnas. For de akeromraden som omger jarnvagen finns tva alterna-
tiva sakrare vagar i narheten. Dessutom faster undersokningskommissionen uppmarksamhet vid
inrikesministeriets raddningsavdelnings stallningstagande, att mobiltelefoninformation borde ut-
nyttjas for effektivare lokalisering av en olycksplats alternativt att man skulle utreda maojligheterna
att i varje tag installera en permanent GPS-anordning. Da skulle positionsinformationen kunna
formedlas till nddcentralen snabbt och korrekt. Som 6vrig observation konstaterar undersok-
ningskommissionen, att férutom skyddshytt borde aven sdkerhetsbalten finnas i traktorer som
anvands i vagtrafik.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN LAUKAA, FINLAND, ON 25 FEBRUARY
2008

On 25 February 2008 at 9.53 a.m., a fatal level crossing accident occurred on Laukaa’s Kau-
ramaa unprotected level crossing. A tractor returning along an agricultural road from ploughing
work drove without stopping in front of a freight train en route from Jyvaskyla to Suolahti. The only
person in the tractor was the driver, who died from his injuries in hospital later that day. The dam-
age to the tractor and rolling stock totalled around € 30,000.

The accident occurred because the driver of the tractor did not observe the approaching train and
drove onto the level crossing without stopping. Furthermore, the crossing did not meet level
crossing safety requirements on the part of the wait platform and with respect to sightline. Too
short a wait platform, in particular, may have caused the driver to focus more than usual on con-
trolling the tractor, to which extra equipment was hitched, as it approached and arrived at the
crossing. The driver’s visibility may also have been impaired due to the sun shining against him.
The agricultural road was intended only for agricultural use and not for through-traffic.

In order to prevent similar accidents, the accident investigation commission recommends the re-
moval of the Kauramaa level crossing. Two safer routes in the vicinity of the track offer access to
the agricultural fields. In addition, the accident investigation commission pays attention to the no-
tion of the Ministry of the Interior Rescue Department that mobile phones should be used in the
localisation of accidents, or, alternatively, that the feasibility of supplying all trains with GPS posi-
tioning equipment should be reviewed, which would ensure fast and accurate relay of location
information to the emergency response centre. As other observations, the investigation commis-
sion suggests that tractors used in road traffic should be equipped not only with safety cabins but
also seat belts.
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YHTEENVETOTAULUKKO - SAMMANDRIFTNING - DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 25.2.2008, 9.53

Date and time:

Paikka: Laukaa, Notkotie / Kauramaan tasoristeys, vartioimaton
Plats: Laukas, Notkotie / Kauramaa plankorsning, obevakad

Location: Laukaa, Notkotie / Kauramaa level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — traktori

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag - traktor

Type of accident: Level crossing accident, freight train — tractor

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3359, Dv12-dieselveturi + 27 vaunua
Godstag 3359, Dv12-diesellok + 27 vagnar
Freight train 3359, Dv12 diesel locomotive and 27 wagons

Ajoneuvo: Traktori Case IH 4240, kayttdonottovuosi 1997
Fordon: Traktor Case IH 4240, arsmodel 1997
Road vehicle: Tractor Case IH 4240, 1997 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilékuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Kuollut: Henkiléokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilokuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturin keulaan tuli vahaiset vauriot, traktori romuttui taysin.
Lokets frontparti fick smarre skador, traktorn blev totalt.

The front of the locomotive sustained some damage, the tractor was totally wrecked.

Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Laukaassa, Kauramaan vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui maanantaina 25.2.2008
tavarajunan ja traktorin yhteentérmays, jossa traktorin kuljettaja sai surmansa.

Sen lisaksi ettd Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001)
mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet, myds Onnettomuustutkintakeskus
on tutkinut vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet taso-
risteysonnettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun
lain (373/1985) 5 §:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan
puheenjohtajaksi nimitettiin kehittdmispaallikkd Veli-Jussi Kangasmaa ja jaseniksi ylikomisario
Veikko Stolt seka neuropsykologi Pekka Kuikka.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siind kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttda tai lieventda niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tutkintalautakunta teki paikkatutkinnan kaksi paivaa onnettomuuden jalkeen. Jyvaskylan kihla-
kunnan poliisilaitos suoritti esitutkinnan ja Jyvaskylan tekninen rikostutkimuskeskus teki teknisen
tutkinnan onnettomuuspaikalla. Keski-Suomen liikennevahinkojen tutkijalautakunta teki onnetto-
muudesta Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Edella maini-
tut aineistot ovat olleet myds Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintalautakunnan kaytéssa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssa, sisdasiainministerion pelastusosastolla, sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja
terveysosastolta, Hatakeskuslaitoksessa, Keski-Suomen hatékeskuksessa, Keski-Suomen pelas-
tuslaitoksella sekd Laukaan kunnassa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisaksi
asianosaiset ovat saaneet kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi myos ruotsiksi ja englanniksi.
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FORORD

| en obevakad plankorsning i Kauramaa i Laukas intraffade mandagen 25.2.2008 en kollision
mellan ett godstag och en traktor dar traktorféraren avled.

Trafikforsakringscentralen (VALT) tillsatter undersékningskommissioner som i enlighet med lagen
om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker alla trafikolyckor som
leder till dédsfall. Fran borjan av ar 2007 har dessutom Centralen fér undersékning av olyckor
undersokt alla plankorsningsolyckor med dodlig utgang dar fordon ar inblandade. Centralen for
undersdkning av olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1985) en un-
dersdkningskommission fér att undersdka olyckan. Till ordférande fér undersékningskommissio-
nen utsags utvecklingschef Veli-Jussi Kangasmaa och till medlemmar 6verkommissarie Veikko
Stolt samt neuropsykolog Pekka Kuikka.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionsdgonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sakerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Undersokningskommissionen utférde en platsundersdkning tva dagar efter olyckan. Polisinratt-
ningen i Jyvaskyla harad utférde en férundersékning och den tekniska brottsundersdkningscen-
tralen i Jyvaskyla utférde en teknisk undersdkning pa olycksplatsen. Dessutom utférde Mellersta
Finlands undersdkningskommission for trafikolyckor en undersékning av olyckan i enlighet med
lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang. Understkningskommissionen vid
Centralen for undersokning av olyckor har haft tillgang till ovan angivna material.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banférvaltningscentralen,
VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, sosial- och halsovardsministeriets avdel-
ningen for sosial- och halsovardstjanster, nédcentralsverket, Mellersta Finlands ndédcentral, Mel-
lersta Finlands raddningsverk och hos Laukas kommun. Utldtandena finns i undersékningsrap-
portens bilaga 1. Dessutom har sakdgarna fatt kommentera undersékningsrapporten.

En forteckning over undersokningsmaterialet finns i slutet av denna undersdkningsrapport. Un-
dersdkningsmaterialet férvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns forutom pa finska aven pa svenska och engelska.

INTRODUCTION

On Monday 25 February 2008, a freight train and a tractor collided on Laukaa’s unprotected level
crossing at Kauramaa, proving fatal to the driver of the tractor.
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In addition to the fact that the investigation commissions appointed by the Traffic Safety Commit-
tee of Insurance Companies (VALT) investigate all fatal traffic accidents in accordance with the
Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the Accident Investigation Board
has conducted investigations into all fatal level crossing accidents involving vehicles as of the
begining of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
tigate this accident. Development chief Veli-Jussi Kangasmaa was appointed Investigator-in-
charge and chief superintendent Veikko Stolt and neuropsychologist Pekka Kuikka members of
the Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

The Accident Investigation Board completed an on-site investigation two days after the accident.
Furthermore, the Jyvaskyla Police completed a preliminary investigation and the Jyvaskyla Police
Technical Centre completed a technical on-site investigation. In addition, the Central Finland Traf-
fic Accident Investigation Commission completed an investigation of the accident, as stipulated in
the relevant legislation on road and terrain traffic accidents. The findings of the aforementioned
parties were made available to the Accident Investigation Board's investigation commission.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, VR Group Ltd, the rescue department of the Ministry of the Interior, the De-
partment for Social and Health Services of the Ministry of Social Affairs and Health, the Emer-
gency Response Centre Administration, the Emergency Response Centre of the Central Finland,
the Central Finland department for Rescue services and the municipality of Laukaa. The state-
ments can be found in annex 1 of the investigation report. The involved parties were given the
opportunity to comment on the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and rec-
ommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

\
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11

1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Maanantaina 25.2.2008 kello 9.53 tapahtui Laukaan kunnassa, Leppaveden kylassa Jy-
vaskyld—Haapajarvi rataosuudella, Kauramaan vartioimattomassa tasoristeyksessa ta-
varajunan ja traktorin valinen tasoristeysonnettomuus. Tasoristeys sijaitsee ratakilomet-
rilld 389+257. Tasoristeys on viljelystien ja yksiraiteisen radan vartioimaton tasoristeys.
Radan suurin sallittu nopeus tasoristeyksen kohdalla on 100 km/h ja tien 30 km/h.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Jyvéskyldn ja Laukaan véliselld rataosuudella Kaura-
maan vartioimattomassa tasoristeyksessa.

Bild 1. Olyckan intréffade pa banavsnittet mellan Jyvéaskyld och Laukas i den obevakade plankorsning-
en i Kauramaa.

Figure 1. The accident occurred on the Kauramaa unprotected level crossing along the line between
Jyvéskyld and Laukaa.

Tapahtumien kulku

Traktorinkuljettaja oli [ahtenyt kotoaan onnettomuusaamuna noin kello viisi auraamaan
Tiituspohjassa sijaitsevia aurauskohteita. Saatuaan aurattua kyseiset tie- ja piha-alueet
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han lahti palaamaan kotiinsa kayttden Notkotien jatkeena olevaa viljelystieta, joka ylittaa
Jyvaskyla—Haapajarvi valisen radan.

Tavarajuna 3359 oli lahtenyt Jyvaskylasta kohti Suolahtea kello 9.34, kahdeksan mi-
nuuttia aikatauluaan edella. Juna lahestyi Kauramaan tasoristeystd noin 80 km/h:n no-
peudella. Veturinkuljettaja ndki vasemmalta hitaalla nopeudella tasoristeysta lahestyvan
etukuormaajalla varustetun traktorin ollessaan noin 300 metrin etaisyydella tasoristeyk-
sesta. Traktorilla oli tuolloin matkaa tasoristeykseen noin 25 metria.

Junan ollessa 150 metrin etaisyydella tasoristeyksesta, veturinkuljettaja huomasi trakto-
rinkuljettajan katsovan vasemmalle Suolahden suuntaan ja jatkavan ajoaan. Kun traktori
katosi veturin rakenteiden muodostamiin katveisiin, veturinkuljettaja antoi aanimerkit ja
teki hatajarrutuksen.

Juna térmasi traktorin etuosaan katkaisten sen ohjaamon etupuolelta. Traktorin takaosa
ohjaamoineen lensi junan kulkusuunnassa radan vasemmalle puolelle 10 metrin paahan
tormayskohdasta. Traktorin etukuormaajan aisat jaivat kiinni veturin keulaan. Juna py-
sahtyi hatajarrutettuna 400 metrin paahan térmayskohdasta ja pysyi kiskoilla.

Traktorinkuljettaja sinkoutui ulos ohjaamosta traktorin takaosan viereen. Han menehtyi
onnettomuudessa saamiinsa vammoihin sairaalassa.

Veturinkuljettaja ei loukkaantunut onnettomuudessa.

Kuva 2. Yleiskuva onnettomuuspaikalta. (kuva: poliisi)
Bild 2. Oversiktsbild av olycksplatsen. (bild: polisen)
Figure 2. An overview of the site of the accident (photo: police).
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Halytykset

Junan pysahdyttyd veturinkuljettaja yritti ottaa linjaradiolla yhteyttd Pieksédmaen liiken-
teenohjauksessa tyOskentelevaan Keski-Suomen kauko-ohjaajaan. Kun han ei onnistu-
nut siind, han otti yhteyden Jyvaskylan liikenteenohjaajaan kello 9.55.20 ja kertoi trakto-
rin jddneen junan alle. Samanaikaisesti han otti matkapuhelimellaan yhteyttd Keski-
Suomen hatakeskukseen ja teki ensimmaisen hatailmoituksen kello 9.55.37.

Hatailmoituksen tehnyt veturinkuljettaja ja hatakeskuspaivystaja paikansivat onnetto-
muustasoristeysta puhelun aikana ratakilometri-, tasoristeys- ja asematietojen perusteel-
la. Hatapuhelu oli kestoltaan tasan kaksi minuuttia. Hatakeskukseen tuli myds kaksi
muuta hatailmoitusta.

Hatakeskuspaivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus
muu ja halytti kello 9.58.24 Keski-Suomen pelastuslaitoksen Laukaan paloaseman ensi-
vasteyksikdon L17, kello 9.58.31 Laukaan sairaankuljetusyksikon L191 ja kello 9.58.32
pelastushelikopteri lImarin Varkaudesta.

Onnettomuuspaikalle lahtivat lisdksi Laukaan paloaseman johtoyksikkd L1 ja pelas-
tusyksikkd L11. Yksikkd L11 korvasi halytetyn ensivasteyksikon L17.

Pelastustoiminta

Ensimmaisena onnettomuuspaikalle tullut henkild soitti hatdkeskukseen kello 10.02 va-
littden hatakeskukselle tietoa traktorinkuljettajan tilasta ja onnettomuuspaikasta seka
sinne johtavasta reitista. Hatakeskuspaivystaja antoi miehelle ohjeita traktorinkuljettajan
tilan seuraamiseksi.

Ensimmaisenad pelastusyksikkond kohteeseen saapui ambulanssi L191 kello 10.08.
Ambulanssin miehistd aloitti hangessa makaavan traktorinkuljettajan hoitamisen. Paikal-
le saapuivat kello 10.10 johtoyksikkd L1 ja kello 10.11 pelastusyksikkd L11. Tilannejoh-
don onnettomuuspaikalla otti johtoyksikdlla saapunut paallystopaivystaja P3.

Ensitoimenpiteiden jalkeen traktorinkuljettaja siirrettiin ambulanssiin, jossa hoitotoimen-
piteet jatkuivat. Sairaankuljettajat olivat yhteydessa pelastushelikopteri limarin l1aakariin.
limari saapui paikalle kello 10.40. limarin |aakari teki potilasarvion jalkeen paatdksen
loukkaantuneen traktorinkuljettajan siirrosta Keski-Suomen keskussairaalaan ambulans-
silla, joka lahti onnettomuuspaikalta kello 10.48. Potilaan tuloaika Keski-Suomen kes-
kussairaalaan oli kello 11.00.

Pelastusyksikoilla ei ollut onnettomuuspaikalla muita tehtavid. Onnettomuuspaikan rai-
vaus oli ohi kello 11.16.

Paikalle halytettiin myds VR:n raivausauto, joka kuitenkin kdannytettiin pian Pieksamael-
ta 1ahtdnsa jalkeen takaisin.

11
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Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot

Traktorinkuljettaja sinkoutui ohjaamosta ulos todennakoéisesti tormayksessa avautuneen
kattoluukun kautta turvaohjaamon iskeytyessd maahan. Pelastushenkiloston paikalle
saapuessa traktorinkuljettaja makasi oikealla kyljelladn maassa olevaa pienehkoa puuta
vasten. Traktorinkuljettaja menehtyi myéhemmin térmayksissd saamiinsa vaikeisiin rin-
takehan vammoihin.

Veturinkuljettaja ei loukkaantunut onnettomuudessa.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Onnettomuudessa vaurioitunut junan veturi hinattiin seuraavana paivana Tampereen va-
rikolle korjattavaksi. Veturiin vaihdettiin ilmankuivain, hiekkalaatikko, esteenraivaaja,
kytkinhana, porraskannatin ja astimia. Korjauskustannukset materiaaleineen olivat yh-
teensa 8 000 €.

Ajoneuvo

Traktori romuttui tormayksessa taysin. Se katkesi moottorin ja vaihteiston valista. Etu-
kuormaaija irtosi ja raahautui junan keulaan tarttuneena, osittain veturin alle taipuneena.
Etuakselisto irtosi ja paiskautui ratapenkereelle 59 metrin paahan térmayskohdasta.
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Kuva 3. Katkenneen traktorin takaosa ja turvaohjaamo (kuva: poliisi).
Bild 3. Den sénderbrutna traktorns bakre del och skyddshytt (bild: polisen).
Figure 3. Rear end and cabin of the broken tractor (photo: police).

Rata- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheutunut vaurioita radalle tai ratalaitteille.

Ympiéristovahingot

Traktorista valui sadan metrin matkalle maastoon hydrauliikka- ja moottoridljya, polttoai-
netta seka jaahdytinnestetta. Valuneiden nesteiden maarat olivat niin vahaiset, ettd ym-
paristovahinkoja ei tullut.

Tiedottaminen

Onnettomuuden esitutkinnasta vastaava Jyvaskylan kihlakunnan poliisilaitoksen tutkin-
nanjohtaja pyysi kello 10.19 Keski-Suomen hatdkeskusta tekem&an onnettomuudesta
ensitiedotteen. Poliisi antoi oman tiedotteen tapahtumasta kello 12.30.

13
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ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 25.2.2008 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkijoina ovat toimineet kehittamispaallikkd Veli-Jussi Kangasmaa, yliko-
misario Veikko Stolt ja neuropsykologi Pekka Kuikka.

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli Jyvaskylastd Suolahteen matkalla ollut tavarajuna. Junassa oli yksi
Dv12-dieselveturi seka 8 kuormattua ja 19 tyhjaa tavaravaunua. Junan pituus oli 453
metria ja paino 918 tonnia. Junan jarrupaino oli 602 tonnia ja jarrupainoprosentti 65. Ve-
turi oli kytkettyna vaunuihin padmoottori menosuuntaan pain. Junan suurin sallittu nope-
us oli 80 km/h.

<[Dvi2 ] Sp | Sp | Sp | Sp | Sp | Sp | Ocpp | Sp | Hbi | Hbi

BRT 68 t 75t 75t 75t 75t 75t 75t 75t 75t 14 t 14 t

JP 46 t 0t 44 t 43t 44t 44 t 44 45t 43t 14 t 14 t
| Hbi | Kop | Kbp [ Kbp | Kbop [ Kbp | Kop | Kbp | Kbp | Kbp | Kbp

BRT 14 t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13 13t 13 t 13t

JP 14 t 13t 13 t 13t 13 t 13t 13t 13 t 13t 13 t 13t
! Kbp | Kbp | Kbp [ Hkb | Kbp | Kbp |

BRT 13t 13t 13t 13t 13t 13t

JP 13t 13t 13t 12t 13t 13t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi

Hbi = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu, tyhja

Ocpp = 4-akselinen raakapuuvaunu, kuormattu

Sp = 4-akselinen raakapuuvaunu, kuormattu

Kbp = 2-akselinen yleisavovaunu, 22,5 t akselipaino, tyhja

Hkb = 2-akselinen yleisavovaunu, tyhja

< = liilkesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Veturissa oli veturinkuljettajan mukaan onnettomuushetkelld molemmat puskinvalot se-
ka valonheittimet paalle kytkettyina.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli nelivetoinen etukuormaajalla ja peraan kiinnitetylla hiekoitin-
laitteella varustettu maataloustraktori. Traktori oli merkiltaan Case IH 4240 ja se oli otet-
tu 2.1.1997 kayttéon. Traktorin rekisteriin merkitty omistaja oli kuljettajan pojan omistuk-
sessa oleva yritys.

Traktorissa oli kattoluukullinen turvaohjaamo, mutta ei turvavyota.

Onnettomuuden jalkeen tutkijat tarkastivat pahoin vaurioituneen traktorin etsien mahdol-
lisia teknisia vikoja, jotka olisivat voineet vaikuttaa onnettomuuden syntyyn.
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Kuva 4. Onnettomuudessa tuhoutunutta vastaava ehja traktori (kuva: internet).
Bild 4. En felfri traktor som motsvarar den traktor som férst6rdes vid olyckan (bild fran internet).
Figure 4. A tractor corresponding to the one that was wrecked (photo from the internet).

Paikkatiedot

Kauramaan vartioimaton tasoristeys sijaitsee Laukaan kunnan Leppaveden Kkylassa
Notkotien ja Aallopintien valissa olevalla sorapintaisella viljelystiella ja rataosalla Jyvas-
kyla—Haapajarvi noin kilometri Leppaveden asemalta lounaaseen ratakilometrilld
389+257. Tasoristeys on varustettu yksiraiteisen rautatien tasoristeys -likennemerkeilla.
Tasoristeys on yksiraiteisen radan ja viljelystien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyksen
kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 100 km/h ja tien 30 km/h.

Viljelystien liikennettéd on rajoitettu tien molemmissa paissa olevilla Moottoriajoneuvolla
ajo kielletty -liikennemerkeilla. Kieltomerkit on varustettu lisakilvilla maatalousajo sallittu.
Kauramaan tasoristeysta kayttavat paivittain 1&hinna kevyen liikkenteen kulkijat ulkoilu- ja
asiointireittina.

Viljelystie lahestyy tasoristeysta traktorin tulosuunnasta vasemmalta viistosti 45 asteen
kulmassa ja kadantyy 20 metria ennen rataa loivasti vasemmalle jatkuen kohtisuoraan ta-
soristeykseen. Tie nousee molemmin puolin rataa loivasti 20 metrin matkalta. Traktorin
tulosuunnasta nousua ennen tasoristeykseen tuloa 10 metrin matkalla on 0,76 metria.
Vastakkaisesta suunnasta rataa lahestyttdessa nousua samalla matkalla on yksi metri.

15
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Viljelystieltd ndkymaa radalle rajoittaa tien- ja radanvarren molemminpuolinen puusto.
Nakema traktorin tulosuunnasta oikealle eli junan lahestymissuuntaan oli 8 metria ennen
kiskoja 350 metria. Nakema traktorin tulosuunnasta vasemmalle oli yli 600 metria. Vas-
takkaisesta suunnasta tultaessa nakema vasemmalle eli junan tulosuuntaan oli yli 600
metria ja oikealle 300 metria.

Junaliikenne kyseisella rataosuudella on 10 tavarajunaa arkipaivisin ja 4 tavarajunaa vii-
konloppuisin. VTT:n vuonna 2005 tekeman inventoinnin mukaan keskimaarainen ajo-
neuvoliikenne tasoristeyksessa oli 0,1 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kuva 5. Nékema traktorin tulosuunnasta junan tulosuuntaan 8 metrid ennen kiskoja.
Bild 5. Frisiktomradet i traktorns fardriktning mot tagets ankomstriktning 8 meter fére sparen.
Figure 5. The sightline from the tractor towards the train, 8 metres ahead of the rails.

Turvalaitteet

Jyvaskylan ja Aanekosken valinen rataosa on varustettu junan kulunvalvontajarjestel-
malla (JKV). Liikenteenohjaus rataosalla hoidetaan radio-ohjauksella. Liikennettd ohjaa
Pieksamaen liikenteenohjauskeskuksessa tyoskenteleva Keski-Suomen kauko-ohjaaja.
Rataosuuden liikennettda han voi tarkkailla monitorilta. Liikennepaikkojen vaihteet ovat
sahkdisesti valvottuja. Kauko-ohjaaja antaa junalle |ahtdluvan Jyvaskylasta opastimella
ja likennepaikoilta radiolla. Rataosan liikennepaikoilla ei ole nakyvia lahtésuunnan opas-
timia. Liikennepaikat on suojattu tulosuunnan opastimilla, joilla ohjataan sinne tulevaa lii-
kennetta.



B1/2008R

Kuolemaan johtanut Tasoristeysonnettomuus Laukaassa 25.2.2008

2.4

2.5

2.6

Kauramaan tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Kauko-ohjaajan, Jyvaskylan liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskustelut
kaytiin linjaradiolla. Hatakeskukselle tehdyissa hatéilmoituksissa ja paikkatarkennuksis-
sa kaytettiin kiintedd sekd matkapuhelinverkkoa. Hatdkeskuksen, pelastustoimen, sai-
raankuljetuksen ja poliisin viestinta- ja halytystoiminnassa kaytettiin viranomaisverkkoa
(Virve).

Olosuhteet

Onnettomuushetkellad kello 9.53 saa oli aurinkoinen ja kirkas. Lampétila oli +1,5 °C. Tien
pinta oli lumipeitteinen, mutta ei erityisen liukas. Aurinko paistoi traktorinkuljettajaa vas-
taan etuoikealta.

. = BnkAin ubsiuenia

i = i ufssunin

P = Guringon pas ey

Kuva 6. Auringon paistosuunta ja —korkeus.
Bild 6. Solskenets ritning och hdjd.
Figure 6. Direction and altitude of sunshine.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilot

Liikennetta ohjasi Kouvolan ohjauspalvelukeskuksen Pieksdmaen ohjauspalveluyksikos-
ta Keski-Suomen kauko-ohjaaja. Ratapihaliikennettd Jyvaskyldssa ohjasi Jyvaskylan lii-
kenteenohjaaja, jonka toimipaikka on myds Pieksdmaella. Veturinkuljettaja oli Jyvasky-
Ian vetopalvelut-yksikdsta. Han oli 53-vuotias ja hanella oli tehtdvaan vaadittava veturin-
kuljettajan koulutus seka tyyppikoulutukset kolmelle veturityypille. Veturinkuljettajana
han oli toiminut vuodesta 1991 lahtien. Han kuljetti kokopaivatoimisesti ja normaalin
vuorotyojarjestelman mukaisesti tavara- ja henkildjunia. Kyseinen rataosa oli hanelle tut-
tu.

Veturinkuljettajan onnettomuuspaivan tyévuoroa edelsi 18 tunnin yhtamittainen vapaa.
Han oli nukkunut onnettomuutta edeltdvana yona normaalit ydunet ja ennen tdihin 1ah-
t6dan syodnyt aamiaisen. Tyovuoro alkoi onnettomuuspaivana kello 8.42. Poliisin vetu-
rinkuljettajalle kello 10.29 suorittaman puhalluskokeen tulos oli 0,00 %eo.

17
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Traktorinkuljettaja oli 61-vuotias paikkakuntalainen mies. Hanella oli voimassa oleva ajo-
oikeus vuodesta 1971. Hanella oli pitkd kokemus koneyrittdjana ja lumen auraustoista
traktorilla. Han oli tydskennellyt onnettomuustraktorilla vuodesta 1997 alkaen. Onnetto-
muustasoristeys oli hanelle tuttu.

Traktorinkuljettajalla oli ollut lyhyet ja hanelle tyypilliset ydunet. Aamiaisen sydtyaan han
Iahti auraamaan noin kello viisi. Oikeuskemiallisen tutkimuksen mukaan kuljettajan ve-
ressa ei ollut alkoholia. Kuljettaja oli kdynyt ajokorttivaatimusten mukaisissa terveystar-
kastuksissa.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka sijaitsee Keski-Suomen pelastuslaitoksen Laukaan paloaseman
toiminta-alueella. Pelastuslaitoksen alueena on Keski-Suomen maakunta. Toiminta-
alueeseen kuuluu 27 kuntaa, joissa asuu noin 270 000 ihmista.

Keski-Suomen pelastuslaitosta johtaa pelastusjohtaja ja laitoksen ylinta paatosvaltaa
kayttda pelastuslautakunta, joka toimii osana Jyvaskylan kaupungin hallintoa. Keski-
Suomen pelastuslaitoksen alue on jaettu pohjoiseen ja eteldiseen toimialueeseen, joita
johtavat aluepalopaallikét. Heidan alaisuudessaan toimivat paloasemat seka niiden vas-
tuuhenkilot. Vakinaista henkilostda on 215 ja sivutoimisia 480 henkilda.

Pelastuslaitoksen pelastusmuodostelmat koostuvat pelastusyksikOsta, -joukkueesta,
-komppaniasta ja -yhtymasta. Operatiivinen johtaminen perustuu kolmiportaiseen johta-
misjarjestelmaan. Pelastusyhtyma- ja komppanialahtéa johtaa paallikkdpaivystaja P2,
jonka toiminta-alueena on koko pelastuslaitoksen alue. Joukkuelahtda johtaa paallysto-
paivystaja P3, jolla johtamisalueita on seitseman. Yksikkolahtojen johtajana toimii yksi-
konjohtaja, joka voi olla paloesimies tai sivutoimisen palokunnan yksikdnjohtaja.

Laukaan paloasemalla toimivan henkilostén kokonaismaara on viisi vakinaista pelastus-
toimintaan osallistuvaa henkilda. Paallyston vahvuus on kaksi, palopaallikko ja palotar-
kastaja. Miehistén vahvuus on kolme. Sivutoimisia palomiehia on 17.

Lahtovalmius paloasemalta virka-aikana kello 8.00—-16.00 on 0—2 min. Paivalahté muo-
dostuu tydssa olevasta henkilostosta.

Virka-ajan ulkopuolella varallaolovahvuus on 1+1 tai 1+2. Varallaolijat ovat viiden minuu-
tin 1dhtévalmiudessa.

Hatakeskus halyttaa pelastuslaitoksen muodostelmat vastealueille eri tehtavalajeille pe-
lastuslaitoksen ennalta suunnittelemien vaste-ehdotusten mukaisesti. Onnettomuuskoh-
de sijaitsee Vihtavuoren vastealueella, lll-riskialueella, johon pelastustoimen ensilahdén
toimintavalmius tulee olla alle 20 minuuttia.

Keski-Suomen pelastuslaitos on antanut Keski-Suomen hatakeskukselle raideliikenne-
onnettomuuksien vaste-ehdotukset. Tapahtuma-alueella vaste-ehdotukset ovat seuraa-
vat: raideliikenneonnettomuus muu (johtoyksikkd L1, pelastusyksikké L11), raidelii-
kenneonnettomuus pieni (johtoyksikkd L1, pelastusyksikkd L11), raideliikenneonnet-
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tomuus keskisuuri (johtoyksikkd L1, pelastusyksikkd L11, ensivasteyksikkd L17, rai-
vausyksikkd J15), raideliikenneonnettomuus suuri (johtoyksikkd L1, pelastusyksikko
L11, ensivasteyksikkod L17, raivausyksikkd J15, neljd sammutusyksikk6a SAM4).

Sairaankuljetusyksikdiden halyttamisohjeet Keski-Suomen hatakeskukselle on antanut
Keski-Suomen sairaanhoitopiiri. Sen alueella toimii ensisijaisesti kolme laakariyksik-
ko4, jotka ovat limari, Pete ja Sepe. Laakariyksikko halytetdan koko 30 minuutin len-
tosateen sisalla tapahtuviin A-kiireellisyysluokan tehtaviin, joita ovat suurenerginen
onnettomuus, valitbn hengenvaara, peruselintoimintojen vakava hairié tai ilmeinen
uhka, arvioitu nopean kuljetuksen tarve ja mahdollinen lddkaritasoisen ensihoidon
tarve.

Sairaankuljetus on jarjestetty Keski-Suomen pelastuslaitoksen alueella kunnallisin ja yk-
sityisin palveluin. Laukaan kunta on tehnyt sairaankuljetussopimuksen yksityisen toimi-
jan kanssa.

Tallenteet

Kulunrekisterointilaitteet

Junan kulunrekisterointilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan nopeus ja
jarrujohdon paine seka vetotila.

Juna oli kayttanyt Jyvaskylasta lahtdénsa jalkeen 25—-77 km/h nopeutta. Noin puolitoista
minuuttia ennen onnettomuutta veturinkuljettaja kytki vetotilan pois myétamaan vuoksi.
Myoétaisessa maessa junan nopeus nousi enimmilldan 77 kilometriin tunnissa.

Veturinkuljettaja teki hatajarrutuksen nopeudesta 77 km/h. Kuuden sekunnin (125 met-
rin) kuluttua hatajarrutuksen alkamisesta nakyy nopeuskayrassa notkahdus, joka on to-
dennakoéinen térmayskohta. Valittémasti taman jalkeen jarrujohdon paine alkaa nousta,
ollen 3,81 bar 11 sekunnin kuluttua, jolloin jarrujohdon paine lahtee jalleen jyrkasti las-
kemaan. Juna pysahtyi térmayskohdasta 402 metrin paahan (aikaa kului 31 sekuntia) ja
ensimmaisen hatdjarrutuksen alkamisesta 527 metrin paahan (aikaa kului 37 sekuntia).

Puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kaytdéssaan Jyvaskylan liikenteenohjaajan ja Keski-Suomen kauko-
ohjauksen linja-radiokanavien puherekisterin tallenteet.

Kello 9.32.55 Jyvaskylan liikenteenohjaaja antoi linjaradiolla junalle 3359 lahtéluvan Jy-
vaskylasta. Kello 9.54.21 veturinkuljettaja yritti ottaa yhteyttd kauko-ohjaajaan. Koska
han ei onnistunut siina heti, han otti yhteyden Jyvaskylan liikenteenohjaajaan seka soitti
samanaikaisesti hatakeskukseen matkapuhelimellaan. Veturinkuljettaja ilmoitti traktorin
jadé@neen junan alle véhan ennen Leppavetta.
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Hatakeskuksen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdossaan Keski-Suomen hatakeskuksen halytysseloste, puhelin- ja
viranomaisverkon tallenteet seka Keski-Suomen pelastuslaitoksen onnettomuusseloste.
Tallenteista saatiin selville muun muassa tiedot hatailmoituksista, paikantamisesta, teh-
dyista halytyksista ja pelastustoimien kulusta.

Hatakeskustallenteiden mukaan veturinkuljettajan tekema ensimmainen hatapuhelu vas-
taanotettiin Keski-Suomen hatékeskuksessa kello 9.55.37. Onnettomuuspaikalta tuli
my0s kaksi muuta hatailmoitusta, kello 10.02.00 ja 10.02.30.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kaytdssdan muun muassa sairaalan ulkopuolisen ensihoitojarjestel-
man toimintaohje Keski-Suomen sairaanhoitopiirin alueella, oikeuslaaketieteellinen ruu-
miinavauspoytakirja, poliisin tutkintailmoitus ja esitutkintapoytakirja seka lahtéjunan vau-
nuluettelo.

Maaraykset ja ohjeet
Tasoristeys

Onnettomuushetkelld rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaava
RHK:n ohjekokoelma oli nimeltdan Ratatekniset ohjeet ja maaraykset (RAMO). Ohjeko-
koelman nimi on vaihtunut vuoden 2008 alkupuolella nimeksi Ratatekniset ohjeet
(RATO). Tassa selostuksessa kaytetddn uudempaa nimea. RATOn osassa 9 Tasoriste-
ykset esitetaan perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista ja kun-
nossapitoa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintaministerié antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministerion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka Ratahallintokeskus antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueis-
ta.

Sekd maantielaki etta liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta ndkemaa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nake-
maa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkema mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikali nakemavaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtaa, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava ndkemien mukaiseksi. RATOn mukaan tasoristeyksen na-
kemien olisi tullut olla tdssa tasoristeyksessa 6 x 100 km/h = 600 metria.
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Edelleen RATOn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on vahintdan 35 metria ja vilje-
lysteina kaytettavilla yksityistiella vahintaan 10 metria.

RATOn kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyman ja tasoristeyksen valinen etaisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta liittymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
naan omalle kaistalleen. Tieliittyman ja tasoristeyksen valiselle etaisyydelle voidaan so-
veltaa edelld esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.

RATOn kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen nakemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 80%".
Tieliittyma on liian lahelld tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian |ahella
rataa.

IS S

Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisékilpineen aset-
taa radanpitdja. Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitajalle.

Tienkayttija

Tieliikennelain (267/1981) 7 § mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.
Tienpitaja

Tienpitdja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitaja tienpitajan luvalla.

Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluu tasoristeyksen ndkeméat muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella seka odotustasanteiden kunnossapito.

Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitajan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitajalle.

Poliisitutkinta

Poliisin esitutkinnan teki Jyvaskylan kihlakunnan poliisilaitos. Teknisen tutkinnan onnet-
tomuuspaikalla teki Jyvaskylan tekninen rikostutkimuskeskus. Poliisin esitutkintamateri-
aali ja valokuvat ovat olleet tutkintalautakunnan kaytdssa.
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2.12 Muut tutkimukset
Keski-Suomen liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie-

ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain (24/2001) mukaisen tutkinnan. Tutkija-
lautakunnan tutkintamateriaali on ollut tutkintalautakunnan kaytéssa.
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ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Notkotien jatkeena olevalla viljelystiellda moottoriajoneuvolla ajo on sallittu vain maatalo-
usajoon. Radan lansipuolella on joitakin viljelys- ja peltoalueita. Tiella ei ollut talvikun-
nossapitoa. Traktorinkuljettajalla oli jo kuitenkin vuosia ollut tapana aurata viljelystie kul-
kiessaan Kauramaan tasoristeyksen kautta aurausurakointialueelle. Kyseinen reitti ol
traktorinkuljettajalle lyhin vaihtoehto tydkohteisiin.

Aurausurakointialueelle on kaksi muuta reittid. Toinen vaihtoehto on Jyvaskylan- ja Ee-
rolantien kautta, jota kayttden radan toiselle puolelle paasee puolipuomilaitoksella varus-
tetun Eerolan tasoristeyksen kautta. Tasoristeys sijaitsee noin kilometrin etdisyydella
Kauramaan tasoristeyksesta. Toinen reitti on Jyvaskylan- ja Pielislehdontien kautta. Ta-
ta vaihtoehtoa kayttden radan toiselle puolelle paasee Jyvaskylantielld olevan alikulun
kautta. Molemmissa vaihtoehdoissa joudutaan kayttdmaan vilkasliikenteista seututietd
(Jyvaskylantie). Traktorinkuljettaja saattoi mieltda pienemmilla teilld liikkumisen turvalli-
semmaksi.

Tasoristeysta lahestyttdessa traktorin kuljettajan tulosuunnasta viljelystie on rataan nah-
den 45° kulmassa ennen kaantymista ja nousua tasoristeykseen. Onnettomuusajankoh-
tana aurinko paistoi traktorin kuljettajaa vastaan ennen tasoristeykselle kdantymista. Ta-
soristeykseen nousussa, suoraan kohti rataa ajettaessa aurinko paistoi traktorin kuljetta-
jaan nahden etuoikealta. Vastaan paistanut aurinko haikaisi kuljettajaa siten, ettd han
tasoristeykseen tullessaan saattoi aristella katsomista kirkkaan valon suuntaan.

RATON mukaiset nakemat eivat tayty Kauramaan tasoristeyksessa. Nakemaa rajoittaa
radan varren puusto. Traktorin tulosuunnasta oikealle, eli junan tulosuuntaan, nakema
oli 350 metria, vaikka sen tulisi olla vahintdan 600 metrid. Tasoristeykselle on tehty
vuonna 2007 turvallisuuskatselmus, jossa on todettu ndkemien olevan kaikkiin suuntiin
riittavat.

Kauramaan tasoristeyksessa odotustasanteet eivat tayta RATOn ohjeita. Liian suuri tien
nousukulma radalle saattaa kiinnittdd kuljettajan huomion enemman ajoneuvon hallin-
taan kuin junaliikenteen havainnointiin. Edelld mainitussa turvallisuuskatselmuksessa
todettiin tasoristeyksen odotustasanteiden olevan huonot ja tasoristeyksen turvallisuu-
dessa puutteita.

Ajoneuvo

Onnettomuuden jalkeen tutkijat tarkastivat traktorin etsien mahdollisia teknisia vikoja,
jotka olisivat voineet vaikuttaa onnettomuuden syntyyn. Traktori oli vaurioitunut onnet-
tomuudessa niin pahoin, etta sen teknisesta kunnosta ei voitu tehda tasmallisia paatel-
mid. Silmamaaraisessa tarkastelussa ei havaittu puutteita, joiden olisi voinut olettaa vai-
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kuttaneen onnettomuuden syntyyn. Omistajan mukaan traktori oli teknisesti hyvassa
kunnossa ja se oli varustettu uudehkoilla renkailla.

Turvaohjaamon kattoluukku oli auennut térmayksessa. Luukku oli repeytynyt irti sa-
ranoineen. Ohjaamo oli sailyttdnyt muotonsa ja pysynyt kiinni traktorin runkorakenteissa.
Traktorissa ei ollut turvavy6ta. Turvavyd olisi auttanut kuljettajaa pysymaan ohjaamon
sisalla.

Ohjaamon ikkunat rikkoutuivat yhtd lukuun ottamatta. lkkunassa oli nahtavissa tydssa
kaytettaville traktoreille tyypillista epapuhtautta. Ikkunoiden epapuhtaus yhdessa aurin-
gon paisteen kanssa on mahdollisesti huonontanut nakemista ohjaamosta ulos.

Veturinkuljettaja

Veturinkuljettaja havaitsi 300 metrid ennen tasoristeystd vasemmalta hyvin hitaasti 13-
hestyvan traktorin ja oletti sen pysahtyvan ennen tasoristeystd. Noin 150 metria ennen
tasoristeysta veturinkuljettaja havaitsi traktorinkuljettajan katsovan vasempaan ja traktori
havisi veturin moottorisuojan, pakoputken ja muiden rakenteiden katveisiin. Tall6in vetu-
rinkuljettaja antoi aanimerkit, havaitsi jotain tyontyvan esiin veturin oikealta puolelta ja
teki hatajarrutuksen.

Veturinkuljettaja oletti traktorin pysahtyvan ennen tasoristeystd. Huomattuaan traktorin
jatkavan ajoaan han teki asianmukaiset toimet. Veturinkuljettajalla ei ollut muuta tehta-
vissa onnettomuuden valttamiseksi.

Ajoneuvon kuljettaja

Traktorinkuljettaja oli palaamassa kotiinsa lumenaurauksesta. Kuljettaja aikoi kotimatkal-
laan ylittda hanelle tutun tasoristeyksen. Aurinko paistoi vasten traktorinkuljettajaa ja
traktorin lasien epapuhtaus saattoi yhdessa auringon valon suunnan kanssa vaikuttaa
nakyvyyteen ohjaamosta ulos.

Auringosta aiheutuva haikaisy tasoristeysta lahestyttdessa seka tasoristeyksen nakymi-
en puutteellisuus todennakdisesti heikensivat traktorinkuljettajan mahdollisuuksia havai-
ta tulevaa junaa tarpeeksi ajoissa ennen risteysta. Junan valojen vahaisempi kirkkaus
suhteessa auringonvalon voimakkuuteen junan tulosuunnasta saattoi osaltaan heiken-
taa veturin havaittavuutta. Myés junan tummuus suhteessa junan taustalla olevan met-
san tummuuteen kyseisessa vastavalon tilanteessa saattoi heikentda junan havaitta-
vuutta.

Traktorinkuljettajalla oli tapana kuunnella radiota ajamisen aikana. Melutaso traktorin oh-
jaamossa on yleisesti suhteellisen korkea, mika saattoi aiheuttaa radion aanenvoimak-
kuuden lisdamistarvetta. Traktorin ohjaamon &anitaso yhdessa kovaaanisen radion
kanssa saattoi heikentaa traktorinkuljettajan kuulohavaintojen tekoa.

Juuri ennen ylitysta ja ylityksen aikana kuljettajan huomio todennakdisesti suuntautui ko-
rostuneen paljon tasoristeyksen ylittdmiseen lisalaitteilla varustetulla traktorilla. Odotus-
tasanteen lyhyys ja tasoristeyksen laippaurien syvyys lisasivat kuljettajan tarvetta keskit-
tya tasoristeyksen ylittdmiseen.
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Pelastustoiminnan analysointi
Paikantaminen

Onnettomuustasoristeyksen paikantamisessa ilmeni ongelmia. Ensimmaisen hatapuhe-
lun onnettomuuspaikalta tehnyt veturinkuljettaja kertoi hatdkeskuspaivystajalle sijaintin-
sa paikantaen itsensa rataverkolla asemien ja tasoristeysten avulla. Veturinkuljettaja ei
ensimmaisen hatapuhelun aikana osannut kertoa sijaintiaan hatakeskuspaivystajan pyy-
tdmana ratakilometritietona.

Jyvaskylan liikenteenohjaaja ja veturinkuljettaja saivat maaritettyd tasoristeyksen rataki-
lometreina, nimen Kauramaaksi ja viljelystieksi. Veturinkuljettajan ja hatakeskuspaivys-
tajan valisissa keskusteluissa syntyi vaarinkasitys, jolloin onnettomuuspaikaksi maarittyi
Kauramaan viljelystie. Hatakeskuspaivystaja ei endd uudelleen kysynyt veturinkuljetta-
jalta ratakilometritietoa.

Hatakeskukseen tuli myds toinen hatapuhelu heti veturinkuljettajan ensimmaisen hata-
puhelun jalkeen. Tama hatapuhelu kuitattiin kuitenkin jo tiedossa olevaksi, vaikka tark-
kaa paikkaa ei viela ollut tiedossa. Talla soittajalla olisi saattanut olla merkittavaa tietoa
onnettomuustasoristeyksen sijainnista.

Edelld mainitut paikantamisvaikeudet eivat tdssa tapauksessa aiheuttaneet kuitenkaan
merkittavaa viivastysta pelastustoiminnalle. Vastaavanlaisissa tapauksissa hatakeskuk-
sissa tulisi kayttdd paikantamisvaikeuksissa matkapuhelimen paikannustietoja, jolloin
hatailmoituksen tehneiden matkapuhelimet voitaisiin paikantaa nopeasti ja tarkasti.

Vasteet

Tapahtumapaikka kuuluu Keski-Suomen pelastuslaitoksen lll-riskialueeseen, jonka mu-
kaan toimintavalmiusaika kohteeseen pitaisi olla alle 20 minuuttia. Ensimmaisena, noin
13 minuutin kuluttua tapahtumasta, kohteeseen saapui Laukaan ambulanssi L191. Lau-
kaan paloaseman johtoyksikkd saapui paikalle noin 15 minuutin kuluttua ja pelastusyk-
sikkd noin 16 minuutin kuluttua tapahtumasta. Sairaankuljetusyksikkd ja pelastusyksikét
saapuivat paikalle toimintavalmiusajan puitteissa.

Hatakeskuspaivystajan maarittama halytysvaste Raideliikenneonnettomuus muu oli ali-
mitoitettu. Paivystaja halytti paikalle ambulanssin L191 ja Laukaan paloaseman ensivas-
teyksikon L17 seka pelastushelikopteri limarin Varkaudesta. Laukaan paloasemalla ollut
miehistd, kuultuaan tapahtuman luonteen, oli oma-aloitteisesti [ahtenyt paikalle ensivas-
teyksikon sijaan pelastusyksikoélld L11. Laukaan paloaseman P3 oli ollut johtoyksikdlla
L1 liikkeelld ja tullut tapahtumapaikalle Jyvaskylan suunnasta.

Tassa tapauksessa alimitoitetulla vastevalinnalla ei onnettomuuden pelastustoimien eika
seurausten kannalta ollut merkitystd. Tapahtuman kokonaisarviointi huomioiden oikea
pelastustoiminnan halytysvaste tehtavalle olisi ollut halytysvastelomakkeen kohta Rai-
deliikenneonnettomuus keskisuuri ja halytettavat yksikoét L1, L11, L17 ja J15.
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Pelastustoiminta

Ambulanssin miehistd aloitti hangessa makaavan traktorin kuljettajan ensihoidon. Lau-
kaan paloaseman johtoyksikon P3 otti tilanteen pelastustoiminnan johdon ja maarasi
L11:n miehistdn avustamaan L191:t4. Tapahtumapaikan sijainnista johtuen liikenteellista
tai muuta eristamistarvetta ei ollut.

Laakinnallinen pelastustoiminta

Ensihoitotoimenpiteet ja potilaan siirto sairaankuljetusyksikkdén kestivat noin 15 minuut-
tia, jonka jalkeen potilas oli siirtovalmiina keskussairaalaan. Pelastushelikopteri limari
saapui onnettomuuspaikalle tasta noin 15 minuuttia myohemmin. Helikopteriladkari teki
potilasarvion, jonka jalkeen noin 5 minuutin kuluttua sairaankuljetusyksikko lahti keskus-
sairaalaan. Matka Keski-Suomen keskussairaalaan tapahtumapaikalta on noin 15 km ja
ajoaika noin 10 minuuttia. Junan térmaamista traktoriin voidaan pitda suurenergisena
tormayksena, jonka seurauksena yleensa on vakavia vammoja. Onnettomuuden sattu-
essa lahella keskussairaalaa olisi syyta siirtda potilas heti ensihoidon jalkeen sairaalaan,
koska vaativammat |aakarin toimenpiteet voidaan talléin tehda sairaalaolosuhteissa il-
man odotusta. Tassa tapauksessa potilaan vammat olivat niin vaikeat, etta han olisi me-
nehtynyt nopeammastakin siirrosta huolimatta.
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4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset
1. Viljelystien moottoriajoneuvoliikenne oli sallittu ainoastaan maatalousajoon.
2. Viljelystien kautta kulkeva reitti oli lyhin reitti traktorinkuljettajan aurauskohteisiin.
3. Onnettomuustasoristeys oli traktorinkuljettajalle tuttu.
4. Auringonvalo todennékoisesti haikaisi traktorinkuljettajaa.
5. Nakema junan tulosuuntaan oli rajoittunut.
6. Odotustasanne puuttui ja laippaurat olivat syvat
7. Traktorinkuljettaja ei havainnut I&dhestyvaa junaa ja ajoi pysahtymatta tasoristeyk-
seen.
8. Veturinkuljettajan tekemasta hatajarrutuksesta huolimatta juna tormasi traktorin kyl-
keen.
9. Traktorinkuljettaja menehtyi onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.

10. Onnettomuustasoristeyksen paikantamisessa ilmeni ongelmia.

4.2 Onnettomuuden syyt

Valitdn syy onnettomuuteen oli se, etta traktorinkuljettaja ajoi pysahtymatta tasoristeyk-
seen junan eteen.

Todennakdisesti traktorinkuljettaja ei havainnut Iahestyvaa junaa. Tahan ovat saattaneet
vaikuttaa seuraavat seikat:

» Traktorinkuljettaja haikaistyi kirkkaasta auringon valosta.

» Traktorinkuljettajan tarkkaavuus oli keskittynyt ajoneuvon hallintaan tasoristeyk-
seen tultaessa.

» Traktorin ja radion danten voimakkuus ohjaamossa vaikeuttivat junan danimerk-
kien kuulemista.

4 SLUTSATSER
4.1 Konstateranden
1. P& agovagen var endast motorfordonstrafik for jordbrukskérning tillaten.
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8.

9.

Rutten langs agovagen var den kortaste rutten till traktorférarens snéplogningsob-
jekt.

Traktorféraren kande val den plankorsning dar olyckan intraffade.
Traktorféraren blandades sannolikt av solljuset.

Sikten mot tagets ankomstriktning var begransad.

Viloplan saknades och flansrannorna var djupa.

Traktorféraren upptackte inte det ankommande taget och kérde utan att stanna in i
plankorsningen.

Trots lokférarens nédbromsning stotte tdget mot traktorns sida.

Traktorféraren avled av de skador han fick vid olyckan.

10. Problem uppstod vid lokaliseringen av den plankorsning dar olyckan intraffade.

Orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till olyckan var att traktorforaren kérde in i plankorsningen framfor
taget utan att stanna.

Sannolikt upptackte inte traktorforaren det ankommande taget. Foljande faktorer kan ha
inverkat pa detta:

» Traktorféraren blev blandad av det starka solljuset.

e Traktorférarens uppmarksamhet var koncentrerad pa hanteringen av fordonet
vid ankomesten till plankorsningen.

» Traktorns och radions hog ljud forsvarade att hora tagets akustiska signaler.

CONCLUSIONS

Statements

1. The agricultural road was intended solely for agricultural traffic.

2. The agricultural road offered the shortest route to the snow ploughing areas.
3. The driver of the tractor was familiar with the level crossing.

4. Sunlight most probably inhibited the driver’s visibility.

5. Visibility in the direction of the approaching train was limited.

6. The wait platform was short and the rail grooves were deep.
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4.2

7. The driver of the tractor did not observe the approaching train and drove onto the
level crossing without stopping.

8. The train collided with the side of the tractor, despite emergency braking by the train
driver.

9. The tractor driver died from the injuries caused by the collision.

10. Difficulties were encountered in locating the level crossing after the accident.

Causes of the occurrence

The direct cause of the accident was the tractor driver driving onto the level crossing
without stopping.

In all likelihood, the tractor driver did not observe the approaching train. The following
factors may have contributed to this:

» The tractor driver’s visibility was impaired by the sun shining into his face.

« The tractor driver's attention was focused on controlling the vehicle as it ap-
proached the crossing.

» High voice level of the tractor and radio made it difficult to hear train's acoustic
signals.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei toteutettuja toimenpiteita.

VIDTAGNA ATGARDER

Inga atgarder har vidtagits.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

No measures have been taken.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
$255 Kauramaan tasoristeyksen poistaminen

Kauramaan tasoristeyksen lahistélla on kaksi vaihtoehtoista turvallisempaa reittia radan
ymparistdssa oleville peltoalueille. Toinen reitti kulkee Jyvaskylan- ja Pielislehdontieta,
jolloin Jyvaskylantie alittaa Jyvaskylda—Haapajarvi radan. Toinen vaihtoehto on Jyvasky-
Ian- ja Eerolantien kautta, jota kayttden radan toiselle puolelle paasee puolipuomilaitok-
sella varustetun Eerolan tasoristeyksen kautta.

Kauramaan tasoristeys tulisi poistaa. [B1/08R/S255]

Ellei tasoristeysta poisteta, tulisi se muuttaa ainoastaan kevyen lilkkenteen kayttdon ja sii-
na tulisi estda ajoneuvoliikenne ja nakemat tulisi saattaa RATOn ohjeiden mukaisiksi.

Muita havaintoja
Edella olevan suosituksen lisaksi tutkintalautakunta kiinnitti huomiota:

« Sisaasiainministerion pelastusosasto toi tutkintaselostuksen luonnoksesta antamas-
saan lausunnossa esille kantanaan, ettd onnettomuuspaikan paikantamiseen tulisi
kayttda matkapuhelintietoja tai selvittdd mahdollisuudet maarata jokaiseen junaan
asennettavaksi kiinted GPS-laite, jolloin paikkatieto hatakeskukseen saadaan nope-
asti ja oikein.

« Tieliikenteessa kaytettavissa traktoreissa tulisi olla turvaohjaamon lisaksi turvavyat.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyméa Oy, sisdasiainministerion pelastusosas-
to, sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja terveysosasto, Hatakeskuslaitos ja Keski-
Suomen pelastuslaitos ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydel-
lisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
$255 Avlagsnande av plankorsningen i Kauramaa

| nérheten av plankorsningen i Kauramaa finns tva alternativa sakrare vagar till akerom-
radena kring jarnvagen. Den ena rutten gar langs Jyvaskylantie och Pielislehdontie dar
Jyvaskylantie gar under banan Jyvaskyla—Haapajarvi. Det andra alternativet ar Jyvasky-
lantie och Eerolantie. Nar denna anvands korsas banan vid plankorsningen i Eerola som
ar férsedd med halvbomsanordning.

Plankorsningen i Kauramaa bér avldgsnas. [B1/08R/S255]
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Om plankorsningen inte avlagsnas bor den andras sa att endast gc-trafik kan utnyttja
korsningen och fordonstrafik férhindras.

Ovriga observationer

Forutom rekommendationen ovan faster undersékningskommissionen uppmarksamhet
vid:

« | sitt utldtande avseende utkastet till undersdkningsrapport framlade inrikesministeri-
ets raddningsavdelning som sitt stallningstagande att mobiltelefoninformation borde
utnyttjas for effektivare lokalisering av en olycksplats alternativt att man skulle utreda
mojligheterna att i varje tag installera en permanent GPS-anordning. Da skulle posi-
tionsinformationen kunna férmedlas till nddcentralen snabbt och korrekt.

¢ Forutom skyddshytt borde dven sakerhetsbalten finnas i traktorer som anvands i vag-
trafik.

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddnings-
avdelning, sosial- och halsovardsministeriets avdelningen for sosial- och halsovards-
tjanster, nddcentralsverket, Mellersta Finlands raddningsverk har gett utlatanden om re-
kommendationerna. De fullstdndiga utlatandena finns i bilaga 1.

SAFETY RECOMMENDATIONS

S$255 Removal of the Kauramaa level crossing

Two alternative routes in the vicinity of the Kauramaa level crossing offer safer access to
agricultural fields surrounding the track. The first is along Jyvaskylantie and
Pielislehdontie, with Jyvaskylantie offering an underpass for crossing the Jyvaskyla-
Haapajarvi track. The second route is along Jyvaskylantie and Eerolantie through the
Eerola level crossing, which is equipped with a half-barrier.

The Kauramaa level crossing should be removed. [B1/08R/S255]

If the level crossing will not be removed, then the crossing should be restricted to light
traffic only and measures should be taken to prevent heavy traffic from crossing it.
Other observations

In addition to the aforementioned recommendations, the accident investigation commis-
sion notes the following:

« In their comment on the draft version of this investigation report, the Ministry of the In-
terior Rescue Department noted that mobile phones should be used in the localisation
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of accidents, or, alternatively, that the feasibility of supplying all trains with GPS posi-
tioning equipment should be reviewed, which would ensure fast and accurate relay of
location information to the emergency response centre.

« Tractors used in road traffic should be equipped not only with safety cabins but also
seat belts.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group Ltd, the rescue depart-
ment of the Ministry of the Interior, the Department for Social and Health Services of the
Ministry of Social Affairs and Health, the Emergency Response Centre Administration,
and the Central Finland department for Rescue services. The statements are given in
full in Appendix 1.

Helsingissa 26.1.2009

U
X ; Q\W '
eli-Jusst Kangasmaa eikko Stolt

<

Pekka Kuikka
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta B1/2008R, kirje 91/5R, 26.2.2008

2. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto

3. Jyvaskylan kihlakunnan poliisilaitoksen esitutkintapdytakirja
4. Keski-Suomen hatakeskuksen halytysseloste
5. Keski-Suomen pelastuslaitoksen onnettomuusseloste

6. Keski-Suomen hatdkeskuksen hatapuhelin- ja viranomaisverkon tallenteet 25.2.2008 kello
9.55-11.12.

7. Jyvaskylan liikenteenohjauksen puhelin- ja linjaradiotallenteet 25.2.2008 kello 9.33-10.02.
8. Pieksamaen kauko-ohjauksen puhelin- ja linja-radiotallenteet 25.2.2008 kello 10.04—11.36.

9. Veturin 2707 kulunrekisterointilaitteen tulostus 25.2.2008
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Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen B1/2008R luonnoksen

suosituksiin.

Rautatievirasto pitda suositusta B1/08R/S1 perusteltuna.

Rautatievirastolla ei ole muuta fausuttavaa tutkintaselostuksen

luonnoksen suosituksista.

Laurl Leino
teknisen yksikon paéllikkd

Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkaty 3
Jarnvigsverket a PL 84 tel + 358 ((W207 767 611
Finnish Rail Agency F1-804Q1 Helsinki fax + 358 (0)207 767 63C

kirjaarno@rvi.fi
www.rautatievirasto. fi

Y-tunnus 2023771 8
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RATAHALLINTOKESKUS Dnro 1929/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 15.9.2008

NUT

Onnettomuustutkintakeskus SAAPU

Sorndisten rantatie 33 C 16 -09- 2008

00580 HELSINKI -

“HoS /S A

Lausuntopyynt6 27.8.2008, 575/5R (B1/2008R)

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Laukaassa 25.2.2008

Postiosoite/Postadress
PL 185, 00101 Helsinki
PB 185, FI-00101 Helsingfors

RHK kiittdd Onnettomuustutkintakeskusta monipuolisesta ja -ulotteisesta tutkinnasta.

Onnettomuuskeskuksen suositus S1 ei kuitenkaan perustu onnettomuustutkintaan ja on-
nettomuuden syiden analysointiin. Mikéli OTK:n suositus perustuu vain siihen, etti taso-
risteys on olemassa, ilman ett4 onnettomuuden syyt puoltavat tasoristeyksen poistamista,

ollaan onnettomuustutkinnassa menossa suuntaan, joka ei ole johdonmukaista ja analyyt-
tistd.

RHK on perustanut tasoristeysten poistostrategiansa VIT:n tekemiin turvallisuustarkas-
tuksiin. Vuonna 2005 tehdyssi tarkastuksessa Kauramaan tasoristeyksess# katsottiin ole-
van raivauksen jilkeen riittavat (RAMOn mukaiset) nikemit. Lis#ksi tasoristeyksen
kéytt4 on rajoitettu, miké lis#3 sallittujen kulkuneuvojen ylitysaikaa Onnettomuustut-
kintakeskuksenkin mittaamissa nikemissi.

Nékemévaatimusten t4yttyessd ja lilkenteen ollessa jo nyt rajoitettua, RHK:1la on hyvin
véhin yksityistielain mukaisia edellytyksi4 lakkauttaa ko. tasoristeystd. Tasoristeyksen
poistaminen ilman onnettomuutta on todettu olevan erittdin vaikeaa, joskus jopa mahdo-
tonta, jos tienkdyttdjd joutuu kiertimain kilometrinkin verrattuna nykyiseen kulkuun
olemassa olevan tasoristeyksen kautta. Liikenneonnettomuus ei taasen ole yksityistielais-
sa séfidetty peruste poistaa muutoin liikenteelle tarpeellista ja ohjeiden mukaista tienosaa.

Tasoristeys on téysin laillinen tienosa ja yleisesti hyviksytty tapa ylittids rautatie. Taso-
risteyksessi kéyttadytymisestd on sétidetty tielitkennelaissa ja tasoristeysten perustamises-
ta ratalaissa. Ratalain mukaan mm. rataosalle Jyviiskyld — Asnekoski saadaan perustaa
uusia tasoristeyksid. RHK edellyttis, ettd Onnettomuustutkintakeskus kisittelee vastedes
tutkinnoissaan tasoristeyksii onnettomuuden tapahtumapaikkoina eik4 niiden syini.
RHK:ta ei my&skéin tule asettaa padvastuulliseksi onnettomuuksien ainoana ehk#isijani.
RHK esittéi eridiviin mielipiteensd suosituksesta S1. RHK ei ota vastuulleen sen toteut-

tamista. '
S
— A
turvallisuuspéillikké Simo Sauni -
ylitarkastaja Ahne Ahtiaihen
Kéyntiosoite/Bestksadress Puhelin/Telefon Fax Sthkdposti/E-post KotisivuHemsIda
Kaivokatu 8, 6 krs, 020751 5111 020 7515100 kirjaamo@rhk.fi www.rhichi
Brunnsgatan 8, 6:e van, +358 20 751 5111 +358 20 751 5100 etunimi.sukunimi@rhk.f
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttio

Sdrnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynté 27.8.2008, B1/200(R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS
LAUKAASSA 25.2.2008

VR-Yhtyma Oy pité4 tutkintaselostusiuonnoksessa esitettya tasoris-
teyksen poistamissuositusta asianmukaisena ja tarpeellisena.

VR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikko

i L

ris Poutiainen
Turvallisuusjohtaja

VR-Yhtyma Oy Osoite ' Puhalin Faksi VR-Yhtymé Oy, Helsinki
PL 488 (Vilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003521-5
www.rfi 00101 Helsinki Vithonkatu 13, 00100 Hki
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SISAASIAINMINISTERIO
Pelastusosasto

Jaana Nissinen 8.9.2008 SM Dno/2008/725
SAAPUNUT

16 -09-
Soérndisten rantatie 33C 6 09 2008,
00580 HELSINKI HOH/ S R,

Onnettomuustutkintakeskus

Lausuntopyynténne 375/5R 27.8.2008
Tutkintaselostuksen B1/2008R luonnos 27.8.2008

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS LAUKAASSA 25.2.2008

Onnettomuustutkintakeskus on varannut siséasiainministerién pelastusosastol-

le mahdollisuuden antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luonnoksen suosi-
ey e L _,tusosaan 26.9.2008 mennessi. S v hy
h-fSlsaas1a1mmmster1o kannattaa suoSltusosan 6 e51tysta Kauramaan tasorlsteyk- .
~.sen poistamisesta. ' :

Liséiksi todetaan, kuten aikaisemmissakin Vastaavanlaisissa lausunnoissamme, . .
- ettd onnettomuuspaikan paikantamiseen tulisi kayttia matkapuhellmen pai-
¢ kannustietoja tai selvittdd mahdollisuudet méaérétd jokaiseen j junaan asennetta-
~vaksi kiinted GPS-laite, _]OHOIII palkkatleto hatakeskukseen saadaan nopeasu ja
T ‘1 oxkem vilitettyd. - - :

0% /aéé,

Tietoverkkoj ohtaja Pekka Tulokas

Tarkastaja ( aana Nissinen
/

L:\Turvallisuusverkkoyksikko\Pasttavs asiakirja\Tasoristeysonnettomuus Laukaa.doc

Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Faksi
PL 26 Kirkkokatu 12 ' Vaihde (09) 16001 (09) 160 44672
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINKI Sahképosti:

etunimi.sukunimi@intermin. fi www.pelastustoimi.net
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SOSIAALI- JA

3 LAUSUNTO 191435v. 1 1(1)
TERVEYSMINISTERI®
STM/4588/2008
11.12.2008
S4~APUNUT

30 -12- 2008

Onnettomuustutkintakeskus

Johtava tutkija Esko Viirttio 39 ‘// 5K
Sérndisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Viite Lausuntopyynts 24.11.2008 ; 521/5R

SOSIAALI- JA TERVEYSOSASTON LAUSUNTO
ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSELLE

Onnettomuustutkintakeskus on pyytinyt sosiaali- ja terveysministerion sosiaa-
li- ja terveyspalveluosastolta lausuntoa tutkintaselostusluonnoksesta B1/2008R
”Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Laukaassa 25.2.2008”, Osasto
yhtyy tutkintaselostuksen analysointiosion pddtelmiin liskinnéllisestd pelastus-
toiminnasta ja katsoo, ettei niiden lisiksi ole tarvetta liitt44 erillisié kannanotto-
Jja tutkintaselostuksen johtop#itds- tai suositusosioihin

O e
Osastopiillikks Pdivi Sillanaukee

Ylilddkari Silfvast
Meritullinkatu 8, Helsinki Puhelin  (09) 16001 e-mail: kirjaamo.stm@stm.fi
PL 33, 00023 VALTIONEUVOSTO Telekopio (09) 160 74126 etunimi.sukunimi@stm.fi

www.stm. fi
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(§§P)) nivikeskusiamos

NODCENTRALSVERKET LAUSUNTO Dnro 422/1.6.1/2008
30.9.2008 SAAPUNUT
02 -10- 2008
Onnettomuustutkintakeskus VY 5
Soérnaisten rantatie 33C 0?\7/ R

00580 HELSINKI

viite: Lausuntopyynté 375/5R

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEEN B1/2008R, KUOLEMAAN JOHTANUT
TASORISTEYSONNETTOMUUS LAUKAASSA 25.2.2008

Onnettomuustutkintakeskus on varannut hatékeskuslaitokselle mahdollisuuden antaa
lausuntonsa Laukaassa 25.2.2008 tapahtuneen tasorlsteysonnettomuuden tutkin-
taselostuksen luonnoksen suositusosaan.

Hatékeskuslaitos ei katso olevan aihetta lausunnon antamiseen tutkintaselosteen
osalta. Tutkintaselosteessa mainitut suositukset eivit koske hatakeskuslaitoksen toi-

mintaa.
‘ D
E—
Hallintojohtaja liro Clouberg .

Kehityspaallikk6 Heikki Uusitalo
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KESKI-SUOMEN LAUSUNTO ’
PELASTUSLAITOS 17.10.2008 7 -10- 2008

Laukaan paloasema _ Y52 /5~ R
Palopééllikks '

Onnettomuustutkintakeskus
Sorniisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSELOSTUKSEN B1/2008R

Kohdassa 2.7 on kuvatut pelastustoimen organisaatiot ja pelastustoimen
antamiin vaste-echdotukset vastaavat onnettomuusajankohtana kaytdssa
olleita jérjestelmis, eik tdhén ole huomauttamista.

Pelastustoiminnan analysointi kohta 3.2: Tehttivi on todennikéisesti
annettu ns. ensivastehélytyksen, jolloin vastetta voidaan pité4 alimitoi-
tettuna kuten tutkintaselosteessa todetaan.

Kyseiselld rataosalla on Laukaan paloaseman vastealueilla sattunut
2000-luvulla neljd vakavaa onnettomuutta vartioimattomissa tasoristeyk-
sissd. Kohdassa 6 suositellaan Kauramaan tasoristeyksen poistamista.
Vartioimattomien tasoristeysten poistaminen tai korvaaminen varoitin-
laittein varustetuilla risteyksill4 lisé4 turvallisuutta.

Tapio Viitanen

Palopéillikkd
\‘u
Sivu 1/1
Kéyntiosoite: Kantolantie 10
Postiosoite: Kantolantie 10, 41340 Laukaa
Puhelin: 040 593 4293

S#hkopostiosoite:  tapio.viitanen@jkl.fi
Telefax: 014 - 832104



