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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus paatti turvallisuustutkintalain (525/2011) 2 §:n nojalla kdynnis-
taa teematutkinnan linja-auto-onnettomuuksista. Turvallisuustutkinnan tarkoituksena on
yleisen turvallisuuden lisddminen, onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkdiseminen seka
onnettomuuksista aiheutuvien vahinkojen torjuminen. Turvallisuustutkintaa ei tehda oikeu-
dellisen vastuun kohdentamiseksi.

Tutkintaryhman johtajaksi nimitettiin erikoistutkija Timo Naskali ja jaseniksi erikoistutkija
Hannu Hanninen, turvallisuuskouluttaja Mika Orava ja erikoistutkija Tii-Maria Siitonen. Tut-
kinnanjohtajana oli johtava tutkija Kai Valonen. Onnettomuustutkintakeskus vapautti
5.9.2016 alkaen paatoksellaan asiantuntija Mika Oravan tutkintaryhman jasenen tehtavasta ja
nimitti jaseneksi koulutuspaallikké Timo Kivelan.

Tutkinnassa perehdyttiin vuonna 2015 ja alkuvuonna 2016 tapahtuneisiin liikenneonnetto-
muuksiin, joissa oli osallisena linja-auto. Keskeinen tarkasteltava asia oli linja-auton matkus-
tajien turvallisuus.

Tapaustietoja kerattiin tiedotusvalineiden uutisista, pelastustoimen ja poliisin tietokannoista
sekd Onnettomuustietoinstituutin tutkijalautakuntien keradamista tiedoista. Aineistosta poi-
mittiin matkustajaturvallisuuden kannalta tarkeita tapauksia. Taulukoiduista tapauksista ha-
ettiin tdydentavia tietoja. Lisdksi tehtiin kysely linja-auton kuljettajille.

Tutkintaselostus sisdltda kuvauksia ja erittelyja tarkastelujakson onnettomuuksista ja niihin
perustuvan analyysin. Analysoinnissa kdytettiin Grounded-teoriaan pohjautuvaa menetelmaa.
Selostuksessa on viranomaisille ja muille toimijoille osoitetut turvallisuussuositukset sellai-
siksi toimenpiteiksi, jotka ovat tarpeen yleisen turvallisuuden lisddmiseksi, uusien onnetto-
muuksien ja vaaratilanteiden ehkaisemiseksi, vahinkojen torjumiseksi seka pelastus- ja mui-
den viranomaisten toiminnan tehostamiseksi.

Suositusten vastaanottajille on varattu tilaisuus antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luon-
noksesta. Lausunnot on otettu huomioon tutkintaselostusta viimeisteltdessa. Yhteenveto lau-
sunnoista on tutkintaselostuksen lopussa. Yksityishenkiléiden antamia lausuntoja ei julkaista.

Tutkintaselostus, tiivistelma ja liitteet on julkaistu Onnettomuustutkintakeskuksen verk-
kosivuilla osoitteessa www.turvallisuustutkinta.fi.
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1 TUTKINNAN KUVAUS

Teematutkinnan kohteena ovat 1.1.2015-30.6.2016 tapahtuneet linja-auto-onnettomuudet.
Onnettomuuksia on tutkittu matkustajaturvallisuuden nakékulmasta. Tavoitteena on ollut
hahmottaa tarkeimmat onnettomuustyypit ja selvittaa niiden taustalla vaikuttavia seikkoja.

Linja-autoiksi tiassa tutkinnassa maaritellaan ajoneuvot, jotka kuuluvat ajoneuvoluokkiin M2
ja M31, M2-luokan ajoneuvoista kdytetdaan yleisesti nimea pikkubussi. Aineistossa olevat linja-
autot ovat paasaantoisesti olleet ammattikdytdssd, mutta joukossa voi olla yhteis6jen omis-
tamia linja-autoja. Yksityishenkildiden kaytdssa olleet linja-autot on jatetty tutkinta-aineiston
ulkopuolelle.

Tutkinta-aineisto koostuu tiedotusvalineiden uutisista, PRONTO-tietokannan? ja PATJA-
tietokannan3 tiedoista seka Liikennevakuutuskeskuksen liikenneturvallisuusyksikon# toimit-
tamista liikenneonnettomuuksien tutkintalautakuntien kerdamista tiedoista. Aineistosta tau-
lukoitiin matkustajaturvallisuudelle tarkeita tapauksia. Tarkastelussa oli yhteensa 663 onnet-
tomuutta. Yksittdiset harvinaiset tapaustyypit on jatetty tarkastelun ulkopuolelle. Tallaisia
olivat esimerkiksi puun kaatuminen linja-auton paalle ja irtoesineiden osumiset. Taulu-
koiduista tapauksista haettiin tdydentavia tietoja. Lisdksi tehtiin verkkokysely linja-auton kul-
jettajille.

Tutkinta-aineisto on laaja. Sen analysoinnissa on kaytetty laadullisen tutkimuksen Grounded-
teoria -menetelmaa. Menetelmaa apuna kayttden on laajasta aineistosta ryhmitelty hallitsevia
onnettomuustyyppeja ja samalla kehitetty ymmarrysta niiden syistd. Suurin osa laadullisesta
aineistosta koottiin analyysin helpottamiseksi taulukkoon. Onnettomuustyyppeja ryhmitelta-
essa palattiin tarvittaessa takaisin aineistoon ja tarkennettiin ryhmittelya. PAdonnettomuus-
tyypit erottuivat aineistosta selvasti. Eri aineistojen valilla ei havaittu ristiriitoja. Linja-auton
kuljettajille tehty verkkokysely taydensi poliisin tutkintailmoituksista tehtyja havaintoja.

Tutkintaselostuksessa esitetddn tyypillisia esimerkkeja havaituista onnettomuustyypeista.
Kuvaukset naista on kirjoitettu kursiivilla.

Tutkinnassa ilmoitetut loukkaantuneiden henkiloiden maarat saattavat poiketa edellda mainit-
tujen tietokantojen tiedoista. Loukkaantumisten luokittelu perustuu suurimmaksi osaksi pe-
lastustoimen ja poliisin tietokannoista saatuihin alustaviin tietoihin. Loukkaantumisten maa-
rittelyssa on hyodynnetty vakiintunutta kansainvalistd ilmailuonnettomuuksien tutkinnan
kaytantoa.

1 Henkiléiden kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jossa on kuljettajan lisiksi tilaa useammalle kuin 8 henkil6lle. M2-luokan
ajoneuvon kokonaismassa on enintddn 5 tonnia ja M3-luokan ajoneuvon yli 5 tonnia.
http://www.trafi.fi/tieliilkenne/ajoneuvoluokat#Auto

2 Pelastustoimen resurssi- ja onnettomuustilasto PRONTO on jarjestelma pelastustoimen seurantaa ja kehittamista seka
onnettomuuden selvittdmista varten.

3 Poliisiasiain tietojdrjestelméa Patja on poliisin valtakunnallinen tietojarjestelm3, johon tallennetaan poliisin kdytdnnon
tyohon liittyvia tietoja.

4 Organisaation nimi vaihtui 19.9.2016. Nykyinen nimi on Onnettomuustietoinstituutti (OTI).



2 LINJA-AUTOLIIKENNE JA ONNETTOMUUDET SUOMESSA

2.1 Tilastotietoa linja-autoliikenteestd ja onnettomuuksista

Suomessa oli vuoden 2016 kesdakuun lopussa rekisteroityna ja liikennekaytossa 11 941 linja-
autoa, joista 9 998 oli luvanvaraisessa liikenteessa. Liikenneviraston tietilaston mukaan linja-
autoilla ajettiin vuonna 2015 maanteillda 395 miljoonaa kilometria ja kaduilla ja yksityisteilla
185 miljoonaa kilometria. Linja-autojen liikennesuorite on pysynyt samansuuruisena viimei-
sen kymmenen vuoden ajan. Linja-autoliiton jasenyrityksiltddn keradmien tietojen mukaan
linja-autojen ajokilometrit vuonna 2015 olivat yhteensa 423 miljoonaa. Eroa syntyy siit3, etta
linja-autoliiton tilastoissa ei ole mukana siihen kuulumattomien yritysten tietoja ja Liikenne-
viraston tietilasto ei erittele luvanvaraiseen liikenteeseen kuuluvien osuutta. Linja-autoliiton
tilaston mukaan vuonna 2015 sen jasenyritysten linja-autoissa tehtiin noin 287 miljoonaa
matkaa. Julkisen liikenteen suoritustilaston mukaan Suomessa tehddan kaikkiaan vuosittain
noin 350 miljoonaa matkaa linja-autoilla. Linja-autojen osuus julkisen liikenteen matkoista on
lahes 60 prosenttia.

Liikenneviraston tieliikenneonnettomuuksista kerddmien tietojen mukaan vuonna 2015 on-
nettomuuksissa oli osallisena 622 linja-autoa. Tilaston mukaan naissa linja-autoissa olleita
henkil6ita loukkaantui 73. Tapauksista 21 oli sellaisia, joissa loukkaantui ainoastaan yksi au-
tossa ollut. Kahdessatoista tapauksessa loukkaantuneita oli autoissa 3-5. Suurimmat louk-
kaantuneiden maarat yksittdisissa autoissa olivat 9 ja 12. Vuonna 2015 kukaan linja-autoissa
onnettomuuteen joutunut ei kuollut. Tilastojen mukaan linja-autojen liikenneonnettomuuksi-
en maara on laskenut tasaisesti vuosina 2010-2015. Linja-autoissa loukkaantuneiden maa-
rassa on vuosittaista vaihtelua, silla yksittadiset, useita henkilovahinkoja aiheuttaneet onnet-
tomuudet vaikuttavat siihen suuresti. Keskimaarin linja-autoissa loukkaantuu vuosittain noin
67 henkil6a. Linja-autoissa loukkaantuneiden ja autojen, joissa loukkaantumiset tapahtuvat,
madrat eivat juuri ole muuttuneet samana ajanjaksona. Nain ollen vaheneminen ei ole kohdis-
tunut henkilévahinkoja aiheuttaviin onnettomuuksiin.

Taulukko 1. Onnettomuuksiin joutuneiden linja-autojen maara ja niissa loukkaantuneet ja kuolleet.
(Lahde: Tieliikenneonnettomuuksien vuositilastot, Avoindata.fi, Liikennevirasto)

Linja-autojen
Vuosi Linja-autoja onnet- | Linja-autoissa Linja-autoissa | maar4d, joissa
tomuuksissa loukkaantuneet kuolleet henkilévahingot
tapahtuivat
2015 622 73 0 35
2014 750 58 0 33
2013 855 52 1 30
2012 996 67 1 42
2011 1004 71 2 37
2010 1142 86 0 38
2009 884 65 1 36

Onnettomuusmadarat perustuvat kdytannossa poliisin kirjaamiin ilmoituksiin. Tilastointita-
vassa tai ohjeistuksessa hatdkeskuksen toimintojen, poliisin partion paikalle 1dhettdmisen tai
poliisin ilmoitusjarjestelmdan kirjaamisen osalta ei ole tapahtunut muutoksia.



Taulukko 2. Onnettomuuksiin joutuneiden linja autojen keski-ika ja mediaani. Ian keskihajonta oli
hieman alle kuusi vuotta. (Ldhde: Tieliikenneonnettomuuksien vuositilastot, Avoinda-
ta.fi, Liikennevirasto)

Vuosi Keski-ika Mediaani
[vuotta] [vuotta]
2015 7,0 6
2014 7,3 6
2013 8,0 7
2012 7,9 7
2011 7,5 7
2010 7,4 7
2009 8,0 8

2.2 Vertailu Ruotsin linja-auto-onnettomuuksiin

Vertailukelpoisia tietoja eri maiden linja-auto-onnettomuuksista on vaikea saada. Pohjois-
maista tietoja saatiin Ruotsista, jossa oli vuonna 2015 ammattikdytdssa noin 13 100 linja-
autoa. Tilastojen mukaan linja-autojen matkustajia kuolee onnettomuuksissa keskimaarin 1-2
vuodessa, tosin vuonna 2015 kuolleita ei ollut lainkaan. Linja-autoissa olleista loukkaantuu
vuosittain vakavasti noin 20-25 henkil6a ja lievasti 150-250 henkil6a.

Tietoja yksittdisista vakavista onnettomuuksista on Ruotsin ja Norjan turvallisuustutkintavi-
ranomaisten raporteissa.

2.3 Linja-autoliikenteen jarjestelyt Suomessa

Liikenne- ja viestintiministerio (LVM) vastaa joukkoliikenteeseen liittyvan kansallisen
lainsddadannon valmistelusta, kaukoliikenteen palvelutason maarittdmisesta seka joukkolii-
kenteen valtion rahoituksesta.

Liikenteen turvallisuusvirastolla (Trafi) on useita ammattiliikenteen ohjaukseen ja saite-
lyyn liittyvia tehtdvia. Virasto valvoo muun muassa ammattipatevyyskoulutusta, liikenneyrit-
tajadkoulutusta, katsastustoimintaa ja matkustajan oikeuksia yhdessa kuluttaja-asiamiehen
kanssa. Trafi myontda myos ajokortit sekd ajoneuvojen tai niiden osien tyyppihyvaksynnat.
Virasto on luonut tieliikenteen kuljetusyrityksille vastuullisuusmallin, joka on vapaaehtoinen
johtamis- ja menettelytapamalli.

Liikenneviraston vastuulla on kehittaa ja koordinoida joukkoliikenteen valtakunnallista pal-
velukokonaisuutta. Virasto osallistuu matkakeskusten, asemien, matkustajainformaation ja
liityntaliikenteen suunnitteluun. Liikennevirasto tekee suurten ja keskisuurten kaupunkiseu-
tujen valtionavustuspaatokset. Liikennevirasto vastaa myds maanteiden tienpidon toiminta-
linjoista ja tienhoidon laatuvaatimuksista. Virasto vastaa valtion tieverkon yllapidosta ja ke-
hittdmisesta yhdessa alueellisten ELY-keskusten kanssa.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset (ELY-keskukset) ovat joukkoliikenteen toimi-
valtaisia viranomaisia ja ne myontavat joukkoliikenneluvat. Ne asettavat alueensa joukkolii-
kenteen palvelutason ja maarittelevat sen jarjestamistavan. ELY-keskukset hoitavat myo6s
joukkoliikenteen valtionrahoitukseen liittyvia tehtavia.

Joukkoliikenteen jarjestamistapa voi olla markkinaehtoiseen vapaaseen Kkilpailuun perustuva
tai kilpailutettu. Markkinaehtoinen liikenne perustuu liikenteenharjoittajien valiseen vapaa-



seen kilpailuun, jossa liikkenne toimii kunkin liikenteenharjoittajan oman suunnittelun ja hin-
noittelun pohjalta ilman julkista tukea. Henkiléiden kuljettaminen ammattimaisesti maksua
vastaan edellyttda aina joukkoliikennelupaa. Lupa oikeuttaa harjoittamaan linja-autolla valti-
on ja kuntien ostamaa liikennetta seka tilausliikennettda koko maassa lukuun ottamatta Ahve-
nanmaata. Joukkoliikennelupa on voimassa viisi vuotta. Liikennetta on harjoitettava liikenne-
lupaan sisaltyvan laatulupauksen mukaisesti.

Joukkoliikenteen kilpailuttamisen tavoitteena on tarjota hyvaa joukkoliikennepalvelua koh-
tuullisin kustannuksin. Toimivaltaiset viranomaiset tekevat itsendisesti padtokset lippu- ja
maksujarjestelmista ja paattavat lippujen hinnoista. ELY-keskus voi tehda paatoksen joukko-
liikennepalvelujen kilpailuttamisesta joukkoliikennelain ja palvelusopimusasetuksen mukai-
sesti kdyttdoikeussopimuksella tai hankintalain mukaisesti niin sanotulla bruttomallilla.

ELY-keskukset hankkivat yhteistydssa kuntien kanssa kuntarajat ylittdvaa joukkoliikennetta.
Kunnat voivat itsendisesti ostaa myds tdydentdvaa kunnan sisdista liikkennetta.

ELY-keskuksilla on kdytossaan valtakunnallisesti valmistellut hankinta-asiakirjamallit. Malli-
asiakirjoissa noudatetaan joukkoliikennelain mukaista hankintamenettely3, jota voivat nou-
dattaa ainoastaan joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset, eivat tavalliset kunnat.

Kuntien muodostamat 26 seudullista viranomaista tekevat yhteistyota linja-autoyritysten,
ELY-keskusten sekd muiden alan toimijoiden kanssa joukkoliikenteen yllapitdmiseksi ja kehit-
tamiseksi. Paikallinen viranomainen voi olla esimerkiksi kaupungin joukkoliikennejaosto,
-toimikunta, -lautakunta tai kuntayhtyma.

Joukkoliikennetta koskevissa selonteoissa ja kehittamisohjelmissa padpaino on ollut joukko-
liikenteen palvelutasossa, sujuvuudessa ja kustannustehokkuudessa. Turvallisuus on tullut
esille l1ahinna kuljettajien ja matkustajien kokemien jarjestyshdirididen ja uhkatilanteiden
kautta. Linja-autojen liikenneturvallisuutta tarkasteltiin laajemmin vuonna 2004 LINTU-
ohjelman® yhteydessa.

Joukkoliikenteen jirjestamisti saatelevat EU:n asetus rautateiden ja maanteiden julkisista
henkil6liikennepalveluista eli palvelusopimusasetus (PSA)¢ seka kansallinen joukkoliikenne-
laki?, jotka tulivat voimaan vuonna 2009.

Uusi liikennekaari tulee tavoitteen mukaan voimaan 1.7.2018. Liikenteen turvallisuutta ei
uudessa liikkennekaaressa ole korostettu varsinaisen matkustajaturvallisuuden kannalta. Tur-
vallisuudella tarkoitetaan lahinna kuljetuspalvelujen sdadannéllista hoitamista. Uuden liikenne-
kaaren myota henkildliikenteen yrittdjien maara todennakoisesti kasvaa, koska alalle tulo
helpottuu.

5 Liikenneturvallisuuden pitkan aikavalin tutkimus- ja kehittimisohjelma, julkaisu 3A/2004

6 EU1370/2007 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkiloliikennepalveluista méarittelee ne toimenpiteet ja
menettelytavat, joita kdyttden toimivaltainen viranomainen saa puuttua markkinoiden toimintaan. Palvelusopimus-
asetusta on noudatettava, kun toimivaltainen viranomainen padattaa jarjestaa liikenteen markkinaehtoista liikennetta
monilukuisempana, luotettavampana, korkealaatuisempana tai edullisempana. Asetus méaarittelee ne ehdot, joiden
mukaisesti liilkenteenharjoittajille voidaan my6ntaa yksinoikeuksia tai maksaa julkista tukea.

7 Joukkoliikennelaissa (869/2009) otettiin kdytt6on kymmenen vuoden pituinen siirtymaaika. Vanhan henkiléliikennelain
mukaiset linjaliilkenneluvat muutettiin ns. siirtymaajan lilkennéintisopimuksiksi ja ne umpeutuvat asteittain vuosien
2014 ja 2019 valilla.



2.4 Onnettomuustutkintakeskuksen aikaisemmat linja-auto-onnettomuuksien
tutkinnat

Kaksikerroksinen linja-auto ajautui Nummi-Pusulassa 7.2.1998 tien vasempaan laitaan ja
siitd edelleen ojaan. Linja-auto kaatui lopuksi vasemmalle kyljelleen. Kolme matkustajaa sai
vakavia ja 34 lievid vammoja. Ojaanajoa edelsi linja-auton ldhes taydellinen sahkénsyottohai-
ri6. Tutkinnassa® annettiin yhdeksan suositusta, jotka koskivat linja-auton siahkoéjarjestelmaa
sekad sen kdyttamista ja tarkastamista, kdsivalaisimen sijoittamista, kuljettajan poikkeustilan-
nekoulutusta, ajon aikana ilmenneiden vikojen ilmoittamista ja turvavoiden kayttoa.

Linja-auto suistui rampissa ulos tieltd Heinolassa 17.4.1999. Tutkinnan® yhteydessa tehtiin
myos tutkimus vaitetyistd ongelmista autojen ABS-jarruissa. Tutkinnassa annettiin kahdeksan
suositusta, jotka koskivat linja-auton kuljettajille asetettavia vaatimuksia, Heinolan eteldisen
liittyman parantamista, ladkinnallisen pelastustoimen tehostamista, hatdkeskusten voimava-
roja, poliisin ensiapukoulutuksen lisddmistd, onnettomuuksien ilmoittamisesta oikeuslaaka-
reille seka raskaan kaluston jarrusovituksia ja jarrujarjestelméassa olevien letkukiristimien
ohjeita. Suositukset on toteutettu lukuun ottamatta yhtj, jota ei tulla toteuttamaan.

Vuosina 2000 ja 2001 tehtiin teematutkinnat 71 linja-auton palosta Suomessal%1l, Teema-
tutkinnoissa annettiin 13 suositusta, jotka koskivat sammutusvarusteita ja -laitteistoa seka
niiden kaytt6d, alkusammutuskoulutusta, linja-autopalojen tilastointia seka ajoneuvon teknis-
ta kuntoa. Suosituksista kuusi on toteutettu, viiden toteutus on kesken ja kahta ei tulla toteut-
tamaan.

Linja-auto suistui Halikossa 22.12.2004 tieltd kovassa sivutuulessa, kaatui kyljelleen ja paa-
tyi jokeen. Yksi matkustaja kuoli, kuusi sai vakavia ja yhdeksan lievia vammoja. Tutkinnassal2
annettiin kolme suositusta, jotka koskivat linja-autoalan turvallisuuskaytdnt6jd, raskaan ka-
luston renkaiden talviajo-ominaisuuksia ja keliolosuhdetietojen valittamista kuljettajille. Kah-
den ensimmaisen suosituksen toteutus on kesken ja kolmas on katsottu toteutetuksi.

Linja-auto ja raskas ajoneuvoyhdistelma tormisivit yhteen Adnekosken Konginkankaalla
19.3.2004. Onnettomuudessa kuoli linja-auton kuljettaja ja 22 matkustajaa seka 14 matkusta-
jaa sai vakavia vammoja. Tutkinnassal3 annettiin 17 turvallisuussuositusta, jotka koskivat
nopeudenrajoittimia, ennakoivan ajon koulutusta, kuljettajan tydantajan vastuuta, ammattilii-
kenteen rikkeiden seuraamuksia, raskaan liikenteen suistumisonnettomuuksien tutkintaa,
kuorman varmennusta, liikennevalvontaa, elektronista ajonvakautusjarjestelmad, maanteiden
infrastruktuuria, suuronnettomuusohjeistusta, hatiakeskusten kelloja, ensihoitoladkareiden
kaytettavyyttd, turvavoiden kayttoa ja kuorma-autosimulaattoreita. Suosituksista 13 on kat-
sottu toteutetuiksi, yhden toteutus on kesken ja kolmea ei tulla toteuttamaan.

Linja-auton kuljettaja yritti vdistaa vastaan tullutta henkil6autoa pientareelle Toysassa
28.10.2006. Henkilbauto kuitenkin tormasi linja-auton vasempaan etukulmaan ja kallistunut
linja-auto kaatui ojaan oikealle kyljelleen. Linja-autossa oli 30 matkustajaa, joista 28 louk-

8  Onnettomuustutkintakeskus (1999) Linja-auto-onnettomuus Nummi-Pusulassa 7.12.1998. Tutkintaselostus B2/1998Y.

9 Onnettomuustutkintakeskus (1999) Linja-auto-onnettomuus Heinolassa 17.4.1999. Tutkintaselostus Y.1/1999Y.

10 Onnettomuustutkintakeskus (2001) Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2000. Tutkintaselostus D1/2000Y.

11 Onnettomuustutkintakeskus (2002) Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001. Tutkintaselostus D1/2001Y.

12 Onnettomuustutkintakeskus (2005) Linja-auton suistuminen tieltd ja ajautuminen jokeen Halikossa 22.12.2004. Tutkin-
taselostus B2/2004Y.

13 Onnettomuustutkintakeskus (2005) Linja-auton ja raskaan ajoneuvoyhdistelmdn yhteentérmdys valtatielld 4 Adnekosken
Konginkankaalla 19.3.2004. Tutkintaselostus A1/2004Y.



kaantui onnettomuudessa. Tutkinnassal4 tehtiin kaksi ehdotusta, jotka koskivat linja-auton
turvavoitd ja ammattikuljettajien sddnnollistd ennakoivan ajon koulutusta.

6.2.2006 Pyhtialla autoja kuljettanut ajoneuvoyhdistelma ajautui vastaantulevalle liiken-
teelle tarkoitetulle ohituskaistalle kuljettajan nukahtamisen vuoksi ja térmasi ohituskaistalla
ajaneeseen linja-autoon. Kaksi linja-auton matkustajaa kuoli seka linja-auton kuljettaja louk-
kaantui vakavasti ja viisi matkustajaa lievasti. Tutkinnassal> annettiin kolme suositusta ja
toistettiin yksi aikaisempi suositus. Suositukset koskivat nukahtamisonnettomuuksien ehkai-
sy4, valtatie 7 turvallisuuden parantamista ja itdliikenteen maaran hallitsemista. Toistettu
suositus koski linja-autoalan turvallisuuskaytant6ja. Annetuista suosituksista kaksi on toteu-
tettu ja yhta ei tulla toteuttamaan.

29.1.2007 Luumaellid liikenneonnettomuudessa oli osallisina kaksi pakettiautoa, kolme ras-
kasta ajoneuvoyhdistelmaa ja linja-auto. Osallisena olleet ajoneuvot vaurioituivat, mutta on-
nettomuus ei aiheuttanut henkilévahinkoja. Tutkintaselostuksessa ehdotettiin valtatie 26:n
kunnostusta.l6

4.7.2015 Karkkilassa henkildauto siirtyi vastaantulijoiden kaistalle juuri ennen kohtaamista
ja osui linja-auton vasempaan etukulmaan. Linja-auto ajautui ohjauskyvyttémana ulos tielta ja
kaatui vasemmalle kyljelleen. Kuljettaja ja kuusi matkustajaa sai vakavia sekd 12 matkustajaa
lievid vammoja. Tutkinnassal” annettiin kuusi turvallisuussuositusta, jotka koskivat itsemur-
hien ehkaisya, raskaiden ajoneuvojen keularakenteen vahvistamista, linja-auton istuimia ja
linja-autoalan turvallisuusjohtamista.

14 Onnettomuustutkintakeskus (2007) Linja-auton suistuminen tieltd Tdysdssd 28.10.2006. Tutkintaselostus D4/2006Y.

15 Onnettomuustutkintakeskus (2007) Autoja kuljettaneen ajoneuvoyhdistelmdn ja linja-auton térmdys Pyhtddlld 6.2.2006 ja
katsaus itdliikenteeseen. Tutkintaselostus B1/2006Y.

16 Onnettomuustutkintakeskus (2007) Kahden pakettiauton, kolmen raskaan ajoneuvoyhdistelmdn ja linja-auton liikenneon-
nettomuus Luumdelld 29.1.2007. Tutkintaselostus D1/2007Y.

17 Onnettomuustutkintakeskus (2016) Henkiléauton ja linja-auton térmdys Karkkilassa 4.7.2015. Tutkintaselostus Y2015-02.
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3 TARKASTELUJAKSON 1/2015-6/2016 LINJA-AUTO-ONNETTOMUUDET

3.1 Koko aineisto

Tutkinnan tarkastelujakso oli puolitoista vuotta. Tietoja ja tapauksia poimittiin eri ldhteista ja
kaikkein vahaisimmat tapaukset jatettiin pois. Tutkinta-aineistoon paatyi harkinnan perus-
teella 668 onnettomuutta. Onnettomuudet jakaantuivat kahteen paaryhmaan: tormayksiin
(552) ja suistumisiin (104). Lisédksi oli 12 tapausta, joissa esimerkiksi jarrutuksella on torma-
ys pystytty estimaan, mutta linja-autossa olijoita oli osassa tapauksissa loukkaantunut. Jarru-
tuksissa tai vastaavissa tilanteissa tapahtuvista matkustajien loukkaantumisista suurin osa jaa
todennakdisesti jo lahtdaineiston ulkopuolelle.

Aineiston onnettomuuksissa loukkaantui linja-autossa olleista vakavasti 20 ja lievasti 220.
Linja-autossa olleita ihmisia ei kuollut yhtdaan, mutta vastapuolia kuoli 13. Vastapuolista vaka-
vasti loukkaantui 28 ja lievasti 188. Vastapuolen henkivahinkoja tapahtui 180 onnettomuu-
dessa. Naistd 18 oli sellaisia, jossa myos linja-autossa olijoita loukkaantui.

Linja-autossa olleiden vakavista loukkaantumisista seitseman tapahtui yhdessa onnettomuu-
dessa (Karkkila) ja loput yhta lukuun ottamatta olivat yksittdisia. Kaikkiaan eriasteisia louk-
kaantumisia tapahtui linja-autoissa 90 eri onnettomuudessa. Onnettomuuksien tarkastelun
nakokulmasta hyodyllista tietoa saadaan loukkaantumisia aiheuttaneiden lisaksi muista sa-
mankaltaisista onnettomuuksista. Samankaltaisessa onnettomuudessa saattaa yhdessa tapa-
uksessa tulla loukkaantumisia ja toisessa ei. Taustalla vaikuttavilla tekijoilla voi silti olla yhta-
laisyyksia. Tutkinta keskittyi linja-autojen matkustajaturvallisuuteen, joten onnettomuuksien
vastapuolten henkil6vahinkojen tarkastelu jatettiin vihemmalle.

Vammojen luokittelu ja lukumaarat perustuvat tutkinta-aineiston tietoihin. Lievasti loukkaan-
tuneet matkustajat saattavat poistua paikalta ennen viranomaisten saapumista tai vammat
voivat ilmeta viiveelld, joten kaikki lievid loukkaantumisia aiheuttaneet tapaukset eivat tule
viranomaisten tietoon ja tilastoihin.

Linja-autoille tapahtuvien onnettomuuksien tapahtumapaikkoja voidaan tarkastella
usealla tavalla. Tutkinta-aineiston tapauksista runsaat puolet tapahtui suurissa kaupungeissa.
Noin puolet kaikista linja-autossa olleiden loukkaantumisista tuli kymmenessa kaupungissa,
joissa oli eniten tapauksia.

Taulukko 3. Tarkasteltujen tapausten suurimpien tapausmadrien mukainen jakautuminen paikka-
kunnittain seka niissa linja-autoissa loukkaantuneet.

Tapausten méara Kaupunki Linja-autossa vaka- | Linja-autossa lievasti
vasti loukkaantuneet loukkaantuneet

125 Helsinki 1 37

40 Turku 2 19

37 Tampere 0 14

37 Vantaa 0 1

35 Lahti 1 14

29 Espoo 1 13

17 Oulu 1 5

17 Jyvaskyla 0 3

16 Kuopio 0 1

11 Pori 0 1

Jos tilannetta tarkastellaan linja-autoissa loukkaantuneiden maaran perusteella, se muuttuu
hieman. Téall6in listalle nousee pieniad paikkakuntia, joissa on sattunut yksittdisia onnetto-
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muuksia, joissa samassa onnettomuudessa on loukkaantunut useita matkustajia. Linja-auto-
onnettomuuksissa loukkaantuneiden maaria eritellessa tima piirre on huomioitava. Yksikin
onnettomuus voi aiheuttaa suuren henkilovahinkomaaran. Tutkinta-aineistossa oli nelja ta-
pausta, joissa linja-autossa loukkaantui yli kymmenen ihmista.
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Kuva 1. Tutkinta-aineiston onnettomuudet. Punaisella merkityissd onnettomuuksissa linja-autossa
olleita loukkaantui. (Pohjakartta: © OpenStreetMapin tekijit)

Kaupunki tapahtumapaikkana ei aina anna kuvaa tapahtuman todellisesta liikenneympa-
ristostd, koska kaupunkien alueella on my6s maaseutumaista ymparistéd. Suomessa kaupun-
git ja taajamat ovat suhteellisen pienia. Osaltaan tasta johtuen paikallisliikenteeseen suunni-
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teltuja linja-autoja kdytetdadn paljon myos taajamien ulkopuolisilla teilla. Paikallisliikenteen
linja-autoissa ei ole turvavoitd, penkkien rakenne on pelkistetympi ja niiden selkdnojien kor-
keus matalampi kuin kaukoliikenteen linja-autoissa. Autoissa on paljon avointa tilaa ja seiso-
mapaikkoja.

Tilannetta voidaan tarkastella esimerkiksi siten, onko onnettomuus tapahtunut taajama-
alueella olevalla tielld. Tieto taajamasta oli kirjattu tutkinta-aineiston 430 tapauksessa. Niista
taajama-alueella tapahtuneita oli 292 ja taajaman ulkopuolella 138. Tiedetyista tapauksista
ajoneuvotyypiltadn paikallisliikenteen linja-auto oli 262 tapauksessa. Naista 227 tapahtui taa-
jamassa ja 35 taajaman ulkopuolella. Paikallisliikenteeseen tarkoitetuissa linja-autoissa louk-
kaantui taajaman ulkopuolisella tieosuudella vakavasti 3 ja lievasti 33 autossa ollutta (1,03
loukkaantunutta/onnettomuus). Vastaavat luvut paikallisliikenteen autoissa taajamassa olivat
yksi vakavasti loukkaantunut ja 54 lievasti loukkaantunutta (0,24 loukkaantunut-
ta/onnettomuus).

Tarkasteltaessa kauko- ja tilausliikenteen autoissa taajamien ulkopuolella tapahtuneita louk-
kaantumisia oli 103 onnettomuudessa loukkaantunut vakavasti 11 ja lievasti 74 (0,83 louk-
kaantunutta/onnettomuus). Naista 7 vakavaa ja 11 lievda loukkaantumista tapahtuivat yh-
dessa onnettomuudessa.

Ylla olevan perusteella onnettomuusmadriin suhteutettuna linja-autossa olleita loukkaantui
huomattavasti enemman paikallisliikenteeseen tarkoitetussa linja-autossa, joka joutui onnet-
tomuuteen taajaman ulkopuolella. Vastaavasti kaukoliikenteen linja-autot ovat turvallisempia
myo0s taajamassa. Niissa kukaan ei loukkaantunut taajamissa ja lievia loukkaantumisia oli 7
yhteensa 64 onnettomuudessa (0,11/onnettomuus).

Seutuliikenteessd ollut linja-auto ajautui loivassa vasemmalla kaartuvassa kaarteessa ojaan tien
oikealle puolelle ja kaatui oikealle kyljelleen kevyen liikenteen vdyldlle Sipoossa tammikuussa
2016. Matkustajat poistuivat linja-autosta kattoluukun kautta. Yksi matkustaja sai vakavia
vammoja sekd kuljettaja ja yhdeksdn matkustajaa lievid vammoja. Linja-auton nopeus oli ennen
suistumista 67 km/h nopeusrajoituksen ollessa 60 km/h. Ajokeli oli hdmdird ja lumisateinen.
Tien pinta oli luminen ja liukas. [Imatieteen laitos oli julkaissut varoituksen erittdin huonosta
ajokelistd.
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Kuva 2. Taajaman ulkopuolella suistunut paikallisliikenteen linja-auto Sipoossa. (Kuva: poliisi)
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Aineistosta oli mahdollista tunnistaa yksittaisia paikkoja, joissa seurantajaksolla tapahtui use-
ampia onnettomuuksia. Onnettomuuksia tapahtuu yleensa sielld missa linja-autoja liikkuu
paljon. Esimerkiksi tietyille kaduille kertyy onnettomuustapauksia toisia enemman, mutta ne
ovat hajaantuneet eri kohtiin. Yksittdisissa paikoissa esimerkiksi risteyksissa tai kadunkoh-
dissa oli tutkinta-aineistosta havaittavissa muutamia kohtia. Aineistosta 16ytyneet kohdat
ovat risteyksia ja kadunkohtia, joissa linja-autolla ei tavallisesti ole suurta nopeutta. Ndin ol-
len myo6s matkustajien loukkaantumisriski on pieni ja monessa tapauksessa suurin vaara ai-
heutuu tilanteessa tapahtuvasta dkkijarrutuksesta.

Taulukko 4. Paikat, joissa tapahtui vahintdan kolme aineistoon paatynytta onnettomuutta.

Onnetto- Tapahtuma- Linja-autossa
mUl.l.lfSan Kaupunki Paikka kuukaudet Vastapuolet loukkaantuneet
madri
tammi-, 2 x | 2 x henkil6auto 0
. Vapaudenkatu x . . .
5 Lahti maalis-, elo- ja | 2 x pakettiauto
Vesijarvenkatu . o
marraskuu | 1 x jalankulkija
. tammi-, kesa- | 2 x henkiléauto 1 lieva
Maariankatu x . o . o
4 Turku . ja 2 xheind- | 2 xjalankulkija
Kauppiaskatu
kuu
maalis-, huhti- | 3 x henkil6auto 2 lievaa
4 Helsinki | Pakilantie 56-61 , touko- ja 1 x linja-auto
joulukuu
. Uudenmaankatu x | huhti-, kesa- ja | 2 x henkildauto 0
3 Lahti o
Radanpaa marraskuu 1 x mopoauto

Ylla olevan perusteella voi paatella, etta tietyissa paikoissa on liikenneymparistossa piirteit3,
jotka luovat linja-autoille suuremman riskin joutua onnettomuuteen.

Onnettomuudet jakautuivat eri paiville alla olevan kuvan mukaisesti.

9

Onnettomuutta

Kuva 3.

‘\ |

| I\‘I

1-6/2015

| H‘\
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30.6.2016. Pylvaiden violetti osuus kuvaa suistumisia, musta tormayksia ja turkoosi jarru-
tustapauksia. Punaisilla pisteilla on merkitty kunakin paivana linja-autoissa loukkaantu-
neet.
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Kuvaajasta havaitaan, ettd alkuvuonna 2016 aiheutui enemman loukkaantumisia kuin vasta-
vana ajankohtana 2015. Alkuvuodesta 2015 vain yksittdisend pdivana loukkaantui enemman
kuin kolme henkil6a. Vastaavasti 2016 seitsemana paivana loukkaantui yli kolme henkil64a,
joista pahimpana paivana 22 henkil6a kahdessa eri onnettomuudessa.

180 70

140

120

Onnettomuutta
Loukkaantunutta

6:00-8:59 9:00-11:59 12:00-14:59 15:00-17:59 18:00-20:59 21:00-23:59 0:00-2:59 3:00-5:59
Kellonaika

Kuva 4. Onnettomuuksien tapahtuminen eri kellonaikoina. Violetilla suistumiset, mustalla tormayk-
set ja turkoosilla jarrutustapaukset. Onnettomuuksissa loukkaantuneiden maarat punaisilla
pisteilla.

Onnettomuuksissa loukkaantuneiden maara noudattelee onnettomuuksien maaraa paitsi ilta-
paivasta ja illasta, jolloin tapahtuneissa onnettomuuksissa on loukkaantunut muita ajankohtia
vahemman.

Saatekijoiden vaikutuksen tarkastelua varten tutkinta-aineiston tapauksista taulukoitiin 1a-
himpien sddhavaintoasemien tiedot. Lampétilalla ei ollut suoraa yhteyttda onnettomuusmaa-
riin. Liukkauden tiedetdan olleen osatekijand monessa talviajan onnettomuudessa, mutta tien
pinnan kitkatietoja ei ollut saatavilla niin kattavasti, etta asiaa voisi tarkastella. Lisaksi mitta-
uspiste harvoin osui tielle, jolla onnettomuus tapahtui.

Aikaisemmista linja-auto-onnettomuuksista tiedetdan, etta tuulella on ollut vaikutusta jois-
sain suistumisissa. Tuulitiedoilla (keskituulennopeudella tai puuskamaksimilla) ei nayttanyt
olevan korrelaatiota nyt tarkasteltujen suistumisonnettomuuksien maaraan. Onnettomuuksia
ei tapahtunut enempaa tuulisimpina pdivina. Suistumisonnettomuuksissa keskiarvo tuulen
nopeudelle oli 2,3 m/s ja puuskamaksimille 4,9 m/s. Vastaavasti suurimmat yksittdiset arvot
suistumisonnettomuuksien joukossa olivat 8,2 m/s keskituulennopeus ja 14,1 m/s puuska-
maksimi. Kaikkien onnettomuuksien lahimpien mitattujen tuulen nopeuksien keskiarvo oli
2,05 m/s ja suurin arvo 13,1 m/s. Suurin yksittdiseen tapauksen liittynyt puuskamaksimi oli
20,6 m/s. Viisi tai useampia loukkaantumisia aiheuttaneissa onnettomuuksissa puuskamak-
simin keskiarvo oli 3,1 m/s, kun se kaikilla onnettomuuksilla oli 4,5 m/s. Yleisesti tuulen no-
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peudet olivat tarkastellussa aineistossa melko matalia. Kaikkiaan navakkaa (yli 8 m/s) tai ko-
vaa (yli 14 m/s) keskituulta oli vain kymmenessa eri tapauksessa.

Liikennetyypeittdin onnettomuudet voitiin jakaa kaukoliikenteessa, paikallisliikenteessa ja
tilausliikenteessa tapahtuneisiin onnettomuuksiin. Yhteensa 90 tapausta, joissa linja-autossa
olijoita loukkaantui, jakaantuivat seuraavan taulukon mukaisesti. Luokittelussa kaytetyt lii-

kenndintityypit olivat paikallisliikenne, tilausajo ja kaukoliikenne.

Taulukko 5. Loukkaantumisten jakaantuminen eri liikenndintityypeissa

Onnettomuuk- | Linja-autoissa | Linja-autoissa | Loukkaantu-
Ajon tyyppi sia, joissa louk- | vakavastilouk- | lievdstilouk- | neet yhteensa
kaantuneita kaantuneet kaantuneet
Paikallisliiken- 124 131
53 7
ne

Tilausajo 26 11 65 76
Kaukoliikenne 11 2 31 33
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Kuva 5. Onnettomuuksien jakaantuminen liikennetyypeittdin. Kuvassa Kaukoliikenne sinisell3, pai-
kallisliikenne vihrealla ja tilausliikenne punaisella. (Pohjakartta: © OpenStreetMapin teki-
jat)

Tekniset tiedot saatiin 436 onnettomuudessa olleesta linja-autosta.

[soista linja-autoista (M3-luokka) tekniset tiedot saatiin 389 tapauksesta. Tdassa autoryhmassa
matkustajapaikkojen lukumaara oli 20-131. Linja-autoista 254:ssa oli myds seisomapaikkoja.
Onnettomuuksista 351 oli tormayksia ja 38 suistumisia. Linja-autossa olleille aiheutui henki-
l6vahinkoja 45 onnettomuudessa, joissa loukkaantui yhteensa vakavasti kahdeksan ja lievasti
122 ihmista. Loukkaantumisiin johtaneissa onnettomuuksissa kolmessa tapauksessa autossa
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oli vain kuljettaja. Muissa tapauksissa kyydissa oli matkustajia, joiden maara oli 1-56. Keski-
madrin loukkaantumisiin johtaneissa onnettomuuksissa autossa oli 12 henkil6a. Autojen ika
vaihteli puolesta vuodesta ldhes 30 vuoteen mediaanin ollessa 5,4 vuotta. Ikdrakenteelta on-
nettomuuksiin joutuneiden autojen joukko, jossa ei tapahtunut henkilévahinkoja, on lahes
samaa luokkaa (mediaani-ika 6,7 vuotta).

Onnettomuuksiin joutuneiden linja-autojen joukossa paikallisliikenteen autot ovat keskimaa-
rin noin 70 cm pidempia ja noin 1 000 kg kevyempia kuin kauko- ja tilausliikenneajoissa kay-
tetyt autot. Pituuserolla voi kaupunkien ahtaiden liikenneymparistdjen kohdalla olla vaikutus-
ta osaan tormdamisonnettomuuksista. Keskimaarin paikallisliikenteen autot olivat 13,3 m ja
kauko- ja tilausliikenteen 12,6 m pitkid. Keskimaarin paikallisliikenteen linja-autojen oma-
massa oli 12,5 tja kauko- ja tilausliikenteen autojen 13,5 t. Onnettomuuksiin joutuneista pai-
kallisliikenteen autoista 33 % oli 3-akselisia, kun vastaava luku kauko- ja tilausliikenteen au-
toista oli 23 %. Tarkasteltaessa jakaantumista onnettomuustyypin (suistuminen ja tormaami-
nen) perusteella, kolmiakselisten autojen osuus on molemmissa ryhmissa samaa luokkaa noin
30 % onnettomuuksiin joutuneista autoista. Osuus on sama kuin kolmiakselisten autojen
osuus tarkastelluista M3-luokan linja-autoista.

Pienoislinja-autoista (M2-luokan ajoneuvot) tekniset tiedot saatiin 47 tapauksessa. Matkusta-
japaikkoja oli tyypillisesti vajaat 20. Kuudessa autossa oli myds seisomapaikkoja. Autossa ol-
lut henkilomaara saatiin selville 26 tapauksesta, joista kahdeksassa linja-autossa oli ainoas-
taan kuljettaja. Muissa tapauksissa autossa olleiden maaraa oli 1-12. Kaikki tietoon saadut
loukkaantumiset tapahtuivat edelld mainituissa 26 onnettomuudessa. Loukkaantuneita oli
yhdeksassa eri onnettomuudessa. Naissa onnettomuuksissa loukkaantui kussakin 1-2 henki-
164, yhteensa 13 henkil6a. Kaikista pienoislinja-auto-onnettomuuksista 41 oli térmayksia ja
kuusi suistumisia. Ajoneuvojen ika onnettomuushetkella oli keskimaarin 4,3 vuotta. Louk-
kaantumiset tapahtuivat autoissa, joiden keski-ika oli 6 vuotta, uusin oli vuodelta 2014 ja
vanhin vuodelta 2002. Suurimmassa osassa (83 %) pienoislinja-auto-onnettomuuksissa kyse
oli tilausajosta.

Teknisten tietojen perusteella ajonvakautusjarjestelman tiedettiin olleen 12 M3-luokan ja 9
M2-luokan linja-autossa eli yhteensa 21 linja-autossa. Naista kaksi oli suistumisia ja loput 19
tormayksia. Ndin ollen ajonvakautusjarjestelmalla varustetuilla autoilla suistumisonnetto-
muuksien osuus onnettomuuksista oli 9,5 %. Tosin molemmat suistumisonnettomuudet olivat
tapahtuneet M2-luokan autoille. Tutkinnan aineistossa ei siis ollut yhtaan tapausta, jossa iso
(M3-luokan) ajonvakautusjarjestelmalla varustettu linja-auto olisi suistunut. Vastaavasti il-
man ajonvakautusjarjestelmaa olevista 415 autosta 42 suistui ja 373 joutui tormadmisonnet-
tomuuteen. Eli tdssa joukossa suistumisonnettomuuksien osuus oli noin 10 %. Naista suistu-
neista linja-autoista 38 oli M3-luokan autoja. Koska tarkasteltavat maarat ovat ndin pienia, ei
ajonvakautusjarjestelman vaikutuksesta erityisesti suistumisonnettomuuksien estdmisessa
voida tehda selkeitd johtopaatdksia timan aineiston perusteella.
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3.2 Tormaykset
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Kuva 6. Tormdaysonnettomuuksien sijoittuminen (Pohjakartta: © OpenStreetMapin tekijat)

Ensisijaisesti tormayksiksi luokiteltuja tapauksia oli yhteensd 552. Ne on jaoteltu térmayksiin
risteavilla ajosuunnilla (150), samoilla ajosuunnilla (148), rinnakkailla ajosuunnilla (71), vas-
takkaisilla ajosuunnilla ajaneiden ajoneuvojen kanssa (45) seka tormayksiin kookkaisiin
eldimiin (53), pysdkoityihin ajoneuvoihin (17) ja irtoesineisiin (6). Loput (62) ovat enimmak-
seen tormadyksia kevyen liikenteen kanssa. Lisdksi aineistossa oli 12 tapausta, joissa linja-auto
oli joutunut jarruttamaan voimakkaasti yleensa valttddkseen térmayksen.
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3.2.1 Ristedvit ajosuunnat

Tutkinta-aineistossa oli 150 térmaystd, jossa osallisilla oli ristedvat ajosuunnat. NAma onnet-
tomuudet tapahtuvat yleensa risteyksissa. Puolessa naista tapauksista vastapuoli ei noudatta-
nut liikkennevaloilla, liikennemerkilla tai muuten maaritettya vaistamisvelvollisuutta tai jatti
muuten linja-auton huomioimatta. Toinen tyypillinen tapaus oli kidntyminen pois ajovaylalta,
mika johti tormdykseen suoraan ajaneen ajoneuvon kanssa. Joukossa on my6s muutama pe-
ruutusonnettomuus. Onnettomuuksia tapahtui seka taajamissa ettd niiden ulkopuolella kai-
kissa keliolosuhteissa.

Yhteensa kolme linja-auton kuljettajaa ja 23 matkustajaa sai lievid vammoja. Yksi onnetto-
muus johti linja-auton suistumiseen ojaan. Yksikdan linja-auto ei kaatunut tarkastelutyypin
onnettomuuksissa. Yksi pienoislinja-auton kuljettaja loukkaantui vakavasti tasoristeysonnet-
tomuudessa.

Yksikaan vastapuolena ollut henkil6 ei kuollut ndissa onnettomuuksissa. Kaksi moottoripyo-
rdilijaa ja yksi mopoilija saivat vakavia vammoja. Noin 60 henkil6a sai lievia vammoja. Neljas-
sd tapauksessa vastapuolen kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alainen.

Tilausajossa olleen linja-auton kuljettaja kddntyi vasemmalle pdin punaisia valoja ja t6rmdisi
risteyksessd suoraan ajaneeseen henkiléautoon Imatralla helmikuussa 2015. Yksi linja-auton
matkustaja ja henkiléauton matkustaja loukkaantuivat lievdsti. Keli oli pilvipoutainen ja valoisa.
Tien pinta oli luminen.

Henkiléauton kuljettaja ajoi Lahdessa lokakuussa 2016 pdin punaisia ja térmdsi risteystd ylittd-
neen linja-auton vasempaan etukulmaan. Linja-auton kuljettaja ja kaksi matkustajaa saivat
tormdyksessd lievid vammoja. Molemmat henkiléautossa olleet loukkaantuivat ja heiddt kulje-
tettiin jatkohoitoon. Onnettomuushetkelld oli pimedd ja satoi vettd.

3.2.2 Samat ajosuunnat

Tutkinta-aineistossa oli 148 onnettomuutta, jossa samaan suuntaan ajaneet ajoneuvot torma-
sivait. Ajoneuvot ajoivat perdkkain tai olivat ohitustilanteessa kaksikaistaisella tielld. Tahan
onnettomuustyyppiin sisaltyvat myos tormaykset, jotka tapahtuivat linja-autopysakkien koh-
dalla. Tyypillinen tapaus oli risteyksessa tapahtunut perdanajo. Toinen osapuoli on ollut joko
liikennevaloissa tai ollut pysdhtyneena odottamassa kddntymista. Osa perdaanajoista oli use-
amman ajoneuvon ketjukolareita. Yleisid olivat myos tormdykset henkil6autoon pysakilta
1dhdoén yhteydessa.

Noin kolmasosa tahan tyyppiin kuuluvista onnettomuuksista tapahtui padkaupunkiseudulla.
Yksi onnettomuus aiheutti linja-auton suistumisen tieltd. Yksikaan linja-auto ei kaatunut sa-
man ajosuunnan tormayksissa.

Yksi linja-autossa ollut henkil6 sai onnettomuuksissa vakavia ja 27 lievid vammoja. Vastapuo-
lena olleita loukkaantui vakavasti kolme. Seitseméassa tapauksessa onnettomuuden vastapuoli
oli joko alkoholin tai huumausaineiden vaikutuksen alainen.

Onnettomuuksista erottuu kuusi linja-autojen valistd perddnajoa, joissa loukkaantui vakavasti
yksi henkil6 ja lievasti 13 henkil64, joista kaksi oli kuljettajia. Naistd onnettomuuksista viiden
peraanajon aikana tien pinta oli liukas. Onnettomuudet tapahtuivat pysakeilla ja risteyksiin
pysahdyttiessa.

Kaksi saman liikennéitsijdn linja-autoa oli pysdhtynyt rinnakkain pysdkille matkustajien vaihtoa
varten moottoritien rampista erkanevalla pysdkkialueella Espoossa joulukuussa 2015. Vasem-
malle jdi tilaa pysdhtyneiden linja-autojen ohittamista varten. Toisen linja-auton kuljettaja siirsi
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matkustajien laukkuja autosta toiseen, kun hdn huomasi ldhestyvdn linja-auton. Kuljettaja hei-
lutti kdsiddn varoitukseksi liukkaudesta. Pysdkkid Idhestyneen linja-auton kuljettaja ndki varoi-
tuksen, mutta hdn ei pystynyt liukkauden vuoksi vdistdmddn vasemmalle. Lihestynyt linja-auto
tormadsi pysdkilld olleen vasemmanpuoleisen linja-auton perddn noin 30-40 km/h nopeudella.
Tormdnnyt linja-auto ajautui térmdyksen voimasta vasemman kaistan yli kaiteeseen. Pysdkilld
ollut linja-auto liikkui eteenpdin ja kddntyi poikittain molempien kaistojen pddlle sekd kiilautui
kaiteen ja penkan viliin. Vasemmanpuoleisen linja-auton kuljettajalta lippua ostamassa ollut
matkustaja loukkaantui onnettomuudessa vakavasti. Térmdnneen linja-auton kuljettaja ja 10
matkustajaa saivat lievempid vammoja. Tapahtuma-aikana oli valoisaa ja sdd oli pilvipoutai-
nen. Moottoritie oli suolattu, mutta pysdkkialue oli liukas.

Kuva 7. Linja-auto térmasi toisen linja-auton peradn moottoritien pysakkialueella Espoossa. (Kuva:
poliisi)

3.2.3 Rinnakkaiset ajosuunnat

Tutkinta-aineistossa oli 71 tdhan tyyppiin kuuluvaa onnettomuutta. Rinnakkaisilla ajosuunnil-
la tapahtuneet onnettomuudet liittyivat tyypillisesti ohittamiseen vahintian nelikaistaisella
tielld, kaistan vaihtamiseen, rinnakkaisilla kaistoilla ajaneiden ajoneuvojen véliseen kylkikos-
ketukseen tai linja-auton kaantymiseen, jolloin se on osunut viereisella kaistalla olleeseen
toiseen ajoneuvoon. Tapahtumaa on voinut edeltaa vaistotilanne. Tapahtumapaikka on yleen-
sd tyypillisesti suuren kaupungin keskustassa, yli puolessa tapauksista paddkaupunkiseudulla.

Tapahtumatyypin onnettomuuksissa ei aiheutunut yhtaan vakavaa henkilévahinkoa linja-
autoissa olleille. Lievia loukkaantumisia oli yhteensa kuusi, joista viisi matkustajaa loukkaan-
tui lievasti kolmessa tilanteessa, joissa linja-auton kuljettaja joutui jarruttamaan voimakkaasti
henkil6auton takia. Yksi matkustaja loukkaantui lievasti kahden linja-auton kylkikosketuksen
vuoksi. Linja-autojen ja vastapuolen vahingot rajoittuivat yleensa peltivaurioihin. Tapahtuma-
tyyppi ei aiheuttanut linja-autojen suistumisia eika kaatumisia.
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Yksi vastapuolen henkiléauton kuljettaja kuoli onnettomuudessa, joka johtui ajoneuvon hal-
linnan menettidmisestd ohituksen aikana moottoritielld. Auto suistui rinnakkaiselle kaistalle ja
kaistaa ajanut linja-auto tormasi henkiléauton kylkeen. Voimakas lumipélly haittasi ndakyvyyt-
ta. Muissa tapauksissa vastapuolen henkilévahinkoja ei tullut tai ne jaivat lieviksi.

Rinnakkaisilla ajosuunnilla tapahtuneiden onnettomuuksien syntyyn vaikutti noin kolman-
neksessa tapauksista linja-auton ulottuvuudet, etenkin pituus tai takaylitys. Naissa tilanteissa
osapuolet arvioivat vaarin joko oman tai vastapuolen ajoneuvon ulottuvuudet tai sijainnin
rinnakkaisella ajokaistalla.

Linja-auton kuljettaja ei huomannut vasemmalla kaistalla ajanutta toista linja-autoa, vaan osui
sen kylkeen Tampereella lokakuussa 2015. Linja-auton kuljettaja vaihtoi vasemmalle kaistalle,
koska edessd oli pysdkille pysdhtyneitd linja-autoja. Vasemmalla kaistalla olleen linja-auton kul-
jettaja yritti vdistdd, mutta térmdsi keskikorokkeella olleeseen liikennemerkkiin. Térmdyksistd
ei aiheutunut henkilévahinkoja. Tapahtumahetkelld satoi vettd.

3.2.4 Vastakkaiset ajosuunnat

Tutkinta-aineistossa oli 45 térmaystd, joissa osallisilla oli vastakkaiset ajosuunnat. Tapauksis-
sa suurimmassa osassa oli toisena osapuolena joko keskella tieta tai vastaantulijoiden kaistal-
la ajanut henkil6auto. Noin kolmasosa onnettomuuksista tapahtui lumisella tai jaisella tiella.

Kuudessa tapauksessa tormays aiheutti linja-auton suistumisen ulos tieltd ja yhdessa tapauk-
sessa linja-auto my6s kaatui. Onnettomuuksissa loukkaantui vakavasti kaksi linja-auton kul-
jettajaa, jotka jaivat puristuksiin linja-auton rakenteisiin. Kaikki seitseméan vakavasti louk-
kaantunutta matkustajaa olivat samassa linja-autossa. Yksi kuljettaja ja 20 matkustajaa saivat
lievid vammoja. Osa vammoista syntyi tormaysta edeltdneen jarrutuksen vuoksi.

Onnettomuuksissa kuoli kuusi vastapuolena ollutta henkiléauton kuljettajaa ja yksi moottori-
pyorailija. He olivat yksin ajoneuvoissaan. Kolmessa onnettomuudessa oli todenndkdoista, etta
henkil6auton kuljettaja ohjasi ajoneuvonsa tarkoituksella vastaantulijoiden kaistalle juuri en-
nen kohtaamistal8. Linja-auton kuljettajat eivat ehtineet tehda vaistoliikkeita, koska tilanteet
olivat yllattavia. Muissa onnettomuuksissa kuolleet henkil6auton kuljettajat olivat 69-86-
vuotiaita. Onnettomuudessa kuollut moottoripyo6railija menetti ajoneuvonsa hallinnan liian
suuren tilannenopeuden vuoksi. Kaikkiaan vastapuolten ajoneuvoissa loukkaantui 19 henki-
164.

Linja-auto oli vastaantulijoiden kaistalla viidessa tapauksessa. Syytekijoina olivat hallin-
nan menetys tai toisen ajoneuvon vaistaminen. Kahdessa tapauksessa tien pinta oli liukas.
Yhdessa tapauksessa linja-auton kuljettaja oli saanut sairaskohtauksen ja yhdessa tapaukses-
sa pienoislinja-auton kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alainen.

Kuusi tapausta oli ahtaalla ajovaylalla tapahtuneita tilanteita, joissa ajoneuvojen kyljet osuivat
yhteen. Lisdksi yhdessa tapauksessa linja-auton kyljessa ollut auennut luukku osui vastaantu-
lijaan.

likds kuljettaja sai sairauskohtauksen ja hdnen ajamansa henkiléauto ajautui vastaantulijoiden
kaistalle Nurmijdrvelld helmikuussa 2015. Linja-auton kuljettaja havaitsi tilanteen, jarrutti ja
vdisti tien oikean reunaan, mutta henkiléauto térmdsi linja-auton vasempaan etukulmaan. Hen-
kiléauton kuljettaja kuoli onnettomuudessa. Kaksi linja-auton matkustajaa loukkasi itsensd is-

18 Suomessa tapahtuu ajoneuvolla tormaamalla tehtyja itsemurhia noin 30 vuosittain. Lahde: Tie- ja raideliikenteen itse-
murhat, esiselvitys, Trafin tutkimuksia 7/2016.
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keydyttydcdn penkin selkdnojaa vasten. He eiviit kdyttdneet turvavéitd. Linja-auton kuljettaja
loukkasi onnettomuudessa selkdnsd. Tien pinta oli paljas ja mdrkd. Ajokeli oli valoisa ja pilvi-
poutainen.

Kotkassa helmikuussa 2015 linja-auton kuljettaja menetti ajoneuvon hallinnan oikealle kddnty-
vdssd kaarteessa. Linja-auto liukui vastaantulijoiden kaistalle ja tormdsi vastaan tulleen henki-
l6auton kylkeen. Henkil6auto ajautui térmdyksen voimasta penkkaan. Linja-auton nopeus oli
noin 40 km/h. Onnettomuus ei aiheuttanut henkilévahinkoja. Tien pinta oli liukas ja sohjoinen.
Ajokeli oli rdntdsateinen.

3.2.5 Tormadykset kookkaisiin elaimiin

Seurantajaksolla linja-autoille tapahtui 53 térmaysta hirvieldimiin ja muihin kookkaisiin elai-
miin. Eldimista 32 oli valkohdntdkauriita, metsakauriita tai metsapeuroja, 20 hirvia ja yhdessa
tapauksessa kaksi nautaa.

Onnettomuudet eivat aiheuttaneet vakavia henkilovahinkoja. Noin 10 henkil6a sai lievia
vammoja. Tormayksia tapahtui ympari vuotta, mutta niiden maara lisdantyi touko-kesdkuussa
ja elo-syyskuussa. Vajaa puolet tormayksista tapahtui illalla kello 18-24 ja noin neljdsosa aa-
mulla kello 6-9. Liikenteessa tapahtuu kaikkiaan vuosittain noin 1 500 hirvieldinonnetto-
muutta.

Joissakin tapauksessa tormays hirvieldimen kanssa aiheutti seurauksia muille tielldliikkujille,
kun téormayksen voimasta viereiselle kaistalle sinkoutunut hirvieldin osui vastaan tulleeseen
ajoneuvoon.

Tarkastelluissa tapauksissa linja-auto pysyi tielld yhta onnettomuutta lukuun ottamatta. Vau-
rioiden laajuus vaihteli vahaisistd huomattaviin. Muutamassa tapauksessa linja-auto vaurioi-
tui ajokelvottomaksi.

Kaksikerroksisen linja-auton kuljettaja jarrutti voimakkaasti ja yritti vdistdd nuorta hirved
Ndrpidssd toukokuussa 2016. Hirvi osui linja-auton oikeaan etukulmaan ja paiskautui siitd tuu-
lilasin ldpi kuljettajan viereen linja-auton sisdlle. Linja-auton kuljettaja loukkaantui lasinsirpa-
leista. Muutama matkustaja sai lievid vammoja niskaan ja polviin. Ajokeli oli pimed, mutta tie oli
valaistu. Tien pinta oli kuiva.

Paltamossa helmikuussa 2016 koululaisia kuljettaneen linja-auton kuljettaja jarrutti ja yritti
vdistdd hirved, mutta hirvi osui auton oikeaan etukulmaan. Linja-auto suistui vdistéliikkeen seu-
rauksena tien vasemmalle puolelle ojaan ja kaatui oikealle kyljelleen. Kuljettaja avusti matkus-
tajat ulos kattoluukun kautta. Linja-autossa oli kuljettajan lisdksi kaksitoista matkustajaa. Lin-
ja-auton kuljettaja ja viisi matkustajaa saivat lievid vammoja. Tien pinta oli luminen ja paikoin
jdinen. Ajokeli oli pilvipoutainen.
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Kuva 8. Paltamossa hirvea vaistanyt linja-auto suistui ojaan ja kaatui. (Kuva: poliisi)

3.2.6 Tormaykset pysikoityyn ajoneuvoon

Tutkinta-aineistossa oli 17 tapausta, joissa linja-auto tormasi pysakoityyn ajoneuvoon. Tyypil-
linen tormays tapahtui kaupungissa, jossa linja-auto osui ajoradan reunaan pysakoityyn ajo-
neuvoon, yleensa henkil6autoon. Osa térmayksista tapahtui peruuttamisen aikana esimerkik-
si laiturista lahdettaessa.

Kukaan ei loukkaantunut vakavasti ndissa tormayksissa. Kahdessa tapauksessa linja-auto
tormasi pysakoidyn linja-auton perdan. Naissa onnettomuuksissa loukkaantui lievasti yhteen-
sd kaksi kuljettajaa ja seitsemdn matkustajaa. Molemmat tormdnneet linja-autot vaurioituivat
huomattavasti.

Paikallisliikenteen linja-auto térmdsi Ldnsivdyldn reunaan pysdkéidyn paikallisliikenteen linja-
auton perddn noin 80 km/h nopeudella Helsingissd tammikuussa 2016. Kuljettaja ei ollut huo-
mannut pysdkdéityd linja-autoa ajoissa. Hdn ehti vdistdd vdhdn vasemmalle, mutta ei jarruttaa
ennen térmdystd. Pysdkoity linja-auto oli ollut tien reunassa rikkoutumisen vuoksi usean tunnin
ajan. Linja-auton hdtdvilkut olivat pddlld, mutta ndkyivdt huonosti lumen vuoksi. Tormdnneen
linja-auton kuljettaja ja kaikki kuusi matkustajaa saivat onnettomuudessa lievid vammoja.
Tormdnneen linja-auton etuosa murskautui onnettomuudessa. Onnettomuuspaikan kohdalla ei
ollut toimivaa katuvalaistusta. Tien pinta oli jdinen. Ajokeli oli pimed.

3.2.7 Tormaykset irtoesineisiin

Linja-autojen ja irtoesineiden valisissa tormayksissa loukkaantui lievasti kaksi linja-auton
kuljettajaa. Onnettomuudet eivit aiheuttaneet henkilévahinkoja linja-auton matkustajille. Ir-
toesineet olivat yleensa perdisin toisista ajoneuvoista. Kaikkiaan irtoesineisiin tormayksiksi
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luokiteltuja tapauksia oli kuusi. Niista kaksi oli sellaisia, joissa linja-autosta oli irronnut ren-
gas. Molemmissa tapauksissa linja-autosta irronneet renkaat olivat takaparipyorat, eika linja-
autossa olleille syntynyt henkilévahinkoja ndissa tilanteissa.

Kuorma-autosta irtosivat vasemman puolen paripyérdt ajon aikana Vantaalla heindkuussa
2015. Toinen irronneista renkaista osui vastaantulijoiden kaistalla ajaneen linja-auton etu-
osaan. Linja-auto vaurioitui huomattavasti. Linja-autossa yksin ollut kuljettaja sai onnettomuu-
dessa lievid vammoja.

Kuva 9. Kuorma-autosta irronnut rengas osui linja-auton keulaan Vantaalla 2015. (Kuva: OTI/
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta)

3.2.8 Tormdykset kevyen liikenteen kanssa

Linja-auton ja jalankulkijan tai pyorailijan valisia tormdayksia oli 51. Kdytdnnossa naista tor-
mayksista ei aiheudu linja-auton matkustajille sellaista vaaraa kuin isommista ajoneuvoista
tai esineista. Lahinnd vaara matkustajille syntyy tormaystilanteessa tapahtuvasta jarrutukses-
ta. Lahes kaikki timankaltaiset tormaykset tapahtuivat taajamissa paikallisliikenteeseen tar-
koitetulle linja-autolle. Paikallisliikenteen autoissa ei ole matkustajille turvavoita ja niiden
avoin rakenne ja kovat sisustuksen osat voivat ominaisuuksiensa takia aiheuttaa jarrutuksissa
matkustajien loukkaantumisia. Tutkinta-aineiston tapauksissa yksi linja-auton matkustaja
loukkaantui lievasti linja-auton jarruttaessa jalankulkijaan osumisen takia. Vastapuolista viisi
kuoli, 19 loukkaantui vakavasti ja 25 lievasti. Kolmessa onnettomuudessa vastapuolena ollut
jalankulkija ei loukkaantunut.

3.2.9 Jarrutustilanteet tormaysten valttimiseksi

Jarrutustilanteisiin liittyvia tapauksia oli tutkinta-aineistossa 12. Linja-auton kuljettajat jou-
tuivat ajoittain jarruttamaan voimakkaasti eri syistd, yleensa valttddkseen tormayksen muihin
tiellaliikkujiin.

Naissa tapauksissa loukkaantui vakavasti ainakin yksi matkustaja. Lievia vammaoja tuli yli
kymmenelle, mutta tarkka lievien vammojen maara ei ole tiedossa. Lievasti loukkaantuneet
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matkustajat saattavat poistua paikalta ennen viranomaisten saapumista. Kaikki lievia louk-
kaantumisia aiheuttaneet tapaukset eivat tule viranomaisten tietoon. Jarrutustilanteiden ja
niissa tapahtuvien henkilovahinkojen maara on todenndkoisesti huomattavasti suurempi kuin
mita tutkinta-aineistoon saatiin koottua.

Linja-auton kuljettaja joutui tekemddn voimakkaan jarrutuksen, koska kouluun polkupyoridillyt
lapsi ylitti ylldttden tien linja-auton edestd Raisiossa marraskuussa 2015. Yksi matkustaja putosi
istuimeltaan ja [01 pddnsd linja-auton [immityspatteriin. Polkupyériilijd jatkoi matkaansa, mut-
ta hdnet tavoitettiin myéhemmin. Loukkaantunut matkustaja vietiin ambulanssilla hoitoon. Sdd
oli pilvipoutainen ja tien pinta kuiva.

3.3 Suistumiset

Ensisijaisesti suistumisiksi luokiteltuja tapauksia oli 104. Ne jaoteltiin suistumisiin talvikelilla
(78) ja suistumisiin kesdkelilld (16). Erikseen kasiteltiin kymmenen suistumista, jotka tapah-
tuivat vaiston seurauksena. Niistd 7 oli talvella ja 3 kesalla.

Suistumisia tapahtui kaikkina vuodenaikoina, mutta eniten talvella liukkailla ajokeleilla. On-
nettomuuksia saattaa tapahtua saman paivan aikana useita, jos keli on erityisen vaikea. Tut-
kinta-aineistosta nousi esille etenkin ajankohta 26.-28.1.2016, jolloin eteldisessa Suomessa
tapahtui ainakin kymmenen linja-auton suistumista.
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Kuva 10. Suistumisonnettomuuksien sijoittuminen (Pohjakartta: © OpenStreetMapin tekijat)
3.3.1 Suistuminen talvikelilla

Talvikelin 78 suistumisesta 16 johti linja-auton kaatumiseen. Miltei kaikki kaatumiseen johta-
neet onnettomuudet tapahtuivat taajamien ulkopuolella. Aineistossa ei todennékdisesti ole

kaikkia ulosajoja, koska vahdisemmissa tapauksissa viranomaiset eivat aina saa tietoa tapah-
tuneesta.
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Talvikelilla tapahtuneissa suistumisissa (25) kaksi kuljettajaa ja viisi matkustajaa sai vakavia
vammoja. Linja-auto kaatui 16 tapauksessa. Kaikkiaan ndissa onnettomuuksissa sai lievia
vammoja 83 henkil6a.

Talvikelilla tapahtuneen suistumisonnettomuuden aikana tien pinta oli yleensa liukas tai erit-
tdin liukas joko jdan tai sohjon vuoksi. Vain seitsemdssa tapauksessa liukkaudella ei ilmeisesti
ollut osuutta suistumiseen. Naista tapauksista kolme johti linja-auton kaatumiseen.

Tyypillinen onnettomuus tapahtui kaarteessa. Toinen tyypillinen tapaus oli linja-auton ajau-
tuminen suorahkolla tielld kohti reunaa ja siita tien ulkopuolelle. Tien kallistukset vaikeuttivat
ajoneuvon hallintaa. Tien ulkopuolelle pdatyminen voi johtaa térmaykseen puiden, pylvadiden,
rakennusten tai muiden esteiden kanssa. Lumipenkat vaimentavat hyvin térmayksia ja erdissa
tapauksissa linja-auto ei edes vahingoittunut ulosajossa.

Ajonopeudet vaihtelivat. Muutamassa tapauksessa kuljettaja ajoi ylinopeutta. Suistumisia ta-
pahtui niissakin tapauksissa, jossa kuljettaja oli tietoinen liukkaudesta ja ajoi erittdin varovas-
ti.

Tutkinta-aineistosta ei yleensa selvia linja-autossa kaytettyjen renkaiden tyyppi tai kunto.

Tilausajossa ollut linja-auto kuljetti nuoria Enontekiélli lokakuussa 2015. Kuljettaja ajoi rau-
hallista nopeutta, koska tie oli jdinen. Kuljettaja kiihdytti ennen yldmdked ja linja-auton perd
ldhti kiihdytyksen aikana luisumaan vastaantulijoiden kaistalle. Kuljettaja I6ysdsi kaasua ja teki
korjausliikkeen. Korjausliike ei auttanut, vaan linja-auto luisui vastaantulijoiden kaistalle ja
ajoradan ulkopuolelle. Linja-auto kaatui vasemmalle kyljelleen osittain ojaan vastaantulijoiden
puolelle. Kuljettaja ja kahdeksan matkustajaa vietiin hoitoon paikalliseen sairaalaan ja terveys-
keskukseen. Keli oli pilvipoutainen ja valoisa. Tien pinta oli jdinen ja erittdin liukas sekd pinnas-
sa oli suuri painauma. IImatieteen laitos ei ollut julkaissut varoituksia ajokelistd. Pelastustoimen
onnettomuusilmoituksen arvion mukaan henkilévahingot jdivdt pieniksi.

3 g

Kuva 11. Enontekiolld linja-auto suistui ja kaatui. (Kuva: poliisi)
Seutulinjaa 550 ajanut linja-auto Idhti luisuun oikealle kaartuvassa alamdessd Helsingissd
tammikuussa 2016. Kuljettaja yritti saada autoa hallintaan, mutta se suistui jalkakdytdvdn yli

kulkusuunnassa vasemmalla olleen kerrostalon seinddn. Tallenteen mukaan linja-auton nopeus
oli hiukan yli 40 km/h, kun kuljettaja menetti linja-auton hallinnan ja aloitti voimakkaan jarru-
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tuksen. Linja-auton vasen etukulma ja kerrostalon seind vaurioituivat. Yksi kdytdvdlld seissyt
matkustaja loukkaantui vakavasti ja 10 matkustajaa sai lievid vammoja. Neljd matkustajaa sel-
visi ilman vammoja. Kuusi loukkaantunutta vietiin jatkohoitoon. Katu oli liukas ja sohjoinen.
IImatieteen laitos oli julkaissut varoituksen erittdin huonosta ajokelistd. Samana pdivdnd tapah-
tuivat myoés linja-auto-onnettomuudet Sipoossa ja Sdkyldssd, joissa molemmissa linja-auto suis-
tui tieltd ja kaatui kyljelleen.

3.3.2 Suistumiset kesikelilla

Tutkinta-aineistossa oli 16 kesdkelilla tapahtunutta suistumista. Yksi suistunut linja-auto kaa-
tui ojaan kyljelleen. Onnettomuuksissa sai lievid vammoja 14 henkil6a. Miltei kaikki onnetto-
muudet tapahtuivat valoisana aikana kuivalla kelilld. Kuudessa onnettomuudessa oli osateki-
jana linja-auton kuljettajan toimintakyvyttdmyys joko nukahtamisen tai sairaskohtauksen
vuoksi. Muissa onnettomuuksissa taustalla oli kuljettajan ajovirhe tai huomion herpaantumi-
nen. Kolmessa tapauksessa suistumisen valiton syy ei selvinnyt tutkinta-aineistosta.

Paikallisliikenteen linja-auton kuljettaja ndppdili ajon aikana rahastuslaitetta, jolloin linja-auto
ldhti ajautumaan hiljaisella nopeudella vastaantulijoiden kaistalle Lahdessa heindkuussa 2015.
Kuljettaja teki vdistéliikkeen ja jarrutti. Linja-auto ajautui yli tien oikeaan reunuskivetyksen ja
tormdsi nurmialueella olleeseen puuhun, joka jdi linja-auton alle. Kuljettaja ei kdyttdnyt turva-
vy6td ja hdnen niskansa kipeytyi onnettomuudessa. Autossa ei ollut matkustajia. Kuljettaja ker-
toi, ettd auton jarrut puolsivat vasemmalle. Tien pinta oli kuiva. Keli oli pilvipoutainen ja pimed.

Jdmsdssd kevddlld 2015 linja-auto ajautui loivasti tien oikeaan reunaan, suistui ulos tieltd ja
liukui tien reunaluiskaa pitkin noin 100 metrin matkan kaataen kohdalla ollutta pientd puustoa.
Auto pysdhtyi pellon laidan ojaan. Matkustajat poistuivat linja-autosta rikottujen ikkunoiden
kautta. Autossa oli viisi matkustajaa ja kuljettaja, jotka loukkaantuivat lievdsti. Kolme matkus-
tajaa 161 kasvonsa penkin selkdnojaan. Tapahtuma-aikaan iltapdivilld oli valoisaa ja tien pinta
kuiva.

- e g Y

Kuva 12. Jamsassa maantieltd suistunut lahiliikenneauto (Kuvat: poliisi)

3.3.3 Suistumiset viiston seurauksena

Vidiston seurauksena tapahtui yhteensa kymmenen suistumista. Niissa linja-auto suistui joko
kaiteeseen tai ulos tieltd liikenne-esteen tai vastaan tulleen liikenteen takia tehdyn vaistoliik-
keen vuoksi. Yksikdan linja-auto ei kaatunut tdllaisen suistumisen yhteydessa. Onnettomuuk-
sissa loukkaantui vakavasti yksi linja-autossa ollut henkil6 ja kuusi sai lievid vammoja. Vasta-
puolelle ei aiheutunut henkilévahinkoja. Seitseméan tapausta tapahtui talvikelilld ja kolme ke-
salla.
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Pakettiauton kuljettaja ajoi linja-autoa vastaan osittain vastaantulijoiden kaistalla Haminassa
toukokuussa 2015. Linja-auton kuljettaja vdisti ensin oikeaan reunaan ja siitd pientareelle, jotta
ei olisi tormdnnyt pakettiautoon. Linja-auton oikea kylki osui valopylvddseen. Linja-autossa ol-
leet eivit loukkaantuneet. Pakettiauton kuljettaja ajoi pois paikalta. Ajokeli oli kuiva ja pimed.

3.4 Henkilovahinkoja aiheuttaneita tilanteita muulla tavoin jaoteltuna

Onnettomuuksissa ei kuollut yksikdan linja-autossa olleista henkildistd. Onnettomuuksissa
loukkaantui vakavasti nelja linja-auton kuljettajaa ja 16 matkustajaa. Reilu kolmannes vaka-
vasti loukkaantuneista matkustajista loukkaantui Karkkilassa tapahtuneessa onnettomuudes-
sa heindkuussa 2015. Vastapuolena olleita henkil6ita kuoli yhteensa 13, jokainen eri onnet-
tomuudessa.

Onnettomuuksissa loukkaantuneiden maara vaihtelee vuosittain, koska vakavien onnetto-
muuksien vahaisyydesta johtuen yhdelldkin vakavalla onnettomuudella on merkittava vaiku-
tus tilastoihin??. Kaikissa tapauksissa ei selvinnyt, oliko loukkaantunut kuljettaja vai matkus-
taja. Loukkaantumisten luokittelu perustuu suurimmaksi osaksi pelastustoimen ja poliisin
tietokannoista saatuihin alustaviin tietoihin. Vakavat loukkaantumiset ovat tyypillisesti luun-
murtumia, suuria haavoja tai vaikeita sisdisia vammoja. Lievat loukkaantumiset ovat yleensa
ruhjeita, vendhdyksia, revahdyksia, tarahdyksia tai pienida haavoja. Onnettomuuksista tulee
usein my0s psykososiaalisia seurauksia.

Vammoja voi syntya jo silloin, kun kuljettaja jarruttaa voimakkaasti estadkseen tormayksen.
Voimakas jarrutus saattaa aiheuttaa matkustajan iskeytymisen edessa olevan istuimen sel-
kdnojaan tai putoamista istuimiltaan seka seisovien matkustajien kaatumisen. Vammat koh-
distuvat talloin usein paan alueelle, rintarankaan ja niskaan.

Linja-autossa olijoiden kannalta pahimmat térmdysonnettomuudet ovat auton térmaykset
vastakkaisesta ajosuunnasta ajaneisiin ajoneuvoihin. Linja-autojen keskindiset tormaykset ja
tormdykset muihin raskaisiin kulkuneuvoihin aiheuttavat niin ikddn merkittavaa vaaraa linja-
autossa oleville henkiléille.

Suistumisonnettomuuksista voi selvitad ilman henkil6vahinkoja, jos suistuminen tapahtuu hi-
taalla nopeudella ja linja-auto ei tormaa esteisiin tai kaadu. Esteisiin tormdaminen aiheuttaa
usein voimakkaan hidastumisen tai linja-auton rakenteiden rikkoutumisen. Este saattaa my0os
tunkeutua linja-auton sisalle. Linja-auton kaatuessa matkustajat saattavat paiskautua sivu-
suunnassa, jolloin voi tulla muiden vammojen lisdksi selkdvammoja ja erityisesti kylkiluiden
murtumia. [Iman turvavoéita olevat matkustajat ovat vaarassa paatya linja-auton ulkopuolelle
ja mahdollisesti puristuksiin kaatuneen linja-auton alle. Linja-auton sisalla oleva kookkaat
irtoesineet lisadvat vammojen todennakoisyytta.

Tutkinta-aineistosta oli vaikea selvittda linja-auton kuljettajien ja matkustajien turvavoiden
kdyttéd. Turvavoiden kaytto ja tyyppi on mainittu vain muutamassa henkilévahinkoja aiheut-
taneen onnettomuuden tiedoissa.

Koululaiskuljetuksessa olleen pienoislinja-auton kuljettaja menetti ajoneuvonsa hallinnan Siika-
latvalla helmikuussa 2016. Auto pddtyi ojaan tien oikealle puolelle ja kaatui oikealle kyljelleen.
Kolme koululaista sai onnettomuudessa lievid vammoja. Onnettomuushetkelld yksikddn koulu-
lainen ei kdyttdnyt turvavdéitd. Tienpinta oli jdinen. Ajokeli oli valoisa ja selked.

19 LINTU osaprojekti, Linja-autojen liikenneturvallisuus 3A/2004.
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Kuva 13. Siikalatvalla koululaiskuljetuksessa suistunut pienoislinja-auto. (Kuva: poliisi)

Henkiléauto on yleisin linja-auto-onnettomuuden vastapuoli (344 onnettomuutta). Niissa
loukkaantui vakavasti 9 ja lievasti 59 linja-autossa ollutta. Térmayksissa kuoli seitseman hen-
kil6auton kuljettajaa. Henkiloautoissa ei ollut matkustajia. Kuudessa kuljettajan kuolemaan
johtaneessa onnettomuudessa keskella tietd tai vastaantulijoiden kaistalla ajanut henkiléauto
tormasi vastakkaisesta suunnasta ajaneeseen linja-autoon. Yhdessa onnettomuudessa henki-
l6auto pyorahti ohitustilanteessa ohitettavana olleen linja-auton eteen. Kolmetoista onnetto-
muutta johti linja-auton suistumiseen, joista yhdessa tapauksessa linja-auto myds kaatui.

Kymmenen henkiléauton kuljettajaa (3 %) oli alkoholin vaikutuksen alaisena ja viisi (1,5 %)
oli onnettomuuden aikaan kayttidnyt huumeita tai huumaavia ladkkeita.

Henkiléauto kuljettaja ajoi vasenta kaistaa ja vaihtoi oikealle kaistalle pysdkiltd Idhteneen linja-
auton eteen Oulussa marraskuussa 2015. Henkiléauto térmdsi linja-auton vasempaan etukul-
maan. Linja-auton kuljettaja jarrutti voimakkaasti, jolloin nuori matkustaja loukkaantui pudot-
tuaan istuimeltaan ja toinen matkustaja loukkasi jalkansa kaiteeseen. Tien pinta oli kuiva. Oli
pimedd, mutta ajorata oli valaistu.

Koululaisia kuljettaneen pienoislinja-auton kuljettaja kddntyi kolmion takaa sivutieltd kanta-
tielle ja térmdsi kantatietd ajaneen henkiléauton kylkeen Hausjdrvelld helmikuussa 2016. Hen-
kiléauto suistui tien oikealle puolelle pellolle. Henkiléauton kuljettaja vietiin ambulanssilla jat-
kohoitoon. Pienoislinja-autossa olleet henkilét eivit loukkaantuneet. Tien pinta oli sohjoinen.
Ajokeli oli hdmdird ja lumisateinen.
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Kolmessa tapauksessa onnettomuuden piirteet ja taustatiedot viittasivat tahalliseen tekoon
eli yleensa itsemurhayritykseen. Kahdessa tapauksessa loukkaantui linja-autossa olleita. Va-
kavin oli Karkkilassa 4.7.2015 tapahtunut onnettomuus, jossa loukkaantui seitseméan vakavas-
ti ja 11 lievasti. Toisessa loukkaantumisia aiheuttaneessa onnettomuudessa linja-auton kuljet-
taja loukkaantui lievasti ja yksi matkustaja sai vakavia vammoja. Molemmissa loukkaantumi-
sia aiheuttaneissa tapauksissa linja-auto suistui tieltd ja Karkkilan onnettomuudessa myds
kaatui. Kaksi linja-autoista oli tilausajossa ja yksi kaukoliikenteessa. Kaikki onnettomuudet
tapahtuivat paivalla eri vuodenaikoina ja selkedssa sadssa.

Pakettiautojen ja linja-autojen valissa tormayksissa (28 onnettomuutta) loukkaantui vaka-
vasti yksi linja-auton kuljettaja ja lievasti yksi kuljettaja ja kaksi matkustajaa. Pakettiautoissa
olleista loukkaantui vakavasti yksi henkil6 ja lievasti 12 henkil6a.

Lava-auton kuljettaja Idhti ohittamaan tilausajossa ollutta linja-autoa Kittildssd helmikuussa
2016, mutta ei lumipéllyn vuoksi ndhnyt vastaan tullutta pakettiautoa. Pakettiauton kuljettaja
ndki lava-auton ja vdisti kohti penkkaa, mutta auton kulma térmdsi lava-autoon. Tdmdn jdlkeen
pakettiauton takakulma osui linja-auton takaosaan. Yksi pakettiautossa ollut sai vakavia vam-
moja ja kaksi lievid vammoja. Neljd lava-autossa ollutta sai lievid vammoja. Linja-autossa olleet
eivdt loukkaantuneet. Tienpinta oli luminen. Keli oli pimed ja lumisateinen.

Kuorma-auton tai ajoneuvoyhdistelman ja linja-auton valisessa 30 onnettomuudessa louk-
kaantui lievasti kolme linja-auton kuljettajaa ja nelja matkustajaa. Viidessa onnettomuudessa
linja-auto suistui ulos tieltd. Kuorma-autossa olleille ei tullut henkilévahinkoja.

Kuljettaja ei saanut kuorma-autoa pysdhtymddn liukkauden ja alamden vuoksi, vaan tormdsi

risteyksessd linja-auton vasempaan kylkeen Kotkassa tammikuussa 2016. Kolmion takaa tulleen
kuorma-auton nopeus oli hiljainen ja kuljettaja oli yrittdnyt vdistdd oikealle. Linja-auton kuljet-
taja kuljettiin sairaalaan tarkastettavaksi. Tien pinta oli jdinen. Sdd oli pilvipoutainen ja valoisa.

Traktoreiden tai muiden tyokoneiden ja linja-autojen valisissa seitsemdssa tormayksessa
loukkaantui lievasti yksi linja-auton kuljettaja ja viisi matkustajaa. Ty6koneiden kuljettajat
eivat loukkaantuneet onnettomuuksissa.

Traktorin kuljettaja ajoi kiinteistén pihalta maantielle litissd heindkuussa 2015. Tihedkasvuinen
pensaisto rajoitti ndkyvyytti tielle. Pienoislinja-auton kuljettaja ndki traktorin kauhan tulevan
tielle, mutta hdn ei voinut vdistdd vastaan tulleen liikenteen vuoksi. Kauha repi pienoislinja-
auton oikean kyljen auki miltei koko auton pituudelta. Kaksi matkustajaa sai onnettomuudessa
lievid vammoja. Keli oli kuiva ja valoisa.
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Kuva 14. Traktorin kauhan repima pienoislinja-auton kylki. (Kuva: poliisi)
Raitiovaunun ja linja-auton valisida onnettomuuksia oli yhdeksan. Niissa loukkaantui yksi

linja-auton matkustaja.

Raitiovaunu tormdsi linja-auton etuoveen Helsingissd tammikuussa 2015. Kaupunkiliikenteen
linja-auton kuljettaja joutui vasemmalle kddntymisen aikana vdistdmddn kahta kddntyvdd hen-
kiléautoa ja ldhti sitten hitaasti liikkeelle. Raitiovaunun kuljettaja kertoi Idhteneensd liikkeelle
nuolivalon vaihduttua ja linja-auto tuli ylldttden hdnen eteensd. Linja-autossa matkustanut lap-
si loukkaantui lievdsti lyétyddn kasvonsa edessd olleen penkin niskatukeen. Sdd oli selked ja va-
loisa. Tien pinta oli jdinen.

Linja-autojen valisissa 13 tormayksessa loukkaantui vakavasti yksi matkustaja. Viisi linja-
auton kuljettajaa ja 21 matkustajaa sai lievia vammoja.

Pysdkkid ldhestyneen kaupunkiliikenteen linja-auton kuljettaja ei saanut autoa pysdhtymdidn ja
auto liukui pysdkilld olleen kaupunkiliikenteen linja-auton perddn hiljaisella nopeudella Tampe-
reella helmikuussa 2015. Perddn ajetun linja-auton kuljettaja loukkasi niskansa ja yksi matkus-

taja 161 pddnsd edessdcdn olleeseen penkkiin.

Moottoripyoradn liittyvia onnettomuuksia oli 13. Yksi moottoripyorailija kuoli tormatessaan
vastakkaisesta suunnasta ajaneeseen linja-autoon. Moottoripyoérailijalla oli suuri tilanneno-
peus. Kolme moottoripyorailijaa loukkaantui vakavasti ja kahdeksan sai lievid vammoja. Viisi
onnettomuutta tapahtui kiertoliittymassa. Linja-autossa olleille ei aiheutunut vammoja.

Kaupunkiliikenteen linja-auton kuljettaja pysdhtyi ennen kiertoliittymdd. Hdn Idhti liikkeelle ja
térmdsi kiertoliittymdssd ajaneeseen moottoripydridilijddn Helsingissd huhtikuussa 2015. Moot-
toripyordilijd kaatui térmdyksessd ja hdn sai vakavia vammoja. Ajokeli oli valoisa ja kuiva.
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Polkupydérdilijan ja linja-auton valisia tormayksia oli 24. Niissa kuoli nelja polkupyorailijaa,
yksi loukkaantui vakavasti ja 16 sai lievia vammaoja. Lisdksi yhdessa tapauksessa linja-autoon
tormdnnyt henkil6auto ajautui pdin pyoratielld ajanutta polkupyorailijaa, joka loukkaantui.
Yksi onnettomuudessa kuolleista polkupyorailijoista oli paihtynyt ja ajoi pdin punaisia valoja.
Linja-autoissa loukkaantui vakavasti yksi matkustaja ja muutama sai lievid vammoja. Kaikki
loukkaantumiset tulivat tilanteissa, joissa linja-auto oli joutunut jarruttamaan voimakkaasti
polkupyorailijan takia.

Kaupunkiliikenteen linja-auto tormdsi suojatietd ylittdneeseen polkupyéridilijddn Helsingissd
heindkuussa 2015. Kuljettaja ei ehtinyt jarruttaa ennen térmdystd. Silminndkijéiden mukaan
polkupyodridilijd ajoi suurella nopeudella. Polkupyérdilijd sai onnettomuudessa vakavan pdd-
vamman ja kuoli seuraavana pdivdnd. Hdn ei kdyttdnyt kypdrdd. Sdd oli pilvipoutainen ja kuiva.

Jalankulkijoiden ja linja-autojen valisissa 31 onnettomuudessa kuoli yksi jalankulkija, louk-
kaantui vakavasti 18 ja lievasti yhdeksan. Térmayksessa kuollut jalankulkija oli ylittimassa
suojatietd, kun tietydalueen kohdalla huomattavaa ylinopeutta ajanut pienoislinja-auto tor-
masi hdaneen. Jalankulkijaonnettomuuksissa loukkaantui lievasti kaksi linja-auton matkustajaa
jarrutuksen vuoksi.

Jalankulkijoista 14 oli onnettomuuden tapahtuessa ylittdméassa suojatieta ja suurimmassa
osassa tapauksia linja-auto oli kddntymassa. Kaksi tormayksessa loukkaantunutta jalankulki-
jaa ylitti suojatien punaisilla valoilla ja yhdessa tapauksessa asiasta oli ristiriitaisia nakemyk-
sid. Nelja jalankulkijaa oli alkoholin vaikutuksen alaisia. Jalankulkijaonnettomuudet tapahtui-
vat suurimmaksi osaksi suurimpien kaupunkien keskustoissa. Neljassa tapauksessa jalankul-
kija oli lapsi, seitsemdssa tapauksessa idkas ja yhdessa pyoratuolilla kulkeva.

Risteyksessd vasemmalle ryhmittynyt linja-auto térmadisi liikkeelle Idhdon jdlkeen suojatietd ylit-
tdneeseen idkkdcdseen jalankulkijaan Kouvolassa heindkuussa 2015. Jalankulkija ei ehtinyt rea-
goida tilanteeseen. Hin kaatui térmdyksen voimasta katuun ja sai térmdyksessd vakavia vam-
moja. Jalankulkija oli sairaalahoidossa yli viikon ajan. Kuljettaja kertoi, ettd jalankulkija jdi
kuolleeseen kulmaan ja lisiksi aurinko paistoi vasten ajosuuntaa. Ajokeli oli kuiva ja selked.

Linja-auton ja kevyen liikenteen valisiin onnettomuuksiin oli kaksi padasiallista syyta. Monis-
sa tapauksissa linja-auton kuljettaja ei havainnut tieta ylittavaa jalankulkijaa tai polkupyorai-
lijad ennen tormaysta. Jalankulkijoilla ja polkupyorailijoilla ilmeni myos riskialtista kayttay-
tymistd, mika nakyi yllattavina ja valilla liikennesdannoista poikkeavina tilanteina.

Mopoilijan tai mopoauton ja linja-auton valisid onnettomuuksia oli 14. Niissa loukkaantui
vakavasti kaksi mopoilijaa ja lievasti viisi mopoilijaa, joista yksi oli mopoautossa. Onnetto-
muuksissa oli yhteensa 6 mopoautoa.

Linja-auto kddntyi vasemmalle ja térmdsi suoraan ajaneeseen mopoilijaan Hollolassa lokakuus-
sa 2015. Linja-autolla oli risteyksessd vdistdmisvelvollisuus. Mopoilija loukkaantui vakavasti.
Onnettomuus tapahtui pimeddn aikaan, mutta tielld oli valaistus. Ajokeli oli kuiva.

Junan ja linja-auton térmayksia oli yksi, joka tapahtui Nurmeksessa toukokuussa 2015.
Koululaiskuljetuksessa olleen pienoislinja-auton kuljettaja oli hetked aikaisemmin jdttdnyt vii-
meisen koululaisen kyydistd. Kuljettaja ndppdili ajon aikana tietoja oppilaan poisjddnnistd ajo-
jdrjestelmddn. Hdn ei huomannut tasoristeystd ldhestynyttd taajamajunaa, vaan ajoi sen kyl-

keen. Kuljettaja sai onnettomuudessa vakavia vammoja. Junassa olleet eivdit loukkaantuneet.
Ajokeli oli selked.
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Linja-auton kuljettajan sairaskohtaus, nukahtaminen tai muu toimintakyvyttomyys oli
tekijana 13 onnettomuudessa. Suistumisista nelja tapahtui talvikelilla ja kuusi kesakelilla.
Kolmessa tormaysonnettomuudessa linja-auto oli ajautunut vastaantulijoiden kaistalle ja
osunut toiseen ajoneuvoon tai kaistaltaan pois ajautuessa tormannyt kiintedan esteeseen. Yh-
teensa kuljettajan toimintakyvyttomyyteen liittyvissa onnettomuuksissa loukkaantui vakavas-
ti 1 ja lievasti 17 linja-autoissa ollutta. Vastapuolia loukkaantui lievasti kuusi kolmen henkil6-
auton ketjukolarissa, joka aiheutui linja-auton ajautumisesta vastaantulijoiden kaistalle.

Kouluikdisid lapsia ja muutamaa aikuista kesdleirille kuljettanut linja-auto ajautui ulos tieltd
loivasti oikealle kaartuvassa kaarteessa ja térmdsi puihin Vihdissd kesdkuussa 2015. Puut esti-
vdt linja-autoa kaatumasta rinteeseen, mutta estivit myos keskioven kdyttdmisen matkustajien
poistumiseen. Kaikki matkustajat kdyttivdt turvavéitd. Kolme heistd loukkaantui lievdsti. Linja-
auton kuljettaja ajoi lievdd ylinopeutta mutkaisella ja kapealla tielld. Kuljettaja oli 67-vuotias.
Syy kuljettajan toimintakyvyn menetykseen ei selvinnyt varmuudella. Kuljettajan veressd ei ollut
alkoholia tai muita huumaavia aineita. Onnettomuushetkelld sdd oli pilvipoutainen ja tie oli kui-
va.

g . ? ] . o g SAL: | ]
Kuva 15. Linja-auto suistui Vihdissa kesalla 2015 ja jai nojaaman puihin. (Kuva: OTI/ liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakunta)

Turussa toukokuussa 2015 linja-auto ajelehti holtittomasti ajoradalla, kdvi ojassa tien vasem-
malla puolella ja pysdhtyi lopulta risteyksen viheralueelle. Kuljettaja oli onnettomuuden jdilkeen
sekava. Hdnen veressddn ei ollut alkoholia tai muita huumaavia aineita. Kuljettaja oli saanut
vakavan sairaskohtauksen.
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4 LINJA-AUTOJEN OMINAISUUDET
4.1 Linja-autojen tekniikka

4.1.1 Renkaat

Linja-autojen renkaiden tyyppi ja kunto ovat onnettomuuksiin vaikuttava tekija. Renkaiden
vaikutus turvallisuuteen korostuu erityisesti liukkaalla tielld ajettaessa. Liukkaus oli esilla yli
sadassa tutkinta-aineiston 668 onnettomuudesta. Tutkinta-aineistosta linja-autossa kaytetty-
jen renkaiden tyyppi ja kunto selvisivat vain niistd noin kymmenesta onnettomuudesta, joiden
tutkinnasta Onnettomuustietoinstituutin tutkijalautakunnat olivat tehneet tutkintaselostuk-
sen.

4.1.2 Telija akselimassat

Osa linja-autoista on varustettu kantavuuden (kuljetuskapasiteetin) lisiamiseksi telirakentei-
silla taka-akselistoilla. Telirakenteita on kahta tyyppia. Toisessa rakennetyypissa tukiakseli on
kiintead ja toisessa kdantyva. Kadntyvassakin rakenteessa teli lukittuu suoraan ajonopeuden
kasvaessa.

Tyypillinen etuakselimassa normaalikokoisissa kaksiakselisessa bussissa on 7 000-7 500 kg
ja taka-akselipaino vastaavasti 11 000-10 500 kg. Telibusseissa etuakselimassa on samaa
luokkaa kuin kaksiakselisissakin, mutta telimassa on 18 000-19 000 kg.

Telirakenne vaikuttaa auton ohjautuvuuteen siten, ettd se pyrkii isommissa nopeuksissa oh-
jaamaan autoa suoraan. Jaykka telirakenne vaikeuttaa auton kddantymista erityisesti alhaisissa
nopeuksissa. Toisaalta rakenne vakauttaa ajoneuvoa suoralla tielld ajettaessa. Kaantyvalla
telilla varustettu auto tarvitsee tiukassa kdannoksessa takakulman sivuttaissiirtyman takia
runsaasti tilaa sivulle jopa yli 1,5 metrid. Tdma sen vuoksi, ettd auto ylittaa laissa esitetyt
kaantyvyysvaatimukset.

Akselimassat vaikuttavat osaltaan linja-auton hallintaan, koska etenkin teleissa takapyorien
auton kdantymista vastustava voima on merkittava suhteessa etupyorien aikaansaamaan oh-
jausvoimaan. Ongelma korostuu, jos etuakselimassa on pieni.

Telirakenne ja epdedullinen massajakauma voivat vaikuttaa onnettomuuksien syntyyn, mutta
tutkinta-aineistossa teliautoille ei tapahtunut suhteellisesti enempaa suistumisia tai tormayk-
sid kuin kaksiakselisille.

4.1.3 Ajonvakautus

Ajonvakautusjarjestelmat voivat vaikeassa tilanteessa estaa linja-auton suistumisen ja siten
kaatumisen. Tutkinnassa ei lahdeaineistosta ilmennyt riittavan tarkasti ajonvakautuksen vai-
kutusta tarkastelluissa onnettomuuksissa. Aineistossa oli 12 ajonvakautuksella varustettua
isoa linja-autoa, joista yksikddn ei joutunut suistumisonnettomuuteen. Henkil6autoissa ajon-
vakautusjarjestelmien edut ovat olleet ajoneuvon hallinnan kannalta merkittavia.

Ajonvakautusjarjestelmat eivat ole linja-autoissa yleisia. Sen sijaan linja-autot on usein varus-
tettu luistonestojarjestelmalld, jotka parantavat niiden liikkeelleldhto- ja etenemiskykya huo-
noissa olosuhteissa. Luistonestojarjestelmat hyodyntavat autojen ABS-jarrujarjestelman pyo-
rdantureita siten, etta alhaisemmissa nopeuksissa luistavaa pyoraa jarrutetaan ja suuremmis-
sa nopeuksissa antureista saatavien tietojen perusteella rajoitetaan moottorin tehoa kunnes
pito saavutetaan. Renkaiden tyypillad ja kunnolla on vaikutusta siihen, kuinka hyvin jarjestel-
ma pystyy auttamaan kuljettajaa.
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4.1.4 Hidastin

Hidastimet tehostavat linja-auton jarruja. Tutkinta-aineiston tdysikokoiset linja-autot olivat
padsaantoisesti varustettu hidastimilla. Hidastimet toimivat varsinaisten pyorajarrujen apuna
vahentden niiden kulumista ja rasitusta. Hidastimia on hydraulisia, sahkoisia tai moottorin
jarruvoimaa hyodyntavia. Hidastimet vaikuttavat pelkdstdan vetopyoriin, mika saattaa aiheut-
taa vetopyorien pidon menetyksen liukkaalla kelilla. Tutkinta-aineistossa téllaisesta ei ole
viitteita.

4.1.5 Alleajosuojat

Linja-auton alleajosuojat suojaavat linja-autoa ja vastapuolta tormayksissa estamalla vasta-
puolen joutumisen linja-auton alle. Tutkinta-aineistosta ei selvia kattavasti, oliko onnetto-
muuteen joutuneissa linja-autoissa alleajosuojia. Linja-autoihin ei vaadita alleajosuojia, mutta
osassa autoja edessa oleva alleajosuoja kuuluu rakenteeseen tai on saatavissa lisdvarusteena.
Karkkilassa 4.7.2015 tapahtuneen tahallisen henkiléauton tormayksen tutkinnassa kavi ilmi,
ettd alleajosuojalla voidaan parantaa mahdollisuuksia sailyttda linja-auton ohjattavuus tor-
maystilanteissa.

4.2 Linja-autoja ja liikennointid koskevat maaraykset ja ohjeet

4.2.1 Raskasta kalustoa koskevat talvirengasmairaykset

Aineiston keruuaikana raskaalla kalustolla ei Suomessa edellytetty talvirenkaiden kayttoa.
Kuitenkin osa linja-autoyrityksistd on kdyttanyt autojen vetavilla akseleilla talvikuvioisia ren-
kaita ajo-olosuhteiden vuoksi. Kuorma- ja linja-autoissa renkaiden kulutuspintavaatimus oli
ympadri vuoden 1,6 mm. Se koski paripyorissa vain toista rengasta, joten paripyoran toinen
rengas sai olla tdysin silea.

Raskaan kaluston talvirengasvaatimuksia muutettiin valtioneuvoston asetuksellaz® vuoden
2017 alussa. Tdman jalkeen kuorma- ja linja-autossa on joulu-, tammi- ja helmikuun aikana
kaytettava vetavilla akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetdvia akseleita, talvirenkaita, joi-
den kulutuspinnan pdaurien syvyys on vahintadn 5,0 mm. Muilla akseleilla sekd perdavaunun
ja hinattavan laitteen kaikilla akseleilla on kaytettdva renkaita, joiden kulutuspinnan paaurien
syvyys on vahintdan 3,0 mm. Linja-autojen tapauksessa tima tarkoittaa kaytannossa, ettad etu-
renkaiksi ei vaadita talvirenkaita.

Ruotsissa kuorma- ja linja-autoissa tulee 1.12.-31.3. talvikeleilla renkaiden urasyvyyden olla
5 mm. Vetoakseleilla tulee olla talvirenkaat. Viiden millimetrin urasyvyysvaatimus ei Ruotsis-
sa koske perdvaunuja, vaan talvellakin niissa riittaa 1,6 mm kulutuspinta.

Norjassa talviajan rengasvaatimukset ovat tiukimmat. Siella talviaikana raskaissa ajoneuvois-
sa on peravaunut mukaan lukien renkaiden kulutuspinnan oltava vahintdan 5 mm, ja renkai-
den tulee olla talvirenkaat kaikilla akseleilla.

4.2.2 Asetus linja-auton rakenteesta ja korista

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus?! maarittaa linja-auton rakenteelta ja korilta vaa-
dittavia ominaisuuksia. Asetuksella kumottiin aikaisemmat direktiivit, jotka kasittelivat tekni-
sid maarayksia koskien suurten henkiléajoneuvojen korirakenteen lujuuden hyvaksymista.

20 1380/2016 Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen kédytosta tielld annetun asetuksen 16§ muuttamisesta.
21 661/2009
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Tarkemmin linja-autojen korirakenteesta on sdadetty Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission (UNECE) E-sadnndissa 66 ja 107. E-sddnnossa 66 todetaan muun muassa,
ettd linja-auton korirakenteen tulee sdilyttaa kaatotestissd muotonsa siten, ettd matkusta-
mossa jaa turvallinen tila matkustajille.

Asetuksessa linja-autoihin ei vaadita alleajosuojia toisin kuin N2- ja N3-luokan kuorma-
autoihin?2.

Asetuksessa madritelldan yksityiskohtaiset vaatimukset matkustamon kylki- ja paatysuojille.
Suojilla on keskeinen merkitys matkustajien suojaamisessa onnettomuustilanteissa.

Kuljettajan ndkokentdn rajoitukset aiheuttavat vaaratilanteita erityisesti kaupunkiajossa ke-
vyelle liikenteelle. Asetuksessa madaritelladan vihimmaisvaatimukset nakokentalle kuljettajan
paikalta.

22 EU asetus 661/2009 ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UNECE) E-sd&nno6n 93 vaatimus ajoneu-
von edessd olevasta alleajosuojasta.
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5 KULJETTAJIEN PATEVYYS JA KOKEMUKSET

5.1 Linja-auton ajo-oikeus

Voidakseen toimia linja- autonkuljettajana ammattimaisessa liikenteessa tulee henkil6lla olla
joko D1- tai D-luokan ajokortti seka henkil6liikenteen ammattipatevyys.

5.1.1 Kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipitevyys

Kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyyslainsaddannon tarkoituksena on lisata
kuljettajien ammatillisia valmiuksia ja siten parantaa liikenteen ja kuljetusten turvallisuutta
seka kuljettajien edellytyksia tehtdviensa hoitamiseen.

Kuorma- ja linja-auton kuljettamista koskeva lainsdadanto edellyttda ammattimaisessa liiken-
teessa toimivalta kuljettajalta ammattipatevyyttd. Ammattipatevyys on vaadittu henkiloliiken-
teessd vuodesta 2008 alkaen ja tavaraliikenteessa vuodesta 2009 alkaen.

Ammattipatevyys on voimassa viisi vuotta perustason ammattipatevyyden saavuttamisesta.
Ammattipatevyyden voimassaoloa voi jatkaa viisi vuotta kerrallaan jatkokoulutuksella, kui-
tenkin enintddn sen ajan, jonka kuljettajan ajo-oikeus on voimassa.

Perustason ammattipatevyyskoulutuksessa annetaan opetusta kuljetusten kuljettajalle aset-
tamista vaatimuksista, liikenneturvallisuuteen seka kuljettajan ja kuljetusten turvallisuuteen
vaikuttavista seikoista sekd hyvastda ammatin hoitamisesta ajoneuvoa kuljetettaessa ja muissa
kuljettajan tehtavissa.

Ammattipatevyyden yllapitamiseksi ja tiydentdmiseksi henkilon on saatava jatkokoulutusta
kuljettajan tehtdvan kannalta keskeisissa oppiaineissa, jotka sisaltyvat perustason ammattipa-
tevyyskoulutukseen. Jatkokoulutuksiin sisdltyy opetusta turvallisen, taloudellisen ja ymparis-
toystavallisen ajotavan vahvistamiseksi.

5.1.2 Ajokortin terveysvaatimukset ja ajoterveydentilan valvonta

Ajokorttiluvan hakijan terveysvaatimukset tarkistetaan hakemuksen yhteydessa. My6hemmin
ladkarinlausunto tulee toimittaa poliisille viiden vuoden valein siita lahtien, kun ajokortin hal-
tija tayttaa 50, 55, 60 ja 65 vuotta. Laajennettu ladkarinlausunto tulee esittda sen jalkeen, kun
ajokortin haltija on tayttanyt 70 vuotta ja sen jalkeen aina kahden vuoden valein. Poliisi voi
muuttaa ajo-oikeuden haltijan ajo-oikeutta, jos han ei enda tayta ajokorttiluvan saamisen
edellytyksia.

5.2 Kysely kuljettajien kokemuksista

Osana tutkintaa tehtiin laadullinen verkkokysely linja-auton kuljettajille. Kyselylla kartoitet-
tiin kuljettajien ndkemyksia ja kokemuksia linja-autoliikenteen turvallisuudesta. Kysely kul-

600 kuljettajaa. Kysymykset olivat myos englanniksi:

Kuinka monta vuotta olet tydskennellyt linja-auton kuljettajana?

Mitd ajat? (Vaihtoehtoina olivat kauko- tai paikallisliikenne, tilaus- tai muu ajo)

Oletko mielestdsi saanut riittdvdt ohjeet onnettomuustilanteessa toimimiseen?

Oletko osallistunut liukkaan kelin harjoituksiin?

Mitkd koet vakavimmiksi vaaroiksi linja-autoliikenteessd?

Koetko ettd sinulla on vaikutusmahdollisuuksia yrityksenne turvallisuusasioihin? Millai-
sia?

Kerro esimerkkejd omakohtaisista vaaratilanteista tai onnettomuuksista.

SRS NSRS

N
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8. Haluatko nostaa esiin muita turvallisuusongelmia tyéssdsi? Esimerkiksi autoon, teihin tai
mddrdyksiin liittyvid.
Vastanneista kuljettajista yli 400 ajoi linja-autoa paikallisliikenteessa. Yli 200 kuljettajaa toimi

kuljettajana kaukoliikenteessa ja vahan alle 200 kuljettajaa toimi tilausajossa. Vastauksista
ilmenee, ettd merkittava osa kuljettajista ajoi seka paikallis- ettd kaukoliikenteessa.

Kuljettajat toivat esiin laajan kirjon havaitsemiaan linja-autoliikenteen vaaroja. Kuljettajat
ovat huolestuneita omasta, matkustajien, jalankulkijoiden ja henkil6autoilijoiden turvallisuu-
desta. He olivat pohtineet turvallisuusasioita jo ennen kyselya. Kuljettajat kokevat, etta eivat
pysty riittavasti vaikuttamaan tilanteisiin, joissa turvallisuus on uhattuna.

Kuljettajat ovat kertomansa mukaan kokeneet monenlaisia vaaratilanteita ja onnettomuuksia.
My6s vakaviin onnettomuuksiin oli jouduttu. Muutama kuljettaja oli ollut osallisena kuolonko-
larissa. Talviolosuhteiden haastavuus tuli esille kyselyssa. Moni kuljettaja piti liukkautta tai
pimeyttd vakavimpina vaaroina linja-autoliikenteessa. Monille kuljettajille vaaratilanteisiin
joutuminen on arkipaivaa.

"Vaaratilanteita on kertynyt niin paljon, ettei niitd tdhdn dkkiseltddn pysty listaamaan. Olen
Idhestymdssd eldkeikdd, enkd halua olla litkenteessd yhtddn kauempaa kuin on pakko.”

"Autot, tiet ja mddrdykset on ja pysyy. Vaan jos tuota litkennekasvatusta osattaisiin antaa oi-
kein? Silld tavalla, ettd lapset ja nuoret sen ymmadrtdisivdt ja sisdistdisivdt litkenteen pelin hen-
gen. Tarkoitan sitd, ettd se on yhteispelid toisia kunnioittaen, niin silloin menee hyvin. Valitetta-
vasti tdmd yhteiskunta on jo kauan eldnyt niin, ettd vain oma nokka ndhdddn, ettd kestdd pit-
kddn sellainen kasvatus-/liikennekasvatusmuutos, jotta jotain tapahtuu! Nyt eldmme valitetta-
vasti siind ikiaikaisessa tilanteessa, jossa luonto korjaa heikot pois!”

Matkustajien turvallisuutta uhkaavat kyselyn mukaan maantieajossa teiden huono kunto ja
erityisesti niiden liukkaus, henkil6auton kuljettajien ajokdyttdytyminen seka linja-autojen ja
erityisesti niiden renkaiden huono kunto. Kaupunkiliikenteessa matkustajien turvallisuutta
uhkaavat heiddn liikkuminen ajossa olevan linja-auton sisalla, turvavyon kdyttamattomyys ja
varomaton pysakkikayttdytyminen.

Onnettomuustilanteessa toimimisen varalle ohjeita oli saanut valtaosa kuljettajista. Ohjeita
saamattomien maara oli kuitenkin huomattavan suuri. Merkittdava osa vastaajista piti asiaan
liittyvaa koulutusta tarkedna. Monen kuljettajan mukaan ohjeita pitdisi kerrata saannollisesti,
jotta ne eivat unohtuisi. Osa kuljettajista oli opiskellut onnettomuustilanteessa toimimista
omatoimisesti tai alemmassa tydssa. Muutama kuljettaja oli havainnut omat taitonsa puutteel-
lisiksi kokemissaan onnettomuuksissa.

Useat vaaratilanteet ja onnettomuudet johtuvat kuljettajien mukaan teistd ja niiden kun-
nosta. Kuljettajien kertomista vaaratilanteista moni oli tapahtunut liukkaalla jaisella tiella.
Kuljettajat ovat kertomansa mukaan usein selvinneet liukkaalla tapahtuneista vaaratilanteista
hyvalla tuurilla. Liukkaan kelin harjoituksiin oli osallistunut valtaosa vastanneista (yli 405
vastaajaa). Reilut 150 vastaajaa ei ollut osallistunut liukkaan kelin harjoituksiin.

Kuljettajat kritisoivat sekad paavaylien ettd sivuteiden kuntoa ja kunnossapitoa voimakkaasti.
Teiden ja pysdkkien huonon kunnon néhtiin oleva riski turvallisuudelle. Kuljettajat toivovat
parempaa teiden kunnossapitoa. Liukkauden lisdksi teiden auraamattomuus koetaan ongel-
maksi.

"Jdiset/lumiset polanteet estdvdt joskus jopa kokonaan auton sivuttaisliikkeet, jos joutuu nope-
asti vdistdmddn estettd tai toista autoa.”

"Pddvdyldt erittdin huonossa kunnossa.”
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"Tiet on monin paikoin huonossa kunnossa. Varsinkin syrjdkylilld joudutaan usein talvella aja-
maan auraamattomia tai hiekoittamattomia teitd. Usein myds silloin kyydissd lapsia, koululai-
sia.”

"Kerran vein ... pelaajia leirille ja loppukilometrit tdysin paksun jddn peittdmdlld tielld, jossa
keskelld harjanne ja tie vietti molemmilta puolilta voimakkaasti ojiin... Onneksi ei tullut vastaan-
tulijoita, ajoin mateluvauhtia aivan keskelld tietd ja silloinkin oli vaikeaa estdd autoa valumasta
ojaan.”

Kaupunkisuunnittelussa ei kuljettajien mukaan ole huomioitu linja-autojen vaatimaa tilaa.
Muutama kuljettaja kritisoi pysdkkien suunnittelua. Linja-autoille ei ole pysakeilla riittavasti
tilaa tai pysakit ovat vaarissa paikoissa. Liikenneympyrat ja vaylat on myos rakennettu ah-
taiksi ja kapeiksi tai talvella niita ei aurata riittavasti, jolloin linja-auton keularakenteet rik-
koutuvat koviin lumipenkkoihin. Osa julkisen liikenteen vaylista on niin kapeita, etta kuljetta-
jat joutuvat ajamaan reunakivetysten paalla. Talven liukkaalla saalla tastd aiheutuu hallitse-
matonta linja-auton sivuliikettd. Kaupunkiymparistossia on myos ndakoesteitd kuten esimer-
kiksi huonosti sijoitetut lilkennemerkit, jotka haittaavat linja-auton kuljettajia.

"Henkiléauton kuljettaja "kiilasi” (Helsingin keskustassa) tiukassa mutkassa sisdkaarteeseen ja
osuin siihen bussilla. Ei henkilévahinkoja, mutta henkiloauton kylki oli entinen. Periaatteessa
henkiléauton kuljettajan vika, mutta todellisuudessa minun, koska olin osin hénen kaistallaan.”

Muiden tielld liikkujien koetaan aiheuttavan vaaratilanteita. Muita tieliikenteen osapuolia
moitittiin siitd, etteivat he osaa ennakoida tilanteita. "Joidenkin tienkdyttdjien tdydellinen ky-
vyttomyys lukea litkennettd” koetaan riskiksi. Kaupunkiliikenteessa muut tielldliikkujat eivat
kuljettajien mukaan ymmarrg, kuinka paljon linja-autot tarvitsevat tilaa, kuinka pitkia linja-
auton jarrutusmatkat ovat ja kuinka kuljettajalle voi jadda katvealueita.

Henkildautoilijat eivat aina noudata kuljettajien mukaan nopeusrajoituksia ja muita liikenne-
saantoja. Useat kuljettajat olivat kohdanneet aggressiivista ja vaarallista liikennekayttayty-
mistd henkil6autoilijoiden taholta.

Kaupunkiajossa henkil6autoilijat aiheuttavat kuljettajien mukaan vaaratilanteita, kun he
eivat kunnioita linja-autojen oikeuksia. Linja-auton liittyminen muun liikenteen sekaan pysa-
kilta tai linja-auton kuljettajan tekema ohitus arsyttivat kuljettajien mukaan joitakin henkil6-
autoilijoita.

Matkustajat, aikuiset jalankulkijat ja mobiililaitteita kayttavat lapset aiheuttavat paljon vaara-
tilanteita pysakkien laheisyydessa.

“Ldheltd piti tilanteita (tapahtuu) pdivittdin Idhtiessd pysdkiltd. ”

"Matkustajat saattavat jopa juosta sen linja-auton alle johon ovat kiirehtimdssd. Linjalla on kui-
tenkin 5 min vuorovdli.”

"Ruuhka-aikoina tielle juoksevat jalankulkijat...”

Kuljettajat joutuvat kertomansa mukaan kaupunkiajossa my6s vaaratilanteisiin pyorailijoiden
kanssa. Akkindisia ohjausliikkeita tekevat pyorailijat vaikeuttavat kuljettajien mukaan linja-
autoliikennettd. Pyorailijat ajavat myos usein ilman valoja.

"Pyérdilijdt ovat kuin itsemurhaliikkujia litkenteen seassa ilman mitddn itsesuojeluvaistoa, vaan
ajavat suoraan suojatielle yhtdkkid kddntyen katsomatta tai torkedsti vauhdilla yli suojatien
riippumatta suojatien sijainnista, aivan sairasta touhua.”

”On paljon esimerkkejd mutta yleisesti vaarallisimpia ovat...ajokaistoilla uhmailevat protesti-
pyordilijdt.”
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"Pyérdilijéitd singahtelee bussin edestd tuon tuostakin, niitten pitdis ymmdrtdd ettd iso auto ei
pysdhdy noin vain.”

Matkustajien kayttdytyminen linja-auton sisalla erityisesti kaupunkiliikenteessa aiheuttaa
kuljettajille stressia ja hdiritsee ajamista. Matkustajat vaarantavat kdyttdytymiselldan itsensa.
Turvavyota ei kdytetd ja liikutaan liikkuvan linja-auton sisalla. Useat kuljettajat olivat myos
joutuneet matkustajien aggressiivisen kayttaytymisen kohteeksi. Kuljettajat olivat kokeneet
suullista ja jopa fyysista vakivaltaa. Kuljettajia huolestuttaa erityisesti huumeita kayttavien
matkustajien uhkaava ja impulsiivinen kayttaytyminen.

"Huumeissa ollut matkustaja yritti lyédd ja ryostdd minut.”

Maantieajossa monet kuljettajat olivat joutuneet henkil6autojen kiilaamiksi. Vaaratilanteet
tapahtuvat yleensa ohitusten tai kaistanvaihtojen yhteydessa. Henkil6autoilijoiden dkilliset

kaistanvaihdokset suoraan linja-auton eteen ovat vastausten mukaan yleisia vaaratilanteita.
Moniin tapauksiin liittyy henkiléautoilijan dkillinen jarrutus. Osa linja-auton kuljettajista oli
kokenut suoranaista kiusaamista henkiloautoilijoiden toimesta. Nopeutta saatetaan esimer-
kiksi muuttaa niin, etta linja-auton kuljettajan aloittama ohitus epdonnistuu.

"Erditten kuljettajien (ei raskaanliikenteen) holtittomuus, ylinopeudet, ohitukset, ohituksen jdl-
keen palautuminen ohitetun eteen ja jopa jarrutukset ohituksen jdlkeen. Vihataanko linja-
autoja?”

"Pienet (autot) sujahtavat kuolemaa halveksuen raskaiden ajoneuvojen eteen”

"Jos moottoritielld Idhdet ohittamaan, dld vaan ohita jos takaa tulee auto vaikka se olisi kilo-
metrin pddssd, tulee keskisormea ja eteen ajoa kaistalle sekd pahimmat ovat jarruttaneet voi-
makkaasti edessd.”

Kuljettajat pitivat henkil6auton kuljettajien mobiililaitteiden kdyttoa ajossa ilmeisena riskina
liikenteen turvallisuudelle. He olivat my6s huolissaan henkil6auton kuljettajien paihteiden,
erityisesti huumeiden, kayton riskeista muille liikenteen osapuolille. Muutama kuljettaja oli
huolestunut itsemurha-aikeisten autoilijoiden aiheuttamasta riskista. Pari kuljettajaa oli tor-
mannyt itsemurhaa yrittdneeseen henkildautoilijaan.

Muiden raskaan liikenteen kuljettajien koettiin ymmartavan huonosti linja-autoliikenteen
aikataulupaineita, mistd on seurannut joustamattomuutta liikenteessa. Henkil6autoilijoiden
ajamista kritisoidaan kuitenkin raskaan liikenteen kuljettajien ajamista selvasti enemman.

Kuljettajien mukaan my6s huonosti suunnitellut ja opastetut tietyot aiheuttavat usein vaarati-
lanteita.

"Tietyomailla ei aina osata ottaa huomioon isojen autojen vaatimaa tilaa vaikka siihen olisi
mahdollisuuksiakin. On liian ahdasta ja vaikka tilannenopeus olisikin oikea, vaaratilanteita syn-
tyy. Mydés viliaikaisista tietéistd ilmoittamisessa on parannettavaa. Kun on sata vauhtia ja mut-
kan takana tulee vastaan tietyé yms., meinaa toisinaan tulla ahdasta ja tulee turhia tilanteita.”

Maantieajossa hirvieldaimet koetaan riskiksi: eteldssa hirvet ja peurat, pohjoisessa porot. Kul-
jettajat olivat joutuneet hirvien aiheuttamiin vaaratilanteisiin. Useat vastaajat olivat nahneet
hirvia teilld ja osa oli melkein tormannyt hirveen ajaessaan linja-autoa.

Linja-auton teknisten puutteiden koettiin heikentdvan turvallisuutta. Yleisimpana vaarate-
kijand mainittiin loppuun ajetut renkaat. Liian loppuun ajetut renkaat hankaloittavat liukkaal-
la tielld ajoa. Vastausten valossa renkaiden loppuun ajaminen lienee yleinen kdytdnto joissa-
kin linja-autoyrityksissa. Useat kuljettajat toivovat linja-autoille talvirengaspakkoa.
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Lisdksi puutteina esitettiin huoltojen puute ja kaluston huono kunto. My6s ajovalojen tehot-
tomuutta Kkritisoitiin.

"Samat renkaat ensin kesdlld syksylld ja vield talvikelissdkin mennddn...”

"Tyoautojen renkaat ajetaan aina liian loppuun. Usein vaihdot vasta rengasrikon jo tapahdut-
tua.”

“Vanhoja romuja, jossa ei toimi edes ABS.”

"Autojen kunto on joskus niin heikko, ettd haluaisin itse soittaa katsastusmiehen paikalle, eli
myos julkiseen liikenteeseen lyhyitd pistokokeen omaisia tarkastuksia tien pddille.”

”(Olen) monesti ihmetellyt, kuinka joissakin linja-automalleissa on niin huonot ajovalot, ettd ei
valaise pimedissd kunnolla edes kuivaa tietd, ja kuitenkin ihmisid kuljetetaan.”

Muutama kuljettaja suhtautuu oman ammattikuntansa osaamiseen ja asenteisiin kriittisesti
ja kokee niiden olevan eniten turvallisuutta uhkaava tekija. Kuljettajien huolimattomuuden ja
valinpitdméattomyyden koetaan olevan riski. Paljon enemman kritisoidaan kuitenkin tyonan-
tajien suhtautumista turvallisuusasioihin.

Linja-auton kuljettajat joutuvat tyossaan koville ja monet kuljettajat kokevat uupumusta
ajaessaan ja pelkaavat sen vaikuttavan ajosuoritukseen. Kiire ty0ssa ja eparealistiseksi koetut
aikataulut koetaan kuormittaviksi, stressia aiheuttaviksi ja turvallisuutta vaarantaviksi teki-
joiksi. TyOnantajia moititaan huonosti suunnitelluista ajoreiteista ja tyovuorolistoista.

Osa kuljettajista pitaa tydvuoroja liian pitkina ja lepoaikoja ty6vuorojen valissa liian lyhyina.
Useat kuljettajat kokevat, ettd viiden ja puolen tunnin yhtdjaksoinen ajoaika ilman taukoa on
liian pitka. Kuljettajien perustarpeet eivit aina toteudu. Esimerkiksi WC:ssa ei voi kiyda tyo-
vuorojen vuoksi. Monet kuljettajat kokevat vasymysta ajaessaan ja muutama kuljettaja tun-
nustaa hetkeksi nukahtaneensa ajaessaan tyovuorolla. My6s kuumuuden koetaan haittaavan
ajosuoritusta kesalla. Muutama kuljettaja kokee asemansa ihmisarvoa alentavaksi.

“Liian pitkdt ja tiiviit tyéjaksot (5,5 h) ja varsinkin jos niitd on kaksi tyépdivdssd. Tarkkaavai-
suus on rasituksen takia liian huono tyédjakson loppupuolella.”

"Nukahtaminen on ollut Idhelld myds kouluvuorossa paikallistielld iltapdivilld. Voi, voi, onneksi
kansa ei tiedd, kuinka Ildhelld moni onnettomuus on ollut!”

"Tydajat ovat liian pitkdt. Kuljettajalla pitdisi olla aina oikeus kieltdytyd tyostd ilman seuraa-
muksia, jos tuntee itsensd vdsyneeksi tai ettei muuten pysty ajamaan turvallisesti. Yrityksilld
pitdisi olla vastuu, jos kiredn aikataulun takia sattuu onnettomuus.”

“Liian pitkdt tyovuorot (12 tuntia) kaupunkiliikenteessd. Visymys lisdd virheiden ja vaaratilan-
teiden mahdollisuutta. Tyéhonsidonnaisuusaika saisi olla enintddn 10 tuntia.”

"Joskus pitdd ajaa tavallista reippaammin, jotta ajoaika ei ylittyisi (aikaa on saattanut tuhraan-
tua tietydn tai kolarin tai ruuhkan takia). Aikatauluissa nditd ei ole otettu huomioon. Nytkin
tuntuu vdhdn turhalta kirjoittaa ndistd, koska eivdt ndiden sdddoksien epdkohtia ymmdrrd
muut kuin jatkuvasti ammattiliikenteessd pitkid matkoja ajavat.”

"Aikataulut, joita usein on mahdotonta noudattaa ajettaessa litkennesddntdjen mukaisesti.”

“Lepoajat eivdt riitd ja erityisesti lyhyen lepoaikojen jilkeen vdliin tulee pitkdt tydvuorot. Mieles-
tdni tdmd on suurin vaikutus meiddn téissd kaikkiin vaaratilanteisiin ja myéskin tyéssd hyvin-
vointiin.”
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"Kilpailutus lisdd kiirettd ja stressid -painetta kuljettajalle aina vaan lisdd. Silti pidettdvd pdd
kylmdnd ja rauhallisena.”

"Tyovuorolistojen huonon suunnittelun aiheuttama védsymys.”

12 tunnin tydpdivdt sidosaikoineen (TES muutettava). Pakkotahtisuus. Ruuhka-ajat... Yksitoik-
koisuus. Yksindisyys. Liikunnan puute. Arvottomuuden tunne.”

Yrityksen turvallisuusasioihin vaikuttamismahdollisuudet vaihtelevat vastausten mu-
kaan paljon. Valtaosan mukaan kuljettajan vaikutusmahdollisuudet turvallisuusasioihin ovat
pienet tai olemattomat. Osa kuljettajista koki, etta yritysten johto ei piitannut turvallisuudes-
ta. Kuljettajat ndkevat selvan yhteyden yrityksen johdon asenteilla turvallisuuteen. Ty6nanta-
jien toivottiin huomioivan enemman kuljettajien toiveita. Kalustoa ajetaan loppuun, ja huol-
loissa seka renkaissa sadstetdan liikaa. Kuljettajat joutuvat osaamisellaan paikkaamaan saas-
toista aiheutuvaa turvallisuusvajetta.

Osa vastaajista vastaavasti koki tydnantajansa kuuntelevan tyontekijoita turvallisuusasioissa.
Tyosuojeluvaltuutetut ja luottamusmiehet kokevat muita paremmin voivansa vaikuttaa tur-
vallisuuteen. Eniten kuljettajat kokevat voivansa vaikuttaa linja-auton teknisiin puutteisiin.

"Koen, ettei minulla ole merkitystd tai vaikutusvaltaa yrityksen turvallisuuteen liittyviin asioi-
hin.”
"Asioista voi sanoa esimiehelle, mutta harvemmin tapahtuu, ennen kuin sattuu onnettomuus.”

"Ala on hyvin hierarkkinen, eikd alhaalta tulevia esityksid juuri noteerata - varsinkin, jos ne ai-
heuttaisivat valittomid lisdkustannuksia.”

"Ei todellakaan, johtajat tietdvdt kaiken, kuskit ei mitddn.”

"Meilld kylld kannustetaan puuttumaan ja ilmoittamaan mahdollisista riskipaikoista ynnd
muusta.”

"Kylld. Yrityksen johto ottaa kylld huomioon ilmoittamani epdkohdat ja puuttuu asioihin.”

"Hyvdt mahdollisuudet. Toimin luottamusmiehend ja olen mukana tyosuojelutoimikunnassa.
Ehdotuksia kuunnellaan ja toteutetaan.”

"Kuljettajasta pitdisi kantaa huolta enemmdin, esim. tyovuorojen sddnnéllisyys sekd kuunnella
kuljettajaa, eikd rangaista hdntd, jos hdn avautuu keskustelulle.”

"Huono toimitusjohtaja, pddllikkd, esimies on turvallisuusongelma tyépaikoilla ja yhteiskunnas-
sa koskien autoja, teitd ja erilaisia mddrdyksid. Hdn voi pilata kaiken...Kun luvat myénnetddn,
ne voidaan ottaa poiskin ja tdtd pois ottamista tulisi kdyttdd enemmdn ja kilpailutuksista ulos
sulkemista niin epdrehellinen toiminta harmaatalous mukaan lukien karsiutuisi pois. Viran-
omaisilla tulisi olla rekisteri yrityksistd, joilla on jatkuvasti ongelmia kaluston, tyontekijoiden tai
viranomaisten kanssa.”

"Vikailmoituksien tekeminen on oikeastaan ainoa vaikutusmahdollisuus. Korjaavat vikoja mitd
pystyvdt.”

"Aina on ilmoitettava kaikki tekniset puutteet, mitkd ilmestyvdt autoissa, oikea-aikainen huolto
takaa, ettd ei tule teknisid ongelmia matkalla.”
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6 ANALYYSI

6.1 Matkustajaturvallisuus linja-auto-onnettomuuksissa

Tutkinta-aineiston 668 tapausta tyypiteltiin matkustajaturvallisuuden ndakékulmasta ryhmiin
kdyttiden laadullisen tutkimuksen Grounded-teoriaan pohjautuvaa menetelmaa.

Yksittdinen tapaus voi kuulua useaan ryhmaan. Esimerkiksi linja-auto voi tormata johonkin,

suistua tieltd ja kaatua. Padonnettomuustyypeiksi hahmottuivat tormays ja suistuminen en-

simmaisen olennaisen tapahtuman perusteella. Suistumisia oli 16 % ja térmayksia 83 % tar-
kastelun onnettomuuksista. Lisdksi 1-2 % oli tapauksia, jossa jarrutus tai muu &killinen liike
aiheutti vaaraa matkustajille.

Linja-auton suistuminen voi johtaa suuronnettomuuteen etenkin, jos linja-auto osuu estee-
seen tai kaatuu. Suurin osa suistumisista tapahtui liukkaalla ajokelilld. Tutkinnan onnetto-
muuksista, joissa linja-autossa loukkaantui useita henkil6itd, suistumisia oli yli puolet. Onnet-
tomuuksista, joissa linja-autossa loukkaantui enemman kuin nelja henkil64, suistumisia oli
suhteessa vield enemman: ndistd 13 onnettomuudesta suistumisia on yhdeksan, eli noin 70 %.

Tormaysonnettomuuksista vakavimpia ovat tormdykset vastakkaisesta ajosuunnasta ajanei-
den ajoneuvojen kanssa. Tarkasteluaineistossa harvinaiset itsetuhoiset tormaykset linja-
autoihin aiheuttavat vaaran myos linja-auton matkustajille.

Linja-auton kaatuminen tormayksen tai suistumisen seurauksena aiheuttaa yleensa loukkaan-
tumisia matkustajille. Matkustajien vakavan loukkaantumisen riski on merkittdva linja-auton
kaatuessa. Kaatumisia tapahtui eniten suistumisen seurauksena talvikelilla.
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TORMAYS SUIETUMINEN KAATUMINEN

AINEISTON ANALYSOINTI
FOKUSOITU TYYPITTELY

AINEISTON KERUU
ALUSTAVA TYYPITTELY

Kuva 16. Tutkintaprosessi
6.2 Onnettomuuksien taustalla olevat tekijat

6.2.1 Liukkaus

Tien pinnan liukkaus oli merkittdva tekija yli sadassa talvella tapahtuneessa onnettomuu-
dessa. Suurin osa oli suistumisia. Liukkauden ohella muilla saatekijoéilla ei ollut havaittavaa
vaikutusta onnettomuuksiin. Esimerkiksi tuulen puuskamaksimin keskiarvo oli viiden tai use-
amman loukkaantuneen onnettomuuksissa 3,1 m/s, kun se kaikilla onnettomuuksilla oli
4,5m/s.
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Linja-autoliikenteen reitteja ja aikatauluja ei valita keliolosuhteiden mukaan, vaan ne on en-
nalta maadritelty. Linja-autoja joudutaan ajamaan teiden kunnossapidon kannalta huonoimpi-
na aikoina. Kuljettajien koulutus valmentaa siihen, ettd linja-autot pidetdaan ajossa kaikissa
keliolosuhteissa. Kaikki kuljettajat eivat ole osallistuneet liukkaan kelin koulutukseen.

Ammattikuljettajat kokevat liukkauden merkittdvana uhkana liikenneturvallisuudelle. Tut-
kinnassa tehdyn kyselyn perusteella monella kuljettajalla oli kokemusta tilanteista, jossa hi-
taallakin nopeudella eteneminen oli vaikeaa. Kuljettajat olivat huolissaan haja-asutusalueiden
koulukyytien turvallisuudesta, koska tiet voivat olla auraamattomia ja liukkaita.

Kuljettajat nostivat esille myds linja-autopysakkien liukkauden. Pysakit kiillottuvat helposti
erittdin liukkaiksi jatkuvien jarrutusten ja liikkeelleldhtdjen vuoksi.

6.2.2 Vastapuolen toiminta ja toimintakyky

Linja-auton ajamista vaikeuttaa se, ettd muut tiella liikkujat eivat aina ymmarra tai hyvaksy
linja-autojen vievan tilaa ja aikaa muulta liikenteelta. Linja-auton kuljettajien mukaan liiken-
teessa liikkkuu myos liikennesdant6ja osaamattomia ihmisid. Kuljettajien mukaan osalta tien-
kayttdjistd puuttuu lisdksi taito lukea ennakoivasti liikennettd. Ajaessa keskitytaan liikaa
omaan ajamiseen, eikd osata huomioida muita tiekayttajia. Myos tilannenopeus voi olla liian
suuri. Kuljettajien mukaan linja-autolle vaaraa aiheuttavia tilanteita tapahtuu usein ainakin
henkilbautoilijoiden, pyoradilijoiden, jalankulkijoiden ja tavaraliikenteen kanssa.

Linja-auton tormayksen toinen osapuoli oli yleensa henkiléauto. Tormaykset vastakkaisesta
suunnasta ajaneen henkiléauton kanssa johtuivat yleensa henkiléauton hallinnan menettdami-
sesta etenkin liukkaalla ajokelill, kuljettajan ajokayttaytymisesta tai -kunnosta. Térmaykset
toisen raskaan ajoneuvon, kuten kuorma-auton, traktorin, tydkoneen ja etenkin toisten linja-
autojen kanssa olivat linja-autossa olleille vaarallisempia kuin tormaykset henkil6autojen
kanssa.

Vastapuolen toimintaan liikenteessa on vaikea vaikuttaa muulla kuin yleisella liikenneturval-
lisuustyolla, liikennevalvonnalla tai -jarjestelyilla. Tekninen ratkaisu on esimerkiksi kaistojen
valiset keskikaiteet. Linja-autoalan vaikutusmahdollisuudet vastapuolen toimintaan liiken-
teessa ovat rajalliset. Alyliikenteen ratkaisuilla voitaneen tulevaisuudessa osin ratkaista lii-
kenteen lukutaidon puutteesta aiheutuvia ongelmia.

Tutkinta-aineistossa oli kolme henkiléauton ja linja-auton valista tormaystd, joissa henkil6au-
ton kuljettaja ajoi todennakoisesti tarkoituksella vastaan tulleen linja-auton kaistalla. Tyypilli-
sesti henkiloautolla tormataan tahallaan raskaaseen ajoneuvoon, yleensa ajoneuvoyhdistel-
maan. Molempien ajoneuvojen nopeus on téllaisissa tormayksissa yleensa suuri. Vaikka tahal-
liset tormaykset eivat aineiston perusteella ole yleisi, aiheuttavat ne vakavaa huolta kuljetta-
jille heille tehdyn kyselyn perusteella. Liikenteen itsemurhia voidaan yrittaa vihentda mielen-
terveystyolld. Suomessa ei ole kansallista ohjelmaa itsemurhien ehkdisemiseksi.

6.2.3 Linja-auton kuljettajien toiminta ja ajoterveys

Tutkinta-aineistossa on tapauksia, joissa linja-auton kuljettajan tilannenopeus vaikutti onnet-
tomuuden syntyyn. Ylinopeudella ajaminen koitui esimerkiksi yhdessa tapauksessa jalankul-
kijan kuolemaksi. Nopeusrajoitusten ohella oikean tilannenopeuden kaytto korostuu etenkin
ajettaessa talvella liukkaalla kelilla ja huonossa niakyvyydessa.

Tutkinta-aineistossa on 33 tapausta, jossa linja-auton kuljettaja ei ollut noudattanut liikenne-
merkeilld osoitettua vaistamisvelvollisuutta tai ajoi pdin punaisia liikennevaloja. Naista tapa-
uksissa reilussa viidenneksessa vastapuolen ajoneuvo oli mopo tai moottoripyora, joita on
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vaikeampaa havaita kuin kookkaampia ajoneuvoja. Kuljettajan keskittyminen on joissain ta-
pauksissa herpaantunut ulkopuolisten tekijoiden, kuten matkapuhelimen tai rahastuslaitteen
kayton vuoksi.

Tutkinta-aineiston perusteella linja-auton kuljettajien paihtymys ajon aikana on erittdin har-
vinaista. Vain yhdessa tapauksessa pienoislinja-auton kuljettaja oli paihtynyt. Pienoislinja-
auto tormasi vastaan tulleeseen henkiléautoon, jonka kuljettaja loukkaantui lievasti onnetto-
muudessa.

Kuljettajille tehdyn kyselyn perusteella he suhtautuvat tydhonsa ja turvallisuusasioihin vaka-
vasti. Moni kuljettaja kuitenkin kokee, ettd voi vain hyvin rajallisesti vaikuttaa tyéolosuhtei-
siin ja linja-autoliikenteen turvallisuuteen.

Linja-auton kuljettajan ajoterveydelld ja toimintakyvyn menetyksella oli tutkinta-aineiston
onnettomuuksissa osuutta ainakin 13 tapauksessa. Osalla kuljettajista oli pitkdaikaissairauk-
sia. Kuljettajan toimintakyvyn menettaminen johtaa ajoneuvon hallinnan menettamiseen ja
aiheuttaa valitonta vaaraa linja-autossa oleville ja muille tienkayttsjille.

On syyta epailla, etta kesdlla tapahtuneista selittimattomistd suistumisonnettomuuksista osa
aiheutui kuljettajan nukahtamisesta. [Imeisesti tapauksia, missa kuljettaja nukahti rattiin, oli
enemman kuin aineisto nayttaa. Kuljettajat eivat hevin tunnusta nukahtaneensa, vaikka muu-
ta syyta onnettomuudelle 16ydy. Kuljettajille tehdyn kyselyn perusteella heilld on kokemuksia
rattiin nukahtamisesta. On syyta myos epailla, etta talvenkin onnettomuuksissa rattiin nukah-
tamisella on ollut suurempi rooli kuin mita voidaan aukottomasti osoittaa. Nukahtamisia on
ilmeisesti selitetty tien liukkaudella, joka sekin on ollut osatekijand onnettomuuksissa.

Saadokset edellyttavat ammattikuljettajan ajoterveyden seuraamista viiden vuoden valein
alkaen 45 vuoden tai 50 vuoden idsta. Kuljettajien terveyden seuranta tapahtuu harvemmin
kuin esimerkiksi ammattilentajilla tai veturikuljettajilla. Painopiste terveyden seurannassa on
toistaiseksi ollut fyysisessa terveydess, ei psyykkisessa hyvinvoinnissa. Kuljettajille tehdyn
kyselyn mukaan huomattava osa kuljettajista karsii stressista ja tydolosuhteista, eika voi hy-
vin.

6.2.4 Matkustajien turvavyon kiytto

Tutkimusaineistosta ei ilmene kattavasti, olivatko onnettomuuksiin joutuneiden linja-autojen
matkustajat kdyttdneet turvavyota. Aineistosta ilmenee kuitenkin turvavyon kayton hyoty:
matkustajia loukkaantui, koska he eivat kayttaneet turvavyotd. Onnettomuuksissa he sinkou-
tuivat pois paikaltaan ja loukkaantuivat tormatessaan linja-auton rakenteisiin. Vastaavasti
linja-auton kaatumisessakaan ei loukkaannuttu vakavasti, kun kaikki matkustajat olivat kayt-
taneet turvavyota.

Turvavoiden kdyttdminen vahentda linja-autossa olijoiden loukkaantumisriskia etenkin linja-
auton kaatuessa. Turvavoéiden kayttopakko on ollut voimassa vuodesta 2006.

Kolmipistevyo antaa paremman suojan kuin kaksipistevyo. Kolmipistevyon tulisi olla asennet-
tu niin, ettd ylakiinnitys on ikkunan puolella. Pelkka kaksipistevyon kdyttdminen pitda mat-
kustajan istuimellaan, mutta ei pida ylavartaloa paikoillaan ja esta iskeytymista esimerkiksi
edessa olevaan istuimeen. Turvavéiden kaytettavyys ei myoskaan ole aina hyva.

Matkustajien asenteet turvavoiden kdyttamisestd ovat kehittyneet parempaan suuntaan, mut-
ta edelleen vain noin puolet matkustajista kertoo kayttdavansa turvavyota aina tai ldhes aina.
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Suurin osa turvavoita kayttamattomista matkustajista kertoo syyksi sen, ettd on tottunut
matkustamaan ilman turvavyota.2? Linja-auton matkustajat eivat ole ndhneet turvavyon kayt-
toa yhta tarpeelliseksi kuin matkustaessaan henkiléautolla.

Kuljettajat muistuttavat usein matkustajia turvavoiden kayttamisestd, mutta niiden kayttami-
nen jaa matkustajan vastuulle. Kuljettaja on vastuussa ainoastaan pienoislinja-autossa mat-
kustavien ala-ikdisten turvavyon kdytosta. Julkinen valistaminen asiasta on ollut toistaiseksi
vahaista. Yleisesti korostetaan enemman julkisen liikenteen turvallisuutta, eikd matkustajalle
aiheutuvia vaaroja juuri nosteta esiin. Talloin mielikuva riskittdomyydesta voi muodostua vah-
vaksi ja vaikuttaa turvavoiden kdyttoon ja esimerkiksi siihen, ettad seisotaanko linja-auton
kaytavalla.

Turvavyon kdytt6on kannustavia teknisia ratkaisuja ei ole vielad sovellettu linja-autoihin. Naita
ovat esimerkiksi merkkivalot ja -ddnet, jotka ilmoittavat kiinnittdmattomasta turvavyosta.

6.2.5 Ajoneuvojen tekniset ominaisuudet ja kunto

Autojen tekniset ominaisuudet ja puutteet vaikuttivat osaltaan tarkastelujakson onnetto-
muuksiin, vaikka onnettomuuksia ei aiheutunut suoraan niista. Yksi tairkeimmista linja-
autojen turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista on linja-auton renkaat. Renkaiden pito ei riit-
tanyt monissa talviaikaan tapahtuneissa onnettomuuksissa. Renkaiden pidon loppuminen
johtuu renkaan ominaisuuksien ja kunnon lisdksi ainakin tien liukkaudesta ja kunnossapidos-
ta ja ajonopeudesta. Hyvakuntoisilla ja ajokelin mukaisilla renkailla on suuri merkitys ajetta-
essa etenkin lumisella tai sohjoisella tiella. Jaisella tielld ajaminen on vaikeaa, koska renkaissa
ei yleisesti kdyteta nastoja. Kuljettajat pitivat kuluneita ja keliin nahden vaaran tyyppisia ren-
kaita riskina turvalliselle ajamiselle. Suomessa on kevyemmat talvirengasvaatimukset ras-
kaalle kalustolle kuin Ruotsissa ja Norjassa. Tarkastelun aikana raskaille ajoneuvoille ei ollut
talvirengaspakkoa.

Telin rakenne vaikuttaa auton hallittavuuteen erityisesti liukkaalla kelilla. Telirakenteisessa
autossa osa jarruvoimasta menee tukiakselille, jolla kdytetdan vain vahan kuvioituja renkaita.
Kuorma jakautuu eri pyorien ja akselien valilla tilanteen mukaan. Lisdksi jarrutuskykya saat-
taa huonontaa se, ettd lukkiutumattomia jarruja ohjataan tukiakselin herkemmin lukittuvan
pyoran mukaan. Siten teliakseliauto voi pysdhtya jarrutettaessa huonommin kuin kaksiakseli-
nen auto. Telirakenne pyrkii myds ohjaamaan autoa suoraan, jolloin etupyorien pito ei kaikis-
sa olosuhteissa riitda auton kdantamiseen halutulla tavalla. Jaykalla telilla varustettu auto pyr-
kii aliohjaamaan erityisesti tiukoissa kddnnoksissa, mika saattaa aiheuttaa liukkaalla hallitta-
vuuden ongelmia. Telin aiheuttamia hallittavuusongelmia ei kuitenkaan tutkinta-aineistosta
voitu todeta.

Kyselyssa kuljettajat kritisoivat kaluston teknistd kuntoa, mutta tutkinta-aineiston perusteella
oli vaikeaa selvittda ajoneuvon kunnon vaikutusta onnettomuuksien syntyyn. Aineistossa ei
ollut pelkastaan linja-auton teknisista puutteista johtuvia onnettomuuksia.

Suuren kuljetuskapasiteetin, esteettomyyden ja helppohoitoisuuden tavoittelu on valillises-
ti heikentinyt linja-autojen ajo-ominaisuuksia, hallittavuutta ja aiheuttanut riskeja matkusta-
jille. Esimerkiksi helppohoitoisin matkustajatila ei ole turvallisin matkustajille onnettomuusti-
lanteessa.

23 Poysti, L. (2012) Turvavyon kdytto ja kdyttdmdttémyys vuosina 2008 ja 2011 - Kansalaisten mielipiteitd ja kdsityksid turva-
véistd. Liikenneturvan tutkimusmonisteita 115/2012. Helsinki: Liikenneturva.
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Linja-autoliikenteen tilaaja ja liikennoitsija voivat vaikuttaa kaluston valintaan. Kaytettdvan
kaluston kunto ei ole suorassa suhteessa sen ikddn. Uudehkon kalustonkin huolloissa voidaan
sdastaa, jos liikennoitsija haluaa maksimoida sopimuskauden tuloksen, eika jatkoa ole tiedos-
sa. Linja-autot voivat Kilpailutetussa joukkoliikenteessa olla liikkennoitsijoille ennen kaikkea
tuotannon valineitd, jolloin matkustajaturvallisuuden pohdinta ei ole ensisijaista.

6.2.6 Liikenneympairisto

Infrastruktuuri oli osatekijana pysakeilla tapahtuneissa perddnajoissa, joissa loukkaantui
matkustajia. Infrastruktuuriin liittyvat tekijat nousivat esiin tutkinnassa erityisesti kuljettajil-
le tehdyn kyselyn vastauksissa.

Linja-autojen pituus on kasvanut vuosien varrella. Etenkin kolmiakselisen linja-auton ajami-
nen kaupunkien keskustoissa ei onnistu ongelmitta. Linja-autot joutuvat kaupunkialueella
tilanteisiin, joissa ne eivat mahdu kulkemaan vain omalla kaistallaan. Rinnakkaiset kaistat
ovat usein kapeita. Kadun kaartuessa osa linja-autosta kay ajoittain ajoneuvon pituuden
vuoksi viereisen kaistan puolella.

Muut tienkayttdjat eivat aina osaa huomioida linja-auton suurta tilantarvetta. Ahtailla kaduilla
ajaminen sitoo kuljettajan huomiota. Vaativa liikenneymparisto etenkin suurien kaupunkien
keskustoissa tai liukkailla sivuteilld vaatii kuljettajalta herkedmatonta tarkkaavaisuutta.

6.2.7 Kaupunkiliikenteen linja-autojen kdytto haja-asutusalueilla

Kaupunkiajoon suunnitelluilla linja-autoilla ajetaan paljon my0s taajamien ulkopuolisilla haja-
asutusalueilla, joissa ajonopeudet ovat suuremmat ja tien hoito ei ole taajamien tasoa. Tutkin-
ta-aineistossa oli kaksi tapausta, joissa ainakin yksi matkustaja loukkaantui vakavasti, kun
kaupunkiliikenteen linja-auto suistui ulos tieltd ja kaatui kyljelleen taajaman ulkopuolella ta-
pahtuneessa onnettomuudessa.

Kaupunkiliikenteen linja-autot on suunniteltu taajamiin, joissa ajonopeudet ovat yleensa kor-
keintaan 50 km/h. Naissa linja-autoissa ei ole turvavdita. Matkustajia on seka seisoma- etta
istumapaikoilla. Kaupunkiliikenteen linja-autoissa on esteettéman liikkumisen vuoksi kauko-
lilkenteen linja-autoja enemman avointa tilaa, joka lisdd matkustajien sinkoutumisen riskia
onnettomuustilanteessa.

6.2.8 Joukkoliikenteen jarjestiminen

Joukkoliikenteen tuotantopaineet heikentavat linja-autonkuljettajien ty6ssa jaksamista ja
aiheuttavat valillisesti vaaratilanteita ja onnettomuuksia. Monet tutkinnan kyselyyn vastan-
neista kuljettajista olivat huolissaan vasymyksen vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen. Va-
symyksen taustalla oli pitkia tyévuoroja ja lyhyita lepoaikoja. Muutama vastaaja kertoi nukah-
taneensa hetkeksi ajon aikana. Nukahtamisen osuus teematutkinnassa olleisiin onnettomuuk-
siin on vaikea selvittaa, koska syy kuljettajan toimintakyvyn menetykseen jai joissain tapauk-
sissa epdselvaksi.

Kilpailutus asettaa liikennditsijoille tuotantopaineita, jotka ndakyvat kuljettajien tydssa ja hy-
vinvoinnissa. Kuljettajien kokema vaikutusmahdollisuuksien puute nakyy psyykkisessa jak-
samisessa. Aikataulussa pysyminen aiheuttaa kiirettd ja nostaa stressitasoa, joka puolestaan
heijastuu kuljettajan jaksamiseen. Kiredksi koetut aikataulut vaikuttavat liikenneturvallisuu-
teen. Aikataulussa pysyminen ei aina riipu pelkastdan kuljettajan toiminnasta vaan esimerkik-
si muista tienkayttdjistd, ajokelista ja yleisesta liikennetilanteesta. Suunnitellut ajoajat eivat
valttdmattd muutu vuodenaikojen mukaan.
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Kuljettajan asema joukkoliikenteessa ja omassa organisaatiossaan on tyypillisesti heikko.
Saantely ei aina kdytannossa takaa kuljettajien hyvinvointia. Tyonantajilla olisi mahdollisuus
edistda kuljettajien hyvinvointia.

Matkustajaturvallisuuden varmistaminen ei ole ollut aina etusijalla linja-autoliikenteen
jarjestamisessa. Viranomaisten ja muiden tahojen tekemissa selonteoissa ja kehittdmisohjel-
missa paapaino on joukkoliikenteen palvelutasossa, sujuvuudessa ja kustannustehokkuudes-
sa. Usein turvallisuustyon tavoitteena on ollut matkustajien aiheuttaman hairiokayttaytymi-

sen ja vakivallan ehkdiseminen.

6.2.9 Eliaimet

Toérmayksia hirvielaimiin tapahtuu paljon linja-autoliikenteessa, mutta niiden seuraukset
kuljettajalle tai matkustajille ovat yleensa vahaisia. Hirvikolarit aiheuttavat tutkinnassa teh-
dyn kyselyn mukaan kuitenkin huolta linja-auton kuljettajille.

Tormays hirvieldimeen aiheuttaa yleensa vaurioita linja-auton keulaan, etukulmiin ja kylkiin.
Tormayskohta jaa suurimmaksi osaksi tuulilasin alapuolelle eika ruho tule linja-auton sisalle.
Hirvieldimen vaistiminen joissakin olosuhteissa aiheuttaa enemman vaaraa kuin itse tor-
mdaminen.

Suurimmassa loukkaantumisvaarassa ovat kaksikerroksisten linja-autojen kuljettajat, jotka
istuvat matalammalla kuin yksikerroksisten linja-autojen kuljettajat. Kaksikerroksisten linja-
autojen kaytto voi lisata hirvikolareiden matkustajille aiheuttamaa loukkaantumisriskia, jos
matalalla istuva kuljettaja menettda toimintakykynsa tormayksessa.
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JOHTOPAATOKSET JA TOTEAMUKSET

1. Tutkinnassa perehdyttiin vuonna 2015 ja alkuvuonna 2016 tapahtuneisiin liikenneonnet-
tomuuksiin, joissa on ollut osallisena linja-auto. Keskeinen tarkasteltava asia oli linja-
auton matkustajien turvallisuus.

2. Tiedot onnettomuuksista kerattiin poliisin ja pelastustoimen tietokannoista seka tiedotus-
valineiden uutisista.

3. Tutkinta-aineistoon otettiin matkustajaturvallisuuden kannalta oleellisimmat tapaukset,
joita oli 668. Ne jaettiin padasiassa tormayksiin (552) ja suistumisiin (104).

4. Tarkastelluissa onnettomuuksissa ei kuollut yhtaan linja-autossa ollutta henkil6a. Vakavia
loukkaantumisia tapahtui 20 ja lievia 220.

5. Linja-auton kaatumisten yhteydessa loukkaantui vakavasti 12 henkil6a ja lievasti 64 hen-
kiloa.

6. Linja-auton suistuminen voi aiheuttaa suuronnettomuuden etenkin, jos linja-auto osuu
esteeseen tai kaatuu. Suurin osa suistumisista tapahtui liukkaalla ajokelilla.

7. Tien liukkaus oli merkittdva osatekijana talvella tormadys- ja suistumisonnettomuuksissa.
Ongelmaan voidaan vaikuttaa talvirenkaiden kaytolla, teiden kunnossapidolla ja joustaval-
la aikataulutuksella.

8. Linja-auton ajamista vaikeuttaa muiden tienkdyttajien osaamattomuus lukea ennakoivasti
liikennetta.

9. Tormadysonnettomuuksista vakavimpia ovat tormaykset vastakkaisesta ajosuunnasta aja-
neiden ajoneuvojen kanssa. Vastapuolen toimintaan liikenteessa voidaan vaikuttaa liiken-
neturvallisuustyo6ll3, liikennevalvonnalla ja -jarjestelyilla.

10. Tahalliset tormaykset linja-autoihin aiheuttavat suuronnettomuuden vaaran. Itsemurhien
maara on ollut laskussa, mutta silti niitd on vuosittain ldhes tuhat. Osa niista tehdain lii-
kenteessa.

11. Kuljettajien terveys tarkastetaan suhteellisen harvoin. Noin 40 % kesakelilla tapahtuneista
suistumisista johtui kuljettajan toimintakyvyttomyydesta.

12. Turvavoiden kaytté vahentda loukkaantumisen todenndkdéisyyttd, mutta vain noin puolet
linja-auton matkustajista kayttaa turvavyota.

13. Turvallisuuteen vaikuttavista linja-autojen teknisistda ominaisuuksista ja puutteista tar-
keimpéana tekijana nousivat esiin renkaat ja niiden kunto.

14. Joukkoliikenteen tuotantopaineet nakyivat kuljettajien ty6dssa kiireena ja vasymykseng,
jolloin hyvinvointi on laajemminkin uhattuna.

15. Riski tormata hirvieldimeen huolestuttaa linja-autonkuljettajia, vaikka hirvikolarit aiheut-
tavat vain harvoin henkilévahinkoja linja-autoissa oleville henkil6ille. Suurimmassa vaa-
rassa ovat kuljettajat.
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8 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

8.1 Turvallisuusjohtaminen linja-autoalalla

Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut 2000-luvulla kuusi vakavaa onnettomuutta, joissa
linja-auto on ollut osallisena. Lisdksi on tehty kaksi teematutkintaa linja-autojen tulipaloista.

Kokonaisvaltaisesti vaikuttavin suositus annettiin vuoden 2004 Halikon onnettomuuden tut-
kinnassa. Silloin suositettiin muissa liikennemuodoissa yleistyneen systemaattisen turvalli-
suusjohtamisjarjestelman kayttoonottoa myos linja-autoliikenteessa. Tuolloin asia esitettiin
niin, ettd linja-autoalalle luotaisiin normisto, joka antaisi mahdollisuuden systemaattiseen
turvallisuuden hallintaan ja kehittdmiseen. Suositus toistettiin Pyhtdalla 2006 tapahtuneen
onnettomuuden tutkinnassa. Karkkilan 2015 onnettomuuden tutkinnassa asiaan palattiin ja
suositus annettiin uudella tavalla muotoiltuna. Onnettomuustutkintakeskus suositti, etta lii-
kenne- ja viestintdministerio laatii sddannokset, joiden avulla turvallisuusjohtamisjarjestelma
saadaan kayttoon koko linja-autoalalle.

Suositus on edelleen tarkea ja sen toteuttaminen on kesken. Asiaa on edistdnyt Liikenteen
turvallisuusviraston kehittdma raskaan liikenteen vastuullisuusmalli seka Linja-autoliiton
kehittdma riskinarviomenettely.

Joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset kayttavat Liikenneviraston ohjetta2# alueellisen,
seudullisen ja paikallisen joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

4 )

Liikennevirasto ohjeistaa, ettd joukkoliikenteen palvelutasoa mddriteltdessd otetaan
huomioon matkustajaturvallisuus. Liikennoitsijoiltd tulee vaatia asianmukaista turvalli-
suusjohtamisjdrjestelmdd, joka auttaa esimerkiksi rengas-, ajoneuvo- ja reittivalinnoissa
sekd ohjaa koulutusta, osaamista, tyévuorosuunnittelua ja ajoneuvojen huoltoa. [2017-
S549]

. /

8.2 Linja-autojen renkaat

Tutkinnassa nousi esiin kesakayttoon tarkoitettujen renkaiden toimimattomuus linja-autoissa
liukkailla talvikeleilld ja loskassa. Nykymallisella linja-autolla on painojakauman ja rakenteen
vuoksi muuta raskasta kalustoa huonommat talviajo-ominaisuudet. Teematutkinnan aineis-
tossa on yli sata tapausta, jossa liukkaus oli vaikuttamassa onnettomuuteen. Halikon 2004
onnettomuuden tutkinnassa perehdyttiin kitkan riittdvyyteen linja-auton etupyorien ja tien
valilla, mika osoittautui ongelmaksi.

Osaltaan ongelma liittyy teiden kunnossapitoon, mutta yhta lailla renkaisiin. Talvikayttoon
tarkoitetuilla renkailla voidaan parantaa linja-auton hallintaa ja vdhentda onnettomuuksia.
Moni kuljettaja on kertonut, ettd autoissa on usein huonot renkaat. Ndin on ollut niissakin ta-
pauksissa, kun ajoreitin tiedetdaan olevan syrjdisella pienella tielld ja ajoajankohta esimerkiksi
ennen koulun alkamisaikaa varhain aamulla ennen talvikunnossapitoa.

Raskaan kaluston rengasvaatimukset ovat tiukkenemassa, mutta silti vaatimukset ovat lie-
vemmat kuin esimerkiksi Ruotsissa tai Norjassa. Toisaalta saatavilla on vaatimuksia parempia

24 Liikennevirasto (2015) Joukkoliikenteen palvelutason mdidrittely. Liikenneviraston ohjeita 31/2015.
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talvikuvioisia renkaita myds eteen, mutta niitd hankkii vain osa liikennéitsijoista. Huonot ren-
kaat ovat omiaan romuttamaan kuljettajien ja muiden kasitysta siitd, ettd turvallisuus olisi
linja-autoliikenteessa tarkea arvo.

Onnettomuustutkintakeskus toistaa Halikon 2004 onnettomuudessa antamansa suosituksen
uudelleen kohdistettuna. Suositus oli alun perin kohdennettu liikenne- ja viestintdministeriol-
le, kun Liikenteen turvallisuusvirastoa ei viela ollut.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Liikenteen turvallisuusvirasto teettdd selvityksen erilaisten raskaan kaluston renkaiden
talviajo-ominaisuuksista ja vilittdd tulokset linja-autoalalle turvallisten rengasvalintojen
edistamiseksi. Lisdksi selvityksen perusteella tulee harkita talviajoon parhaiten soveltuvi-
en renkaiden kdyttopakkoa linja-autojen etuakselilla talvella. [B2/04Y/S2]

8.3 Turvavyot ja niiden kdytto linja-autoissa

Turvavoiden kdytosta linja-autoissa ei ole kattavaa tietoa. Liikenneturvan kyselyssa turva-
vyota kertoi linja-autossa kdyttavansa aina tai lahes aina vain noin puolet, vaikka véiden kayt-
to on ollut pakollista vuodesta 2006. Nayttaa silta, ettd linja-autoala hyvaksyy kdyttamatto-
myyden, silld toimenpiteet asian korjaamiseen ovat olleet vahaisia.

Tutkinta-aineistossa oli tapauksia, joissa voiden kdytosta oli apua. Toisaalta oli paljon tapauk-
sia, joissa turvavyot eivat olleet kdytdssa. Havaintona oli myds, ettd turvavyottomilla kaupun-
kiliikenteen autoilla ajetaan myo6s laajalti haja-asutusalueella. Kaukoliikenteen linja-autot oli-
sivat ndilla reiteillda muutoinkin turvallisempia, mika nakyy tutkinta-aineistossa. Erityisesti
turvavyot hyodyttavat suistumisissa ja linja-autojen kaatumisissa. Kaatumisia oli aineistossa
19.

Onnettomuustutkintakeskus on suosittanut Karkkilan 2015 onnettomuuden tutkinnassa, etta
kansainvalisissd normeissa linja-autoihin jatkossa vaadittaisiin kolmipisteturvavyét ja istuin-
kohtainen turvavyomuistutin. Koska naiden suositusten toteutuminen voi vieda aikaa ja kos-

ka nykyiset autot ovat viela pitkdan liikenteessa, Onnettomuustutkintakeskus toistaa Kongin-
kankaan 2004 onnettomuuden tutkinnassa antamansa suosituksen:

Linja-autoliitto ry kdynnistdd kampanjan turvavéiden kdytén lisddmiseksi ja litkennéitsi-
jdt ohjeistaisivat kuljettajansa tiedottamaan matkustajille turvavéiden olemassaolosta ja
kdytostd. Turvavoilld varustettuihin istuimiin tulisi kiinnittdd kehotus kdyttdd turva-
vyotd. [A1/2004Y/S16]

Tutkinta-aineisto ei tue kasitysta linja-autoliikenteesta niin turvallisena, ettei turvavoita tar-
vittaisi. Puolentoista vuoden tarkastelujaksolla kuolemantapauksia ei matkustajille sattunut
yhtdan, mutta vakavia loukkaantumisia oli 20 ja lievia loukkaantumisia 220. Matkustajat eivait
todenndkdoisesti mielld turvavarusteiden kayton merkitysta linja-autossa samalla tavalla kuin
henkil6autossa. Linja-auto nayttaytyy matkustajille suuren kokonsa vuoksi niin turvallisena,
ettd turvalaitteiden kdytto ei tunnu mielekkaalta.
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8.4 Linja-autonkuljettajien terveydentilan seuranta

Tutkinta-aineistossa oli 13 tapausta, joissa oli ongelmia linja-auton kuljettajan toimintakyvys-
sd. Toimintakyvyn menetys on vaarallinen, koska ajoneuvo liikkuu silloin tdysin hallitsemat-
tomasti ja toisinaan suurella nopeudella. Vaarassa ovat kuljettaja, matkustajat ja sivulliset.

Suojaavia jarjestelmia tai toista henkil6a ei linja-autoissa ole samaan tapaan kuin on ilmailus-
sa, vesiliikenteessa ja raideliikenteessa. Siten kuljettajien terveydentilan varmistaminen on
tarkeaa. Kuljettajan ikddntyminen lisda seurannan tarvetta.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

4 N

Liikenteen turvallisuusvirasto tarkistaa linja-autojen kuljettajien terveydentilan seuran-
taan ja varmistamiseen liittyvit vaatimukset ja kdytdnnét sekd huolehtii, ettd toiminta-
kyvyn menettdmisen todenndkoisyys ja seuraukset ovat samalla tavalla hallinnassa kuin
muissa litkennemuodoissa. Huomioon tulee ottaa myods psyykkinen terveys ja vdasymyksen
hallinta. [2017-550]

/

8.5 Kuljettajien tukeminen

Tutkinta-aineistosta ja kuljettajille tehdyn kyselyn vastauksista tuli ilmi, ettd jalankulkijoilla,
pyorailijoilla, henkil6autoilijoilla ja muilla tienkédyttiajaryhmilla ei ole aina ymmarrysta siit3,
millaista tilaa ja huomiointia liikenteessa oleva linja-auto vaatii. Asia aiheuttaa onnettomuuk-
sia ja vaaratilanteita seka vaivaa linja-autojen kuljettajia.

Linja-autonkuljettajista moni myos kokee, ettd heilla ei ole tydpaikallaan vaikuttamismahdol-
lisuuksia turvallisuusasioihin, ja ettd heille annetuissa ajoneuvoissa on muun muassa huonoja
renkaita ja vikoja. My0s tyodajat koetaan kuormittaviksi.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Autoliikenteen tyonantajaliitto ry ja Auto- ja kuljetusalan tyéntekijdliitto ry selvittdvdt
linja-autonkuljettajien hyvinvointiin, turvallisuuteen sekd muiden tienkdyttdjien suhtau-
tumiseen ja tiedon puutteisiin liittyvdt ongelmat ja sopivat niihin viestinndlliset ja muut
korjaavat toimet. [2017-S51]

Tyonantajien tulisi eri tavoin osoittaa kiinnostuksensa turvallisuuteen ja kuljettajien aiheesta
esittdmiin huoliin seka tehda korjaavia toimenpiteitd. Esimerkiksi kaluston pitda olla aina tur-
vallisessa kunnossa. Muille tienkayttdjille ja matkustajille voitaisiin eri tavoin viestid linja-
autoliikenteen erityispiirteista.
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YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA
LAUSUNNOISTA

Tutkintaselostusluonnos on ollut lausunnolla liikenne- ja viestintdministeriossa, Liikenteen
turvallisuusvirastossa, Liikennevirastossa, Linja-autoliitto ry:ssi, Autoliikenteen tydnantaja-

Liikenteen turvallisuusvirasto kertoo lausunnossaan kysyvansa linja-autoalan nakemyksia
renkaisiin liittyvista tutkimus- ja tiedotustarpeista ja paattavansa sen jalkeen jatkotoimista.
Lausunnossa mainitaan parhaillaan valmistelussa oleva tieliikennelain uudistus, johon siséal-
tyy rengassaadosten muutoksia.

Lausunnossa tuodaan esille sddnnokset ja direktiivit, jotka ohjaavat kuljettajien terveydenti-
lavaatimuksia. Niiden perusteella ladkareille on annettu ajoterveysohjeet viimeksi toukokuus-
sa 2017.

Liikenteen turvallisuusvirasto yhtyy tutkintaselostusluonnoksessa esitettyyn niakemykseen,
ettd ammattikuljettajien ajokykyasioihin tulisi kiinnittda enemman huomiota. Ladkarien mer-
kitys kuljettajien ajokyvyn ylldpitamisessa ja liikenneturvallisuuden parantamisessa todetaan
tarkedksi. Liikenneturvallisuuteen liittyva riskinarviointi tulisi erityisesti huomioida ammatti-
liikenteen tyoterveyshuollossa, jolla merkittava rooli liikenneturvallisuuden edistamisessa.

Linja-autoliitto ry lausuu turvallisuusjohtamista koskevasta suosituksesta, ettd se on ollut
mukana edistamassa riskienhallinta ja -arviointimenettelya seka Liikenteen turvallisuusviras-
ton kehittdmaa raskaan liikenteen vastuullisuusmallia. Naita asioita on esitelty kokouksissa ja
tilaisuuksissa tavoitteena antaa yrityksille konkreettisia tyovalineitd vastuullisen toiminnan
systemaattiseen kehittdmiseen.

Linja-autoliitto uskoo, ettd turvallisuusjohtaminen etenee yrityksiin parhaiten aidon sitoutu-
misen ja vapaaehtoisuuden kautta kuin pakottavan lainsdddannon kautta. Toisaalta turvalli-
suusjohtamismallin edellyttamisella voi olla positiivisia vaikutuksia liiketoiminnan vastuulli-
suuteen ja ammattimaisuuteen seka valillisesti myds harmaan talouden torjuntaan.

Linja-autoliitto toteutti Liikenneturvan ja liikenne- ja viestintiministerion kanssa turva-
vyokampanjan kevaalla 2006. Turvavoéiden kayttovelvollisuudesta on muistutettu jasenyri-
tyksia tiedotteissa, alan lehdissa ja se on esilld kuljettajien ammattipatevyyskoulutuksissa.

Linja-autoliiton mukaan alun perin Konginkankaan 2004 onnettomuuden tutkinnassa annettu
turvavoihin liittyva suositus sopisi luontevasti Liikenneturvan toteutettavaksi. Liiton mukaan
se on edunvalvontajdrjesto, jolle tutkintaselostuksessa tarkoitettu yleisrooli ei enda luonte-
vasti sovi.

Autoliikenteen tydnantajaliitto ry huomauttaa lausunnossaan, etta tutkinta-aineistossa ei
ole riittavasti tietoa renkaista, turvavéiden kaytostd, kuljettajan vasymyksen syistd ja muista
riskitekijoistad. Tutkintaselostus painottuu liiaksi yksipuolisen kuljettajakyselyn tuloksiin, eika
vastaavaa kyselya ole tehty linja-autoyrityksille.

Linja-autonkuljettajan ty6- ja lepoaikamadraysten huomautetaan perustuvan ty6aikalakiin,
ajo- ja lepoaika-asetukseen seka ty6ehtosopimukseen. Nailld sdannoksilla turvataan kuljetta-
jille huomattavasti yleista ty6aikalakia pidemmat lepo- ja taukoajat. Kuljettaja on itse vastuus-
sa siitd, ettd han kdyttda lepoaikansa asianmukaisesti tydsta elpymiseen ja palautumiseen.
Vasymyksen taustalla voi olla myos kuljettajan yksityiselamaan liittyvat tekijat.

Autoliikenteen tydnantajaliiton mukaan linja-autonkuljettajan ajoterveys ja sen seuranta on
tarked aihe. Ajoterveys on kuitenkin ensisijaisesti kuljettajan omalla vastuulla, eika tyonantaja
kunnolla saa tietoa siihen liittyvista riskeista. Asiantilan muuttaminen edellyttdisi lainsaadan-
tdmuutoksia.
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