Nationella
anvisningar och
forfaranden,
kultur

Verksamhetskulturen
och organisationerna
stodjer inte
informationsutbyte
mellan olika aktorer.

Storsta delen av

Det begas under 900 sjalvmordi

Finland per ar. Antalet ar alltjamt

hégt ur internationellt perspektiv,
aven om antalet sjalvmord har
halverats under de senaste 25

natet av huvudvagar

Trafi, Trafikverket,

a g aren.
ar sadan att

De tekniska kraven pa bussar
grundar sig i regel pa
internationella bestammelser,
vars innehall och
genomférande kan forbattras.
Det finns ockséa fordon som

moteskollisioner inte
hindras genom

social- och
héalsovards-
vasendet

klients

Information om en

helhetstillstdnd
fordelas ofta pa

manga olika aktorer.

konstruktioner.

overskrider minimisékerhets-
kraven i bestammelserna.

Vad galler busstrafik finns
inga krav pa
sékerhetsledning,
forebyggande eller beredskap
pa samma satt som for andra
trafikformer.

Nodcentralerna far manga

Nodcentralen,
raddningsvasendet,
den akutsjukvarden,

anmalningar om psykiskt for andra.

Varje ar begas cirka 20
sjalvmord genom kollision
med fordon. Sjalvmord i
vagtrafiken medfér fara aven

instabila personer. Det &r
svart att bedoma riskerna

polisen kring dessa.
Researrangoren,
bussforetaget Mannen hade De anhdriga
fattvardochde | |  kénde
anhoriga hade hjalpléshet i
aktivt hjalpt till. situationen.
De anhdériga Busschautfforen
Férarna, Den jourhavande vid | | hade It?]gerp] .m;Jllghet
. nodcentralen att fornindra
e Cadlen Mannens liv bedomde att foraren kollisionen.
passagerarna hade undoer de inte var
senas.t € aren sjéalvdestruktiv.
stegvis glidit Anmaélan ledde till ett
honom ur lokalt
hénderna observationsuppdrag. Eordonen och

Forhallanden och
infrastruktur
Teknik

Héandelsekedja

Det var friga om en
ganska stor olycka,
men den lag
fullstandigtinom
granserna for de
olika

Chaufforen informerade
passagerna om att
sakerhetsbaltena skulle
anvandas, men i dvrigt var
férebyggandet av och
beredskapen for olyckor ringa.

myndigheternas
prestationsférmaga.

En del av passagerarna
anvande inte
sékerhetsbélte.

vagtypen
maojliggjorde en
avsiktlig kollision.

Konsekvenserna
forvarrades av bussens
latta framdelsstruktur, de
hérda och utstdende
handtagen pa satena och
den typ av
sakerhetsbalten som
anvandes.

Problem med livskontroll

Den medeldlders mannen hade lange haft
problem med livskontrollen och den
mentala halsan, och darfor var han pa vag

Ivagkdrning
Nddcentralen och
vidare polisen
informerades om att

Avsiktlig kollision
Efter tva timmar styrde
foraren in bilen i en

L ™

till en l&kare tillsammans med de
anhdoriga. Han kérde emellertid
Overraskande ivag ensam med en
anhorigs bil.

foraren &kt ivag och att
den anhdriga var orolig
Over férarens mentala

buss som kom emot i
Hogfors.

tillsténd.

Foljder
Bussen kunde inte styras
och akte ut i diket dar den
vélte. Alla 19 personer
som befann sig i bussen
skadades. Personbilens
férare omkom.

Raddningsverksamheten

Den mest kravande uppgiften i
raddningsverksamheten var att
I6sgdra busschaufféren som hade
hamnati klam. De Ovriga i bussen
kunde ta sig ut sjalva eller med
assistans och fick snabbt vard. Det
behdvdes aven psykosocialt stdd.




