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Forlorad kontroll Gver ett ultralatt
flygplan i samband med start pa
Tammerfors-Birkala flygplats 2.7.2020

Rapport om preliminar utredning L2020-E2



FORORD

Olycksutredningscentralen inledde en preliminar utredning 2.7.2020 med stéd av 2 § i lagen
om sakerhetsutredning (525/2011) om en olycka som intraffade samma dag dér ett ultralatt
flygplan korde av startbanan i samband med start. Utgaende fran den prelindira utred-
ningen bedémdes det att det inte finns ndgot behov av daktisk utredning. De vasentliga
uppgifterna som inhamtades under den preliminara utredningernar sammanstallts i denna
rapport. Rapporten publicerades 15.7.2020.
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1 HANDELSER

1.1 Handelseforlopp

Flygeleven som holl p& att utbilda sig for flygcertifikat for ultralattflygplan hade for avsikt att
genomfora en ensamflygning som tillhor utbildningen 2.7.2020 pa TammerforBirkala flyg-
plats. Det var elevens andra ensamflygning, vars syfte var att dva flygning i cirkel infér land-
ning.

Eleven hade forberett sig for flygninga genom att bekanta sig med vaderleksuppagifter, utar-
beta en fardplan for flyguppgiften som flyglararen gett samt att genomféra en daglig kontroll
av det ultralatta flygplanet Eurostar EV97. Efter flyglararen som dvervakar ensamflygningen
anlande till platsen inledde eleven den givna uppgiften.

Eleven hade startat flygplanet och borjat rulla fran den civila stationsplattan 2 mot vantplats G
vid startbana 24. Rullningsstrackan pa ca 500 m innehdll vandningar at bada hall. Funktionen
av roderytor, hjulbromsar och noshjulsstyrning var normal under rullningen.

Efter eleven rullat flygplanet till vantplats G genomforde eleven en motorprovning. Efter det
gav flygledaren klarering for eleven att flytta sig till startplats 24 och senare tillstand for av-
fard. Elevenrullade till startbanan och stannade med flygplanet fér en stund lite till vanster
fran startbanans mittlinje innan rullning for start.

Den radande vindriktningen var fran vanster i forhallande till startriktningen. Eleven 6kade
motoreffekten till full eff ekt och upptéackte genast i boérjan av startrullstréackan att flygplanet
svanger kraftigt at vanster. Eleven forsokte att korrigera riktningen genom att trycka den

hogra roderpedalen, dvs. anvanda sidroder och noshjulsstyrning. Trots det fortsatte flygpla-
net att gira kraftigt at vanster mot kanten av den 45 meter breda startbanan. Dacken pa hu-
vudstallet lamnade spar vid sidan om startbanan fore slutat av den ytbelagda delen. Det hogra
dacket lamnade ett kraftigare spar. Motoreffekten var fortfarande pa full &kt och flygplanets
hastighet var da redan ca 6970 km/h.



Bild 1. Spar efter huvudstallets dack vid sidan om startbanan. Bilden &r tagen efter olyckan, det
regnade vid tillfallet. Det regnade inte néar olyckan intraffade. (Bild: OTKES)

Flygplanet hamnade i grasmradet utanfor startbanan ungefar 60 meter fran startplatse.

Nar flygplanet rullade i grasomradet stannade eleven motorn genom att stalla tandnings-
strombrytaren till OFF-position och koppla av huvudstrommen. Den kraftiga svangningen av
flygplanet hade mattats av i grasomradet och flygplanet rullade med minskande fart med lite
over 90 graders riktningsskillnad i forhallande till startbanan. Nosstallet vek sig vid diket

cirka 100 m utanfor startbanans omrade. Da var hastigheten mycket lag. Nosstallet gain-

der sd att det bojdes bakat och vred sig kraftigt at vanster. Nar nosstallet vek sig sjonk ett stil-
lastdende propellerblad i mjuk jord. Effektreglaget var fortfarande efter olyckan i framre po-
sition, dvs. full effekt.

1 Platsen dar flygplanet kanade ut var vid slutet av sattningszonsmarkeringarna efter sattpunktsmarkeringarna



Bild 2. Effekten var pa fulleffekt. (Bild: OTKES)

1.2 Larm och raddningsatgarder

Nodcentralen tog emot ett larm kl. 13.35 om en flygolycka som sandes via flygledarens knapp.
Typen av uppdrag blev automatiskt en stor luftfartsolycka. Totalt 20 enheter fran Birkalands
raddningsverk larmades fér uppdraget varav uppgiften for 18 enheter stalldes in efter mer
detaljerade uppgifter om forloppet erhallits. Raddningsenheterna fran Satakunta flygflottilj

och Finavias raddningsenheter som har jour pa flygplatsomradet anlande pa platsen pa under
90 sekunder enligt radiotrafikinspelningar. Den férsta enheten fran Birkalands raddningsverk
var pa platsen efter cirka 10 minuter och den andra efter 14 minuter fran larmet. Akutvar-
darna kontrollerade forarens tillstand och konstaterade att det var bra, vafter alla radd-
ningsenheter kunde befrias fran uppdraget.

1.3 Konsekvenser
Foraren skadade sig inte i olyckan. Flygplanet fick omfattande skador i olyckan.

Den vanstra pedalen var tryckt ned mer an normalt pa olycksplatsen. Nosstéllet var bojt bakat
och vridit sig kraftigt at vanster. Styrning av noshjulet sitter fast direkt i pedalerna med stot-
stanger. Sidrodrets vanstra vajer som ar fast i den vanstra pedalen hade lossnat vid pedalen.
Sidrodrets vajer ar inte lang nog for att pedalen skulle kunna tryckas i dea position utan att
nagon del gar sonder. Det var mojligt att mandvrera sidrodret at hdger normalt eftersom den
hogra vajern var hel. Det var mojligt att styra nosstallet at bada hall med pedaler trots att va-
jern hade lossnat. Vajern har troligen lossnagom foljd av att nosstéllet gick sénder.

Ett propellerblad hade skadats som f6ljd av att det slog i marken. De 6vriga bladen hade inte
skadats i olyckan. Skalplaten under motorn hade skadats vid nosstallet. Brandvaggen var ska-
dad.



Bild 3. Den vénstra pedalenvar tryckt ned mer &n normalt. Sidrodrets vajer bredvid pedalen hade
lossnat. (Bild: OTKES)






























