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1. ONNETTOMUUDEN YLEISKUVAUS

Sunnuntaina 03.07.1988 noin klo 01.30 aikaan ldydettiin Lemp&d&dlan
kanavan alakanavasta moottorivene H - 6450 uponneena. Vene o0li ylé-
salaisin niin, ettd@ sen perd oli veden alla mutta keula pinnalla.

Paikalle hdlytettiin Lemp&ddldn palokunta ja poliisi. Pelastustoimien
ailkana léydettiin veneestd kuolleina sen omistaja
hdnen vaimonsa seka ja hénen vai-
monsa Kaikkien onnettomuuden uhrien kuolinsyy oli
hukkuminen.

Veneen havaittiin kiinnittyneen puolenyén aikaan uittopollariin 1l&-
helld ylakanavan suuta Hiidenvuolteella. Erds silminndkijd ndki klo
01 jadlkeen veneen ajelehtimassa poikittain kanavassa.

Tutkinnassa on kaynyt ilmi, ettd vene pddsi irti kiinnityksestédin
mitd ilmeisimmin noin klo 00.50. Hetkistd aikaisemmin kanavassa
paddttyi veden juoksutus, kun yldportti suljettiin pian tapahtuvaa
veneiden sulutusta varten. Vene irtosi todenndkdisesti, kun yléapor-
tin sulkemisen aiheuttama vasta-aalto saavutti sen ja veden pinta
nousi noin 20 cm ja veden virtauksen suunta muuttui. Vene alkoi aje-
lehtia alavirtaan heti, kun ylaportti jdlleen avattiin sulkukammion
tdyttédmistd varten ja vesi alkoi virrata alaspdin. Veneen matkusta-
jat eivat ilmeisesti havainneet irtoamista nukkumisen takia. Kun
sulutus o0li paattynyt ja veden tdysi juoksutus jdlleen alkoi, vene
ajautui kiihtyvdllad nopeudella l3pi avoimien sulkuporttien kohti
alakanavaa ja kaatui heti alaportin alapuoclella olevissa voimakkais-
sa kuohuissa.

2. ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

2.1. Alustavat tutkimukset

Onnettomuudesta kerrottiin 03.07.1988 radion ja television uutisli-
hetyksissd. Kun 04.07.1988 ilmestyneistd pdivdlehdistd k&vi ilmi
onnettomuuden laatu ja se seikka, ettd kanavassa o0li aikaisemminkin
ollut vastaavantyyppisen onnettomuuden vaaratilanteita, suuronnetto-
muustutkinnan suunnittelukunnan puheenjohtaja Kari Lehtola pditti
04.07.1988, ettd suunnittelukunta kaynnistia asiassa alustavat tut-
kimukset ja ilmoittaa asiasta oikeusministeridlle, jotta se tarvit-
taessa tekisi valtioneuvostolle esityksen suuronnettomuuksien tut-
kinnasta annetun lain (373/85) mukaisen tutkintalautakunnan asetta-
misesta.

Ennen tutkintalautakunnan asettamista k&vivat puheenjohtaja Lehtola
ja suunnittelukunnan asiantuntija, toimistopddllikkd Lars-Mikael
Bjurstrém onnettomuuspaikalla ja perehtyividt Lempd&dlan nimismiespii-
rin poliisimiesten opastuksella asiaan.



2.2. Tutkintalautakunnan asettaminen

Valtioneuvosto pdatti 07.07.1988 asettaa onnettomuutta tutkimaan
suuronnettomuuksien tutkinnasta annetun lain mukaisen tutkintalauta-
kunnan. Tutkintalautakunnan puheenjochtajaksi md&rdttiin lains&adin-
téneuvos Kari Lehtola oikeusministeridstd, varapuheenjohtajaksi toi-
mistopddllikkd Lars-Mikael Bjurstrdm tydsuojeluhallituksesta sekéa
jadseniksi hallitusneuvos Kalevi Perko liikenneministeridstd, meren-
kulunylitarkastaja Reijo Montonen merenkulkuhallituksesta ja Lem-
pddlén piirin nimismies Mikael Rekola.

Valtioneuvosto mddrasi samalla, ettd tutkintalautakunnan tulee pe-
rehtya myds Tampereella Tammerkosken niskalla 12.06.1988 tapahtuneen
veneonnettomuuden tutkinnan tuloksiin ja tarkastella tuohon onnetto-
muuteen liittyvid turvallisuuskysymyksia

2.3. Tutkintalautakunnan toiminta

2.3.1. Slhteeri

Tutkintalautakunta kutsui kokouksessaan 07.07.1988 sihteerikseen
suuronnettomuustutkinnan suunnittelukunnan sihteeri Pirjo Valkama-
Joutsenen.

2.3.2, Asiantuntijat

Tutkintalautakunta kutsui kokouksessaan 07.07.1988 pysyviksi asian-
tuntijoikseen varatuomari Rauno Alatalon jarjestdytyneen veneilyn
edustajana, laivainsindédri Nils-Erik Larssonin merenkulkuhallituk-
sesta, komisario Martti Mikeldisen liikkuvasta poliisista sekd ko-
misario Matti Rantalan Lemp&ddladn nimismiespiiristéd.

2.3.3. Kokoukset
Tutkintalautakunta on pitdnyt 20 kokousta.

2.3.4. Sliminnakijdin kuulemiset

Tutkintalautakunta kuuli Lemp&ddldssd 30.08.1988 pitamdssdan kokouk-
sessa onnettomuuteen liittyvistd tapahtumista havaintoja tehneitid

toimitusjohtaja , maanviljelija -
ja elakelainer G

2.3.5. Aslantuntijain kuulemiset

Tutkintalautakunta taikka sen mddrddmdt Jjdsenet tail pysyvdt asian-
tuntijat ovat kuulleet asiantuntijoina seuraavia henkildité:

07.07.1988: ylikonstaapeli _Lempéalén nimismiespiiris-

ta.
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25.08.1988: rakennusmestari
ristépiiristd ja palomestari
laitokselta

Tampereen vesi- ja ympa-
Tampereen kaupungin palo-

30.08. 1988: Sulkumestarit
pddldn kanavalta,
den Pursiseura ry:std seka
venekerho r.y:sta.

Lempadlé&n-Vesilah-
Tolijalan Moottori-

Lisdksi tutkintalautakunnan yksittdiset jadsenet ja pysyvat asiantun-
tijat ovat hankkineet tietoja keskustelemalla mm. tie- ja vesiraken-
nuslaitoksen, Lempddlan kanavan sekd Tampereen kaupungin sdhkdé- ja
satamalaitosten virkamiesten kanssa.

2.3.6 Kokeet ja katselmukset

07.07.1988: Tutkintalautakunta tutustui Lempddlan kanavaan, onnetto-
muusveneeseen sekd Tammerkosken niskalla tapahtuneen onnettomuuden
tapahtumapaikkaan.

13.07.1988: Tutkintalautakunta jédrjesti Lemp&dlédn kanavalla rekon-
struktion, jossa onnettomuusveneen annettiin ajelehtia kanavan yla-
puolelta rautatiesillan aukolle asti ja toisen romutettavan veneen

kanavan ldpi. Ajelehtimiskokeiden videoinnista huolehti rikosyli-
ceneranset] I hcam= Foregia

12.09.1988: Lemp&adlan poliisi jarjesti tutkintalautakunnan pyynndstéi
kokeen, jossa onnettomuusydénd hitdilmoituksen tehneen-
—toiminta rekonstruoitiin onnettomuuden tarkan ajankoh-

dan selvittdmiseksi.

04.10.1988: Tutkintalautakunta tutustui Kalkkisten ja Vadksyn kana-
vien toimintaan.

19 - 20.10.1988: Vesi- ja ymparistéhallituksen hydrologian toimisto
suoritti tutkintalautakunnan toimeksiannosta virtausmittauksia Lem-
pddladn kanavassa.

30.10.1989: Lemp&dlédn poliisi jdrjesti tutkintalautakunnan pyynndsti
kokeen, jossa H liikkuminen onnettomuusydénd kanavalla re-

konstruoitiin onnettomuuden kulkuun liittyvien aika-arvioiden tas-
mentdmiseksi.



3. LEMPAALAN KANAVA

3.1. Kanavan rakenne

3.1.1. Ylelskuvaus

Lempddléan nykyinen kanava otettiin k&yttddn kesdkuussa 1961. Hank-
keen taustalla olivat sekd maatalouden, voimatalouden ettd alus- ja
uittoliikenteen edut. Kanava rakennettiin uitto- ja sd&annéstelykana-
van nimelld, mutta siind on alusta asti ollut myds alus- Jja venelii-
kennettd. Uitto pdattyi 1980-luvun puoleen valiin mennessd, joten
kanavaa voidaankin nykyisin sanoa sddnndstely- ja veneilykanavaksi.
Kanava voidaan jakaa yldkanavaan, sulkuun ja alakanavaan. Yl&ikanavan
suulta alkaa Hiidenvuolle. Alakanava laskee Kirkkolahteen. Kanavan
eri osista on kuvia kahdella seuraavalla sivulla ja kartta kanavasta
té&md&n tutkintaselostuksen lopussa.

Lempdidlan kanavan pddmitat ovat:

Kokonaispituus 1 200 m
Kanavaosien leveys 35 - 45 m
Kanavan ja sulun syvyys 2,5 - 6,8 m
Sulun pituus 160 m
Sulun leveys 8 m
Putouskorkeus 2 -3m

Kanava on valaistu koko pituudeltaan pylvdisiin sijoitetuin valaisi-
min.

3.1.2. Yldkanava

Tultaessa kanavaan Hiidenvuolteen suunnasta, on ennen kanavaa vasem-—
malla puolella noin 50 - 100 metrin pd&dssd rannasta useita uittopol-
lareita. LZhimpand kanavaa oleva uittopollari on noin 150 metrin
pddsséd kanavan suusta Hiidenvuolteelle pain.

Ylakanava on molemmilta rannoiltaan kiviverhottu noin 370 metrin
matkalta luiskan kaltevuuden ollessa 1:2,5. Kiviverhouksen paidtyttyi
alkavat betoniset rantamuurit, jotka jatkuvat sulkuun asti.

Yldkanavan kiviverhottu osa on keskimdarin 45 metriid leveid. Kanavan
suu on kuitenkin leveydelt&ddn noin 70 metrid. Kiviverhouksen pidit-

tyessd ja betonisen rantamuurin alkaessa kanava kapenee niin, etta

sen leveys suoralla kanavan osalla on noin 35 metrid. Tamdn jalkeen
kanava kapenee siind olevan mutkan ja sulun vdliselld noin 200 met-
rin matkalla 35 metrin leveydestd kahdeksan metrin leveyteen, joka

on samalla sulun leveys.

Yldkanavan yli kulkee rautatiesilta ja kaksi maantiesiltaa. Kanavan
keskilinjaa pitkin mitattaessa siltojen etdisyydet kanavan suulta



Yiikanava kuvattuna valtatie n:o 9:n sillalta. Keskelld kohta, jossa betoniset
reunamuurit alkavat ja kanava kapenee. Taustalla rautatiesilta. Oikealla
kanavan pohjoisrannalla oleva varoitustaulu.

Ylakanavan loppuosa ja sulku kuvattuna Tampereentien sillalta.
Ylemmaén sulkuportin vasemmalla puolella kayttdkeskus.



i .m -
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Rekonstruktion aikana 13.07.1988 otettu kuva, jossa vene (ei
onnettomuuteen joutunut vene) sydksyy tdyden juoksutuksen aikana sulun
avoimen alaportin 1&pi alakanavaan syntyviin kuohuihin.




ovat:

Valtatien N:o 9 silta noin 190 metrii
Rautatiesilta noin 510 metrii
Tampereentien silta noin 550 metrid

Kiinteiden siltojen vapaa alituskorkeus on 5,7 m.

Ylakanavan kiviverhotulla osalla sen molemmilla rannoilla on seitse-
man kivipaalua. Betonisen rantamuurin alettua on molemmilla rannoil-
la noin 20 metrin valein keltaiseksi maalattuja metallipollareita,
joista osaan on kiinnitetty noin 2 metrin pituinen tartuntakdysi.
Metallipollareita on yl&akanavan oikealla rannalla 13 ja vasemmalla
rannalla 15.

Tampereentien sillan j&dlkeen kanavan vasemmalla rannalla ensimm&i-
sessa valopylvaassd noin 3,5 metrin korkeudella on TV-valvontakamera
suunnattuna yl&juocksulle.

3.1.3. Sulku

Betonimuurein varustetun sulun pituus on 160 metriid ja leveys kah-
deksan metria.

Sulun molemmissa pdissd on portit, jotka ovat ns. sektoriportteija.
Sekd ylaportti ettd alaportti muodostuvat kahdesta pystyakselin va-
rassa kddntyvastd porttilohkosta. Porttien avaaminen ja sulkeminen
on mahdollista vedenpaineen alaisena. Portit on suunniteltu siten,
ettd tarvittavat sdannéstelyjuoksutukset voidaan suorittaa kaikkina
vuodenaikoina. Porttien liikkeitd ohjataan kauko-ohjauslaitteiden
avulla yldportin luona olevasta kayttdkeskuksesta. Sulun kayttiajalla
on nakdyhteys kanavan eri osiin suoraan tai TV-kameran vidlitykselli.
TV-monitori on kdyttodkeskuksessa. Sulun reunoilla on molemmilla puo-
lilla tasaisin vdlein yhdeksan keltaiseksi maalattua metallipolla-
ria, joista osassa on kiinnittdytymisk®dysi. Sulun molemmin puolin on
viisi valopylvédsta. Suunnilleen sulun keskivaiheilla on molemmilla
puolilla pelastusrengas ja siind oleva kd&ysi.

3.1.4. Alakanava

Alakanava on sulun alaporttien kohdalla leveydeltdin kahdeksan met-
rid ja Kirkkolahteen pddttyessiddn noin 70 metrii. Betoninen ranta-
muuri jatkuu alakanavan vasemmalla rannalla noin 50 metrii ja oike-
alla rannalla noin 110 metrid. T&man jdlkeen alakanava on kiviver-
hottu luiskan kaltevuuden ollessa 1:2.

Alakanavan oikea, betonimuurilla varustettu ranta on tarkoitettu
yldvirtaan menevien odotuslaituriksi. Laiturilla on kuusi noin 20
metrin védlein olevaa keltaiseksi maalattua metallipollaria, nelja
valaisinpylvdstd sekd pelastusrengas ja siinid oleva kdysi.



3.1.5. Turva- ja varoituslaitteet

Edelld kanavan eri osien kuvauksissa on jo mainittu metallipollarei-
hin kiinnitetyt tartuntakdydet. Lisdksi sulun keskivaiheilla kanavan
molemmilla puolilla sekd&@ alakanavan oikealla rannalla on pelastus-
renkaat kdysineen. Yldkanavan varrella tdllaisia pelastusvdlineiti
ei sen sijaan ole.

Kanavaa alavirtaan menevid varten yldkanavan suulla oikealla rannal-
la on nopeusrajoituskilpi “9 km/h” ja sen alla lisdkilpi “1000 m”.
Paikassa, jossa yldkanavan rantojen kiviverhous piittyy ja betoni-
muuri alkaa, on kanavan pohjoisrannan térmdlli sinivalkoinen, va-
laistu varoitustaulu, jossa on teksti “VAROITUS. Punaisten valojen
vilkkuessa kanavassa vaarallinen virtaus (ks. kuvaa seuraavalla si-
vulla) . Rautatiesillan keskiosassa on kieltotaulu, jossa teksti:
“KIELTO. Punaisten valojen vilkkuessa ajo sululle kielletty”. Taulun
alla on punaista vilkkuvaa valoa ndyttdvi valo-opaste (ks. kuvaa
seuraavalla sivulla). Alimman sillan eli Tampereentien sillan Jja
sulun ylaportin puolivdlissd on kanavan vasemmalla rannalla pysahty-
mismerkki. Noin 20 metrii ennen yliporttia on kanavan molemmilla
laidoilla punaisella ja vihredlld valolla varustettu valo-opaste.
Vastaava valo-opaste on myds sulussa sen oikealla puolella hieman
ennen alaporttia.

Yldvirtaan purjehtivia varten alakanavan etelirannalla pysihtymis-
merkki. Sulussa ennen yldporttia ja kdyttdkeskusta on vasemmalla
puolella punaista ja vihredad valoa ndyttdvi valo-opaste. Kanavan
suulla ennen Hiidenvuolletta on nopeusrajoituskilpi “9 km/h” sek&
lisdkilpi “3400 m”. Merenkulkuhallituksen piditdkseen 71/1981 sis&al-
tyvdn kuvan n:o 13 mukaista, voimakkaasta virrasta ja sen suunnasta
varoittavaa merkkiid ei kanava-alueella ole.

Sekd ala- ettd yldvirtaan purjehtivia varten kanavalla on lisiksi
siltojen alikulkukorkeutta rajoittavia liikennemerkkeji sekd riste-
davistd sahkdjohdoista ilmoittavia tiedotusmerkkeiji.

3.2. Veden Juoksutus

Veden juoksutus kanavan l&dpi aiheutuu Vanajaveden ja Pyhijarven ve-
den juoksun sd&nndstelystd. Luvan sd&nnéstelyyn sai aikanaan tie- 7ja
vesirakennushallitus valtion edustajana. Sen antoi toinen vesisté-
toimikunta 13.01.1958. Korkein hallinto-oikeus hylkdsi vesist&toimi-
kunnan p&atdksestd tehdyt valitukset 01.02.1960. P&aatdstd on vuonna
1962 osittain muutettu siind yhteydessi, kun vesistdtoimikunta antoi
tie- ja vesirakennushallitukselle luvan Herralanvirran siinndstely-
padon rakentamiseen. Sd&nndstely alkoi vuonna 1962, jolloin Lemp&a-
lan kanava valmistui. Mydhemmin s&&nnéstelyyn liittyvit tehtivit
ovat siirtyneet tie- Jja vesirakennushallitukselta vesihallitukselle
ja edelleen vesi- ja ymp&ristéhallitukselle. Kiytinndssi siinndste-
lystd huolehtii Tampereen vesi- ja ympiristdpiiri.
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Kanavan pohjoisrannalla betonisten reunamuurien
alkamiskohdassa oleva valaistu varoitustaulu.

KIELTO

T
PURAISTEN VALOJEN Wixnuesss

ANLSIULLE KIELLETTY

Rautatiesillan keskipilariin sijoitettu taulu, joka kieltd& ajon sululle punaisen
valon palaessa.
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Vanajaveden vedenjuoksua s&danndstellddn Lempddldn kanavan sulkuport-
tien sekd Herralanvirran ja Mierolanvirran patojen avulla. Vedenkor-
keutta tarkkaillaan Hameenlinnassa Jja Toijalassa olevien korkeusas-
teikkojen avulla. Ha&meenlinnassa vedenkorkeus ei saa ylittdia 16.04 -
01.06 vadlisend aikana korkeutta 79, 65 metri&d merenpinnasta. Toija-
lassa sallittu ylin korkeus on méadratty koko vuoden ajaksi ja se
vaihtelee vuodenaikojen mukaan. Esimerkiksi kesdkuun jalkimmdisella
puoliskolla ja heindkuussa se on 79,60 m.

Sddnndstelypaddtdksessd on mddrdtty myds alimmat sallitut vedenkor-
keudet. Hameenlinnassa vedenkorkeus ei saa koskaan alittaa tasoa
78,20 m.

Toijalassa se el saa alittaa laivaliikennekautena tasoca 78,81 m ja
muina aikoina vuodesta tasoa 77,80 m.

Lempddlan kanavaa varten joudutaan laskemaan juoksutustavoite kuta-
kin vuorokautta kohti. Se ilmaistaan kuutiometreini sekunnissa. Kun
purjehduskautena vettd ei veneliikenteen takia voida juoksuttaa lapi
vuorokauden, tavoite pyritdan saavuttamaan niin, ettid koko vuorokau-
den juoksutusmddrd olisi keskim&drin tavoitteen mukainen. Joskus
juoksutettavan veden mddra joudutaan laskemaan erikseen jokaiseksi
vuorokaudeksi, mutta usein juoksutettava md&drid voidaan pit#di viikon
tai parikin samana. Vesi- ja ymp&ristépiiri ilmoittaa Lemp#&lin ka-
navan sulkumestareille kulloisenkin juoksutustavoitteen, jonka pe-
rusteella juoksutus suunnitellaan. Yksi sulkumestareista suorittaa
vesi- ja ympdristépiirin toimeksiannosta myds vedenkorkeuksien tark-
kailua ja hoitaa Herralanvirran patoa.

Kesd 1988 o0li Kokemdenjoen vesistdssd erittdin poikkeuksellinen.
Runsaslumisen talven sekd poikkeuksellisen sateisten huhti- ja tou-
kokuun jdlkeen kevattulva pitkittyi. Tarjannevedelld ja Keurusselil-
la vesi oli vuosisadan ennadtyskorkeudessa. Vanajavedelli vesi oli
yldrajallaan. Tamdn vuoksi vesistdssd oli ryhdyttavi poikkeusjuoksu-
tuksiin.

Lempdédlissa vesi virtaa Vanajavedestd Pyhdjarveen osittain Herralan-
virran padon kautta, osittain kanavan kautta. Rantavahinkojen est&-
miseksi Herralanvirran padon kautta juoksutetaan vettid vakiomiiri,
45 m3/s. Loppuosa juoksutustarpeesta juoksutetaan kanavan kautta.
Kevddalla ja kesalla 1988 kanavan kautta jouduttiin juoksuttamaan
toukokuussa keskimdarin 115 mvVs, kesdkuussa 101 m/s ja heindkuussa
62 m*/s.
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Onnettomuuspdivdn aikaan keskimddrdiset vuorokautiset juoksutusmaa-
rat kanavassa olivat:

Paivi Juoksutusmidri n/s
30.06 101
01.07 105
02.07 91
03.07 87
04.07 109
05.07 106
06.07 99

Herralanvirran padon ja Lempddldn kanavan lapi yhteensd juoksutettu
vesimddra oli vuoden 1988 toukokuussa 1,8 kertainen, kesdkuussa 2,2
kertainen ja heindkuussa 1,8 kertainen pitk&n ajan (1961 - 1987)
keskiarvoihin verrattuna.

Tutkintalautakunta pyrki selvittd&md&dn, millaisia virtauksia kanavas-
sa syntyy juoksutusten aikana ja millaisia muutoksia sulun k&yttd
aiheuttaa tdllaisessa tilanteessa veden virtausuuntaan ja korkeu-
teen. Vesihallituksen hydrologian toimiston 19 - 20.10.1988 tutkin-
talautakunnan toimeksiannosta suoritetuissa tutkimuksissa pdadyttiin
seuraaviin keskeisiin tuloksiin:

* Sulkuportin tdydellisen avaamisen tai sulkemisen aiheutta-
ma kanava-aalto etenee yl&dvirtaan likimain vakionopeudella
saavuttaen Hotelli Hopeakanavan edustan 30 - 45 sekunnin,
kanavan suun noin 2 minuutin 30 sekunnin ja kanavan yl&puo-
lella olevan uittopollarin, johon onnettomuusvene kiinnitet-
tiin, noin 3 minuutin kuluttua muutoksen j&lkeen; pienempien
muutosten aiheuttama aalto etenee hitaammin.

* Laskevan kanava-aallon korkeus voi olla Hotelli Hopeakana-
van edustalla noin 75 cm ja kanavan suulla noin 25 cm. Nou-
sevan aallon korkeus voi olla hotellin luona yli 1 m ja ka-
navan suulla yli 50 cm. Uittopollarin kohdalla vedenkorkeu-
den muutos on luockkaa 20 cm.

* Virtausnopeus pinnalla l&helld kanavan reunaa (0,5 - 2 m)
on suurimmilla virtaamilla betonikanavaosuudella, Tampereen-
tien sillan ylé&dpuolella pd&dosin 1,0 - 1,5 m/s ja kanavan
ylédosassa noin 0,5 m/s. Keskelld uomaa vastaavat virtausno-
peudet ovat 1,5 - 2 m/s ja 0,7 m/s. Uittopollarin kohdalla
virtausnopeus on suurimmillaan noin 0,5 m/s ja Hiidenvuol-
teessa noin 0,7 m/s.

Tutkimustuloksista voidaan tutkintalautakunnan mielestid tehdi seu-
raavat yleiset johtop&didtdkset:
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* Ylemmdn sulkuportin tdydellinen avaaminen ja sulkeminen
alheuttaa etenkin betonoidulla kanava-alueella voimakkaan
vedenkorkeuden muutoksen, Jjoka voi olla vaarallinen kanavas-
sa olevalle veneelle etenkin suljettaessa sulkuportti no-
peasti.

* Virtausnopeus kanavassa etenkin poikkeusjuoksutuksen aika-
na sulkuporttien ollessa tdysin auki on niin voimakas, etti
kanavaan joutuneen henkildén mahdollisuudet selviytyad joutu-
masta hengenvaaraan ovat rajoitetut.

3.3. Lilkenne

Lempddlan kanavaa kdytetddn jucksutukseen ympdri vuoden. Suurimmil-
laan juoksutetaan 180 kuutiometrid sekunnissa, poikkeustapauksissa
jonkin verran enemmdnkin. Purjehduskautena (touko - syyskuussa) su-
lutetaan aluksia ja veneitd. Sulutustapa on mddritelty kirjallisesti
vuonna 1961 annetuissa sulutusohjeissa. Ohjeita on kuitenkin pidet-
tdvad suuntaa-antavina ja kdayttd perustuu paljolti kokemustietoon.

Kanavan viime vuosien liikennetiedot ovat:

1986 1987 1988
Matkustaja-alukset 184 181 178
Lastialukset 2 3 1
Hinaajat 5 3 2
Huviveneet 1 277 1 515 2 059
Muut alukset 61 21 45
Yhteensi 1 529 1 723 2 285

Sulutusten maara 1 265 1 383 1 769

Huviveneliikenteen kasvu on ollut merkittdvid, yli 60 % kahdessa vuo-
dessa.

Vuonna 1981 aloitti toimintansa Hotelliravintola Hopeakanava, joka
sijaitsee ylédkanavan eteldpuolella. Ravintolassa vierailevat venei-
lijat kiinnitt&avat veneensi yleensd kanavan laituriin. Ravintola tuo
néin ollen veneitd kanava-alueelle. Toisaalta kanavassa esiintyvit
voimakkaat virtaukset juoksutuksen aikana vaikuttavat pdin vastoin
siten, ettd veneilijat eiv&At mielellddn kulje kanavan kautta. Ilman
voimakasta Jjuoksutusta Lemp#dldn kanavan kautta vuosittain kulkevien
veneiden lukumdard olisi ilmeisesti paljon suurempi.
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3.4 Aukioloajat a tydjirjestelyt

Asetuksen (211/85) mukaan Lempddldn kanavan aukioloajat ovat 07 - 18
ja 01.06 - 31.08 valisend aikana 06 - 21. Tie- ja vesirakennushalli-
tus voi kuitenkin pidentdd asetuksen madrdaamid aukioloaikoja. TVH on

padtdkselladn mddrannyt, ettd Hameen piirin kanavat - Jja ndin ollen
myds Lempddldn kanava - ovat auki seuraavasti:

13.05 - 31.08 klo 06.00 - 23.30

01.09 - 31.10 klo 07.00 - 18.30

Aukioloajan ulkopuolella voidaan suluttaa aluksia ja veneitd aukio-
loaikana tehtyjen ennakkotilausten perusteella. T&m& on kanavahenki-
1dkunnalle ylitydtd ja siitd peritédédn erillinen maksu. Juoksutusta
suoritetaan seki kanavan aukioloaikana ettd sen ulkopuolella.

Lempddldn kanavaa hoitaa purjehduskautena kolme tydntekijda; kaksi
sulkumestaria ja yksi tilapdinen sulkumestari. Lopun vuotta kanavaa
hoitaa kaksi sulkumestaria. Ty6 tapahtuu vuorotydnid ja tydvuorolis-
tat kaudelle 13.05.1988 - 30.04.1989 on vahvistettiin TVL:n Himeen
piirin kirjeelld 09.05.1988.

Tybterveyslddkdrin 04.08.1987 paividamd tydpaikkaselvitys sisaltiia
joitakin arvioita henkildstén tydolosuhteista. Tydtilojen osalta
todetaan ergonomisia puutteita ja sosiaalitilojen todetaan puuttuvan
kdyttdkeskuksesta. Selvityksen mukaan tilat kuitenkin tayttavat tyo-
turvallisuuslain mddrdykset. Selvityksen arviointi- ja toimenpide-
ehdotuskohdassa todetaan:

“Suurimpina terveydellisind haittatekijdind on kesdisin
ruuhka-aikoina sulutuksen kuormitushuiput ja talvisin sulku-
jen ja&dnpoistosta aiheutuava tapaturmavaara. Kayttdkeskuksen
tydétilat ovat epdergonomiset, silld ohjauspulpetilla tyds-
kentelykorkeus edellyttdd seisomista ja seisominen on siten
kiireisimpand aikana pitkdaikaista. Lis&dksi kdyttdkeskus on
kolmelta sivulta lasiseindd ja on usein vetoinen, kesidlla
liian kuuma ja toisaalta taas varhaiskevddllad ja syksylla
viiled. Tiettdvasti ldhitulevaisuudessa on tarkoitus remon-
tilla parantaa naitd tydolosuhteita. Yhtenid ongelmana on
koettu myds se, ettd sosiaalitiloja ei ole kayttdkeskukses-
sa, vaan alnoastaan toimistossa, joka sijaitsee kanavan toi-
sella puolella. Talvisin sulkujen jadnpoisto on tapaturma-
riskinen ja sitd lis&dd se, ettd talvisin sulkumestari tyds-
kentelee yksin”
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3.5. Sulutus

Kaytanndssd sulutus tapahtuu seuraavalla tavalla, Jjos oletetaan,
ettd vene ldhestyy yl&kanavan suunnalta. Lisdksi oletetaan, etta
kanavassa on tdaysi juoksutus.

Veneilija, joka haluaa veneellddn pddstd kanavan l&dpi, ottaa yhteyt-
td kanavan kédyttdkeskukseen radiopuhelimella, soittamalla tai kay-
madlld kayttdkeskuksessa, Jolloin sovitaan sulutusajankohdasta.

Noin 5 - 10 minuuttia ennen sulutusajankohtaa kanavan hoitaja aloit-
taa ylad-portin sulkemisen. Ta&md tapahtuu vdhitellen, jotta yl&kana-
vaan el muodostuisi liian voimakasta vasta-aaltoa. T&nd aikana ve-
neen on pysyteltdvad poissa sulun l&dheisyydestd varoitusvilkkujen
ylapuolella.

Kun ylédportti on auki noin yhden metrin aukolla, suljetaan alaportti
kokonaan. Tamd kestdd noin minuutin. T&mdn jdlkeen sulku tayttyy
noin kolmessa minuutissa. Kun sulun pinta on saavuttanut yl&kanavan
pinnan, avataan yl&aportti kokonaan ja pannaan varoitusvilkut pois
paalta.

Kun kanavan vihred liikennevalo on kytketty pddlle, vene ajaa sul-
kuun. T&man jalkeen kytketddn jdlleen punainen liikennevalo ja yla-
portti suljetaan, mikd@ kestda noin minuutin.

Kun vene on kiinnittynyt, aloitetaan sulun tyhjennys avaamalla ala-
portti noin yhden metrin aukolle. Noin kolmen minuutin kuluttua su-
lun pinta on samassa tasossa kuin alakanavan pinta. Tdlléin avataan
portti kokonaan, kytketd&n vihre&d liikennevalo ja vene voi ajaa su-
lusta ulos. Sulutus on tdten suoritettu loppuun.

Sulutuksen jdlkeen yldportti Jdtetdé&n kiinni tai avataan juoksutuk-
sen edellyttdmédlle aukolle.

3.6. Liikentesn ohjaus-ja turvallisuusjarjestelyt

Lempddldn kanavan liikenteen ohjaus- ja turvallisuusjdrjestelyt pe-

rustuvat 10.06.1961 annettuihin sulutusohjeisiin, turvallisuusohjei-
siin Jja yleisiin kanavien liikennes&intdihin sekd erillisiin kanavaa
koskeviin p&datdksiin.

3.6.1. Sulutusohjeet

Lempadlan kanavan sulutusohjeet sisdltdvat yleisiid mA&drdyksii sekid
alusliikennettd ja puutavaran uittoa koskevia midriyksiid. Sulutusoh-
jJeiden yleisissd mddrdyksissd k&sitelldin muun muassa suluttajan
velvollisuuksia, toimintaa sidhkdkatkoksen yhteydessid sekd sulutuksen
tarkoituksenmukaista suorittamista. Lisdksi todetaan, ettd ohjeet
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sdanndstelyjuoksutuksesta annetaan erikseen ja viitataan muihin nou-
datettaviin yleisiin s&&nnéksiin. Sulutuksen valvonnasta ohjeet sa-
novat muun muassa:

“Suluttaja el saa poistua kayttdhuoneesta veden virratessa
jommastakummasta portista”.

Sulutuksen tarkoituksenmukaisuudesta todetaan:

“Suluttajan tulee pyrkid mahdollisimman joustavaan ja nope-
aan, mutta turvalliseen suluttamiseen kohtuullisella vesi-
madrdlla. Tami saavutetaan harjoituksen kautta sulutustapah-
tumaa ja varsinkin veden ja lautan liikkeitd huolellisesti
seuraamalla ja mukauttamalla porttien liikkeet ja veden
juoksutus sen mukaan. Koska yldkanavan veden pinnan vaihtelu
saattaa aiheuttaa haittaa yldkanavan liikenteelle, on sulut-
tajan pyrittdvad valttamddn sellaisia vesimididradmuutoksia,
jotka ovat omiaan synnytt&m&dn tai lisdidmiin aaltoilua. Tam&
on mahdollista ensiksikin pyrkim&llid suorittamaan porttien
liikkeet ja siten myds vesimiidrdmuutokset asteittaisina.
Syntyneen aaltoilun hillitseminen kdy taas pdinsid tarkkaile-
malla aaltoilun kulkua ja sovittamalla porttien avausliik-
keet, so. vesimddrdlisdykset silloin, kun laskuaalto on asi-
anomaisella portilla. Nousu- ja laskuaallon esiintyminen
ndhdddn asianomaisesta vedenkorkeusmittarista tai sen rekis-
teripaperista”.

Vedenkorkeusmittarit ovat olleet epédkunnossa muutaman vuoden ajan,
joten t&lt#d osin sulutusohjeita ei ole ollut mahdollista noudattaa.
Alusliikennettd koskeva luku sis&ltidd melko yksityiskohtaisia mia&-
rayksid porttien avaamisesta ja sulkemisesta sekid alusten liikkeisti
yldspdin kulkevan ja alaspdin kulkevan alusliikenteen osalta erik-
seen.

3.6.2. Kanavien litkennesédnnét ja kanavakohtaiset ratkaisut

Asetus kanavien liikennesdanndistd (278/76) sisdltii miidrdyksiia mm.
tie- ja vesirakennushallituksen oikeuksista, aluksille asetettavista
vaatimuksista ja liikenteest&d (nopeus, merkit ja wvalot, kiinnittymi-
nen ym). Namd madrdykset koskevat luonnollisesti myds Lempdilin ka-
navaa ja niitd sovelletaan liikenteen ohjauksessa.

Hotelli-ravintola Hopeakanavan asiakkaita varten on ollut suunnit-
teilla laiturin rakentaminen. Sen puuttuessa veneet ovat olleet pa-
kotettuja kiinnittymddn kanavan betoniseen reunamuuriin. T&118in ei
ole yleensid kdytanndssd kuitenkaan noudatettu kanavien liikennesdin-
ndistd annetun, asetuksen 74 §:n sdanndksid. Pykdldssi sdiddetididn:

“Kanavan rantaan kiinnitetyssid aluksessa tai lautassa tulee
jatkuvasti olla aluksen tai lautan vartiointiin tai mahdol-
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lisiin siirtoihin tarvittava miehistd, Jjollei kanavaviran-
omaisten kanssa ole toisin sovittu. Tadm& madrdys el koske
lauttaa, joka sijaitsee erityiselld lauttojen kdsittelyalu-
eella.”

3.6.3. Turvallisuusohjeet

Vuonna 1976 valmistuivat Tie- ja vesirakennushallituksen laatimat
Kanavien ylelset turvalilsuusohjeet. Ohjeet on laadittu ldhinn&d kanavahenkildkun-
nan turvallisuuden varmistamiseksi ja niistd pyydettin valmistelu-
vaiheissa muun muassa tydsuojeluhallituksen lausunto. Ohjeet sis&dl-
tdvat vaatimuksia mm. pelastuslaitteista. Ohjeet toimitettiin tie-
ja vesiraken-nuspiireille 06.10.1976 toteamuksella, ettd niilli py-
ritd&n myds kanava-alueella liikkuvan yleisén turvallisuuden paran-
tamiseen. Kirjeessd todetaan, ettd mikdli piiri paikallisista olo-
suhteista tail muusta syystd@ johtuen katsoo jossakin kohteessa riit-
tavdn vadhemmdn varustuksen kuin mitd ohijeet edellytt&dvdt, on asia
esitettdvéd tie- Jja vesirakennushallituksen ratkaistavaksi. Piirien
tuli toteuttaa wvarustelu 01.06.1978 mennessa.

3.7. Alkaisemmat tolmenpiteet ja ehdotukset veneilyturvalllsuuden parantamiseksi

Vuonna 1979 Hameen tie- ja vesirakennuspiiri teki kaksi ehdotusta
turvallisuuden parantamiseksi Lempddldn kanavassa. Piiri ldhetti
08.11.1979 TVH:1le kirjeen, jossa se ensinndkin ehdotti kaukos&ditd-
laitteen asentamista kdyttdkeskukseen ndhden vastakkaiselle rannal-
le, jotta ylaportti voitaisiin nopeasti sulkea vaaratilanteessa.
Vaihtoehtona esitettiin kevytrakenteista k&velysiltaa. Toiseksi pii-
ri esitti, etta

“Tulisi harkita laitetta, joka estdisi esimerkiksi moottori-
vikaisen aluksen padsemdstd juoksutuksen johdosta sydksymis-
td vartioimattomista, avonaisista portin raoista sulkuun”.

Kirjeessad todetaan lisdksi:

“Kyseiset ongelmat piirin k&sityksen mukaan johtuvat yksin-
omaan Vanajaveden - Pyh&djdrven sddnnéstelystd Lemp&dlin ka-
navalla, joten vesihallituksen tulisi ainakin osittain kat-
taa ko. vesiliikenteen turvallisuuteen tdht&divistd kustan-
nuksista.”

Piirin aloitteen johdosta k&ytiin wvuonna 1980 neuvotteluja Lemp&dilian
kanavan parannust®6istd (muistiot 30.01.1980 ja 20.08.1980). Edelld
mainittujen asioiden lisdksi neuvotteluissa kdsiteltiin mm. porttien
asennonosoittimia (olivat ep&kunnossa), juoksutukseen liittyvii va-
roitustauluja ja -opastimia sekd riittidmittémiid yleisdlle tarkoitet-
tuja autojen paikoitustiloja.
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Neuvottelujen yhteydessd sovittiin kaukokdyttdlaitteen asentamisesta
sekd varoitustaulujen lisddmisestd ja tekstin tarkistamisesta. Sen
sijaan suojapuomeja ei tdssd vaiheessa paddtetty rakentaa ja porttien
asennonosoittimien korjaus siirrettiin mydhempdan ajankohtaan. Tie-
ja vesirakennushallituksen ratkaisu liikenneturvallisuuden paranta-
miseen liittyen ilmenevdt TVH:n piirille 19.11.1980 osoittamasta
kirjeestd. Kirje alkaa seuraavasti:

“Viitekirjeelld piiri esitti sellaisen suojapuomin suunnit-
telua, mikd estdisi esimerkiksi ohjailukyvyttdmin moottori-
veneen ajatutumisen sulkuun juoksutuksen aikana. Asian joh-
dosta pidetyissd neuvotteluissa puomin konstruointi todet-
tiin vaikeaksi mm. veden korkeusvaihtelujen takia sekd sen
turvallisuutta lisddva vaikutus kyseenalaiseksi. Paremmaksi
ja helpommin toteutettavaksi ratkaisuksi todettiin nykyisen
varoitusjarjestelmdn tehostaminen ja selkeytt&minen.”

Lisdksi kirjeess& kehotetaan uusimaan ja tdydentdmidn varoitusjirijes
telmda. Kirjeen liitteend o0li yksityiskohtaiset kaaviot -ja piirus-
tukset, joiden mukaan vield tdnd pdivanid kAytdssid oleva liikenteen-
ohjausjdrjestelmd myds kdytdnnéssd uudistettiin.

Lempddldn kunnanhallitus esitti wvuonna 1981 er&ditd Hotelli Hopeaka-
navan toimintaan liittyvid Jjédrjestelyjd kanava-alueella. T&lldin
tuli k&siteltdvaksi erditad yleisdturvallisuuteen liittyviid seikkoja.
TVH:n 24.06.1982 ldhettdmdssd kirjeessd todetaan mm.:

“Erillisen laivalaiturin rakentamista tie- ja vesirakennus-
hallitus ei mydskdé&n pidd tdss& vaiheessa tarpeellisena,
vaan katsoo kanavan reunamuurh soveltuvan sellaisenaan
alusten kiinnittymiseen. Tarvittavista pelastusvdlineisti
huolehtii Hdmeen piiri.”

Vuonna 1985 Hidmeen tie- ja vesirakennuspiiri teki uuden aloitteen
liikenneturvallisuuden parantamiseksi juoksutuksen aikana. Piiri
esitti turvallisuuden parantamista TV-valvontakameran avulla pyytden
samalla TVH:n vesitieosastoa neuvottelemaan vesihallituksen kanssa
kustannusten jakamisesta. Piirin kirjeess&d todetaan:

“Valvontakameralla pystytddn valvomaan kanavan yladpuolista
vesiliikennettd ja ennakoimaan mahdolliset vaaratilanteet
aluksen lahestyessd avoinna olevia sulkuportteja”.

TVH hyvédksyi ehdotuksen ja TV-valvontajidrjestelmd asennettiin vield
samana vuonna.

Vuonna 1987 Hotelli Hopeakanava esitti veneiden kiinnityspuomin ra-
kentamista kanavalle. Piiri toteaa kuitenkin kirjeessid 24.02.1988
kokeiluihin viitaten, ettei kokeiltu tyyppi sovellu ko. tapaukseen.
Sen sijaan piiri ehdotti kiintedn laiturin rakentamista l&heisen
betonimuurin kylkeen. Samalla piiri toimitti laiturin rakentamispii-
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rustuksen ja myénsi rakentamisluvan asettaen samalla rakentamiseh-
dot. Rakentamista ei ole vield aloitettu.

Lempddlan S&hkd Oy kaavaili 1980-luvun alussa vesivoimalan rakenta-
mista Lempddldn kanavaan. TVH tuki hanketta mm. sen vuoksi, ettad se
olisi ratkaissut veneilyyn liittyvi&d ongelmia. Hanke ei ole toteutu-
nut 1ldhinnd ympd risténsuojelullisista syisti.

Nyt tutkittavan onnettomuuden jdlkeen kanavalla on ryhdytty useisiin
tilapédisiin toimenpiteisiin turvallisuuden lisiidmiseksi. Vettid on
juoksutettu vain henkildstdn ollessa paikalla ja yldkanavan poikki
on asennettu purjehduskauden ulkopuoliseksi ajaksi metallinen puomi.
Lisdksi on ryhdytty erdisiin pysyvédisluonteisiin jirjestelyihin,
joita selostetaan tarkemmin jaksossa 8.
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4. ONNETTOMUUSVENE

4.1. Yleistiedot

Onnettomuuteen joutunut moottorivene on Jurmo Cabin-merkkinen, Jja se
on rakennettu Turussa Merivaruste Oy:n veistdm®6llad 1985. Vene on
kaksikajuuttainen, katetulla ohjaamolla varustettu ja se on tarkoi-
tettu pddasiassa huvikdyttddn. Takaosa on avonainen ja kuomulla ka-
tettavissa. Vene on rakennettu lujitemuovista ja on liukuva, tasape-
rdinen sisdperé@moottorivene. Moottori on vuoden 1980 mallia ocleva
kuusisylinterinen Volvo-Penta merkkinen dieselmoottori, tyypilté&didn
AQD 41. Sen teho on 136 hv ja se on varustettu perdvetolaitteella.
Veneen pituus on 6,65 m, leveys 2,45 m ja syvdays noin 60 cm. Suurin
henkildmédrd veneessd on 10 henkildid ja vaihtoehtoisesti suurin
kuormitus 1,2 tonnia. Rekisteritodistuksessa on henkildm&&drdksi mer-
kitty 8 henkilséd.

4.2. Veneen rekisterdintl Ja aslakirjat

Vene on merkitty Hameen la&&ninhallituksen pit&md&n moottorivenere-
kisteriin 23.10.1987 rekisterinumerolla H - 6450. Tunnus on asian-
mukaisestl kiinnitetty veneen sivuille. Huvialuksena vene ei kuulu
pakollisen katsastusjdrjestelmdn piiriin, eik& sitd ollut myd&sk&dan
katsastettu vapaaehtoisesti pursiseurojen katsastusjdrjestelmin
puitteissa. Veneen omistaja ei kuulunut jdsenend mihinkdidn pursiseu-
raan tai venekerhoon. H&n oli suorittanut harrastelijaveneilijdille
tarkoitetun rannikkolaivurikurssin noin 10 vuotta sitten.

4.3. Veneen varustus Ja hengenpelastusvélineet

Veneen varustusta tarkastellaan seuraavassa niiden vaatimustena poh-
jalta, jotka veneliikenneasetus asettaa rekisterdidyn veneen varus-
tukselle veneen ollessa liikkeelld.

Onnettomuusvene on todenndkdisesti tdyttadnyt asetuksen vaatimukset.
Vaatimukset tdyttédvid pelastusliivejd oli kaikille veneessd oleville
henkildille. Niiden helppoa saatavilla oloa ei ole voitu jalkik&teen
todeta, koska onnettomuudessa kaikki esineet, joita ei ollut kiinni-
tetty paikoilleen, siirtyivat.

Onnettomuuden jdlkeen veneestd ei 1ldytynyt sammutinta. Sen mukana-
oloa el ole pystytty luotettavasti selvittdmddn. Sammuttimen kiinni-
tysteline 0li veneessd asianmukaisesti paikallaan, mutta tarkastus-
hetkelld se o0li tyhjdnd. Sammutin on voinut olla paikallaan, mutta
se on saattanut irrota vesimassojen pydrityksessd ja painua pohjaan.

Veneestd ei 1loytynyt mydskdan airoja tai melaa. Mik&li ne ovat ol-
leet tavanomaisella paikallaan veneen perdosassa, on todenndkdéisti,
ettd ne ovat irronneet ja vesi on vienyt ne mennessién.
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Venessd o0li noin 12 kiloa pailnava ns. patenttiankkuri. Ankkuriin oli
kiinnitetty kelluva keinokuitukdysi, jonka paksuus oli noin 22 mm ja
pituus noin 25 metrid. Ankkurin paino ja kdyden pituus ovat olleet
riittdvat veneen pitdmiseksi paikallaan normaalisti ankkuroitaessa
matalissa vesissa.

Kiinnityskdytend venessid oli harmaa 12 mm:n vahvuinen, 6 metrin pi-
tuinen punottu keinokuitukdéysi. Kdyden molempiin pdihin oli solmittu
silmukat, jotka olivat ldydettiessid ehjid (ks. kuvaa seuraavalla
sivulla). Pelastustoimien aikana kdysi jouduttiin katkaisemaan kes-
keltd ja silld sidottiin veneeseen ilmapussi veneen pitadmiseksi pin-
nalla.

Onnettomuuden Jjédlkeen kiinnityskdysi oli kiinnitettyn& keulan p&ddllia
olevaan knaapiin toisesta silmukasta. Kdyden toinen pdd riippui t4l-
18in vapaana veneen laitaa vasten (ks. kuvaa seuraavalla sivulla).

Tyhjennysvdlineend oli vaatimukset tdyttava sdhkdinen pilssipumppu.
Sen toimintakuntoca ei tarkastuksessa voitu todeta.

Kulkuvalot olivat asetuksen mukaiset. Ne vaurioituivat onnettomuu-
dessa.

Edella mainittujen, asetuksessa vaadittujen varusteiden lisidksi ve-
neessad oli LA-radiopuhelin ja pddsyn yleiseen puhelinverkostoon var-
mistava NMT-puhelin. Radiopuhelimien sijainti oli k&ytdn kannalta
hyva.

4.4. Yleisarviointi

Yleisarviointina moottoriveneen H-6450 varusteista ja hengenpelas-
tusvadlineistd tutkintalautakunta toteaa, ettd ne olivat jdrviolosuh-
teissa riittavat ja radiovarustuksen osalta erittdin hyvit edellyt-
tden, ettd ldytymattd jddneet sammutin sekd airot tai mela ovat ol-
leet veneessia mukana.

Veneen runko ja rakenteet ovat olleet hyvdkuntoiset. Hallintalait-
teet ovat olleet rakenteeltaan ja sijoitukseltaan normaalit. L&pi-
viennit ovat olleet asialliset. Veneen rakenteellinen vakavuus voi-
daan arvioida hyvaksi.

Tutkintalautakunta katsoo, ettd vene on tdyttédnyt rakenteensa, kun-
tonsa ja varustuksensa osalta turvalliselle matkaveneelle sisdvesil-
14 asetettavat vaatimukset.



Kiinnityskdyden kiinnitys veneessa olevaan knaapiin.
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5. ONNETTOMUUS
5.1. Tapahtumat

5.1.1. Lempééldn kanavan toiminta onnettomuusiltana

Lempddldn kanavassa o0li lauantaina 02.07.1988 illalla wvilkas vene-
liikenne. Kanava oli avoinna liikenteelle klo 23.30 saakka, jolloin
myds sulkumestarin tydvuoro pddttyi. Veneliikenne oli niin wvilkasta,
ettei kanavassa kyetty sen aukioloaikana suorittamaan lainkaan veden
juoksutusta, wvaikka juoksutustarve o0li suuri. Hieman ennen kanavan
aukioloajan paattymistd soitti erdan veneen kuljettaja Hopeakanavan
ravintolasta ja tilasi sulutuksen klo 01.15, jolloin han ajaisi su-
lusta l4api Tampereen suuntaan. Sulkumestari avasi sulkuportit klo
23.30 veden juoksuttamista varten tdysin auki ja lahti kotiinsa.

Sulkumestari on kertonut palanneensa kanavalle tilattua sulutusta
varten klo 00.45. Kun sulkuportit ovat juoksutusta varten tdysin
auki, ylempil sulkuportti on suljettava hitaasti, jotta syntyvad vas-
ta-aalto ei muodostuisi liian voimakkaaksi. Sulkumestarin kertoman
mukaan portti suljettiin myds t&lld kertaa hitaasti eli noin 10 mi-
nuutissa, jolloin se on ollut kiinni noin klo 00.55.

Sulutuksen tilannut vene sekd myShemmin mainittava_

vene ajoivat sulkuun ilmeisesti Jjo hieman ennen tilattua aikaa, klo
01.15:ta. Sulutuksen jadlkeen sulkumestari avasi jalleen ylédportin
tdysin auki tarkoituksella juoksuttaa vettd aamuun asti.

5.1.2. Havainnot onnettomuusveneestid ennen onnettomuutta

Veneen omistaja 0li l&dhtenyt lauantaina 02.07.1988

vaimonsa sekd@ tuttaviensa _ ja téamdn
vaimon kanssa Hattulasta veneretkelle omistamallaan
Jurmo Cabin - merkkiselld sisdperdmoottoriveneelld H - 6450.

Lempadldssad seurue kiinnitti veneen Lempdadld&n kanavan eteldrannalla
Hotelli Hopeakanavan kohdalla olevaan laituriin ja meni ilmeisesti
tdman Jjdlkeen hotellin ravintolaan sydmdén.

Ennen puoltaydtd saapui kanavaan Hiidenvuolteen suunnasta kangasala-
laisen _ vene. kertoi tutkintalautakunnalle
haastattelussa 30.08.1988, ettd saapumisaika kanavaan oli 23.45.
Talldin kanavassa oli Jjo tdysi Jjuoksutus p&aalléd. oli kana-
vaan saavuttaessa katsonut kelloa ja todennut, ettd kanavalle el
ehditty ennen sulkemisaikaa. Veneessda ollut on toden-
nut, ettd kanavan varoitusvalot wvilkkuivat veneen tullessa kanavaan.

_ vene 0li kanavaan saavuttuaan noin 15 minuutin ajan hotel-
lin kohdalla noin 20 metrin p&ddssd laiturista koneen ollessa l&hes

tyhjdkdynnilld. Veneessd matkustaijana ollut _havait—
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si, ettd heti _veneen saavuttua kanavaan kahden miehen IJja
kahden naisen seurue tuli hotellista rantaan ja meni laiturissa ole-
vaan veneeseen. Vene oli onnettomuuteen joutunut H - 6450.

on edelleen kertonut, ettd H - 6450:n 13htd tuntuil kest&dvan
melko kauan. Veneen lahdettya liikkeelle_ huusi siind ole-
ville, ettd toimiiko kanava vield tdnd ydnd. Veneestd oli vastattu
miehen d&nelld, ettid “kylla se toimii, ettd sinne vaan”. H - 6450
1ldhti Ha@meenlinnan suuntaan.

H - 6450:n lahdettya liikkeelle_vene ajoi takaisin vasta-
virtaan kanavan suulle sen pohjoisrannalla olevaan luotsiaseman lai-
turiin.

Lempéél'aléinen_ oli samana iltana vaimonsa kanssa

liikkeelld peramoottorilla varustetulla soutuveneelld Hiidenvuol-
teella sekd kanavan yldosassa. Ha&n on kertonut ajaneensa kanavaan
suunnilleen silloin, kun ensimmédisen tdysjucksutuksen wvaikutus alkoi
ndkyd kanavan ylaosassa. Han kiinnitti huomiota siihen, ettd vesi
alkol haista juoksutuksen seurauksena. Kun he tulivat kanavaan,
-vene tuli heitd vastaan matkallaan hotellin rannasta luotsi-
aseman laituriin.

Kun_ vene o0li kiinnitetty luotsiaseman laituriin, veneessi
olleet naiset 1ldhtivat ottamaan selvdd, miten kanavasta pddsee ldpi
juoksutuksen kdynnissd ollessa. He keskustelivat asiasta kanavan
pohjoisrantaa kd@vellessdan kanavassa veneessdan olleen _
kanssa.

_ on havainnut jo ennen kuin l&hti _kanssa

kdvellen sululle H - 6450:n olleen pysdhtyneend Hiidenvuolteen puo-
lella olevan ensimmdisen uittopollarin luona. _on
ajanut matkallaan ylavirtaan H - 6450:n ohi noin 10 metrin p&asta.
Sil13d hetkelld hdn on havainnut yhden miehen olleen kiinnitt&m&ssi
venettd kdydelld pollariin. Veneen moottori oli silloin sammutettuna
ja vene lipui nokka edelld pollaria kohti. _ on ha-
vainnut H - 6450:ssa olleen seurueen pesu- ja vaatteenvaihtopuuhissa
veneessdan pollarin luona melko pian sen jdlkeen, kun heiddn seuru-
eensa naiset ldhtivat sululle.

Edella olevan perusteella on ilmeistd, ettd H - 6450 on kiinnittynyt
pollariin hyvin ladhelld puoltay0dta. _ on todennut ve-
neessa olleiden hiljentyneen ja menneen ilmeisesti nukkumaan ennen

veneen 1aht&a luotsiaseman laiturista. vene lah-
ti liikkeelle vasta sen jalkeen, kun juoksutus oli pdittynyt noin
klo 00.55.
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5.1.3. Havainnot onnettomuudesta

Lempééléléinen_ on kertonut la&hteneensda asunnoltaan kana-
valle 03.07.1988 klo 01.00. Han k&vi kanavan alapddn pysadkdéintialu-
eella oman arvionsa mukaan noin klo 01.15 ja mennessdan sinne pyd-
raansd taluttaen hdn nadki sulkumestarin kdvelemdssd valvomon portai-
ta alas. Tdlléin ylempi sulkuportti oli muistaman mukaan “jo
tuntuvasti auki”. Toisaalta sulkumestari on kerto-
nut kdvelleensd ennen kanavalta poistumistaan kiinni olevaa yl&aport-
tia pitkin vastarannalle ja avanneensa yléadportin sieltd ké&sin.

- kulki té&madn jdlkeen pydrdansd taluttaen kanavan reunustaa kul-
kevaa soratietd pitkin l&helle maantiesiltaa. Matkalla hin kerdili
kanavan varrelta tyhjid pulloja. Ollessaan ldhelld maantiesiltaa
muistopatsaan luona (paikka on merkitty tdmdn tutkintaselostuksen
lopussa olevaan karttaliitteeseen) hé&n havaitsi veneen ajelehtivan
kanavassa poikittain keulan ollessa eteld&n suuntaan. Tutkintalauta-
kunnan 30.10.1989 toimittaman kokeen perusteella voidaan pdidtells,
etté- nédki veneen ajelehtivan kanavassa noin seitsemin minuutin
kuluttua siitd, kun hdn oli havainnut sulkumestarin kanavan portail-
la.

Vene ajelehti tyhjdn ndkdisend keskelld kanavaa. Moottori oli sam-
muksissa eikd valoja ollut pééll'a.- ajatteli, ettd wvene on
padssyt Jjostakin karkuun.

seurasi katseellaan veneen kulkua sululle asti. Se ajelehti
sululle asti poikittaisasennossa. Sulkuun tullessaan se k&ddntyi pi-
tuussuunnassaan ja meni sulkuun perd edelld. Ylemmd&n sulkuportin
jdlkeen se “putosi parin - kolmen metrin verran” ja katosi
ndkyvista.

Lempéiélélainen_ 1lahti kahden toverinsa kanssa ker-
tomansa mukaan noin klo 01.15 suunnilleen kilometrin pddss& kanavan
alapddstd olevasta Ruostilan rannasta perdamoottorilla varustetulla
soutuveneelld kanavan alapuolelle kalaan. Jo ennen rannasta l1&htda

hdn havaitsi moottoriveneitd matkalla Tampereen suuntaan. Kysymyk-
sessd elvat ilmeisesti voi olla muut veneet kuinﬂ

vene sekd Hopeakanavan laiturista l&htenyt, sulutuksen tilannut
vene.

Ajettuaan noin 100 metrin p&&hdn alemmasta sulkuportista,
-havaitsi edessd kuohuien keskelld jotain valkoista. Se osoittau-
tui veneeksi. vietiin heti rantaan ja muut veneessd ol-
leet jaivdat kanavan alapuolelle etsim&idn mahdollisesti veden varassa
olevia ihmisié.ﬂ juoksi ensin entiselle sulkumestarin
virka-asunnolle. H&n soitti ovikelloa ja kolkutteli, mutta kukaan ei
tullut avaamaan (asunnossa ei tuolloin en&dd asunut ket&dan). T&man

jdlkeen han juoksi kanavan pohjoisrantaa Tampereentien sillalle 7ja
edelleen sillan yli saman tien varrella hieman sillan etelipuolella
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olevaan Routamaan grilliin ja pyysi myyjdad soittamaan poliisin Ija
palokunnan. Tampereen aluehdlytyskeskus sai hdlytyksen klo 01.43,
Lempddldn palokunta klo 01.46 ja Lemp&d&dldn poliisi klo 01.51.

Sulkumestari_ avasi veneiden mentyd sulkuportit ja
1ahti t&mdn jadlkeen polkupydrdlld noin 600 metrin padssd olevaan
kotiinsa. Kotiin h&n tuli noin klo 01.30 ja meni nukkumaan klo
01.40. T&assd valissd han kavi asuntonsa parvekkeella ja naki pienel-
14 peramoottorilla varustetun veneen, jossa o0li kolme miestd, ajavan
pdin kanavan alapuolen kuochuja. Vield ennen nukkumaan menoa han ndki
veneen yrittavan rantaan siind, missd kanavan betonireunus paattyy.

5.1.4. Tutkintalautakunnan arvio tapahtumista

I - B - ccojen perusteella voidaan

pitdad varmana, ettd vene H - 6450 jai 03.07.1988 heti puolenydn jal-
keen ydpymistda varten Lemp&ddlan kanavan yldpuolelle noin 150 metrin
pddssd kanavan suulta olevan uittopollarin luoc. _
havaintojen perusteella voidaan edelleen pitda varmana, etta vene
kiinnitettiin uittopollariin kdydelld. Mitd todenndkdisimmin siihen
on kaytetty veneen varusteisiin kuulunutta kiinnityskdéyttd, wvaikka
tdysin varmasti sitd ei ole pystytty osoittamaan.

Veneen kiinnittyminen on ilmeisesti tapahtunut noin klo 00.15. -
veneessd olleiden kertomusten perusteella kiinnittyminen on
voinut tapahtua aikaisintaan noin 20 minuutin kuluttua siitd kun
vene saapul kanavaan. Tam& tapahtui klo 23.45. Toisaalta
kiinnittymisajankohta ei voi olla Jjuuri mydhempi kuin klo 00.15,
koska _ on kertonut saapuneensa kotiinsa, joka on noin
kahden kilometrin pd&dssd kanavan suulta ylavirtaan pain, klo 00.30.

Veneen kiinnittymishetkelld kanavassa klo 23.30 alkanut tulvajuoksu-
tus oli joka tapauksessa jatkunut jo pitk&an.

Arvioltaessa onnettomuuden tapahtuma-aikaa, varmimmaksi pohjaksi
voidaan panna hédtdilmoituksen saapumisaika Tampereen aluehdlytyskes-
kukseen. Ilmoitus tuli klo 01.43. Tutkintalautakunnan 12.09.1988
toimittaman kokeen perusteella_ kului aikaa ve-
neen havaitsemisen j&lkeen rantautumiseen, juoksemiseen kanavanvar-
tijan asunnolle, rakennuksen tyhijdksi toteamiseen, juoksemiseen Rou-
tamaan grilliin sek&d@ asian selvittamiseen hat&dilmoituksen tehneelle
grillin myyjdlle noin 11 minuuttia. T&m&n mukaan olisi
pitdnyt havaita vene alakanavan kuohuissa noin klo 01.30.
-on kotiin saavuttuaan nP veneen ajavan kuo-
huihin ja sitten kohti rantaa. on kertonut tulleensa kotiin
noin klo 01.30 ja tarkentanut vield, ettd saapumisaika on ollut mah-
dollisesti jo muutamaa minuuttia aikaisemmin. Kaiken t&mdn perus-

teella voidaan pddtelld, ettd veneen on tdytynyt joutua alakanavan
kuohuihin viimeistdan klo 01.30.

Arvioitaessa, milloin vene on irronnut kiinnityksestddn ja ajautunut
kanavan ldpi, tdysin varmoja ajanmddrityksid ei ole tehtdvissa. Tut-



25

kintalautakunta on kuitenkin pyrkinyt selvittdmdidn eri tapahtumien
ajankohdat mahdollisimman tarkoin ja kayttédnyt selvityksessd apuna
rekonstruktion ja virtausmittausten tuloksia.

_on kertonut tulleensa kanavalle klo 01.15:ksi ti-

lattua sulutusta varten klo 00.45. H&n sulki ylaportin vastarannalta
ja kdveli kdyttdhuoneeseen kiinni olevaa yl&dporttia pitkin. Yl&port-
ti pitdd tdssid tilanteessa sulkea hitaasti yl&dkanavaan syntyvadn nou-
suaallon takia. -onkin kertonut sulkeneensa portin noin 10
minuutissa. Portti on ollut ndin ollen kiinni noin klo 00.55.

Virtausmittaukset osoittivat, ettd sulkuportin tdydellisen sulkemi-
sen aiheuttama nousuaalto etenee ylavirtaan liki vakionopeudella ja
saavuttaa Hotelli Hopeakanavan edustan noin 30 - 45 sekunnin, kana-
van suun noin 2 minuutin 30 sekunnin sekd uilttopollarin noin 3 mi-
nuutin kuluttua sulkemisen aloittamisesta. Nousuaallon aiheuttama
vedenkorkeuden muutos voi olla hotellin kohdalla yli metrin, kanavan
suulla yli 50 senttimetrid ja uittopollarin luona luokkaa 20 sentti-
metrid. Taman perusteella voidaan arvioida ettd@ nousuaalto on saa-
vuttanut uittopollarin viimeistddn klo 00.55. Talldéin veden virtaus-
suunta on muuttunut ainakin muutaman minuutin ajaksi ja vedenpinta
on kohonnut noin 20 cm.

Suljettuaan yléportin siirtyi kdyttokeskukseen Ija
taytti sulun. T&td varten alaportti suljetaan Jja sen jalkeen sulku-
kammio tdytetddn avaamalla yldaportti noin metrin aukolle. Alaportti
menee kiinni noin minuutissa ja sulkukammio tdyttyy noin 3 - 4 mi-
nuutissa. on kertonut kanavan olleen tdynnd klo
01.05. Yladportin osittainen avaaminen sulkukammion tayttdd varten
aiheutti uittopollarin luona muutaman minuutin kuluttua veden vir-
taussuunnan kdantymisen Jjdlleen alavirtaan pdin ja vedenpinnan alen-
tumisen.

Sulutus oli tilattu tapahtuvaksi klo 01.15._ on ker-

tonut, ettd veneet menivat sulusta ldpi mainittuna aikana. Sulutus
kokonaisuudessaan vaatii kuitenkin aikaa 6 - 10 minuuttia. T&sséi
tilanteessa siihen kuuluivat yldportin sulkeminen, alaportin wvai-
heittainen avaaminen veneiden ollessa sulkukammiossa, vedenpinnan
tasaaminen alakanavan tasoon, alaportin avaaminen kokonaan sekd ve-
neiden ajaminen alaportin ldpi alakanavaan. Ennen kotiinldhtd& sul-
kumestarin piti vield huolehtia kanavan laittamisesta ydkuntoon va-
lojen sammutuksineen ym., sekd@ yl&portin avaamisesta tdayttd juoksu-
tusta varten. -yon kertonut vield odottaneensa, ettd sulutetut
veneet pdadsivat kunnolla alakanavasta jadrvelle ennen kuin avasi yla-
portin.

B o» ritinyt mahdollisena, ettd hin olisi tullut kotiin jo
muutamaa minuuttia vailla puoli kaksi. T&t& tukee se, ettd han on
kotiin tultuaan kdaynyt asuntonsa parvekkeella ja ndhnyt t&lldin

-veneen vield matkalla alakanavaan. - teki kanavan
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yokuntoon laittamisen edellyttamdt tehtdvat kayttdkeskuksessa ja
kaveli tdmdn jdlkeen yldporttia pitkin wvastarannalle. Han avasi yléa-
portin vastarannalta ja ajoi tdmdn jadlkeen polkupydrdallid kotiinsa,
jonne on matkaa 600 metria.

Kun sulutettavia veneitd oli lisdksi kehotettu olemaan sululla

ajoissa, on tdysin mahdollista, ettd@ sulutus on ainakin paassyt al-
kamaan jo hieman ennen klo 01.15:té&. Kuni on mita

ilmeisimmin ollut kotona jo muutamaa minuuttia vaille 01.30:ta ja
lisdksi otetaan huomioon kotimatkan vaatima aika, voidaan pit&i to-
denné&kdisend, ettd yldportti on ollut auki noin klo 01.20, mahdolli-
sesti jo muutamaan minuuttia aikaisemmin. T&t&d tukee vielid se, etti
— on havainnut jdrvelld kanavan alapuolella Tampereen
suuntaan matkaavat veneet jo ldhtiessd&dn Ruotsilan rannasta vesille.
Ruotsilan ranta on noin kilometrin p&dassa alakanavan suulta.

Rekonstruktiossa annettiin romutettavan veneen (ei onnettomuusve-
neen) ajelehtia tdyden juoksutuksen aikana yldkanavan suulta nopeus-
rajoitustaulujen kohdalta alakanavan kuochuihin. Ajelehtiminen kesti
8 minuuttia 45 sekuntia. Erot eri veneiden ajelehtimisnopeuksissa
yldkanavan suulta alakanavaan tdyden juoksutuksen aikana eivdt ole
merkittavia.

Rekonstruktiossa onnettomuusvene ajelehti tdyden juoksutuksen aikana
oletetusta ankkuripaikastaan (tdssd vaiheessa ei vield tiedetty,
ettd vene oli kiinnitetty uittopollariin, vaan oletettiin, ettd se
oli ankkuroitu kanavan yldpuolelle) uittopollarin l&dheisyydestid yli-
kanavan suulle nopeusrajoitustaulujen kohdalle noin 12 minuutissa.
Hiidenvuolteen puolella ajelehtimisnopeuteen valkuttavat monet sat-
tumanvaraiset tekijat kuten ajelehtimislinja ja tuuli. Onnettomuuden
aikaan paikalla o0li s&&tietojen mukaan todenndkéisesti mydtadtuulta
noin 2 - 3 m/s. Rekonstruktion aikana tuuli oli taas lievdsti vas-
tainen.

Kun onnettomuusveneen on tdytynyt ajatua sulkukammion l&pi klo 01.20
- 01.30 valisend aikana, edelld mainittujen ajelehtimisnopeuksista
saatujen tietojen perusteella on ilmeistd, ettd se on irronnut kiin-
nityksestdan noin klo 01, mahdollisesti jo klo 0.50, jolloin veden
pinta on uittopollarin luona v&aliaikaisesti kohonnut ja veden vir-
taussuunta on vaihtunut ainakin kaksi kertaa. T&lldin juoksutuksen
aikaisen virtauksen kiredlld pitdmd& kiinnityskdysi on 1ldystynyt,
jolloin kiinnityksen aukeaminen on mahdollista. Veneen tarkkaa kiin-
nitystapaa ei ole kuitenkaan pystytty selvittdmaan. Veneen kiinni-
tyskdydessd ei ollut onnettomuuden Jjdlkeen muita solmuja tai silmu-
koita kuin siihen normaalisti kuuluvat p&d&dsilmukat.

Tapahtumia ja niiden aikatauluija voidaan havainnollistaa seuraavalla
sivulla olevalla kaaviolla.



NILLO E:.%M
oﬁﬁa LNOL. INOISAUIOTY NAVYS
| ! YNOLOX
YNOLOX --SIOfHOd SNISVHVY :%ﬁ%%ﬁmﬂ
VTILI0dY A SIYSINOLLAYN | VINIHIOL
NIYVISTHNNINS
sO1Nn —
133AN3IA

x> NS~ Q11 AYL

n Bomy By & 133N3A
snLnsMonr _m><.F\...l\...[l.|.lr..lf\..[. 33 NNINS
I N e T e e ——. .

—_————

|

Ul

—_— = p—

SANNIHAL _ Luﬂu“.z
DNy . INNIX ;
;_Eo&.; _tm_wm«,z LLLEOAYTA <BZHEHOE
INNIIX NAO1NS
ILLHOdY A
_
eIt T WNALLILINNI
(0); Wit H- Nt a1 :
e RIS _._m VVO.Lldl INAA
vsSSNIns gﬂ_m_ ,L_ INLHATArVY w% ..mDDEOEZ_/O
_ * 3 + + & * L ¥ = = T
| 4 ) . . » . . '
or s¢ 1 AN 114 (1] 3 £0 . 1 (12" h oy ¢t .
SP'io 1] >3 X ¢L°40 .00 10 ¢»00 0€'00

NINVIVIV-YINNLHVdVL



27

5.2. Pelastustoimet

Kun Tampereen aluehdlytyskeskus oli saanut grillimyyja_

_antamien tietojen perusteella tekemdn hiat&dilmoi-

tuksen klo 01.43, se halytti Lempddldn palokunnan ja poliisin. Palo-
kunta sai hdlytyksen klo 01.43 ja poliisi klo 01.51.

Lempadldn paloasemalla oli silld hetkelld paivystdjdnid yksi palo-
mies, jolla oli sukeltajan koulutus. Pian saapuivat paloasemalle
kotoaan hdlytettyind kaksi palomiest&d, Jjoista toinen oli sukeltaija.
Samoin h&alytettiin kotoaan pddllystépdivystdjdna toiminut palotar-
kastaja.

Palomiehet ottivat paloauton L 15 per&ddn trailerilla olleen palokun-
nan veneen ja ajoivat Uimalan rantaan. Sielld vene laskettiin vesil-
le ja molemmat sukeltajat l&htivdt silld kohti onnettomuuspaikkaa.
Kolmas palomies ajoi paloauton alakanavan eteldrannalle, jonne palo-
tarkastaja ajoi suoraan kotoaan. Palotarkastaja ja poliisi saapuivat
paikalle l&hes samanaikaisesti noin klo 01.55. Paloauto saapul sinne
muutamaa minuuttia myShemmin. Palokunnan vene puolestaan saapui on-
nettomuusveneen luo noin 10 minuuttia siitd, kun paloauto oli saapu-
nut kanavalle. Matkalla sukeltajat olivat joutuneet tutkimaan vedes-
sd ajelehtivat lasten pelastusliivit, Jjotka olivat ilmeisesti peridi-
sin onnettomuusveneestai.

Kun palokunnan vene pddsi kanavan alapuolisiin kuohuihin, sukeltajat
totesivat onnettomuusveneen olevan vedessd yldsalaisin pystyssi
niin, ettd veneen keulasta o0li aaltojen yl&dpuolella noin 30 cm.

Sukeltajat ilmoittivat radiolla rantaan sukeltavansa veneeseen, jos
sulkuportit saadaan kiinni. Rannalla ei ollut kuitenkaan ollut siini
vaiheessa kanavahenkildstdd ja sulkuporttien sulkeminen kidsin vei-
vaamalla pddstiin aloittamaan vasta mydhemmin, kun paikalle sattui
henkild, Jjoka tunsi koneiston toiminnan.

Kun sulkuportteja ei saatu heti kiinni, sukeltajat p&attivit hinata
veneen rantaan. Tdssd valheessa heilld o0lil rannalta saatu tieto,
ettd onnettomuuteen joutunut vene olisi pddssyt irti Hopeakanavan
laiturista. Sen piti myés olla tyhjd eli siinid ei pit&nyt olla ihmi-
sia.

Veneen keulassa oli kiinni sininen kdysi, joka kellui pinnalla. Su-
keltajat vetivat t&man koéyden suoraksi ja jatkoivat sitid palonarul-
la, jolloin kaytettdvissd oli rantaan asti ulottuva kdysi. Palonaru
kiinnitettiin paloauton vinssiin ja venettd alettiin vetdi kohti
rantaa. Sininén koysi oli kuitenkin ankkurikéysi. Kun se kiristyi,
ankkuri tuli ulos keulassa olevasta ankkurikotelosta rikkoen samalla
keulaa. Taman jadlkeen ankkurikodysi leikattiin poikki ja kiinnitet-
tiin veneen keulavetolenkkiin.
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Vene saatiin vedettyd rantaan suunnilleen samaan aikaan, kun sulku-
portit saatiin kiinni. Ennen rantaa vene kdantyi itsestddan ympéari
oikein pdin. Toinen sukeltajista sukelsi t&lldin veneeseen

veneestd kaikkiaan kolme kuollutta onnettomuuden
seks [NNNNEEEE. v-1i:s unri,

dettiin hetken kuluttua veneen ulkopuolelta. olivat to-

denndkdisesti nukkuneet veneen keulakajuutassa ja ohjaamos-

sa. putosi veneestd ilmeisesti siind wvaiheessa, kun se
kddntyl rantaan vedettdessd ympédri.

Suoritetuissa oilkeuslddketieteellisissa ruumiinavauksissa kaikkien
uhrien kuolinsyyksi todettiin hukkuminen. Veneen omistajan verenal-
koholiksi todettiin 1.9 promillea. Lisdksi kahden matkustajan veres-
sd todettiin vdhdinen alkoholim&idrai.

Tutkintalautakunta kdsityksen mukaan kaikki veneessi olleet olivat
kuolleet jo ennen sitd, kun pelastajat pddsividt aloittamaan tydnsi.
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6. ARVIO ONNETTOMUUDEN SYISTA

Lempddldn veneonnettomuus muodostui kuten useimmat tapaturmat ja
onnettomuudet - tapahtumasarjasta, johon liittyi useita tekijoita.
Varsinkin jdlkik&teen on helppo todeta, ettd jo yhdenkin ei-toivotun
lenkin puuttuminen tapahtumaketjussa olisi estdnyt kohtalokkaan lop-
putuloksen.

Tamdn onnettomuuden pddasiallisina syind voidaan pitdd ensiksikin
sitd, ettd vene o0li kiinnitetty huonosti ja toiseksi sitd, ettd vene
tahattomasti saattoi joutua niin voimakkaisiin kuohuihin, ettid se
imeytyi pohjaan. Jotta vastaavanlaiset onnettomuudet voitaisiin wvas-
taisuudessa valttdd, tutkintalautakunnan on kuitenkin arvioitava ija
kdsiteltdvd onnettomuuden syitd laajasti ja monipuolisesti ottaen
huomioon myds vdlilliset syyt sekd pienetkin asiaan liittyvidt ja
vaaratilanteeseen mydétdvailkuttavat seikat.

Tutkintalautakunnan kdsityksen mukaan onnettomuus sai varsinaisesti
alkunsa siitd, ettd vene oli riittamittdémasti tai huonosti kiinni-
tettynd yldkanavan suulla olevaan uittopollariin. On mahdollista,
ettd venettd ei ole lainkaan sidottu pollariin solmulla, wvaan kiin-
nitys on tehty kdyden valmista lenkkid hyvaksi kdyttden. Kiinnitys-
hetkelld pollarin kohdalla on ollut tasainen virta, jolloin kiinni-
tys on saattanut tuntua varmalta, mutta samalla.eil ole osattu ottaa
huomioon mahdollista virran suunnan ja veden pinnan korkeuden muu-
tosta. Tutkintalautakunnan arvion mukaan onnettomuusvene on irronnut
siind vaiheessa, kun on aloitettu valmistelutoimenpiteet kahden ve-
neen suluttamiseksi klo 00.45 jdlkeen. T&lldin on sulun yldportin
sulkemisen seurauksena veden virtaus muuttunut vastakkaiseksi samal-
la, kun on muodostunut vasta-aalto yldkanavassa. Veneen miehistd ei
ole ilmeisesti ollut riitt&vdn tietoinen ndistid seikoista. Siti,
missd mddrin alkoholin vaikutus on mydtdvaikuttanut virheelliseen
tal riittdmdttdémdidn veneen kiinnittamiseen, on vaikea arvioida.

Irtoamisen jdlkeen vene on ajelehtinut tuulen ja virran mukana noin
puoli tuntia ennen joutumista alakanavan kuohuihin. Aikaa on siis
0llut melko runsaasti onnettomuuden estdmiseksi, Jjos veneen olisi
nahty ajelehtivan yldkanavassa valvonnan tai satunnaisen havainnon
perusteella. Tutkintalautakunnan arvion mukaan veneessa olleet ovat
nukkuneet veneen ajautuessa sulkuun, eikd@ yritystdkddn ole tehty
veneen kdynnistamiseksi tai pysdyttdmiseksi. Mik&li joku veneessi on
herdnnyt keinumisen seurauksena veneen ajautuessa sulkuun, ovat

kaikki pelastautumisyritykset siind vaiheessa kuitenkin olleet tur-
hia.

Lemp&ddldn kanava on jo pitkddn tiedetty vaaralliseksi veneilijdille.
Tédmd ilmenee muun muassa tie- Jja vesirakennuslaitoksen piirissid kiy-
dystd kirjeenvaihdosta ja turvallisuudesta kdydyistd keskusteluista.
Hotelli-ravintola Hopeakanavan tulo kanavan vdlittém&dn yhteyteen ja
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senkin my6td veneilyn lisd&ntyminen kanava-alueella on aiheuttanut
huolestumista erityisesti kanavahenkildkunnan keskuudessa. Onnetto-
muuteen mydtdvaikuttavina tekijéind onkin pildettdva sita, ettei ole
ryhdytty sellaisiin teknisiin toimenpiteisiin, joilla estetddn oh-
jailukyvyttdémdn veneen ajautuminen kanavaan ja vaarallisiin kuohui-
hin. Onnettomuus olisi ehkd myds voitu vAlttd3d midratietoisemmalla
veneilijoille suunnatulla tiedotus- ja varoitusmenettelylld. Myds
jatkuva toimiva valvonta vaarallisen juoksutuksen aikana olisi esté&-
nyt onnettomuuden. Tutkintalautakunta pitdd myds mahdollisena, ettéd
onnettomuusveneen ajelehtimista ei havaittu kdyttdkeskuksesta TV-
valvonta-Jjdrjestelmdn puutteellisuudesta johtuen.

Onnettomuuden todenndk&isyyttd olisi myds vahentdnyt se, ettd kana-
van yhteydessd olisi ollut veneilijéille osoitettuja kiinnityspaik-
koja seka ilmoitukset veden korkeuden ja virtaussuunnan vaihtelusta
ja sen aiheuttamasta vaarasta. Tdten olisi ilmeisesti pystytty va-
henta&mdan veneen kiinnittdmiseen liittyneitd wvaaroja. Vaikka veneen
ajelehtiminen yldkanavassa olisikin havaittu muutoin ajoissa, ei
mitddn olisi ollut tehtdvissd turvavarusteiden ja laitteiden puuttu-
misen vuoksi.

Tutkinnan yhteydessa on myds kdynyt ilmi, etteivat kanavahenkilékun-
nan tydolosuhteet ja kayttdkeskuksen taso ole olleet tdysin tyydyt-
tadvid. Varsinkin kun otetaan huomioon se wvastuu, mikd kanavahenkild-
kunnalla on veneilijdiden turvallisuudesta, henkildkunnan tydaikoi-
hin, sosiaalitiloihin seki kiyttdékeskuksen ergonomisiin seikkoihin °
olisi tullut kiinnittd& erityistd huomiota. Tutkintalautakunnan ar-
vion mukaan n&dill&d seikoilla el kuitenkaan ollut v&liténtid yhteytta
onnettomuuteen.



Lahikuva Tammerkosken niskan yli pingoitetusta turvavaijerirakennelmasta
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7. VENEONNETTOMUUS TAMPEREELLA TAMMERKOSKEN NISKALLA 12.06.1988

7.1. Onnettomuuspaikka

Tammerkosken niskan yli johtaa kaksi siltaa, Kekkosentien silta sekid
rautatiesilta. Siltojen jalkeen kosken oikean rannan puclella on
pieni lahdeke, jossa on Maltinrannan nimelld tunnettu veneiden s&i-
lytyspaikka ja matonpesulaituri.

Taman jdlkeen koskessa on ensimmdinen patorakennelma. Kosken vasem-
malla ja oikealla rannalla vesi ohjautuu betonisiin kanaviin ja
edelleen voimalaitosten turbiiniaukkoihin. Vasemmalla rannalla on
Tampellan ja olkealla Finlaysonin voimalaitos (ensiksi mainittu kuu-
luu nykyisin Tampereen kaupungin sadhkdlaitokselle). Keskelld koskea
on ns. neulapato ja sen alapuclella kuivana oleva keskiuoma. Vettd
voidaan juoksuttaa neulapadon ldpi keskiuomaan irroittamalla siita
pystyyn ladottuja parruja (neuloja). Vettd voidaan kuitenkin Jjuok-
suttaa ohi voimalaitosten myds avaamalla kanavien seinisséd olevia
tulvaluukkuja, joten neulapadon avaaminen on tarpeen vain juoksutuk-
sen ollessa poikkeuksellisen suuri.

Ennen neulapatoa on kosken yli pingoitettu veneitd varten turvavai-
jeri, jonka rakenne kdy ilmi seuraavan sivun kuvista.

Tampellan ja Finlaysonin voimalaitosten jadlkeen koski virtaa Sata-

kunnansillan ali. Pian sillan jdlkeen on Tampereen kaupungin sdhko-
laitoksen voimalaitos patoineen. Tam&n alapuolella ovat Hameensilta
ja Takon voimalaitos, jonka Jjédlkeen koski pdattyy Ratinansuvantoon.

7.2. Onnettomuus

I o sunnuntaina 12.06.1988 klo 19.06

tulossa veneellddn Nasijdrvelta Mdltinrantaa kohti. Hé&nen tarkoi-
tuksenaan oli kdydd Maltinrannassa kddntymdssd ja palata takaisin
Ndsijdrvelle. Vene oli Arteknomerkkinen pulpettivene ja siind oli
Mercury-merkkinen 20 - hevosvoimainen peramoottori. Veneen keskituh-
dolla istuil sekd keulapenkilld rinnakkain

ja Molemmilla lapsilla oli 80
kiloiselle aikuiselle tarkoitetut veneilyliivit.

Aikuisilla el ollut liiveja.

-ajoi venettd aluksi virran suuntaan, mutta alkoi sitten varo-
vasti kaartaa oikealle kohti Maltinrantaa. H&n on poliisin toimitta-
massa tutkinnassa kertonut, ettd hdn ldhestyy Midltinrantaa tavalli-
sesti melko suurilla kierroksilla, jolloin virta el vaikuta pahasti
veneen kulkuun. T&l11l4 kertaa han ajoi kuitenkin tavallista varovai-
semmin, koska veneessd oli lapsia.
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- oli tietoinen Tammerkoskessa tapahtuvasta juoksutuksesta ja
siitd, ettd virtaus oli tavallista voimakkaampi. Ollessaan noin 20
metrin pddssid turvavaijerista ja aloittaessaan juuri kaarrosta oike-
alle hdn havaitsi, ettd& moottori kdvi liian pienilld kierroksilla ja
tdmdn vuoksi virta vei venettd kohti turvavaijeria. H&n pani peruu-
tusvaihteen pddlle ja lisdsi kierroksia. Moottorin voima ei kuiten-
kaan riittanyt peruutusvaihteen padlld ollessa ja vene ajautui koko

ajan kohti turvavaijeria.

Tdssd valheessa i pani venettd eteenpdin vievdn vaihteen pdalle,
lisdsi voimakkaasti moottorin kierroslukua ja kaarsi samanaikaisesti
venettd oikealle tarkoituksella koukata ennen turvavaijeria Maltin-

rantaan pdin. Veneen kaartaessa oikealle sen vasen kylki osui ilmei-
sesti turvavaijerin muoviseen kannatinponttooniin ja pydrdhti oikean
laidan kautta kumolleen,

Kaikki veneessd olleet joutuivat veden varaan. He ajautuivat voimak-
kaan virran vuoksi neulapadolle. _ sal jo ennen patoa ot-

teen_pelastusliivisté ja jossakin vaiheessa hédnella
oli ote myds liivistd. Neulapadolla virta painoi

-jam, mutta - sai otteen padon rauta-
rakenteista. Suonenvetokohtauksen takia h&n alkoi pyrkid ylés padon

ddlle ja pddsikin sinne omin voimin vetden vadlittdmdsti myds
perdssdan.

Neulapadossa oli tuolloin tulvajuoksutuksen takg in metrin levyi-
sid aukkoja, joista neulaparrut oli poistettu.ﬂja‘
ajautuivat tdllaisesta aukosta kosken keskiuomaan. Ainakin

on saattanut olla Jjonkin aikaa takertuneena neulapa-

toon.

_ ajautuil s&hkélaitoksen padolle asti ja takertui pa-

don edessd olevan sillan tukirautaan. Useat Satakunnansillalla ka-
velleet havaitsivat hdnet samanaikaisesti ja kaksi miestd juoksi
paikalle pelastamaan hénet. 1i kenell&kddn ole
varmaa havaintoa endda sen jadlkeen, kun menetti nadkoéyhte-
ytensd héneen ennen neulapatoa. H&n ajautui koko kosken 1l&dpi ja ha-

net ldydettiin myShemmin hukkuneena kosken alapuolelta Pyhajidrven
Viinikanlahdesta.

7.3. Arvio tapahtumista

Tutkintalautakunta on perehtynyt Tampereen poliisilaitoksen sekd
Hédmeen ladnin veneilyvahinkojen tutkijaryhmdn suorittamien onnetto-
muuden tutkintojen tuloksiin. Sisdasiainministeridén, merenkulkuhal-
lituksen ja l&ddkintdhallituksen yhteistydnid perustetut l&d&nikohtai-
set veneillyvahinkojen tutkijaryhmdt tutkivat vuosina 1986 - 1988
kaikki sellaiset veneilyonnettomuudet, joissa v&dhintdin yksi huvive-
neen kuljettaja tai matkustaja kuoli. Tutkijaryhmddn kuului poliisi-
mies, venetekninen asiantuntija ja la&kéari.
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Veneilyvahinkojen tutkijaryhmd totesi loppulausunnossaan, etta vene
iskeytyil vasemmalla kyljelldadn kosken yli pingoitettuun turvavaije-
rirakennelmaan (muoviponttoonit ja vaijerit) ollessaan kaarron vuok-
si kallistuneena oikealle. Vasemman kyljen ollessa rakennelmaa vas-
ten virran paine kohdistuil alaspainunutta oikeaa laitaa wvasten. Li-
sdksi veneessd olleet siirtyivdt térmdyksen yhteydessid oikealle,
jolloin veneen painopiste muuttui. Kaikkien ndiden tekijéiden wvaiku-
tuksesta vene kaatui oikean laidan kautta kumolleen.

Veneessa olleista wvain lapsilla oli pelastusliivit. Veneilyvahinko-
jJen tutkijaryhmdn kdsityksen mukaan_olisi todenna-
kb6isesti pelastunut liivien avulla.

Veneilyvahinkojen tutkijaryhmd& on todennut, ettd onnettomuus olisi
todenndkdisesti voitu valttda, jos kaartaminen olisi aloitettu ai-
kaisemmin. Samoin se olisi voitu todenndkdisesti vaAlttdd, Jjos veneen
olisi annettu rauhassa ajautua virran kuljettamana vaijerirakennel-
maa vasten. My&s onnettomuuden nadhnyt silminndkijd on poliisikuulus-
telussa todennut, ettd veneen moottorin kierrosluvun &kkinainen nos-
taminen oli ilmeisesti ratkaiseva syy veneen kaatumiseen.

Ndistd seikoista huolimatta Lempddlan veneonnettomuuden tutkintalau-
takunta katsoo, ettd erityisesti poikkeuksellisten tulvajuoksutusten
aikana, jolloin vettd@ joudutaan juoksuttamaan osittain avatun neula-
padon lapi, Tammerkosken niskaa on pidettdvid vaarallisena veneilyl-
le. Ohjaajan hatddntyminen on ndissd olosuhteissa ymmédrrettdvad seik-
ka, joka on otettava jo ennalta huomioon.
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8. TUTKINTALAUTAKUNNAN SUOSITUKSET

Lempddldn veneonnettomuus johtul pddasiassa sellaisista tekijoista,
jotka liittyvat nimenomaan tdmd&n kanavan erityispiirteisiin, erityi-
sesti kanavan kdyttdmiseen laajamittaiseen vesistdn sdanndstelyjuok-
sutukseen. Lempddldn kanavan ohella kdytetdaan veden juoksutukseen
myds Taipaleen, Ahkiolahden, Nerkoon, Kalkkisen ja Konnuksen kana-
via. Myds Tammerkosken niskalla tapahtunut veneonnettomuus osoittaa,
ettd voimakkaiden poikkeusjuoksutusten aikana veneilij&ille aiheutu-
vat turvallisuusriskit lisdantyvat.

Tutkinnan aikana on kuitenkin kdynyt ilmi, ettd@ on myds yleisiid ka-
navaliikenteeseen liittyvid turvallisuustekijéitd, joita on kehitet-
tdvi. Padvastuu veneilijdiden turvallisuuden lisd&dmisestd kanavaliil-
kenteessd kuuluu kanavaviranomaisille. Niiltd on edellytettdvid sel-
keitd tavoitteita ja suunnitelmia yleisdéturvallisuuden varmistami-
seksi ja kehittdmiseksi.

Tutkintalautakunta ehdottaa, etta

1. Liikenneministerid ja kanavaviranomaiset tutkisiwvat yh-
teistybssd vesiviranomaisten kanssa turvallisuustilanteen
kaikissa veden juoksutukseen kdytettdvissd kanavissa ja te-
kisivat tarpeelliset ehdotukset wveneilyn turvallisuuden pa-
rantamiseksi niissd. Samassa yhteydessid olisi selvitettéava,
onko tarvetta yleisestikin tarkistaa kanavia koskevaa lain-:
sdddantda sekd yleisid turvallisuusohjeita ja kanavakohtai-
sia ohjeita turvallisuuden parantamiseksi.

Lempddlan veneonnettomuus pddsi tapahtumaan, kun veneen pddllikkd ja
matkustajat nukkuivat veneessd tietdmdttdéminad tilanteesta kanavassa.
Kuitenkin tdyden Jjuocksutuksen aikana voi pelkdst&dn moottoriveneen
moottorin sammuminen tai soutuveneen airon putocaminen saattaa venei-
lijan hengenvaaraan. Siksi veneilijtille tulisi jakaa riittavasti
tietoa veden virtauksen ja erityisesti juoksutusten aiheuttamista
vaaroista kanavissa ja siitd, mihin varotoimenpiteisiin heid&n tuli-
si ryhtya. Tutkintalautakunta ehdottaa, etta

2. 0Olisi laadittava selkedt kanavakohtaiset turvallisuusoh-
jeet, Jjoiden keskeinen sisdltd tulisi esittdd tiiviiss&d muo-
dossa hyvin ndkyvilld tauluilla, jotka sijoitettaisiin kana-
vien yla- ja alapuoelle. Erityistd@ huomiota olisi kiinnitet-
tdvd siihen, ettd kanaville sijoitetaan riitt&vasti liiken-
nemerkkejd, Jjoilla osoitetaan kiinnityspaikat, vaaralliset
virtaukset yms.

Tutkinnan aikana ovat sekd@ Lempddlan kanavan henkildstd ettd paikal-
liset veneilyjdrjestdt kiinnittdneet huomiota siihen, ettd kanavan
veneliikenteessd esiintyy piittamattomuutta annetuista turvallisuus-
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ohjeista, liikennemerkeistd jne. Tam&n vuoksi tutkintalautakunta
katsoo, ettd

3. Veneilij®ille suunnattavassa valistustoiminnassa sekd ve-
neliikenteen valvonnassa olisi kiinnitettavad tehostetusti
huomiota liikenteeseen kanavissa.

Laajamittaisia poikkeusjuoksutuksia tapahtuu suhteellisen harvoin,
mutta niiden aikana riskit lis&dantyvat voimakkaasti. Tdm&n wvuoksi
tutkintalautakunta ehdottaa, etta

4, Kesan 1988 kaltaisten poikkeuksellisten tulvatilanteiden
aikana vesiviranomaisten olisi tehokkaasti tiedotettava ve-
neilijéille poikkeusjuoksutuksista ja niiden aiheuttamista
vaaroista.

Kanavahenkil®ékunnalla on jatkossakin suuri vastuu kanavaliikenteen
turvallisuudesta. Tami&n wvuoksi

5. Kanavaviranomaisten tulisi kiinnittdd riitt&v&asti huomio-
ta henkildékunnan koulutukseen Jja pyrittdvad siihen, ettd hen-
kildkunnan tydolosuhteet ovat riittdvan hyvat ja tehtavéin
kannalta tarkoituksenmukaiset.

Lempd&dldn kanavassa juoksutukset ovat tulva-aikoina erittain suuria.
Vettd joudutaan juoksuttamaan kanavan kautta t&l116in jopa nelinker-
tainen m&8&rsd verrattuna luontaisen lasku-uoman, Kuokkalankosken,
kautta juoksutettavaan vesimddrdan. Vanajaveden sddnndéstely vaatii
tulevaisuudessakin tdllaista juoksuttamista, Jjollei ryhdytd koko
sddnndstelyjdrjestelmdn perusteellisesti muuttaviin rakennustdihin,
esimerkiksi voimalaitoksen rakentamiseen. Syntyvien rantavahinkojen
takia Jjuoksutuksia Kuokkalankosken kautta ei voida merkittdvasti
lisdtd nykyisestd ilman suuria rakennustdita.

Kun kanava on kuitenkin samanaikaisesti myds merkittdvd veneilykana-
va, on varmistettava, etteli esimerkiksi ohjailukykynsd& menettdnyt
vene pdase juoksutuksen aiheuttamassa voimakkaassa virrassa ajautu-
maan sulkuun kohtalokkain seurauksin. Tdstd syystd tarvitaan turva-
laite, joka estdd veneen ajautumisen tdllaisessa tilanteessa sul-
kuun.

Tutkintalautakunnan tydén aikana tie- Jja vesirakennushallitus on laa-
tinut suunnitelman nostettavien turvaporttien (vdlppien) rakentami-
sesta rautatiesillan eteldpuoliseen aukkoihin. Tutkintalautakunta on
tehnyt tie- ja wvesirakennushallitukselle suuronnettomuuksien tutkin-
nasta annetun asetuksen 14 $:n mukaisen esityksen tdllaisten turva-
laitteiden kiireellisestd rakentamisesta. Tarkoitusta varten on va-
rattu valtion vuoden 1989 lisdbudijetissa 1 miljoonan markan mddrdra-
ha ja rakennustyd on kdynnistymdssd. Tutkintalautakunta toistaa vie-
14 ehdotuksensa, ettéa
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6. Lempddlan kanavaan rakennettaisiin pikaisesti turvalaite,
joka estdia Juoksutuksen alkana veneen ajautumisen kanavan
sulkuun.

Kun Lempddldan kanavaa joudutaan kdyttamdadn veden juoksutukseen myds
vilkkaimpana purjehduskautena, kanavaa alavirtaan purjehtivat tule-
vat helposti juoksutusten aikanakin pitkdlle kanavaan ottaakseen
selvda mahdollisuuksista pddstd lapi sulusta. Ndin he joutuvat alt-
tiiksi virtauksen aiheuttamille wvaaroille. Turvallisuutta lisdisi
se, ettd kanavan sekad yld- ettid alapuolella olisi kunnolliset odo-
tuslaiturit, joilta olisi myds yhteys kanavan kayttdkeskukseen esi-
merkiksi pikapuhelimella. Tutkintalautakunta ehdottaa ettad

7. Lempdalan kanavan ylad- ja alapuolelle rakennettaisiin ve-
neilijditd varten odotuslaiturit, joilta olisi yhteys kana-
van kdyttdkeskukseen.

Lempddlidn kanavaan on asennettu TV-valvontajdrjestelmd, jonka moni-
torista sulkumestari voili tarkkailla tapahtumia niissd ylakanavan
osissa, joihin kayttokeskuksesta ei ole nadkdyhteyttd. Valvontakamera
on kuitenkin sellaisessa pailkassa, ettd sen tarkkailemalla alueella
on katveita. Tutkintalautakunta ehdottaa, ettéi

8. Lempddlan kanavan TV-valvontajarjestelmdd kehitettdisiin
niin, ettd sen avulla ndhddin koko valvottavalle alueelle.

Tampereella, Tammerkosken niskalla 12.06.1988 tapahtunut veneonnet-
tomuus sekd samassa paikassa sattuneet useat vaaratilanteet osoitta-
vat, ettd suojavaijerijdrjestelmdstd huolimatta paikkaa on pidettava
erityisesti poikkeusjuoksutusten aikana vaarallisena veneilijoéille.
Tamdan vuoksi tutkintalautakunta ehdottaa, ettad

9. Tampereen kaupunki tutkisi mahdollisuudet jarjest&aada Mdl-
tinrannan venepaikkojen sijalle korvaavat venepaikat.
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Suoritettuaan tehtavansa tutkintalautakunta j&éttdd kunnioittaen tut-
kintaselostuksen Valtioneuvostolle.

Lempaalassa 18 paivand joulukuuta 1989

Kari Lehtola

Lars-Mikael Bjurstrdm Kalevi Perko
Reijo Montonen Mikael Rekola
Rauno Alatalo Nils-Erik Larsson

Martti Makeldinen Matti Rantala

Pirjo Valkama-Joutsen
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