LUKU 16

Analyysi
evakuoinnista

16.1
Evakuoinnin aloittaminen

Monet matkustajat kuulivat noin 10 mi-
nuutin ajan metallisia 4anid, jotka alkoi-
vat vahitellen vaikuttaa epanormaaleilta
ja halyttavilta. Adnet kuuluivat varsinkin
kannella 1 ja muiden kansien keulim-
maisissa hyteissa ja ne kuulostivat joi-
denkin mielestd pelottavilta. Muutamat
pelastuneet l&htivéat hyteistdan, varmoi-
na siitd, ettd jokin on vialla. Osa lahti
tutkimaan asiaa ja toiset menivét avoi-
melle kannelle 7.

Enemmistd matkustajista ja miehis-
ton jasenistd ei kuitenkaan havahtunut
ennen ensimmaistd kallistumaa edelta-
neitd voimakkaita iskuja. Aani ja sita
seurannut kallistuma saivat heidét tajua-
maan ilmeisesti valittdmasti, ettd tilanne
oli hengenvaarallinen. Silloin monet pa-
kenivat nopeasti, pukeutumatta edes
kunnolla. Reagointitapa vaihteli kuiten-
kin ja osa matkustajista ei huolestumi-
sestaan huolimatta ilmeisesti uskonut tai
tajunnut tilanteen vakavuutta, tai he ei-
vét keksineet mitdén jarkevaa toiminta-
tapaa.

Itse onnettomuus halytti siis useim-
mat matkustajat ja miehiston jasenet ja
he alkoivat hakeutua avoimille kansille
oma-aloitteisesti ja useimmiten yksin.
Hélytysmerkeilld ei ndyta olleen matkus-
tajien ja useimpien miehiston jasenten
kannalta mitaén merkitysta.

16.2
Johtoryhmaén
kokoontuminen
komentosillalle

Toinen perdmies A ja neljas peramies
olivat vahtivuorossa klo 01.00 jalkeen.
Paallikkd saapui komentosillalle 5-10
minuuttia ennen ensimmadistd kallistu-
maa ja hdnen uskotaan ja&neen paikalle,
koska visiirin ja rampin alueelta kuulu-
neiden &&nien syyn tutkiminen oli kdyn-
nissd. Koko johtoryhma ei kokoontunut
sillalle.

Kallistuma herétti paépurserin ja han

meni suoraan avoimelle kannelle. Ra-
dion hatéliikenteestd on tunnistettu yli-
perdmiehen sekd toinen perdmies A:n ja
kolmannen perdmiehen &inet. Nama
kaksi paallystoon kuuluvaakiipesivat ulos
komentosillalta, kun ESTONIAN kallis-
tuma oli noin 80°. Komissiolla ei ole
tietoja konepadllikdsta eiké purserin apu-
laisesta.

Paapurseria lukuunottamatta yksi-
ké&dn johtoryhmén jasen ei selviytynyt
hengissa.

16.3
Halytykset ja toiminta
komentosillalla

Komentosillalta annettiin halytysmerk-
kejé suunnilleen viisi minuuttia kallistu-
misen jalkeen, kun tilanne oli jo muuttu-
nut vakavaksi. Ensimmainen hélytys Mr
Skylight to number one and two, oli koo-
dattu palohélytys, jotta se ei hermostut-
taisi matkustajia. Kuten useimmat "Mr
Skylight”-halytykset, se oli myds saman-
aikaisesti kokoontumismerkki johtoryh-
mélle ja pelastusveneryhmille.

Tama halytys, joka ei erityisen hyvin
sopinut tilanteeseen, annettiin, kun ko-
mentosillan siipien alla oli jo ihmisid
pelastusliivit yllaan ja kallistuma oli noin
30°. Toinen palotorjuntaryhmista, joille
hélytys oli osoitettu, sai kdskyn kokoon-
tua autokannelle, jossa suunnilleen téssa
vaiheessa oli noin 1500 t vetta.

Turvallisuuskésikirjan mukaan ko-
mentosillalta saattoi antaa "Mr Skylight”-
hélytyksen haluttaessa valmistautua ja
organisoida miehistd evakuointia varten
ennen kaikkien matkustajien halyttamis-
t4. Johtoryhmdn tuli turvallisuuskasikir-
jan mukaan, kéyttdd "Mr Skylight”-
hélytystéd.pelastusveneryhmien kutsumi-
seksi kokoon ilman mit&én lisdysta. Pe-
lastusveneryhmien ja evakuointiryhmi-
en kutsumiseksi yhtdaikaisesti olisi pité-
nyt kdyttdd muotoa "Mr Skylight Evac”,
jota olisi seurannut kunkin evakuointi-
ryhman numero.

Suunnilleen kaksi minuuttia”Mr Sky-
light”-halytyksen jélkeen annettiin pe-
lastusvenehalytys.
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Mahdollinen selitys "Mr Skylight”-
hélytyksen kaytolle on se, ettd komento-
sillalla ei viela ymmarretty tilanteen va-
kavuutta, mutta miehistdlle haluttiin
antaa ennakkovaroitus evakuoinnin va-
ralta. Tama halytys oli kuitenkin epétar-
koituksenmukainen ja se oli mydhassé,
mika viittasi siihen, ett4d komentosillalla
vallitsi hdammennys eika sielld tdysin
ymmarretty tilannetta. Koska pelastus-
venehalytys annettiin my6héén, on joh-
donmukaista olettaa, ettd kyseinen haly-
tys ja sitd pian seurannut hatakutsu an-
nettiin vasta sen jélkeen, kun komento-
sillalla tajuttiin, ettd tilanne oli hengen-
vaarallinen eik4 ollut enéé korjattavissa.

Osa pelastuneista on kertonut kuul-
leensa hélytykset, mutta toiset kertovat,
etteivédt he kuulleet mink&anlaisia hély-
tyksid. Er&at pelastuneista kuulivat lai-
valla vallinneessa melussa vain osia haly-
tyksistd ja useimmat matkustajat eivat
ymmartaneet, mitd halytykset tarkoitti-
vat. Komentosillalta ei annettu minkéaan-
laisia lisatietoja.

Tapahtumien nopea kulku ei antanut
muille miehiston jasenille minkaanlaisia
mahdollisuuksia suunnitelmalliseen toi-
mintaan.

16.4
Miehiston toiminta

Kuulutus kovadanisestd "Haire, héire,
laeval on hdire” (Halytys, hélytys, laivalla
on halytys), joka tuli ennen muita haly-
tyksid, ei luultavasti ollut sillaltaannettu-
jen ohjeiden mukainen, vaan sen lahetti
oma-aloitteisesti informaatiopisteessé
ollut miehistdn jasen. Talla viestilla on
saattanut olla vaikutusta evakuointiin,
mutta sen ymmarsivat lahinna vain viro-
laiset. llmeisesti se keskeytyi juuri, kun
se oli tarkoitus toistaa englanniksi.
Jotkut yksittaiset miehiston jasenet
reagoivat kuitenkin vastuuntuntoisesti ja
aloitteellisesti halytyksiin. He organisoi-
vat paikallisesti evakuointia opastamalla
matkustajia, auttamalla, jarjestelemalld
ihmisid jonoihin, jakamalla pelastuslii-
vejd ja irroittamalla pelastuslauttoja. Su-
keltajien havaitsemat kdydet ja pelastus-
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veneiden koysitikkaat kannen 6 peré-
portaikossa ovat lisdtodisteita miehiston
johtamista yrityksistd sisalla olleiden pe-
lastamiseksi. Erds todistajalausunto, jon-
ka mukaan er&at todennakadisesti miehis-
todn kuuluneet henkildt yrittivat pida-
telld ihmisid portaikossa saattaa viitata
pelastamisen organisointiyritykseen. On
ymmarrettavaa, ettd he ennen evakuoin-
tikdskya tai halytysmerkkia saattaisivat
yrittad estdd spontaanit pakoyritykset.

Miehiston paatehtéva oli vastata mat-
kustajien evakuoinnin organisoimisesta.
Komissio ymmart4a kuitenkin, etté teh-
tdvd muuttui 1dhes mahdottomaksi, kun
tilanne myohemmin kehittyi kaikkien
kannalta yhtd uhkaavaksi.

Vastuun kantaminen merkitsee riskien
ottamista ja onnettomuuden aikana riskit
olivat yhtd suuret miehist6lla ja matkusta-
jilla. Miehiston jasenten vastuulla oli huo-
lehtia matkustajista, auttaa heitd ja sovel-
taa aktiivisesti omaa osaamistaan ja kou-
lutustaan pelastustoimissa. Matkustajilla
on oikeus olettaa, ettd miehistdn jasenten
pitdisi tietdd oma vastuunsa ja olla ainakin
aktiivisia. Eraiden miehistdn jasenten koh-
dalla havaittu passiivisuus, halytyksen
antamisen viivyttely ja komentosillalta
tulevan opastuksen puuttuminen viitta-
vatsiihen, ettd koulutus ja valmistautumi-
nen ei ollut riittavaa.

T&t4 osoittaa sekin, ettd taloushenki-
lI6kunnallaei ilmeisesti ollut mitdan mer-
kittdvad osuutta evakuoinnissa. Heidén
velvollisuutensa oli muodostaa ensiapu-
ryhmd, vartiointiryhmadja 11 evakuointi-
ryhmé&a. Mikali heille ei ollut méaaratty
muita velvollisuuksia, heiddn piti mie-
hitt&a pelastusvene- ja pelastuslautta-ase-
mat. Kuitenkin yksittéiset kansi- ja kone-
puolen miehistdjen jasenet kantoivat vas-
tuunsa matkustajista ja tyotovereistaan.
Eradt ndistd miehistdn jasenistd, muiden
muassa kaksi, jotka eivat pelastuneet,
ylsivét sankarillisiin suorituksiin jaolivat
hyvin aktiivisia, ilmeisesti omasta turval-
lisuudestaan piittaamatta. Myds matkus-
tajat auttoivat ja kannustivat toisiaan,
toimien usein pareittain tai pienind ryh-
mind. Muutamat erityisen energiset mat-
kustajat auttoivat myds organisoinnissa
ja ohjasivat muita.

16.5
Evakuointia haittaavat
tekijat
Kasvavan kallistuman lisaksi ESTONIAN
rakenteet tekivét evakuoinnin vaikeaksi.
Useimpien kdytévien ja asuintilojen por-
taikkojen leveys oli 1,2 m. Tdma oli luul-
tavasti riittava tila kahdelle normaaliko-
koiselle ihmiselle toistensa ohittamiseen,
mutta kun ihmisid tungeksi, seisoi pai-
kallaan ja makasi tai ryémi lattialla, oli
vaikea liikkua niin pienissa tiloissa toiset
huomioon ottaen ja tunkematta toisten
tielle. Nain kapeissa pitkittaissuuntaisis-
sa kaytavissa oli myds ilmeisen vaikea
liikkkua, kun kallistuma ylitti 30°. Kallis-
tuman saavuttaessanoin 45°, tehokas liik-
kuminen kaytavill4 kavi 1dhes mahdotto-

maksi normaalikokoiselle aikuiselle.

Kannella 1 oli hytteja 358 matkusta-
jalle. Kaikki poikittaiset kaytavat paattyi-
vét yhteen ainoaan pitkittaiseen ja lahes
yhté kapeaan keskuskéytavaan, jossa oli
kuusi portaikkoa. Tdman kaytévan ka-
peus yhdessa tungoksen ja monien mat-
kustajien suunnittelemattoman kayttay-
tymisen kanssa muodosti luultavasti yli-
padseméattdman esteen evakuoinnin al-
kaessa.

Kéytavien kapeuden ja kallistuman
uskotaan aiheuttaneen ruuhkaantumista
jairrationaalista kayttaytymista.

Vaikka kaytavien ja evakuointipor-
taikkojen leveys téayttikin SOLAS-sopi-
muksen vaatimukset, niin komission
mielesta tdmé rajallinen leveys muodosti
huomattavan esteen useimpien matkus-
tajien evakuoimiselle. Komissio toteaa,
ettd asiaa koskeva SOLAS-sopimuksen
s&antd ei vastannut tarkoitustaan, kuten
tdmé& onnettomuus osoittaa.

Keulimmaisen portaikon kautta pe-
lastautui vain muutama matkustaja.
Erdéssa harvoista todistajanlausunnoista
sanottiin, ettd keulan portaikossa ei ollut
tungosta. Sukeltajien suorittamat tutki-
mukset paljastivat kuitenkin, ettd suuri
joukko ihmisid juuttui portaikkoon kai-
killa tutkituilla kansilla ja porrastasan-
teilla. Erds mahdollinen tulkinta on siksi
se, ettd tatd portaikkoa oli vaikeampi
kiivetd, koska se kulki poikittaissuun-



taan jane harvat, jotka onnistuivat paéase-
maén avoimelle kannelle, tulivat sinne
kallistuman ollessa vield pieni.

Muita evakuointia haittaavia tekijoita
olivat irtaimet esineet, jotka paasivét liik-
kumaan tukkien pakotiet tai iskeytyen
vasten pakoon pyrkivia ihmisid. Painavat
esineet, kuten myynti- ja peliautomaatit,
kukkaruukut seké eraat kaytavien ja etei-
saulojen huonekalut olisi pitanytkiinnit-
t&4 joko kanteen tai laipioihin. Eraét esi-
neet lahtivét liukumaan, toiset lahtivét
liikkumaan kallistuman ollessa vield pie-
nijaraskaat esineetirtosivat kiinnityksis-
t&én kallistuman kasvaessa. My6s liuku-
vat matot ja liukkaat lattiamateriaalit es-
tivat erditd paasemasta ulos ja hidastivat
muiden liikkumista.

Komissio on havainnut, ettd erdité
koriste-esineita ei ollut kiinnitetty kun-
nolla ja ettd raskaat, kiinnitetyt esineet
irtosivat kallistuskulman ollessa sellai-
nen, ettd ihmisillad oli vield mahdolli-
suuksia paasta ulos. Nama esineet vahin-
goittivat ihmisia tai estivat muutoin hei-
dan pelastumisensa. On siksi ilmeist,
ettd useammat ihmiset olisivat paasseet
ulos avoimelle kannelle, elleivat irtonai-
set tai liukuvat esineet olisi haitanneet
heita.

Komission mielestd evakuointireit-
tien varsilla kuten kaytavill, portaikois-
sa ja auloissa kaikki esineet pitdisi kiin-
nittaa tiukasti paikoilleen niin, ettei ole
vaaraa niiden irtoamisesta niilla kallis-
tuskulmilla, joilla ihmiset yhd pystyvét
liikkumaan ja jolloin heilld on vield mah-
dollisuus pd4sta ulos. Lattiapinnoitteen
pitéisi myos olla Kiinnitetty ja, varsinkin
avoimissa paikoissa kuten auloissa, liuk-
kaitamateriaaleja pitdisi valtta4, jottaliik-
kuvilla ja kaltevilla lattioilla olisi hel-
pompi liikkua.

16.6
Matkustajien ja miehiston
jasenten reaktiot
Hédassa olevien suuri lukuméaré ja hei-

dén erilaiset reagointitapansa haittasivat
myds evakuointia. Sen aikana ihmisilla

oli kasvavan kallistuman takia liilkkumis-
vaikeuksia, jotka koko ajan pahenivat.
Lukuisat henkil6t kaatuivat tai liukuivat
muodostaen toisille esteita. Toiset seisoi-
vat, mutta eivét liikkuneet, estéen siten
muita padsemasta ohitse. Monet vain pi-
tivat kiinni jostakin lilkkumatta ja eraat
vaikuttivat lamaantuneilta eivatka ilmei-
sesti kyenneet ymmartamaan, mita oli
tapahtumassa. Monien kerrottiin aivan
kallistumisen alusta asti olleen passiivi-
sia ja liikkumattomia kohtuullisista pe-
lastautumismahdollisuuksista huolimat-
ta.

Muutamat niistd, jotka pelastuivat,
kéayttaytyivat suunnittelemattomasti,
mutta useimmat eivat. Useatihmiset suh-
tautuivat epdluuloisesti varhaisiin vaa-
ran merkkeihin. Véhitellen he ymmarsi-
vét, ettd heiddn kuulemansa aénet olivat
epanormaaleja, tai paremminkin, he ei-
vét kyenneet uskomaan, etté tilanne olisi
yhé normaali. Kun tilanne selvisi heille,
he toimivat ripeésti ja heilld oli selkea
paamaara; paastd ulos kannelle 7. He
olivat ensimmaiset, jotka tulivat ulos.

Suurin osa pelastuneista nayttaa kui-
tenkin ymmartaneen tilanteen vakavuu-
den vasta, kun alkoi kuului iskuja ja alus
alkoi kallistua. Pelastuneet olivat ym-
marténeet nopeasti, mitd on tehtéva ja
reagoivat siis selkedsti ja asianmukaises-
ti. He onnistuivat pelosta huolimatta py-
symaan jarkevind ja liilkkumaan ripedsti.

Monien vanhempien henkil6iden
néhtiin tekevdn vain hyvin vaatimatto-
mia pelastautumisyrityksia tai ei lain-
kaan. Suuri joukko joutui paniikkiin,
kéayttaytyen holtittomasti ja huutaen.
Erdat liikkuivat, mutta eivat jarkevélla tai
tarkoituksenmukaisella tavalla. Toiset
olivatapaattisia ja jotkutvain pitivatkiinni
jostakin tekemétta sen enempaé pelastu-
akseen.

Monet olivat jarkyttyneitd ja néen-
néisen kyvyttdmia ymmartdmaan, mita
oli tekeilld ja mitd pitdisi tehdd. Osa
néytti olleen kyvyttdmid jarkevaan ajat-
teluun tai kayttaytymiseen pelkonsa ta-
kia ja he huusivat tai vaikersivat avutto-
mina; toiset vaikuttivat kivettyneilté eika
heitd saatu pakotettua liikkeelle. Jotkut
olivat paniikin vallassa, apaattisia, jéar-

kyttyneitd ja olivat tdysin tavoittamatto-
missa eivatka reagoineet, kun toiset mat-
kustajat yrittivat opastaa heitd; eivét edes
silloin, kun ndma kayttivat voimakeino-
ja tai huusivat heille. Erdat yrittivat pe-
lastautua, mutta heilla ei ollut tarpeeksi
voimia jatkaa kiipedmista ja he vasyivat
ja pitivat vain kiinni kaiteesta tukkien
tien toisilta.

Komissio arvelee, ettd komentosillal-
ta kaiutinjarjestelméan vélityksella annet-
tuinformaatio olisi voinut vaikuttaa mat-
kustajien kayttadytymiseen, varsinkin jos
jérjestelmaé olisi kaytetty kaskyjen anta-
miseen sekd matkustajille ettd miehistol-
le. Mé&drétietoiset ohjeet olisivat saatta-
neet pelastaa monia h&mmentyneité ih-
misid ja ne olisi pitdnyt antaa onnetto-
muustapahtumien ensimmadisten mi-
nuuttien aikana.

Spontaani, epditsekas kayttaytyminen
evakuoinnin aikana nayttaa olleen ylei-
sempdé tapahtumien alkuvaiheessa, kun
monet ihmiset auttoivat ja kantoivat vas-
tuuta tai kannustivat toinen toisiaan liik-
kumaan ja kiipedmaan. lhmisketjujen
muodostamisessa oli mukana useitamie-
histdn jasenid jamatkustajia, muttandma
ponnistelut lakkasivat, kun alkoi olla
vaikea pitdd kiinni ja ihmiset alkoivat
pelatd. Kollektiivinen ja yhteistyohalui-
nen toiminta muuttui yksiléllisiksi pon-
nisteluiksi. Erdit4 kollektiivisia ja spon-
taaneja yrityksid tehtiin myéhemméssa
vaiheessa, kun ihmiset tunsivat olonsa
turvallisemmaksi. Ne, jotka olivat paas-
seet avoimelle kannelle auttoivat taas toi-
siaan. He yrittivdt myds auttaa niit4, jotka
olivatyhé&loukussa portaikossa. On myos
viitteitd siitd, ettd rakentava kommuni-
kointi ihmisten kesken loppui, kun he
alkovat paeta yksitellen.

Monet pelastuneista raivasivat tiensa
vékisin, kun taas toiset nayttavat jossakin
vaiheessa lakanneen taistelemasta, aivan
kuin he olisivat luopuneet toivosta pelas-
tua. Eraét ovat kertoneet, ettd myds he
jossakin vaiheessa tunsivat voimakasta
halua luovuttaa, vaikka heilld oli vield
voimia jéljelld. Tamé& voimakas tunne
valtasi heidat, kun heist4 yhtakki4 tun-
tui, ettd tilanne on toivoton. He kadotti-
vat tyrmistyneind kaikki henkiset ja fyy-
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siset voimavaransa ja muuttuivat passii-
visiksi. He saivat voimansa ja tahdonvoi-
mansa takaisin sen jalkeen, kun he olivat
tulleet ajatelleeksi rakkaimpiaan, varsin-
kin lapsia. Sitten he vélittomésti paattivat
jatkaa kamppailua suurella voimalla ja
pyrkié jatkamaan eldmaansd, aivan kuin
he olisivat tarvinneet ulkopuolisen syyn
pysyakseen elossa.

Kamppailun aikanaihmisialoukkaan-
tui ja toiset tyonsivat heité pois tieltaan.
Huomaavaisuus ja kayttaytymissdannot
unohtuivat hetkittain, kun yksittéiset
ihmiset tajusivat olevansa surmanlou-
kussa. Syntyi tilanne, jossa monet huo-
lehtivat vain itsestaan. limeni primitiivi-
sempdé kayttdytymistd ja monet ilmei-
sesti pelastuivat toisten kustannuksella.

16.7
Evakuoinnin rajoitukset ja
lopputulos

Komissio on arvioinut, ettd mahdolli-
suudet pelastautua ESTONIAN avoimille
kansille katosivat, kun kallistumaolinoin
45°-50°. Suunnilleen néilla kallistuskul-
milla joillakin kyllin tarmokkailla henki-
16ill&, joilla oli sopivat jalkineet ja jotka
saivat apua toisilta siséllé tai ulkona kan-
nella olleilta, on yhé saattanut olla pienet
mahdollisuudet p&éstd ulos. Pa4syyn avoi-
melle kannelle oli aikaa vain 15-20 mi-
nuuttia alkaen siitd, kun ihmiset lahtivét
liikkeelle siihen, kun kallistuma oli 45°—
50°. Suurimmalle osalle laivalla olleista,
jotka eivéat havahtuneet ennen ensim-
maisté kallistumaa, tdmé aika oli noin 10
minuuttia. Kun muistetaan kaytavien
kapeus ja pelastettavien suuri maara, aika
oli erittdin lyhyt.
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Ainakin 237 henked péasi avoimille
kansille tdna lyhyend aikana. Téhan on
laskettu mukaan kansilla 7 ja 8 ndhdyt
ihmiset, jotka ovat yha kateissa, 138
pelastunutta, joista yksi kuoli sairaalassa
ja 70 ldydetysta 94 vainajasta. Seuraava-
na pdivana ldydettiin 24 vainajaa hylyn
laheisyydesta ja on varsin todennakdis-
t4, ettd ne ovat tulleet ylds hylyn sisalta.
Luku 237 tdsmaa hyvin todistajalausun-
tojen kanssa, joiden mukaan 200-300
ihmist& nahtiin ulkona kannella.

16.8
Pelastusvalineet

Miehiston jasenten néhtiin tydskentele-
vén jarjestelméllisesti heidén irroittaes-
saan pelastuslauttoja ja jakaessaan pelas-
tusliiveja. Kannella olleilla matkustajilla
oli kuitenkin vaikeuksia ymmartaa, mi-
ten pelastusliivit puetaan. Useimmissa
tapauksissa ohjeita ei etsitty, 16ydetty,
luettu tai ymmarretty kunnolla. Tamé
johtui erdissd tapauksissa siité, ettd mat-
kustajat olivat tunteidensa vallassa, ja
toisissa taas stressista johtuvasta keskit-
tymiskyvyn ja ymmarryksen heikkene-
misestd. Matkustajat jopa ponnistelivat
irroittaakseen pelastuslauttojaomin pain,
vaikka tehtdva oli tarkoitettu ainoastaan
miehiston j&senille. Erdissd tapauksissa
monet matkustajat tekivat samanaikai-
sesti suunnittelemattomia ja hyvin stres-
saantuneita yrityksid, ilman etté kenellé-
k&an olisi ollut kykya ryhtyé johtamaan
toimintaa tai aikaa toimia jarjestelmélli-
semmin. Er&at yksittdiset matkustajat,
jotka olivat hyvin pétevid, aktiivisia ja
jarkevia, epdonnistuivat myos yrityksis-
saan.

Ainakin yksi sdilytyslaatikko, jossa
oli pelastusliivejd, irtosi ja putosi me-
reen. Monet eloonjaddneista ovat sano-
neet, ettd pelastusliivit vaikuttivat van-
hanaikaisilta ja pelastettujen keskuudes-
sa oltiin yleisesti sitd mieltd, etté oli vai-
kea ymmartad, miten niitd kdytetaan ja
miten ne puetaan. Monet pelastusliivit
olisidottu yhteen kolmen kappaleen nip-
puihin ja niitd oli vaikea erottaa. Pelas-
tusliiveja repeytyi myos pois ihmisten
iskeytyessa veteen. Pelastuneet kertoi-
vat, ettd pelastusliivit vaikuttivat puut-
teellisilta, nauhoja puuttui tai ne vaikut-
tivat liian lyhyiltd. lhmisten piti auttaa
toinen toisiaan ymmartéékseen, miten
ne puetaan ja myos niiden pukemisessa.

Todistajien lausunnot ovat yhtapita-
vid pelastusyksikkdjen ja onnettomuu-
den jalkeisend paivéna pintaetsintaé suo-
rittaneen henkildston lausuntojen kans-
sa. He loysivat useita ajelehtivia yhteen-
koytettyjen pelastusliivien muodostamia
nippuja. Useiden pelastusyksikkdjen ja-
senet vahvistivat myos, ettd he ldysivat
hyvin harvoja pelastusliiveihin pukeutu-
neita ihmisid, joilla liivit oli puettu oi-
kein.

Komissio on siksi sitd mieltd, ettd
pelastusliivien mallia pitéisi yksinkertais-
taa niin, ett4 niiden oikea kaytttapa on
itsestadn selvé jopa harjaantumattomille
ihmisille, ja ettd pelastuslautoissa ja pe-
lastuslauttakoteloissa olevien ohjeiden
pitéisi olla hyvin lyhyitd ja selkeitd sek&
helposti 10ydettévisséd ja ymmaérrettavis-
S&.

Kukaan ei poistunut aluksesta jérjes-
taytyneesti. Osa joutui hyppadmaan,
mutta useimmat huuhtoutuivat mereen
aaltojen mukana tai liukuivat mereen
pelastuslautan kanssa joko ollen sen si-
salla tai riippumalla sen ulkopuolella.



