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FORORD

Olycksutredningscentralen beslot att pa det satt som avsesi 2 § i lagen om
sakerhetsutredning av olyckor och vissa andra hdndelser (525/2011) att inleda en utredning
av sammanstotningen mellan tva fritidsbatar pa eftermiddagen 29.07.2018 norr om Nagu.
Sammanstoérningen orsakade allvarliga personskador, och en sjéraddningsoperation inleddes.
Utredningen fokuserade i synnerhet pa larm- och raddningsatgarderna. Syftet med
sakerhetsutredningar ar att 6ka den allmdnna sdkerheten, férebygga olyckor och tillbud samt
forhindra skador till f6ljd av olyckor. Sdkerhetsutredningar gors inte i syfte att peka ut det
juridiska ansvaret.

Som ledare for utredningsgruppen utnamndes kaptenléjtnant ia Jari Alanen och som
medlemmar specialutredare Ilkka Kervinen samt kommendoér ia Juha Savisaari och faltchefen
for prehospital akutsjukvard Jouni Kujala. Som utredningsledare verkade ledande utredare
Risto Haimila.

[ en sdkerhetsutredning studeras handelseforlopp och orsaker som leder till en olycka samt
vidtagna raddningsatgarder och myndigheternas agerande. I utredningarna studeras i
synnerhet om sdkerheten har beaktats tillrackligt i den verksamhet som lett till olyckan samt i
planering, tillverkning, struktur och anvandning av de apparater och konstruktioner som
orsakat olyckan eller faran eller varit foremal for den. Dessutom utreds om lednings-,
overvaknings- och kontrollverksamheten har ordnats och skotts d&ndamalsenligt. Vid behov
ska dven eventuella brister i de bestammelser och instruktioner som galler sakerheten och
myndigheterna utredas.

Undersokningsrapporten omfattar en utredning 6ver olyckans handelseforlopp, faktorer som
ledde till olyckan och dess foljder samt siakerhetsrekommendationer som riktas till aktuella
myndigheter och 6vriga aktorer, och som ar nédvandiga for att hoja den allmédnna sdkerheten,
forebygga nya olyckor och tillbud, forhindra skador samt effektivisera raddnings- och andra
myndigheters funktion.

Parter i olyckor och de myndigheter som ansvarar for tillsynen inom omradet fér den olycka
som dr foremal for utredningen har beretts en mojlighet att avge utldtande om utkastet till
utredningsrapporten. Utldtandena har beaktats i undersokningsrapporten. Ett referat av
utldtandena finns i slutet av rapporten. Enligt lagen om sdkerhetsutredning av olyckor och
vissa andra hiandelser publiceras inte privatpersoners utlatanden.

Semantix Finland Oy har dversatt utredningsrapporten till svenska och sammanfattningen till
svenska och engelska.

Utredningsrapporten och ett referat av denna har publicerats pa Olycksutredningscentralens
webbplats pa adressen www.turvallisuustutkinta.fi.

Utredningsbeteckning: M2018-02 Omslagsbild: OTKES
Utredningsrapport 6/2019
ISBN: 978-951-836-543-6 (PDF)
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1 HANDELSER
1.1 Handelseforlopp

Tva motorbatar stotte samman norr om Nagu 29.7.2018 cirka klockan 16.00. Den mindre
baten (Silver Hawk 540) hade startat fran Hjdlmholm, Houtskar, och var pa vag till Nagu
kyrkby. I baten fardades ett vuxet par, ett 8-arigt barn och tva hundar. Baten kordes av
pappan i familjen. Den stérre baten (Sea Ray 455 Sundancer) var pa vag fran Grané till Abo,
och ombord fanns ett vuxet par och ett 12 ar gammalt barn. Biten kordes av pappan i
familjen. Batarna stotte samman syddst om Innamo, pa platsen som visas pa bild 1. Bagge
batarna holl en hastighet pa cirka 20 knop. I sammanstotningen kérde den storre baten éver
den mindre. De tre personerna i den mindre baten skadades allvarligt.

Sammanstdtningen av motorbatar 29.7.2018
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Platsen for sammanstétningen 83
Rorelsen av storre bat. (Sea Ray 455) R p————
Rorelsen av mindre bat. (Silver Hawk) ssssmmn

Bild 1. Skiss 6ver batarnas rorelser och platsen for sammanstétningen. (Bild:
Gransbevakningsvasendet)

Den storre batens forare gjorde omedelbart efter sammanstétningen kl. 16.00 ett nédanrop.
Sjoraddningscentralen Abo (MRCC) tog emot meddelandet. Den storre batens forare uppgav
att han hade kort 6ver en annan bat. Darefter sjosatte pappan och barnet i familjen en
hjalpbat och kérde med denna till platsen dar den mindre baten fanns. De upptackte att alla
tre personer i baten var skadade. Den mindre baten bogserades och fastes vid den storre
batens akter, eftersom rdddarna ansag att baten kunde sjunka.

De tre skadade personerna transporterades i tva evakueringsflygningar med
Griansbevakningsvisendets helikopter (Bild 2) till Abo Universitetscentralsjukhus (AUCS) dar
de togs in pd intensivvardsavdelningen for vard. En patrullbdt (PV101) fran Nagu
sjobevakningsstation och Abo sjoraddningssallskaps raddningsfartyg Pv Abso bogserade efter



evakueringen de tva batarna som skadades i sammanstotningen till Nagu
sjobevakningsstation.

Bild 2. Grinsbevakningsvasendets sjoraddningshelikopter Super Puma. Bilden har ingen
anknytning till hdndelsen. (Bild: Gransbevakningsvasendet)

1.2 Larm och raddningsatgirder

Via kanal 16 mottog MRCC den storre batens nddanrop dar det meddelades om en
sammanstotning mellan batar pa Ominaisfjarden inom Nagu havsomrade i Pargas vid
positionen 60° 14’ N 021° 49’ E. Till uppdraget larmade MRCC patrullbatar fran Nagu och
Susiluoto sjobevakningsstationer inom Vistra Finlands sjobevakningssektion, Abo
sjoraddningssallskaps Pv Abso och en helikopter (RajaHeko100) fran
Gransbevakningsvasendets Bevakningsflygdivision. MRCC informerade dessutom om olyckan
till Egentliga Finlands nodcentral kl. 16.13 som larmade en polisbat och tva
forstahjalpsenheter fran Abo kl. 16.16. FinnHEMS20:s! likarhelikopter? aktiverades pa eget
initiativ ndr man hort radiokommunikationen om olyckan och kontaktade nédcentralen.

Vid tidpunkten for handelsen arbetade sjoraddningsledaren och tva operatorer samt en
allmén ledare hos MRCC. Grundtanken i MRCC:s aktiviteter var att sa snabbt som majligt
evakuera de skadade till forsta hjalpen, darutover att eventuellt sdkra forutsattningarna for en
forundersokning.

1 FinnHEMS20 ar en lakarenhet vid Egentliga Finlands sjukvéardsdistrikt, och FinnHEMS Ab som ansvarar for dess
stodtjanster ags av universitetssjukvardsdistrikten.

2 Finnish Helicopter Emergency Medical Services ar en riksomfattande administrativ enhet som ansvarar foér akut
lakarhelikopterverksamhet.



Susiluotos patrullbat (PV121) var den forsta enheten som anlande till platsen och utsags till
ledare for olycksplatsen (OSC). Den mindre baten som riskerade att sjunka fastes sidlanges
pa PV121:s akterplan (Bild 3). Chefen for patrullbdten rapporterade till MRCC om den
allmdnna olyckssituationen och sin beddmning av de skadades tillstand.

Bild 3. Den mindre baten fast vid Pv121:s akter. (Bild: Gransbevakningsvasendet)

RajaHeko100 kom till platsen kl. 16.15, och en ytbargare vinschades ner pa Pv121:s dack.
Enligt lagesbedomningen beslét man att barnet, som hade de allvarligaste skadorna, skulle
omedelbart evakueras med RajaHeko100 till sjukhuset och de vuxna med PV121 till Nagu
kyrkby for evakuering. Sjordddningsledaren hade med faltchefen for den prehospitala
akutsjukvarden onskat avtala om en evakueringspunkt, men hade inte fatt kontakt med
ledaren. Det fanns tre alternativ, och av dessa valde sjoraddningsledaren Nagu bathamn.
Nodcentralen larmade FinnHEMS20 till uppdraget klockan 16.19, da den redan var pa vag till
Nagu.

Barnet vinschades (Bild 4) upp till helikoptern som avgick till AUCS klockan 16.22 for att efter
evakueringen atervianda till Nagu for att hdmta de 6vriga skadade. Ytbargaren stannade kvar
pa PV12 for att ta hand om de tva skadade vuxna personerna. Den andra akutvardaren i
besattningen dvervakade evakueringen av barnet i helikoptern.



Bild 4. Screamer suit-lyftanordning som anvandes for att lyfta den skadade till
RajaHeko100. Bilden har ingen anknytning till hdndelsen. (Bild: Ferno Australia)

De skadade vuxna personerna transporterades pa Pv121:s dack fran olycksplatsen till
stranden i Nagu kyrkby. Resan varade i cirka 10 minuter. Ytbargaren tog hand om de skadade.
En lakare fran FinnHEMS20 och prehospital sjukvardspersonal vantade pa PV 121 pa
stranden. Likaren beslot att de bagge skadade vuxna personerna skulle evakueras till AUCS
med RajaHeko100, som holl pa att dtervanda till Nagu efter den forsta evakueringen.

De skadade forflyttades med tva ambulanser fran hamnen till en narliggande fotbollsplan dar
RajaHeko100 landade. De tva vuxna personerna transporterades med RajaHeko100 fran Nagu
till AUCS. Transporten avgick klockan 17.15 fran Nagu. I transporten deltog FinnHEMS20:s
lakare samt RajaHeko100:s ytbargare och akutvardare. Alla skadade personer hade
evakuerats till AUCS klockan 17.25.

Under raddningsatgarderna uttryckte den mindre batens forare oro for var det andra barnet
befann sig. MRCC beordrade en polisbat och Nagu patrullbat till ytefterspaningsuppdraget
som enligt order leddes av Nagu patrullbat. I slutet av MRCC:s utredning fick man antligen
telefonkontakt med det andra barnet som befann sig pa Nagu och vantade pa batskjuts.

Under olycksdagen verkade en erfaren akutvardare pa vardniva som faltchef for den
prehospitala akutsjukvarden. Hen verkade som ersattare under den egentliga faltfaltchefens
semester. Hen hade relativt liten erfarenhet av att vara ersattare for faltchefen. Hen hade inte
tillracklig kinnedom om sjoraddningsorganisationen. MRCC fick inte kontakt med faltchefen
for den prehospitala akutsjukvarden. Forst efter flera minuter fick man kontakt kl. 16.25.
Lakaren for FinnHEMS20 horde om olyckan da hen foljde med radiokommunikationen och
aktiverade sig pa eget initiativ for uppdraget. Lakaren bad faltchefen ta 6ver ledningen av
situationen, men detta skedde dock inte. Uppdraget framskred och akutvardsenheten i Nagu
(EVS5213) anslot sig till uppdraget efter att befalhavaren for Nagu patrullbat (PV101) hade
informerat om olyckan.



Akutvardssektorn hade ingen klar samordning, och av denna anledning sande faltchefen for
prehospital akutsjukvard inget forhandsmeddelande om en sjotrafikolycka till AUCS. AUCS
informerades av MRCC. Det framgick inte av meddelandet att det var fraga om en barnpatient.
Detta fordrojde dock inte varden.

Senare bestdllde MRCC via Egentliga Finlands nédcentral (Héke) psykosocialt stéd fran
socialtjansterna for personerna som befunnit sig ombord pa den storre baten. Vastra Finlands
sjobevakningssektion ordnade ett defusing-maote for sina egna enheter. FinnHEMS20-
besattningen hade inget defusing-mote.

Omradets ansvariga myndighet kdnde inte till sjdolyckan som hade skett inom omradet och
kunde sdledes inte bistd med eventuell extra hjalp for utférandet av uppdraget. Senare fick
raddningsmyndigheten kinnedom om olyckan, varefter den beordrade raddningsenheten
(RVSNA17) att bista i sjoraddningsuppdraget i Nagu.

1.3 Konsekvenser

De tre personer som fanns ombord pa den mindre baten fick allvarliga skador och togs in pa
intensivvardsavdelningen pa AUCS. Batforarfaderns skador uppstod sannolikt av en direkt
sammanstotning med den stérre batens skrov. De andra familjemedlemmarnas skador
uppstod sannolikt genom kontakt med den storre batens undervattensdelar.

Personerna i den storre baten fick inga fysiska skador. Den storre baten bar pa spar av
sammanstotningen pa vanstra sidan i foren, och den mindre batens kapellkonstruktioner
hade fastnat pa den storre batens propelleraxel (Bild 5).

Bild 5. En del av den mindre batens kapell fastnade i den storre batens propeller. (Bild:
Gransbevakningsvasendet)



Bild 6. [sammanstotningen slets den mindre batens forarsits loss. (Bild:
Gransbevakningsvasendet)

Bada batarna skadades i sammanstotningen. Den mindre baten totaldemolerades (Bild 6 och
9). Skadorna pa den storre baten var mindre. Foren pa baten hade skramor, den hogra
propellern hade fatt sig en small, och rester av den mindre batens kapell hade fastnat i
propelleraxelns konstruktioner. Olyckan orsakade inga miljoskador.
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2 BAKGRUNDSINFORMATION
2.1 Operativ miljo, anordningar och system

2.1.1 Olycksplatsen

Olyckan intraffade inom Nagu havsomrade i Pargas i positionen 60° 14’ N 021° 49’ E, i den
15,3 meter djupa djupfarleden Ut6-Nadendal norr om Nagu (Bild 1). Farleden ar val markt
och omrddet ar navigeringsmassigt tydligt. Trafiken i omradet var gles vid tidpunkten for
olyckan.

2.1.2 Den storre biaten

Den storre baten, Sea Ray 455 Sundancer (Bild 7), ar en storre bat med glasfiberskrov. Den ar
13,72 meter lang, vager cirka 10,3 ton och har en motoreffekt pa 834 hastkrafter. Baten var
valutrustad och besiktigad i SBF rf:s besiktningsklass B3. Baten hade ocksa radar.

Bild 7. Sea Ray 455 Sundancer. (Bild: Agaren)

2.1.3 Den mindre baten

Den mindre baten, Silver Hawk 540, ar en pulpetbat med aluminiumskrov (Bild 8). Dess langd
ar 5,20 m och vikt med en 90 hk utombordsmotor cirka 900 kg. Baten hade bland annat
kartplotter, men den var inte besiktigad. Baten var utrustad med kapell.

31 dag Segling och Batsport i Finland rf:s besiktningsklass 2, kusten.
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Bild 8. Silver Hawk 540. Baten pa bilden har ett likadant kapell som olycksbaten. Baten pa
bilden har ingen anknytning till olyckan. (Bild: Otkes)

Bild 9. Skadorna pa den mindre baten. (Bild: Gransbevakningsvasendet)

2.2 Forhallanden

Olycksplatsen ar en 6ppen fjard i den inre skiargarden. Sikten var god i alla riktningar. Pa
olycksplatsen var trafiken endast obetydlig i djupfarleden. Vadret och sikten var goda vid
olyckstidpunkten. Forhallandena var oférandrade under hela sjoraddningsuppdraget.

2.3 Personer, organisationer och siakerhetsledning

Befilhavaren pa den storre baten var en man som ar fodd 1957 och som ar en erfaren
batfarare. Familjens 6vriga medlemmar deltog inte i navigeringen. Féraren hade en ruttplan
aven for daligt vader.

Den mindre batens forare var en man fodd 1987. Familjens 6vriga medlemmar deltog inte i
navigeringen.

Bagge forarna var funktionsdugliga med tanke pa uppgifterna. Bagge forarna navigerade
optiskt med hjalp av kartplotter.
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2.4 Myndigheternas verksamhet
2.4.1 Abo nodcentral

Nodcentralens uppgifter omfattar att ta emot nddmeddelanden och utifran pa forhand
uppgjorda responsplaner formedla dessa till de ansvariga myndigheterna. Dessutom verkar
nddcentralen som meddelandecentral for raddnings-, polis- samt social- och
hélsovardsvasendet och stoder dessa myndigheters verksamhet. Egentliga Finlands
noédcentral finns i Abo. Sjéraddningscentralen och nédcentralen har ett fungerande
samarbete som aktiveras varje vecka. Sjoraddningscentralen verkar som den ledande
myndigheten da det galler olyckor till sjoss, och n6dcentralen stéder ledningen.

2.4.2 Samarbetet mellan sjukvardsdistriktet, Gransbevakningsvisendet och
FinnHEMS Ab

AUCS ar joursjukhus for den specialiserade sjukvarden. Sjukhuset har for den specialiserade
sjukvarden en omfattande jour dygnet runt. Sjukhuset har kapacitet att ta emot flera svart
skadade patienter utan att varden dventyras. Dessutom kan extra personal i lediga skift kallas
in vid behov.

Ordnandet av psykosocialt stdod baserar sig pa halso- och sjukvardslagen, och kommunerna
ansvarar for verksamheten. Hos AUCS har detta ordnats s3, att socialjouren ordnar stodet.
Tjansten tillhandahalls dygnet runt for patienter oavsett bostadsort. Syftet med stodet ar att
bidra till terhdmtningen fran en traumatisk upplevelse. Enligt social- och
halsovardsministeriets instruktion ar syftet med psykosocialt stod att minimera de
halsomassiga och sociala konsekvenserna for en individ.

Gransbevakningsvasendet och Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt har ett inbordes
samarbetsavtal om anvandning av Gransbevakningsvasendets helikopter i forstarespons- och
varduppdrag inom sjukvardsdistriktet. Avtalet inkluderar vardanvisningar, utbildningar samt
rattigheter och skyldigheter i akutvardsuppdrag. | samarbete med faltchefen eller ldkaren for
den prehospitala akutsjukvarden fattar sjoraddningscentralen beslut om anvandning av
helikoptern i akutvardsuppdrag.

Sjukvardsdistriktet och FinnHEMS Ab har ingatt samarbetsavtal. Enligt avtalet ansvarar
FinnHEMS for driften av lakarhelikoptrarna medan sjukvardsdistriktet ansvarar for den
medicinska verksamheten.

2.4.3 Polisen

Till sjoss deltar polisen i spanings- och raddningsverksamhet genom att erbjuda medarbetare
och materiel, om det med tanke pa uppgifterna som hor till polisens verksamhetsomrade ar
motiverat, eller om det med hansyn till allvarligheten och den sarskilda karaktdren av en
farlig situation ar nédvandigt. Utforandet av ett sjoraddningsuppdrag far inte pa nagot
vasentligt satt dventyra utférandet av ndgot annat av polismyndighetens lagstadgade viktiga
uppdrag.

2.4.4 Rdddningsvisendet

Enligt Egentliga Finlands Raddningsverks beslut uppratthaller raddningsverket
sjoraddningsberedskap och -formaga med tanken pa olyckor till sjoss enligt en
riskkartlaggning. Raddningsverket hor till 6vriga sjoraddningsmyndigheter enligt
sjoraddningslagen. Enligt sjoraddningslagen ska det lokala raddningsvasendet delta i
efterspanings- och raddningsverksamheten genom att stdlla personal och materiel till
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forfogande. Raddningsverkets fartygs- och batbestdnd har i omradet placerats sa att tillracklig
raddnings- och sjoraddningsberedskap kan uppnas med beaktande av de riskfyllda objekten i
omradet.

2.5 Riaddningsvdsendets organisationer och beredskap

Enligt sjoraddningslagen ar Gransbevakningsvasendet ledande sjoraddningsmyndighet som
uppratthaller sjoraddningsberedskapen aret runt och dygnet runt. Utdver
Gransbevakningsvasendet deltar andra myndigheter samt frivilliga i sjéraddningen vid behov.
Framgangsrika spanings- och raddningsuppdrag i farliga situationer kraver ofta att alla parter
utnyttjas effektivt. Dessutom kravs niara samarbete med besattningen ombord pa ett fartyg i
sjondd och adekvat utnyttjande av eventuella andra fartyg i olycksomradet som stod for
raddningsuppgifterna.

2.5.1 Sjoriaddningscentralen Abo (MRCC)

Ledningssystemet for sjoraddningsvasendet grundar sig pa Gransbevakningsvasendets
organisation och omradesindelning. Sjobevakningssektionerna och Bevakningsflygsektionen
svarar for Gransbevakningsvasendets operativa verksamhet till sjoss. Ansvarsomradet for
sjoraddningsvasendet i Finland ar indelat i sjoraddningsdistrikt som Finska vikens och Vastra
Finlands sjobevakningssektioner ansvarar for. Bevakningsflygdivisionen svarar for
organiseringen av Gransbevakningsvasendets flygverksamhet. Organiseringen av
flygverksamheten omfattar att uppratthalla och sjoraddningshelikoptrarnas och
bevakningsflygplanens beredskap samt att verka med dessa inom ansvarsomradet for
sjoraddningsvasendet i Finland. Sjoraddningens efterspanings- och raddningsverksamhet leds
fran sjoraddningscentralen som hor till staben for sjobevakningssektionen (MRCC Abo) eller
sjoraddningsdistriktscentralen (MRSC Helsingfors). Sjoraddningscentralen Abo finns vid
staben for Vastra Finlands sjobevakningssektion.

Instruktionerna for ledningen av sjéoraddningsuppgifter ar bra och finns direkt pa MRCC:s
arbetsstationer. Instruktionerna innehaller for olika uppdrag klara anvisningar som ar
avsedda for sjoraddningsledaren och operatorerna. Instruktionerna innehaller ocksa
larmanvisningar, inklusive prioriteringar, samt anvisningar om samarbete med andra
raddningsmyndigheter. Sjoraddningsledaren avtalar om det stod som behovs med faltchefen
for den prehospitala akutsjukvarden.

Lakarhelikoptern FinnHEMS20 (Bild 10) finns pa MRCC:s resurslista. FinnHEMS lakare

behovs ofta vid till exempel evakuering fran fartyg. FinnHEMS20 har inte
sjoraddningskapacitet, vilket begransar anvandningen av den.
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Bild 10. Lakarhelikoptern FinnHEMS20. (Bild: FinnHEMS Ab)

Da det giller sjoraddningsomradena som Vastra Finlands och Finska vikens
sjobevakningssektioner svarar for finns det skillnader mellan sjéoraddningsenheterna i nivan
pa den prehospitala akutsjukvarden. I Skargardshavets omrade har patrullbatarna en lattare
akutvardsutrustning an batarna i Finska viken. Mellan omradena finns det likasa skillnader da
det galler personalutbildningen. Finska vikens sjobevakningssektion har med HNS ett avtal
om forstaresponsverksamhet, men omradet for Skargardshavets sjobevakningssektion har
inte ndgot motsvarande avtal med AUCS. P4 Skirgirdshavet har Griansbevakningsvisendets
enheter kapacitet att ge forsta hjdlpen. Batpatrullerna har bra utrustning. Den jourhavande
sjoraddningshelikopterns besattning pa Gransbevakningsviasendets Bevakningsflygsektions
bas i Abo bestar av personal som fatt minimiutbildning for en prehospital akutvardsenhet
enligt forordningen om prehospital akutsjukvard.

2.5.2 Sjoraddningssallskap

Abo sjoraddningsforening rf som hor till Finlands Sjoraddningssallskap utfor med hjalp av
frivilliga sjoraddningsarbete inom Skargardshavets omrade. Foreningens primara uppgift ar
att radda manniskoliv till sjoss. Verksamheten omfattar utéver den egentliga livraddningen
ocksa att pa alla satt bista sjofarare i problematiska och farliga situationer. De sedvanliga
uppgifterna som utfors av sjoraddningssallskapets fartyg omfattar l6sgérande av batar fran
grund, tdmningspumpningar, bogsering av batar med maskinfel, sjuktransporter, efterspaning
av forsvunna personer osv. Dessutom arbetar foreningen med upplysning om batsport och
forsoker framja spridningen av god sjomanssed bland batfararna.
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Bild 11. Pv Abso. (Bild: Abo sjéraddningsforening rf)

2.5.3 Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt, Prehospital akutsjukvard

Inom omradet for Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt (VSSHP) har den prehospitala
akutsjukvarden producerats enligt modellen med manga tjdnsteproducenter, vilket innebar
att manga serviceproducenter i samarbete skoter den prehospitala akutsjukvarden. Egentliga
Finlands raddningsverk ar den storsta tjansteproducenten. Akutvardsenheterna har delats in i
enheter pa bas- och vardniva enligt avtalet och utbildningen. Nodcentralen och faltchefen for
den prehospitala akutsjukvarden svarar i samarbete for anlitandet och 6vervakningen av
enheterna. Sjukvardsdistriktet svarar for att organisera den prehospitala akutsjukvarden.
Systemet med faltledning av den prehospitala akutsjukvarden ar enligt foreskrifterna i halso-
och sjukvardslagen sjukvardsdistriktets egen verksamhet. Overlikaren och chefen for
prehospital akutsjukvard ansvarar for faltledningens operativa verksamhet.

Nagu hor till Aboregionen i Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt som har 17 akutvardsenheter
i omedelbar beredskap. Enheterna har placerats pa ett sa heltickande satt som méjligt med
beaktande av de geografiska forbindelserna. Den prehospitala akutsjukvardens resurser kan
okas genom att kalla in ledig personal. Faltchefen fér den prehospitala akutsjukvarden fattar
beslut om denna atgard.

FinnHEMS Ab:s lakarhelikopter och VSSHP:s lakarenhet verkar inom Egentliga Finlands
omrade. Lakarenheten anvander helikopter eller fordon beroende pa objektets lage, vaderlek
och transportbehov. Jouren vid enheten skots av en akutvardsldkare som svarar pa
konsultationssamtal och vardar patienter i akutvardsuppdrag. Akutvardsldkaren kan vid
behov folja med i sjoraddningshelikoptern. Enheten har ocksa en flygassistent och en pilot.
Tjansten ar tillganglig dygnet runt, och Nodcentralen och faltchefen for den prehospitala
akutsjukvarden beslutar enligt responsen om anlitandet av enheten. Enheten kan ocksa sjalv
fatta beslut om att ansluta sig till ett uppdrag. FinnHEMS Ab:s helikoptrar anvands inte i
sjoraddningsuppdrag.

2.5.4 Rdddningsverket

Raddningsverkens uppgifter har faststéllts i raddningslagen och anknytande, preciserande
forordningar. Egentliga Finlands raddningsverk har sitt huvudsakliga verksamhetsstalle i
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Abo. Inom omradet finns nio brandstationer som dr bemannade dygnet runt. Narmast Nagu
ligger Pargas brandstation som i varje skift har en brandchef och tre brandman. Stationen har
ocksd en akutvardsenhet. S:t Karins brandstation har en brandchef och tre brandméan samt en
akutvardsenhet. Inom Egentliga Finlands omrade verkar ocksa manga avtalsbrandkdrer som
deltar i den operativa verksamheten.

I Nagu verkar en avtalsbrandkar (FBK) som deltar i larmresponsen. FBK:s larmavdelning har
10-15 personer som deltar i uppdrag vid larm. Ett larm sands som ett SMS-larm till
mobiltelefonerna. Personalen har inget egentligt beredskapssystem eller jourskyldighet.
Raddningsverket dger och uppratthaller fordons- och batbestandet, likasa den personliga
skyddsutrustningen. Nagu brandstation har ett slackningsfordon, ett
manskapstransportfordon samt en sjoduglig oljebekdampningsbat. Baten kan dessutom
anvandas for efterspaning, sjuktransporter samt annan raddningsverksamhet. Egentliga
Finlands raddningsverk ansvarar for avtalsbrandkarernas utbildning. Korpo och Houtskar har
ocksd avtalsbrandkarer med personal och materiel pa samma niva som i Nagu.

2.6 Inspelningar

Pa grund av registreringsforfarandena férekom det vissa skillnader i inspelningarnas
tidpunkter relaterade till raddningsmyndigheternas verksamhet. Man férsokte minska
effekten av detta genom en korsvis jamforelse sa att en sa tillforlitlig hdndelsekedja som
mojligt kunde skapas.

Det forekom inga storningar i Virve-natet under denna handelse.

2.6.1 Grdnsbevakningsvidsendet

Utredningskommissionen fick tillgang till uppgifterna i Gransbevakningsvasendets
sjoraddningslogg* som inneholl tidpunkterna for alla deltagande myndigheters operativa
atgarder och raddningsatgarder. Fran Gransbevakningsvasendet erholls dessutom en rapport
om sjoolycksutredningen med en beskrivning av skadorna som sammanstotningen gav
upphov till.

2.6.2 Nodcentralen

I utredningen granskades Abo nédcentrals inspelningar av samtal och radiokommunikation
relaterade till olyckan. Fran nodcentralen erholls ocksa en larmredogorelse dar de larmade
enheterna, inklusive tidpunkterna, togs upp.

2.6.3 Meteorologiska institutet
[ bedomningen av forhadllandena anvandes data om vind, temperatur, vaghdjd och sikt fran
Meteorologiska institutet.

2.7 Forfattningar, foreskrifter, anvisningar och évriga handlingar

2.7.1 Sjoraddningslagen

[ sjoraddningslagen foreskrivs om efterspaning och raddning av manniskor i sjonod,
prehospital akutsjukvard for dessa samt radiokommunikation som hanfor sig till ett kritiskt
lage och principer for samarbete.

4 Sjoraddningscentralens hdandelselogg
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2.7.2 Bestimmelser som reglerar prehospital akutsjukvard

Halso- och sjukvardslagen innehaller narmare foreskrifter om sjukvardsdistriktens ansvar for
att ordna den prehospitala akutsjukvarden i sjukvardsdistrikten. Lagen forpliktar alla
sjukvardsdistrikt att fatta ett beslut om servicenivan pa den prehospitala akutsjukvdrden med
narmare foreskrifter om nivan pa den prehospitala akutsjukvarden samt riskerna foér vare
omrade. I lagen faststills vilken typ av ledningssystem sjukvardsdistrikten ska ha och hur
systemet ska forverkligas. Social- och hdlsovardsministeriets forordning om prehospital
akutsjukvard faststaller dessutom mer i detalj uppgifterna for faltchefen for prehospital
akutsjukvard och den utbildning som kravs.

Faltchefen for den prehospitala akutsjukvarden ska vara forstavardare (YH) eller en sadan
legitimerad sjukskotare som avses i lagen om yrkesutbildade personer inom halso- och
sjukvarden och som har avlagt en studiehelhet inriktad pa prehospital akutsjukvard pa
vardniva omfattande minst 30 studiepodng. Dessutom ska faltchefen ha tillracklig
administrativ och operativ kompetens inom prehospital akutsjukvard och den erfarenhet som
kravs for uppdraget.

2.7.3 Sjofartsforordningar

Enligt sjolagen ska befdlhavaren se till att fartyget framfors och handhas pa ett satt som ar
forenligt med gott sjomansskap. For befalhavaren omfattar detta en skyldighet att vidta alla
nodvandiga atgarder for att sdkerstalla fartygets sakerhet. Enligt sjotrafiklagen far en
motordriven, registrerad farkost framforas av en person som har fyllt 15 ar.

Sjovagsreglerna har faststallts i konventionen om de internationella reglerna till férhindrande
av sammanstotning till sjoss fran 1972 (COLREG), som i Finland har satts i kraft genom en
forordning. Det mest centrala innehallet i sjovagsreglerna ar reglerna for undvikande av
kollisioner. De galler varje farkost, inklusive ej deplacerande farkoster, WIG-farkoster samt
sjoflygplan, som anvands eller kan anvandas till transport pa 6ppna havet och i alla dartill
anknutna farvatten som ar farbara for sjogaende fartyg. Kapitel B - Styrnings- och
seglingsregler — sektionerna I-II1 i sjovagsreglerna innehaller regler for forhindrande av
kollisioner mellan fartyg under alla siktférhallanden. Sjovagsreglerna galler utkik, saker fart,
risk for kollision, atgarder for att undvika kollision, tranga farleder, omkorning, och
skyldigheter att halla undan. Dessa regler bildar en tdckande helhet av vijningsregler, och de
kan inte tillampas delvis. Det viktigaste ar att halla noggrann utkik dven med hjalp av horsel.
Vijningsmanovrar ska goras tydligt, i tillrackligt god tid och pa tillrackligt avstand.

2.8 Ovriga undersékningar

2.8.1 Siktskuggor

Den storre batens siktskugga (Bild 12) har analyserats i Gransbevakningsvasendets
forundersokning. Enligt observationerna som utredningsgruppen fatt i sin platsundersokning
forklarar resultaten dock inte varfor den mindre baten inte observerades fran den storre
baten féore sammanstotningen.

Olycksutredningscentralens utredningskommission bedémde inverkan av den mindre batens
siktskuggor (Bild 13) pa sammanstétningen. Den mindre batens uppspanda kapell har i viss
grad begransat utkiken med hjilp av syn och horsel.

Det gar inte for nagondera parten att tveklost konstatera att batarna inte fick syn pa varandra
pa grund av konstruktioner som gjorde det svarare att se batarna. Det ar dock sannolikt att
den mindre batens uppspanda kapell och stodkonstruktionerna i den storre batens styrhytt
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samt fendrarnas placering vid relingen har paverkat detta. Den storre batens hastighet ledde
till att foren 1dg ndgot hogre dn normalt, vilket ocksad paverkade sikten.

T-120 sek.

T -90 sek.

T -60 sek.
T -30 sek.
e —

= ’

Bild 12. [bilden av siktskuggan visas fonsterkarmarnas och fendrarnas inverkan pa utkiken
under de tva sista minuterna pa den storre batens forarplats. (Bild:
Gransbevakningsvasendet)

Bild 13. Beskrivning av sikten snett hogerut fran forarplatsen i Silver Hawk 540. Baten pa
bilden har ingen anknytning till olyckan. (Bild: OTKES)
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2.8.2 Skillnader gillande organiseringen av den prehospitala akutsjukvarden mellan
Bottenviken och Finska viken

Det finns skillnader mellan Gransbevakningsvasendets beredskap for prehospital sjukvard pa
Bottenviken och Finska viken.>

Pa Bottenviken, till exempel Skiargardshavet, har besattningen i patrullbatarna
forstahjalpskompetens. Utrustningen ar pa forstahjalpsniva och inkluderar bland annat
plaster och férband. Pa batarna finns inga lakemedel bortsett fran syre som enligt dagens
bestammelser om lakemedelsbehandling raknas som lakemedel. Fartygen saknar
defibrillator. Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt och Gransbevakningsvasendet har ett avtal
om anvandning av Gransbevakningsvasendets helikoptrar, men avtalet omfattar inte
anvandning av patrullbatar.

Inom Finska vikens omrade 6ster om Hango har Gransbevakningsvasendet och HNS ett
gallande forstaresponsavtal dar det faststalls att verksamheten ar pa forstaresponsniva. Den
grundlaggande utbildningen pa forstaresponsniva omfattar cirka 40 timmar, och dartill
repetitionsutbildning varje ar. De sjobevakare som fatt den ovan beskrivna utbildningen
arbetar i patrullbatar. Dessutom har de begransade rattigheter for lakemedelsadministration
da det giller opiater och vissa andra lakemedel. Fler sjobevakare inom Finska vikens
sjordddningsomrade har akutvardskompetens dn inom Bottenvikens omrade.

5 Behorighet for forstahjalp/sjukvard

Forstahjalpskurserna 1 (EA1) och 2 (EA2) ar 16 timmar langa dar man lar sig grunderna i
akut forstahjélp och de vanligaste skadorna och varden av dem samt forflyttning och
transport av patienter. Den behorighet som kursen ger galler i 3 ar. Behorigheten kan fornyas
en gang for de foljande tre aren genom en 8 timmar lang repetitionskurs.

Utbildningen i forstarespons ar cirka 40 timmar lang och ger behorighet att delta i
forstaresponsenheter som skoter prehospitala sjukvardsuppgifter. Personer som avlagt
kursen har begransad medicineringsratt enligt anvisningar av den lakare som ansvarar for
den prehospitala akutsjukvarden i omradet. De som vill uppratthalla behorigheten ska delta i
repetitionsutbildningar, vars antal varierar mellan sjukvardsdistrikten.

Forstaskotarutbildningen omfattar 240 studiepodng vid en yrkeshogskola. Examen ger
behorighet for forstavardare pa vardniva inom den prehospitala akutsjukvarden. De som
avlagt examen har omfattande vardskyldigheter och medicineringsrattigheter enligt
anvisningar av lakaren som ansvarar for den prehospitala akutsjukvarden. Yrkesexamen
foraldras inte, men medicineringsrattigheterna kraver tva till fem utbildningsdagar om aret
beroende pa distrikt.
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3 ANALYS

3.1 Analys av handelseforloppet
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Bild 14. Accimap-schema 6ver olyckan.

3.1.1 Utvecklingen av situationen

Utvecklingen av situationen som ledde till olyckan var en summa av manga faktorer. Bada
badtarna navigerade optiskt. Den storre baten hade radarn pa, men den var installd for
fardkorning, och pa grund av det ganska stora skalomradet var det svart att upptacka
narliggande objekt.

Det hade regnat pa morgonen, och av denna anledning hade den mindre baten kapellet
uppspant. Detta forsvarade i sin tur horsel- och synobservationerna. I den storre baten
skapade styrhyttens stodkonstruktioner samt fendrarna som férvaras i sidorelingen
siktskuggor mot sidosektorerna.

[ fraga om fardriktning och -hastighet holl batarna mer eller mindre samma baring i
forhallande till varandra fram till sammanstoétningen. Den lugna trafiken pa
sondagseftermiddagen bidrog ytterligare till en forhojd sakerhetskansla.
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3.1.2 Sammanstiétningen

Sammanstotningen intraffade da batarna ndrmade sig varandra i hog hastighet, vardera med
ofoérandrad baring. Ingendera féraren noterade risken for en sammanstotning och dndrade
darfor batens kurs eller hastighet for att undvika en sammanstdtning.

Personskadorna samt de strukturella skadorna pa den mindre baten orsakades framst av den
stora skillnaden i storlek mellan batarna. De storre baten hade cirka 10 ganger stérre massa
dn den mindre. Den storre baten gled sannolikt delvis 6ver den mindre, och sannolikt bidrog
batens yttre delar till uppkomsten av personskadorna.

3.1.3 Larm och forstahjalpsatgirder

Raddningsatgiarderna vidtogs snabbt till f6ljd av att befdlhavaren pa den storre baten
omedelbart pdborjade raddningsatgarderna pa olycksplatsen och nédkommunikationen med
MRCC. MRCC startade sjalvstandigt den prehospitala akutsjukvarden och faststallde
evakueringsplatsen.

MRCC fick inte genast kontakt med féaltchefen for den prehospitala akutsjukvarden, och darfor
formedlades inte behovet av en helikopter till Nodcentralen. FinnHEMS20 aktiverades pa eget
initiativ efter att ha lyssnat pa nédkommunikationen.

I motsats till anvisningarna skickade filtchefen inget forhandsmeddelande till AUCS, utan
MRCC gjorde detta forst nar helikoptern anldnde. Detta kom som en 6verraskning for
vardpersonalen men paverkade inte vardens kvalitet och orsakade inte heller nagra dr6jsmal
i behandlingsatgarderna.

En vikarie fungerade som faltchef. Faltchefen hade behorighet for uppgiften men hade inte
fatt planenlig introduktion. Introduktionen hade skett vid sidan av uppgifterna. Arbetet som
faltchef kraver introduktion i systemen, omradet och resurserna, vilket kan ta flera manader
utan en plan.

3.1.4 Raddningsatgirder och prehospital akutsjukvard

Olycksplatsen var latt tillganglig med helikopter, och Gransbevakningsvasendets helikopter
kom till olycksplatsen 15 minuter efter nédanropet.

Denna gang hade RajaHeko100 ombord en akutvardare och en ytbargare/akutvardare, vilket
mojliggjorde uppfoljning av alla patienter pad vardniva, dven om de evakuerades i tva
omgangar. Ibland har Gransbevakningsvasendets sjoraddningshelikoptrar endast en
besattningsmedlem med akutvardarkompetens.

Utbildningarna pa akutvards- och forstaresponsniva ar nationellt enhetliga, men kraven pa
uppratthallandet av behorigheten varierar mellan sjukvardsdistrikten.

Lakarhelikoptern FinnHEMS20 har inte sjéoraddningskapacitet, vilket begransar
anvandningen av den i skargarden. Den kan endast gora korta besok till skargarden eller
insjoomraden, men den kan inte landa pa vatten.

3.1.5 Fortsatt evakuering och eftervard

RajaHeko100 atervande for att himta de 6vriga skadade fran evakueringsplatsen i Nagu och
fora dem till AUCS for fortsatt vard. De som befunnit sig i den mindre baten och som
evakuerades till fortsatt vard erbjods inte psykosocialt stod pa AUCS.
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3.2 Analys av raddningsatgiarderna

Raddningsadtgarderna inleddes omedelbart efter handelsen tack vare de relevanta atgarderna
av foraren i den storre baten. Radddningsatgarderna fungerade val med undantag for
samordningen av den prehospitala akutsjukvarden, och de som skadades i olyckan
evakuerades snabbt till fortsatt vard. Fordrojningen i kontakten med sjéraddningsledaren och
faltchefen for prehospital akutsjukvard ledde inte till dréjsmal i rdddningsatgarderna. Den
paverkade inte heller patienternas vardprognoser eller dterhdmtning.
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4 SLUTSATSER

Slutsatserna omfattar orsakerna till olyckan eller tillbudet. Med orsak avses olika slags
faktorer bakom handelsen och direkta och indirekta omstandigheter som har paverkat den.

1. Bagge batarnas befdlhavare hade en bristfallig medvetenhet om laget, och risken foér en
kollision hade inte identifierats. I bagge batarna var utkiken bristfallig, och
radarinformation i den storre baten utnyttjades inte tillrackligt for att bedoma
kollisionsrisken.

Slutsats: Utkik spelar en viktig roll med tanke pd sjésikerheten.

2. Introduktionen av filtchefen for den prehospitala akutsjukvarden hade skett vid sidan av
de egna arbetsuppgifterna. Arbetet som faltchef ar krdvande samarbete med flera
myndigheter dar det giller att kdnna till myndigheternas organisationer och deras
rutiner. [ introduktion vid sidan av egna arbetsuppgifter kan det hdnda att mer sallsynta
situationer inte beaktas och att fokus ligger pa ledning av den normala dagliga
verksamheten.

Slutsats: Introduktionen av fdltchefer fér prehospital akutsjukvdrd bor vara
planmdissig och heltdckande pa ett sdtt som beaktar omrddets sdrskilda
egenskaper och aktérer.

3. Iborjan av uppdraget fick Sjoraddningscentralen (MRCC) inte kontakt med faltchefen for
prehospital akutsjukvard. FinnHEMS20 aktiverades sjalvstandigt for uppdraget, men detta
skedde bristfalligt pa grund av lagesbilden. Larmandet av FinnHEMS20 till uppdraget
drojde pa grund av att man inte fick kontakt med féltchefen for prehospital akutsjukvard.

Slutsats: Att chefen for prehospital akutsjukvdrd inte kan nds gor det svdrare fér
enheterna for den prehospitala akutsjukvdrden att skapa en Idgesbild och orsakar
ovisshet om ledningen av operationen. Det bér sdkerstillas att fdltchefen fér den
prehospitala akutsjukvdrden dr tillgdnglig i alla situationer.

4. Inom sitt ansvarsomrade leder Sjoraddningscentralen sjoraddningsuppdragen och ber vid
behov om extra resurser. Faltchefen for den prehospitala akutsjukvarden ska stodja
sjoraddningsledaren i anvandningen av den prehospitala akutsjukvardens enheter.
Faltchefen for den prehospitala akutsjukvarden kdnde inte i tillracklig grad till
sjoraddningsorganisationens verksamhet.

Slutsats: Introduktionen av filtchefer for prehospital akutsjukvdrd ska vara
planmdssig och omfatta prehospital akutsjukvdrd och rdddningsuppdrag bade pd
land och till sjéss.

5. Ombord pa RajaHeko100 fanns tva akutvardare som auktoriserats av Egentliga Finlands
sjukvardsdistrikt. Sjukvardsdistrikten definierar sjalvstandigt forutsattningarna for
uppratthadllandet av behorigheten pa vardniva, vilket i praktiken leder till skillnader i den
prehospitala akutsjukvardspersonalens anvandbarhet och tillganglighet.

Slutsats: Enhetliga kriterier for upprdtthdllandet av behérigheter pd vardnivder
skulle underldtta anlitandet av prehospital akutvardspersonal 6ver
sjukvdrdsdistriktens grdnser i till exempel storolyckor.

6. AUCS erbjod inte de skadade psykosocialt stod.

Slutsats: Tillhandahdllandet av psykosocialt stéd bér sdkerstdllas i samband med
alla slags olyckor.
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7. MRCC skickade ett forberedande meddelande till AUCS. AUCS hade inte forberett sig p3 att
ta emot en barnpatient vid den forsta evakueringen. Informationspraxis varierar mellan
sjukvardsdistrikten.

Slutsats: Informationspraxis bor beaktas i sjordddningsanvisningarna.
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5 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

5.1 Introduktion av faltchefer for prehospital akutsjukvard

Den prehospitala akutsjukvarden skoter manga olika slags uppgifter vars intervall varierar.
introduktion vid sidan av arbetet gar man nédvandigtvis inte igenom alla typer av uppgifter.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

Social- och hélsovdrdsministeriet tillsammans med sjukvdrdsdistrikten utarbetar en
utbildningsram fér introduktion av fdltchefer for prehospital akutsjukvdrd som
dtminstone innehdller de operativa modeller som behévs for olika situationer och en
beskrivning av filtchefens ansvar, skyldigheter och behorighet. [2019-523]

Faltchefen samordnar enheterna for prehospital sjukvard. Uppgiften ar mangsidig och
kravande och forutsatter planmassig introduktion.

5.2 Harmonisering av uppritthallandet av behorighetskraven inom prehospital
sjukvard

Utbildningarna och utbildningspraxis relaterade till uppratthallandet av behorigheter mellan
sjukvardsdistrikten och Gransbevakningsvasendets enheter skiljer sig fran varandra.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

Social- och hélsovdrdsministeriet ser till att sjukvdrdsdistrikten harmoniserar
utbildningen av den prehospitala sjukvardspersonalen och uppridtthdllandet av dess
kompetens mellan sjobevakningssektionerna och Bevakningsflygsektionen. [2019-525]

Vastra Finlands och Finska vikens sjobevakning. samt Bevakningsflygsektionen samarbetar
med flera sjukvardsdistrikt inom sina ansvarsomraden. En flexibel riksomfattande tillgang till
prehospital akutvardspersonal forbattrar beredskapen i synnerhet nar det galler storolyckor.

Helsingfors 17.4.2019

Risto Haimila Jari Alanen [lIkka Kervinen

Jouni Kujala Juha Savisaari

26



KALLFORTECKNING
Skriftliga kallor

Rasmussen, ]. & Svedung, I. (2000) Proactive Risk Management in a Dynamic Society. Karlstad,
Sweden: Swedish Rescue Services Agency.

Utredningsmaterial

1) Fotografier, matt och annat material fran platsutredningen
2) Vaderleksuppgifter

3) Samrad

4) Lagstiftning avseende sjoraddning

5) Gransbevakningsvasendets forundersokningsmaterial

6) Sjukvardsdistriktens anvisningar

27



SAMMANFATTNING AV UTLATANDEN OM UTKASTET TILL
UTREDNINGSRAPPORTEN

Utredningsrapporten har varit pa remiss vid Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt, Egentliga
Finlands raddningsverk, Nodcentralsverket, Gransbevakningsvasendet, Social- och
halsovardsministeriet samt Kommunikationsverket.

Nedan foljer en sammanfattning av utldtandena om utkastet till utredningsrapporten.
Utldtandena har beaktats i undersokningsrapporten. Utlatanden erholls av Nodcentralen,
Kommunikationsverket, Gransbevakningsvasendet, Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt och
den ena involverade parten.

Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt faste i sitt utlatande uppmarksamhet vid
arbetsfordelningen mellan Egentliga Finlands sjukvardsdistrikt och FinnHEMS Ab samt
delegeringen av sjukvardsdistriktets uppgifter. Dessutom preciserade sjukvardsdistriktet
vissa detaljer i utredningsrapporten. Enligt sjukvardsdistriktet 4r en gemensam lagesbild for
sjoraddningscentralen, nddcentralen och faltchefen for den prehospitala akutsjukvarden
mycket viktig for samordningen av den prehospitala akutsjukvarden och
rdddningsdtgarderna.

Gransbevakningsvasendet faste i sitt utlitande uppmarksamhet vid antalet egna helikoptrar
och anstillda med prehospital akutsjukvardskompetens samt de operativa kraven pa
sjoraddningshelikoptrarna. Som en allméan observation konstaterar Gransbevakningsvasendet
att utredningsrapporten beskriver hdandelserna och raddningsverksamheten val. Dessutom
anser Gransbevakningsvasendet att uppratthallandet av behorigheten for prehospital
akutsjukvard bor harmoniseras i enlighet med sdkerhetsrekommendation 5.2.

Kommunikationsverket betonade i sitt utlatande att befidlhavarens ansvar kommer att
framhavas pa flera satt i den nya sjotrafiklagen. Lagen har ocksa separata paragrafer
relaterade till sdker fard, utkik och hastighet. I sitt utlatande framhavde
Kommunikationsverket dessutom att &ndamalsenlig utkik som tas upp i
utredningsrapportens slutsatser ar mycket viktig med tanke pa battrafikens sakerhet.

Nodcentralsverket foreslog vissa tekniska kontroller av utredningsrapporten.
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