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TIVISTELMA

M/V Riona ajoi karille 4.12.2013 Saaristomerella Kasnasin edustalla Kalholmin saaren pohjois-
rannalla.

Alus oli onnettomuushetkell&a matkalla Kemion Frojdbdlesta Viipuriin. Matkaan oli l1ahdetty illalla
koko paivan kestaneen lastauksen paatyttyda. Hieman ennen puolta yota alus kulki Hogséaran sel-
kaa etelaén yhdeksan solmun nopeudella. Alus ohitti Ersgrundin tasalla olevan kaannospisteen
kaantymatta ja ajoi muutamaa minuuttia myéhemmin karille Kalholmin saaren rannassa. Alus sai
karilleajossa repedman keulan painolastitankkiin ja painaumia muualle pohjaan. Karilleajosta ei
aiheutunut henkilo- tai ymparistévahinkoja. Pelastustoimiin varautuminen oli tilanteessa riittavaa.

Liikenteen turvallisuusviraston (Trafi) tarkastajan lausunnon perusteella alus sai 5.12.2013 luvan
irrottautua karilta. Alus saatiin hinaajan avustuksella irti karilta, minka jalkeen se ankkuroitiin Kas-
nasin alueelle tarkempia vaurioiden tarkasteluja varten. Trafin paatdksen seka varustamon ja
vakuutusyhtion ohjeistuksen perusteella alus siirtyi lastin purkua varten takaisin lahtdsatamaan
Kemidn Frojdbdleen. Lastin purkamisen jalkeen 9.12.2013 alus siirtyi omalla konevoimallaan
Western Shipyard Ltd:n telakalle Teijoon, jossa sen vauriot korjattiin.

Karilleajon valitdn syy oli aluksen paallikon nukahtaminen. Paallikkd oli tapahtumahetkelld ko-
mentosillalla yksin, ja komentosiltavahdin halytysjarjestelma (BNWAS) oli kytketty pois paalta.
Aluksen tai sen varusteiden kunto tai sddolosuhteet eivat tutkinnan perusteella vaikuttaneet karil-
leajoon.

Paallikén tydvuoro oli onnettomuuden tapahtuessa kestanyt noin 4 viikkoa. Téana aikana alus oli
likenndinyt padasiassa Itdmeren alueella, ja jaksoon oli siséltynyt satamakaynti keskimaarin joka
toinen paiva. Aluksen vahimmaismiehitys Itdmeren liikenteessa on nelja henkil6d. Aluksella nou-
datetaan 6/6-vahtijarjestelmaa. Jarjestelma tiedetddn vasymyksen kannalta ongelmalliseksi, min-
ka lisdksi tiheat satamakaynnit lastauksineen sotkevat tyo-lepo -rytmia ja aiheuttavat ylimaaraista
kuormitusta. M/V Rionan tydaikakirjanpidon puutteellisuuksien vuoksi tydkuormituksen osuutta
vasymyksen syntyyn ei kuitenkaan ollut mahdollista arvioida tutkinnassa tarkemmin.

Olemassa olevan tiedon perusteella vireystilaan ja vasymykseen liittyvat riskit ovat merenkulussa
merkittavia. Tutkinnassa havaittiin, ettei vasymysriskien hallinta ole varustamo- tai viranomaista-
solla jarjestelmallista eika riskeihin nahden riittavaa.

Tutkinnan perusteella Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

1. Liikenteen turvallisuusvirasto ohjeistaa varustamot sisallyttdmaan turvallisuusjohtamisjéar-
jestelmiin vasymysriskien hallintamenettelyt. Riskienhallintamenettelyissa on otettava
huomioon mm. aluksen henkiléstén maara ja kumulatiivisen vasymyksen kertyminen.

2. Liikenteen turvallisuusvirasto ryhtyy Sosiaali- ja terveysministerion kanssa toimenpiteisiin
merimiesladkarintarkastusten kehittdmiseksi siten, ettd tarkastuksissa kiinnitetdan erityis-
td huomiota merivahtihenkilokunnan vireystilaan ja vasymystaipumukseen vaikuttavien
tekijoiden ennaltaehkaisyyn ja tunnistamiseen.

3. Liikenteen turvallisuusvirasto kehittdd yhdessa meritydaikoja valvovan viranomaisen
kanssa tybaikojen seurantaan ja valvontaan yhteisen toimintamallin, jossa otetaan huo-
mioon seka alusturvallisuuden etta ty6turvallisuuden vaatimukset.
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SAMMANDRAG

M/V RIONA (FIN), GRUNDSTOTNING UTANFOR KASNAS 4.12.2013

M/V Riona korde pa grund 4.12.2013 i Skargardshavet utanfor Kasnés, vid norra stranden av
Kalholm.

Fartyget var pa vag fran Frojdbole i Kimito till Viborg da olyckan intraffade. Resan hade inletts pa
kvéllen efter att man hade lastat fartyget i en hel dag. Nagot fére midnatt korde fartyget langs
Hogsara fjarden mot sdder med nio knops hastighet. Fartyget passerade vandpunkten tvars med
Ersgrund utan att vanda, och nagra minuter senare korde hon pa grund vid stranden av 6n Kal-
holm. | samband med grundstdtningen uppstod det en reva i den forliga barlasttanken samt buck-
lor annanstans i bottnen. Grundstotningen ledde inte till person- eller miljéskador. Beredskapen
for raddningsatgarderna var tillracklig i forhallande till situationen.

P& basis av utldtandet utfardat av en inspektor fran Trafiksakerhetsverket fick fartyget 5.12.2013
lov att l6sgora sig fran grundet. Det var majligt att 16sgora fartyget fran grundet med hjélp av en
bogserbat. Efter I6sgorandet ankrades fartyget i Kasnas-omradet fér en noggrannare undersok-
ning av skadorna. P& basis av Trafiksakerhetsverkets beslut samt enligt rederiets och forsak-
ringsbolagets instruktioner forflyttades fartyget tillbaka till sin avgangshamn Frojdbéle i Kimito for
att lossa lasten. Efter lossningen 9.12.2013 korde fartyget for egen maskin till Western Shipyard
Ltd:s varv i Tyko, déar dess skador reparerades.

Den direkta orsaken till grundstotningen var att fartygets befalhavare hade somnat. Da olyckan
intraffade var befalhavaren ensam pa kommandobryggan och alarmsystemet for vakthallning pa
kommandobryggan (BNWAS) var urkopplat. Enligt utredningen paverkade inte fartygets skick
eller dess utrustning grundstétningen.

Da olyckan intraffade, hade befalhavarens arbetstorn varat i ca 4 veckor. Under denna period
hade fartyget mestadels trafikerat i Ostersjbomradet och besokt hamn i medeltal varannan dag.
Fartygets minimibemanning i Ostersjotrafik &ar fyra personer. Fartyget foljer 6/6-vaktsystem. Man
vet att systemet ar problematiskt ur trotthetssynvinkel, vartill de frekventa hamnbesdken och last-
ningarna stor rytmen med arbete och vila och fororsakar extra belastning. Pa grund av bristerna i
M/V Rionas arbetstidstidsbokféring har det dock inte varit mdjligt att desto noggrannare utreda
arbetsbelastningens inverkan pa tréttheten.

P& basen av den befintliga informationen vet man att riskerna relaterade till vakenhetsgrad och
trotthet &r betydande inom sjofarten. | samband med utredningen kunde man konstatera att kon-
trollen av trétthetsriskerna inte ar systematisk pa rederi- och myndighetsniva och att den inte ar
tillracklig i forhallande till riskerna.

Pa basis av utredningen rekommenderar Olycksutredningscentralen att

1. Trafiksékerhetsverket ger anvisningar for rederierna om att inkludera kontrollatgarder for
trotthetsrisker i sina sakerhetsledningssystem. | riskhanteringsprocedurerna skall man ta i
beaktande bl.a. antalet personal pa fartyget och ackumuleringen av kumulativ trétthet.

2. Trafiksakerhetsverket vidtar atgarder med Social- och héalsovardsministeriet for att ut-
veckla lakarkontroll av sjoméan pa sa satt att man i granskningarna faster sarskild upp-
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marksamhet vid vakenhetsgrad av vakthavande besattning och vid forebyggandet och
identifiering av de faktorer som paverkar trotthetstendensen.

3. Trafiksékerhetsverket utvecklar tillsammans med den myndighet som Overvakar sjoar-
betstider en verksamhetsmodell for uppfdljning och kontroll av arbetstider. | modellen tar
man i beaktande de krav som bade fartygssakerheten och arbetssékerheten staller.

SUMMARY

M/V RIONA (FIN), GROUNDING OFF KASNAS 4.12.2013

M/V Riona ran aground on the northern shore of Kalholm Island off Kasnés on the Sea of Archi-
pelago on 4 December 2013.

At the time of the accident the vessel was on her way from Fréjdbéle in Kimito, Finland, to Viipuri
in Russia. The vessel had departed in the evening after the completion of loading operations
which had taken the entire day. Somewhat before midnight the vessel was proceeding along
Hogsara open sea area at the speed of nine knots. The vessel passed the wheel over point at
Ersgrund without turning and ran aground a couple of minutes later at the shore of Kalholm Is-
land. The grounding resulted in a tear in the ballast tank in the bow and caused some dents
elsewhere in the bottom of the vessel. The grounding did not cause any damages to persons or
the environment. Preparedness for rescue operations was adequate.

The vessel got permission to refloat on 5 December 2013 following a statement by a Finnish
Transport Safety Agency inspector. The vessel was towed from aground with tug assistance,
after which it was anchored at Kasnas area for a detailed inspection of the damages. On the ba-
sis of a decision made by the Finnish Transport Safety Agency and insurance company instruc-
tions, the vessel moved back to its port of departure in Frojdbole in Kimito in order to unload her
cargo. After the cargo was unloaded the vessel transferred on 9 December 2013 by using her
own engine power to Western Shipyard Ltd.’s dockyard in Teijo, where here damages were re-
paired.

The immediate cause of grounding was the fact that the Master had fallen asleep. The Master
was alone on the bridge when the accident took place, and the Bridge Navigation Watch Alarm
System (BNWAS) was switched off. According to the investigation, the condition of the vessel
and her equipment or weather conditions did not contribute to the grounding.

When the accident took place, the Master’'s work period had lasted for approx. 4 weeks. During
this period of time the vessel had mainly operated in the Baltic Sea area and visited ports approx.
every second day. The vessel's minimum crew consists of 4 persons in Baltic Sea traffic. The
vessel employs a 6/6 watchkeeping system. It is known that this particular system is problematic
when it comes to fatigue, in addition to which frequent port calls disturb the rhythm of work and
rest and cause extra stress. Because of the incomplete work time records on the M/V Riona it has
not, however, been possible to assess the role the workload played in the emergence of fatigue.
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On the basis of existing knowledge it can be concluded that risks related to alertness and fatigue
are significant in seafaring. In connection with the investigation it was detected that the manage-
ment of risks related to fatigue is not systematic on the shipping company and authority level and
not adequate when compared to the risks.

On the basis of the investigation the Safety Investigation Authority recommends that

1. the Finnish Transport Safety Agency instruct shipping companies to include procedures
for the management of fatigue risks in their safety management systems. Risk manage-
ment practices should cover e.g. the number of crew and the accumulation of cumulative
fatigue.

2. the Finnish Transport Safety Agency take measures together with the Ministry of Social
Affairs and Health to improve seafarers' medical examinations in such a way that special
attention is paid to the alertness of watchkeeping personnel and to the prevention and
identification of factors related to the tendency to get tired.

3. the Finnish Transport Safety Agency develop, together with the authority supervising
working hours at sea, a common operations model for the monitoring and supervision of
working hours. Requirements related to both vessel safety and occupational safety should
be considered in the model.
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KAYTETYT LYHENTEET

AIS
ARPA
BNWAS
DGPS
ECS
GMDSS
GPS
ILO
IMDG

IMO

ISM

MRCC
NDT
SOLAS
STCW

Trafi
VDR
VTS

Automatic Identification System (Alusten automaattinen tunnistusjarjestelma)
Automatic Radar Plotting Aid (Automaattinen tutkamerkintélaite)

Bridge Navigation Watch Alarm System (Komentosiltavahdin halytysjarjestelma)
Differential Global Positioning System (Differentiaalinen GPS)

Electronic Chart System (Sahkodinen karttalaitteisto)

Global Maritime Distress and Safety System (Merenkulun hataliikennejarjestelma)
Global Positioning System (Globaali satelliittipaikannusjarjestelma)

International Labour Organization (YK:n alainen Kansainvélinen tyojarjesto)

International Maritime Dangerous Goods (Vaarallisten aineiden merikuljetuksia
koskeva kansainvélinen saannosto)

International Maritime Organization (YK:n alainen Kansainvalinen merenkulkujarjes-
t0)

International Safety Managament (Kansainvalinen merenkulun turvallisuusjohtamis-
saanndosto)

Maritime Rescue Coordination Center (Meripelastuskeskus)
Nondestructive testing (Ainetta rikkomaton tarkastusmenetelma)
Safety of Life at Sea (IMO:n yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta merelld)

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers (IMO:n merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskeva yleissopimus)

Finnish Transport Safety Agency (Liikenteen turvallisuusvirasto)
Voyage Data Recorder (Matkatietojen tallennin)

Vessel Traffic Service (Meriliikenteen ohjauspalvelu)

Vi
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ALKUSANAT

M/V Riona (FIN) lahti 4.12.2013 kello 20.50 Kemitn Frojdbolesta Viipuriin. Saapuessaan pohjoi-
sesta Hogsraran selalta Ersgrundin tasalla olevalle kaanndspisteelle alus jatkoi kaantymatta ja
ajoi karille noin klo 23.48 Kasnésin edustalla Kalholmin saaren pohjoisrannalla. Karilleajossa ei
syntynyt henkilo- eikd ymparistovahinkoja. Aluksella ei ollut valiténta uppoamis- tai kaatumisvaa-
raa eikda evakuointitarvetta.

Alustava tutkinta karilleajosta aloitettiin tapahtumapaivana aluksen ollessa vield karilla. Onnetto-
muustutkintakeskus teki tapauksesta 5.12.2013 turvallisuustutkintalain (525/2011) perusteella
tutkintapaatoksen M2013-05. Paatoksessa tutkintaryhman johtajaksi maarattin Onnettomuustut-
kintakeskuksen asiantuntija, insind6ri (AMK) Hannu Martikainen ja tutkintaryhman jaseneksi
Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, meriupseeri evp Jani Holmberg. Tutkintaryhmaa
taydennettiin 18.2.2014 nimeamalla sen jaseneksi Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija,
PsM Anna Aspelund. Tutkinnan johtajana toimi johtava tutkija Risto Haimila.

Tutkintaryhma suoritti paikkatutkintaa 9.12.2013 aluksen ollessa telakoituna Teijossa. Paikkatut-
kinnassa kerattiin perustietoja tutkintaa varten, suoritettiin kuvauksia ja tutustuttiin aluksen saa-
miin vaurioihin. Taydentévaa paikkatutkintaa ja lisdkuvauksia tehtiin aluksella sen ollessa Inkoon
satamassa 6.4.2014.

Tutkintaryhma on kuullut tapahtuman johdosta aluksen paallikkéa, Liikenteen turvallisuusviraston
tarkastajaa, Aluehallintoviraston tyésuojelutarkastajaa, Meripelastuskeskuksen meripelastusjohta-
jaa, Archipelago VTS:n alusliikenteen ohjaajaa ja laivaisantaa.

Tutkintaryhman jasen on osallistunut meriselitystilaisuuteen 19.12.2013 Varsinais-Suomen kara-
jAoikeudessa Turussa.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin 3.11.2014 Turvallisuustutkintalain (525/2011) 28 8:ssa
tarkoitettua lausuntoa varten Liikenteen turvallisuusvirastolle, Liikennevirastolle (Archipelago
VTS), Sosiaali- ja terveysministerion tydsuojeluosastolle sek& Lounais-Suomen Aluehallintoviras-
ton tydsuojelun vastuualueelle, Lansi-Suomen merivartiostolle (MRCC), Varsinais-Suomen pelas-
tuslaitokselle sekd aluksen varustamolle (Ab Ronja Marin Ltd) ja asianosaisille. Maaraaikaan
mennessa saadut lausunnot on otettu huomioon tutkintaselostusta viimeisteltdessa. Lausuntojen
yhteenveto on liitteena.

Tutkintaselostuksessa kaytetty kellonaika on Suomen talviaikaa (UTC+2). Taméa aika on myos
aluksen aika.

Tutkintaselostuksen on kaantanyt ruotsin kielelle Minna Backman.

Lahdemateriaali on taltioitu Onnettomuustutkintakeskukseen.
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
1.1 Alus

M/V Riona on Emdenin telakalla Saksassa vuonna 1986 valmistunut kuivarahtialus.
Aluksen omistaa ja sen hoitovarustamo on Ab Ronja Marin Ltd Suomessa, ja sitd operoi
Rauma Shipping LTD Oy. Alus on rekisteroity Suomen lipun alle.

1.1.1 Yleistiedot aluksesta

M/V Riona
Koti- / Rekisterdintipaikka Maarianhamina/ Maarianhamina

Aluksen nimi

Rakennuspaikka- ja aika  Shiffverft Cassens, Emden Saksa 1986

IMO-numero
Tunnuskirjaimet
MMSI-numero
Omistaja

Laji
Luokituslaitos
Luokka / Jaaluokka
Suurin pituus
Leveys

Syvays

DWT

GT

Koneteho
Nopeus (max)
Propulsio
Perasin

8806072

OJNA

230993000

Ab Ronja Marin Ltd

kuivarahtialus

Trafin luokitus®

+100A5 / FSice I

69,1 m

9,45 m

4,90 m

1263 t

910t

529 kW

9 solmua

kiintolapapotkuri, keulaohjauspotkuri 73 kW
+/- 35° Becker, laidasta laitaan 12"

! Finnish Transport Safety Agency Classification
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Kua 1. M/V Riona. (Kuva: Ab Ronja Marin Ltd

1.1.2 Miehitys

Kemion Frojdbolesta lahtiessaan aluksella oli miehitystodistuksen mukainen miehisto.
Miehiston kuului paallikkd, peramies, konepaallikkd, kansimies seka liséksi yksi harjoit-
telija. Aluksen miehitystodistuksen mukainen miehitysvaatimus lahilikenteessa on viisi
henkiloa ja Itameren likenteessa? nelja henkiloa. Paallikolla, peramiehilla, konepaallikol-
& ja kansimiehella oli vaaditut ja voimassa olevat patevyystodistukset. Onnettomuus-
hetkella komentosiltamiehityksena oli vain paallikkd.

Aluksen tydvuorottelujaksojen pituudet ovat 4 - 5 viikkoa. Henkilostd sopii vuorojen
vaihdot keskenaan, ja vaihdot pyritdan tekemaéan Suomen satamissa. Aluksella on kay-
tossa 6/6-vahtijarjestelma®.

1.1.3  Ohjaamo ja sen laitteet

Kulku ohjaamoon tapahtuu paakannelta ulkokautta molemmin puolin ohjaamoa nouse-
via avoportaita pitkin.

2 Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta (1686/2009) 28-34a: Itdmerenliiken-
ne on liikennetté kotimaan liikennealueen ulkopuolella Itamerella mukaan lukien Suomenlahti ja Poh-
janlahti seké rajanaan Pohjanmereen Tanskan ja Ruotsin valilla Skagenin leveyspiiri 57° 44,8" poh-
joista leveytta.

% 6 tuntia vahdissa, minka jélkeen 6 tuntia lepoa



2 s
201305 23 ;

M/V Riona (FIN), karilleajo Kasnasin edustalla 4.12.2013

Kuva 2. Komentosiltarakennelma aluksen perdosassa. Kulku ohjaamoon ulkokautta.
(Kuva: OTKES)

Ohjaamon laitejarjestely on hajautettu, eikd ohjaamossa ole keskitettya ohjauspaikkaa.
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Kone-, sahko- ja ohjailulaittoet ] Navigointi- ja kommunikaatiolaitteet ]
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Kuva 3. Ohjaamon yleisjarjestely. (Kuva: OTKES)

Ohjaamosta on hyva nakyvyys vain aluksen keulaan ja sivuille. Nakyvyytta takasektoriin
rajoittavat takaseinan ikkunoiden véliset rakenteet sekad ikkuna-aukkojen eteen varas-
toidut aluskirjallisuus ja muut tarvikkeet.
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Kuva 4. Nakyma ohjauspaikalta keulaan (panoroitu kuva). (Kuva: OTKES)

1.1.4 Koneisto ja konehuone

Konehuone on aluksen perdosassa, lastiruuman kannen tasalla kaarien 7 ja 20 valilla.
Kulku konehuoneeseen tapahtuu majoitustilojen kautta.

— i J”i( l’xxrr]r.} l

G
ey
- pr iy -

] L 1 e s el : 1T_<
IR nﬂjﬂll_f’ﬂ LTI BEES

o s ) s 2o 25 3
Kuva 5. Aluksen konehuoneen yleisjarjestely. (Ote aluksen yleisjarjestelykuvasta)

Aluksen padkoneena on 529 kW:n tehoinen Deutz MWM -dieselmoottori, joka pyorittaa
oikeakatista kiintolapapotkuria. Konehuoneen luokitettu miehitysvaatimus on E0*.

* Miehittamaton konehuone, joka edellyttaa ohjausta alusta liikuttavaan propulsiovoimaan ja ohjailuun
komentosillalta seka konehuoneen halytysten johtamista komentosillan liséksi konehenkiléstén
asuintiloihin.
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1.1.5 Muut jarjestelmat

Aluksen BNWAS-laitteisto® oli kayttdonotettu ja peruskatsastettu aluksen viimeisimman
telakoinnin yhteydessa Tallinnassa 16.10.2013. Laite ei ollut toiminnassa eikd péaalle
kytkettyna aluksen lahtiessa Frojdbolesta.

1.1.6 Matkustajat ja lasti
Onnettomuusmatkalla aluksella ei ollut matkustajia.

Alukseen oli lastaussuunnitelman ja -todistuksen mukaan lastattu 976 tonnia keramiik-
kateollisuudessa kaytettdvaa maasalpad sakkeihin pakattuna. Maasalpa ei ole IMDG-
luokitettu vaarallinen aine.

1.2 Onnettomuustapahtuma
1.2.1 Saaolosuhteet

Ennusteen mukaiset ja vallitsevat sa&olosuhteet eivat vaikuttaneet tapahtumien kulkuun.
Saa oli kirkas ja nakyvyys onnettomuusalueella oli pimeydesta huolimatta hyva. Saaha-
vainnot onnettomuuspaikan lahialueen merisédasemilta on lueteltu oheisessa taulukos-
sa. Meriveden korkeus® ko. merialueella oli keskimé&arin + 25 cm.

Asema Pvm kello [UTC] |lampd [°C] tuuli [°] tuuli [m/s]
Fagerholm | 4.12.2013 20.00 1,7 242 5,6
21.00 1,7 235 6,0
22.00 1,8 247 5,8
23.00 2,6 224 5,7
5.12.2013 0.00 2,6 238 6,7
1.00 25 244 6,1
2.00 2,6 246 6,2
Vvano 4.12.2013 20.00 1,5 253 8,1
21.00 19 248 7,5
22.00 2,3 251 7,3
23.00 2,2 236 6,9
5.12.2013 0.00 29 240 7,7
1.00 3,0 246 7,8
2.00 3,2 252 8,1
Russaro 4.12.2013 20.00 2,0 261 8,4
21.00 2,0 261 10,8
22.00 2,1 255 11,9
23.00 2,8 233 10,6
5.12.2013 0.00 2,8 245 9,1
1.00 3,5 238 11,4
2.00 3,4 251 12,6

®> Komentosiltavahdin halytysjarjestelma
® Meriveden korkeus teoreettiseen keskiveteen verrattuna.
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Mareografi minimi maksimi keskiarvo
Hanko 15cm 30cm 24 cm
Turku 17 cm 30cm 25cm

1.2.2  Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Matkan tarkoituksena oli kuljettaa maasalpalasti Viipuriin. Reittisuunnitelma oli laadittu
ECS-karttalaitteelle, ja suunniteltu reitti kulki Kemion Frojdbdlestd Suomenlahdelle ja sii-
ta edelleen kohdesatamaan.

Komentosiltamiehityksena oli ainoastaan aluksen paallikkd ilman tahystajaa, koska paal-
likkd oli vapauttanut kansimiehen koko paivan lastaustoimien jalkeen lepaamaan. Paal-
likko paatti myds ohjailla itse matkan alun saaristo-osuuden, koska kaytetty reitti oli ha-
nelle tutumpi kuin peramiehelle. Taman vuoksi paallikkd oli sopinut peramiehen kanssa,
ettei han heréata tata vahtiin puolen yén aikaan vaan vasta aluksen saavuttua 9 metrin
Ut6-Hanko -rannikkovaylélle. Alus on vapautettu luotsin kaytosta.

1.2.3  Tapahtumapaikka

Tapahtumapaikka oli Kalholmin pohjoisrannalla, Kasnas-Hdégland-saaristovaylalta ete-
laadn (kuva 6). Tapahtumapaikan koordinaatit olivat aluksen oman paikanmaarityksen
mukaan 59° 55,1' P ja 022° 23,6’ I.

1.2.4  Onnettomuustapahtuma

VTS-tallenteen mukaan alus kulki Hogsaran selkaa yhdeksan solmun nopeudella lahes-
tyen Ersgrundin tasalla olevaa kdannospistetta kulkusuunnassa 171 astetta.

2 ' Pt Na : v. @
Kuva 6. Karilleajopaikka Kalholmin pohjoisrannalla. (Karttapohja: paikkatietoikkuna S-
57 aineisto, Liikennevirasto)
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Alus oli kdanndspisteessa kello 23.44 ja jatkoi kaantymattd. Karilleajo tapahtui VTS-
tallenteen mukaan kello 23.48.

Kuva 7. Alus karilla Kalholmin koillisrannalla. (Kuva: YLE Kotimaa, Esa Toykkala)

1.25 Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Oheisessa taulukossa on esitetty ainoastaan tapahtumaketjun kannalta oleelliset kel-
lonajat.

Kello | Tapahtuma

06.25 | Riona saapuu Frojdbdleen.

07.00 | Lastaus alkaa.

19.25 | Lastaus paattyy.

20.50 | Riona lahtee Frojdbolesta kohti Viipuria.

Riona kaantyy Kuggdrin tasalla suunnalle 171 astetta.

Paallikké nukahtaa.

23.44 | Riona ohittaa kdanndspisteen kaantymatta.

23.48 | Riona ajaa karille Kalholmin pohjoisrannalle.

Paallikkdé herda ja huomaa aluksen olevan karilla. Han menee aluksen
keulaan katsomaan, nakyyko vuotoja. Nakyvia vuotoja ei aluksi havaittu.
23.52 | VTS-operaattori huomaa Rionan olevan AlS-tiedon perusteella Kalhol-
menin rannassa ja kdy MRCC:ssa selvittamassa asiaa.

Paallikkd maarad kaksi miehiston jasenta aluksen keulaan tutkimaan
vaurioita ja mahdollisia vuotoja tarkemmin.

VTS-operaattori tiedustelee VHF-radiolla Rionan AlS-maalitiedon paik-
kansa pitavyytta.

VTS-operaattori saa Rionan paallikolta vahvistuksen karilleajosta.
Rionan paallikké on yhteydessa laivaisantdan matkapuhelimella.
VTS-operaattori kdy MRCC:ssa ilmoittamassa karilleajosta.
Meripelastusjohtaja kaynnistda pelastustoimet vaaratilanteen asteella
"epavarmuustilanne”
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Hiittisten merivartioaseman alus halytetaan.

Meripelastusjohtaja on yhteydessa Rionan paallikkdén matkapuhelimel-
la ja saa lisatietoja tapahtuneesta, minka jalkeen vaaratilanneaste muu-
tetaan "halytystilanteeksi”.

00.20 | Hiittisten merivartioaseman alus saapuu paikalle. Merivartiosto puhallu-
tuttaa paallikon ja tekee alukselle ulkopuolisen tarkastuksen vuotojen
varalta.

1.2.6  Aluksen vahingot

Karilleajossa alus sai repeaman keulan painolastitankkiin vasemmalle puolelle ja pai-
naumia muualle pohjaan, kélin molemmin puolin.

Kuva 8. Kuva telakoinnissa. Painauma pohjassa aluksen keulassa oikealla puolella.
(Kuva: OTKES)
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Kuva 9. Kuva telakoinnissa. Repeama aluksen pohjassa keulan vasemmalla puolella.
(Kuva: OTKES)

Kuva 10. Kuva telakoinnissa. Vauriokohdat leikattavina. (Kuva: OTKES)

Aluksen vauriot korjattiin telakalla tekemalla kaariin korjauslevyt ja uusimalla keulan va-
semmalle puolelle kuusi metria kylkilevya. Aluksen oikealla puolella korjattiin kaksi pie-
nempaa alle metrin pituista vauriota. Tyon laajuus ja kaytettavat korjausmateriaalit hy-
vaksytettiin ennakkoon Trafin edustajalla.

Korjaustoiden jalkeen korjatut rakenteet ja hitsaussaumat NDT-tarkastettiin’. Tarkastus-
ten hyvaksymisen jéalkeen ulkopinnat maalattiin pohja- ja pintavérilla. Ennen vesillelas-

" NDT-tarkastus = ainetta rikkomaton tarkastusmenetelma metallirakenteiden ja hitsaussaumojen
tarkastamiseen.
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kua Trafin tarkastaja suoritti vauriotarkastuksen ja totesi aluksen olevan merikelpoinen
ilman huomautuksia.

|

- |

Kuva 11. Kuva telakoinnissa. Vasemmafrilirpu'oen ree'ama avattuna, kaaret vahvistettu.
(Kuva: OTKES)

1.2.7 Muut vahingot

Karilleajosta ei aiheutunut paastoja eika vahinkoja muille kuin alukselle itselleen.

10
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1.2.8

Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

Aluksen navigointi- ja kommunikaatiovarustus oli onnettomuushetkella maaraysten mu-
kainen, toimiva ja katsastettu. Navigointijarjestelman paasensoreina on kaksi merenkul-
kututkaa, hyrréakompassi, magneettikompassi, nopeusloki, kaikuluotain, kaksi DGPS-
laitetta ja AlS-ldhetin-vastaanotin.

17

Kuva 13. Navigointilaitteet ohjaamon etuosan keskella ja.oikeassa Iaidasa. (Kuva:
OTKES)

Aluksella oli kaytossa ja toimintakunnossa alla luetellut navigointi- ja kommunikaatiolait-
teet.

Tutka S-alue Racal-Decca

Tutka X-alue Furuno
ARPA-nayttolaite Racal-Decca Bridgemaster
ARPA-nayttolaite Furuno

Hyrrakompassi Anschiitz Std 22
Magneettikompassi Anschiitz

Nopeusloki Atlas

Automaattiohjain Robertson AP 9 Mk 3
Piirtava kaikuluotain Furuno
DGPS-vastaanotin JRC JLR 7700 MK II
DGPS-vastaanotin Furuno GP-32
AlS-lahetin-vastaanotin SAAB R4

Sahkoinen karttalaite Transas Navisailor 3000
BNWAS Deckma APS 200

11
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GMDSS A2 -varustus® STN ATLAS Debeg
Navtex MSl-vastaanotin RH Navtex 2

Kuva 14. Aluksen GMDSS-tybasema ohjaamon takaosan oikeassa laidassa. (Kuva:
OTKES)

129 Rekisterdintilaitteet
Alus on kokonsa puolesta vapautettu vaatimuksesta VDR-laitteistolle.
1.2.10 VTS-javalvontajarjestelmien toiminta

Archipelago VTS:n tuottama alusliikennepalvelu® on saatavilla ympari vuoden 24 tuntia
vuorokaudessa ja se kattaa Saaristomeren alueen kauppamerenkulun vaylat seka Tu-
run ja Naantalin satama-alueet.

Vahintdan 24 metria pitkien alusten on osallistuttava alusliikennepalveluun ilmoittautu-
malla Archipelago VTS:lle, kuuntelemalla VHF-ty6skentelykanavaa 71 seka noudatta-
malla VTS-alueella tapahtuvaa lilkkenndintia koskevia sdadoksia. Ajantasainen liikenneti-
lannekuva muodostetaan kiinteiden tutka- ja kamerasensoreiden lisdksi alusten AIS—
lahetin-vastaanottimilta vastaanotetusta informaatiosta.

Aluksen liikkeet ennen karilleajoa on selvitetty VTS-tallenteesta saatujen liiketekijatieto-
jen ja Archipelago VTS:Ita saatujen tietojen perusteella.

8 GMDSS-huoltosopimus Nauti-Electronics Oy
® Lahde: Archipelago VTS Masters guide

12
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1.3

131

Satama ja sen laitteet seka vaylalaitteet

Onnettomuusmatkalla kaytetyn Kasnas—Hogland-vaylaosuuden vahvistettu kulkusyvyys
on 4,2 metrid. Vayla alkaa etelassa Kasnasin lounaispuolelta ja paattyy Hoglandin poh-
joispuolella 7,5 metrin Trollholmen—Skinnarvik-vaylan risteykseen.

Vaylan turvalaitteet olivat VTS:n tapahtumaraportin perusteella toimivat ja kunnossa.
Meripelastustoiminta Saaristomerella

Meripelastuksen vastuuviranomainen'® Suomessa on Rajavartiolaitos yhteistydokump-
paneinaan Hatakeskuslaitos, lImatieteen laitos, Trafi, Liikennevirasto, alueellinen pelas-
tustoimi, poliisi, puolustusvoimat, sosiaali- ja terveysviranomaiset, tullilaitos ja ymparis-
toviranomaiset.

Alueellisesti etsinta- ja meripelastustehtavat ja niiden johto ja toteuttaminen on jaettu
Lansi-Suomen ja Suomenlahden meripelastuslohkoille. Lansi-Suomen alueella toimintaa
johdetaan valtakunnallisesta meripelastuskeskuksesta MRCC Turku ja Suomenlahdella
meripelastuslohkokeskuksesta MRSC Helsinki.

Ymparivuorokautisesta operatiivisesta johtamisesta vastaa meripelastusjohtaja, joka tie-
don vaaratilanteesta tai onnettomuudesta saatuaan maarittda vaaratilanteen asteen ja
kaynnistdd sen vaatimat etsinta- ja pelastustoimet kaytettavissa olevin resurssein apu-
naan tyévuorossa oleva muu johtokeskushenkilosto ja liikkuvat yksikét. Tarvittaessa,
vaaratilanteen asteesta riippuen, meripelastusjohtaja kutsuu avukseen liséresursseja.
Meripelastusjohtaja ilmoittaa myods tapahtuneesta yhteistybkumppaneille voimassa ole-
vien ohjeistusten mukaan.

Halytystoiminta ja pelastustoiminnan kdynnistyminen

Archipelago VTS:n operaattori simuloi noin kello 23.50 M/V Rionan saapumisaikaa VTS-
vaylalle Jarngrynnanin ilmoittautumispisteen tasalle. Simulointiin han kaytti aluksen AlS-
laitteelta vastaanotettua paikka- ja liiketekijatietoja, joiden perusteella operaattori totesi
noin kello 23.52 Rionan olevan paikoillaan Kalholmin rannassa. AlS-seurantatieto oli ai-
noa keino havainnoida Rionan liiketekijoitd, koska kyseisella vaylaalueella ei ole VTS-
tutkapeittoa.

Taman jalkeen VTS-operaattori meni kdymaan MRCC:sséa keskustellakseen meripelas-
tusjohtajan kanssa M/V Rionan AlS-paikkatiedon mukaisesta sijainnista. Meripelastus-
johtaja ja VTS-operaattori maarittivat yhdessa Rionan paikan rajavartiolaitoksen valvon-
ta- ja esitysjarjestelmasta, Tracknetistd. Taman jalkeen VTS operaattori palasi toimipis-
teelleen ja otti yhteyttd M/V Rionaan VHF-kanavalla 71. Aluksen paallikkd oli tarkasta-
massa aluksen saamia vaurioita eika kuullut heti VTS:n kutsua. Palattuaan komentosil-
lalle paallikkd vastasi VTS:n uuteen kutsuun, ilmoitti aluksen ajaneen karille ja kertoi
selvittavansa tilannetta aluksella.

1% Meripelastuslaissa 1145/2001 maarétty

13
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1.3.2

Saatuaan M/V Rionan paallikolta ilmoituksen karilleajosta VTS-operaattori meni uudel-
leen MRCC:iin ja ilmoitti meripelastusjohtajalle aluksen olevan karilla. Vastaanotettuaan
ilmoituksen meripelastusjohtaja kaynnisti pelastustoimet vaaratilanteen asteella "epa-
varmuustilanne”, koska tapahtumista ja henkildvahingoista ei ollut selke&a tilannekuvaa
vield téssé vaiheessa.

Meripelastusjohtaja soitti matkapuhelimella** M/V Rionan paallikélle ja tiedusteli tilannet-
ta aluksella ja mahdollista evakuointitarvetta. Paallikko ilmoitti, ettei valitontd evakuointi-
tarvetta ole. Paallikko totesi, ettd osa aluksen henkilostosta oli tekemassa peilauksia
keulassa ja kysyi, voisiko palata hetken kuluttua asiaan soittamalla, mihin meripelastus-
johtaja suostui. Taméan jalkeen meripelastusjohtaja muutti tehtdvamaarityksen vaarati-
lanneastetta "halytystilanteeksi”.

Téassa vaiheessa meripelastusjohtajalla ei ollut tietoa M/V Rionan miehiston lukumaaras-
ta. Meripelastuskeskuksen henkildsto etsi aluksen kuvan internetista ja arvioi tdmén pe-
rusteella aluksen miehistoksi enintdén kahdeksan henkil6d. Meripelastusjohtaja maéritti
Hiittisten merivartioaseman PV-alusyksikon puolen tunnin vasteajan riittdvaksi, ja arvioi
partioveneelld olevan tarvittaessa tilaa kahdeksalle evakuoitavalle. Taman jalkeen meri-
pelastusjohtaja halytti alusyksikdn onnettomuuspaikalle. Soitettuaan uudelleen M/V Rio-
nan paallikdlle meripelastusjohtaja sai selvitettyd aluksen henkiloméaéran ja sen, ettd
alusta ei tarvitse evakuoida.

Hiittisten merivartioaseman partio oli onnettomuuspaikalla noin kello 00.20, kaksikym-
menta minuuttia halytyksesta. Saavuttuaan alukselle he suorittivat paallikén pubhallutuk-
sen, jonka tulos oli nolla promillea. Puhallutuksen jalkeen partio tarkasti aluksen par-
tioveneella kiertden havaitakseen mahdolliset vuodot ja muut vauriot.

Meripelastusjohtaja ilmoitti tapahtumasta Suomen ymparistokeskuksen paivystgjélle ja
halytti halytyskeskuksen kautta pelastuslaitoksen yksikét paikalle mahdollisten ympéris-
tovahinkojen torjumiseksi. Pelastuslaitoksen yksikkd saapui karilleajopaikalle Kasnasista
kello 01.20 ja valmistautui puomittamaan aluksen seka karilleajopaikan mahdollisten
vuotojen varalta.

Aluksen pelastaminen

Merenkulun tarkastajalta saamansa luvan jalkeen alus yritti irrottautua karilta omin ko-
nevoimin. Lopulta alus saatiin irti karilta paikalle tilatun hinaajan avustuksella. Taman
jalkeen alus ankkuroitiin tarkempia vaurioiden tarkasteluja varten. Pelastuslaitos oli val-
mistautunut puomittamaan aluksen mahdollisten 0Oljy- tai polttoainevuotojen varalta.
Aluksesta ei aiheutunut vuotoja.

11

Meripelastusjohtaja ei ollut kuullut VHF-kanavalla 71 kaytya radiokeskustelua. Han sai tiedon

VTS:n operaattorin kdytya ilmoittamassa asiasta hanelle.

14
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1.4.2

Tehdyt erillisselvitykset
Miehistdn toiminta

M/V Riona saapui Frojdbdlen satamaan aamuyolla 4.12.2013, ja lastaus aloitettiin aa-
mulla. Paallikko osallistui lastauksen valvontaan, minka jalkeen han lepasi hetken ennen
Frojdbolesta lahtdéa. Aluksen tydaikapaivakirjan mukaan paallikkd oli tydskennellyt on-
nettomuutta edeltdneen 24 tunnin aikana yhteensa 7 tuntia: klo 05-07 aamulla ja jalleen
klo 19 alkaen illalla.

Onnettomuutta edeltdneiden vuorokausien aikana paallikko oli aluksen tybaikapaivakir-
jan mukaan tydskennellyt 3.12. yhteensa 8 tuntia (alus lahti Helsingistd), 2.12. yhteensa
7 tuntia (alus lahti Porvoosta ja saapui Helsinkiin) ja 1.12. yhteensa 3 tuntia (alus saapui
Porvooseen). Marraskuun osalta paallikon tydaikakirjanpito puuttui. Paallikén tyévuoro
oli alkanut 7.11.2013.

Onnettomuutta edeltdneen kuukauden aikana alus oli likenndinyt padasiassa ItAmeren
alueella, kaukaisimpana kohteenaan Hampuri. Kuukauden ajanjaksoon sisaltyi 14 sata-
makayntid, ja alus on ollut usein liikkeella 6isin. Marras-joulukuun tyoaikakirjanpidoista
ei loydy yOajalta muutamaa yksittaista tuntia lukuun ottamatta tydaikamerkintdja muille
kuin paallikdlle tai peramiehelle.

Viranomaisvalvonnan osapuolet, johtamine ja yhteistyd

Vahtihenkiloston tyd- ja lepoaikojen viranomaisvalvonnasta vastaavat Suomessa Alue-
hallintovirasto ja Trafi.

Aluehallintoviraston tyésuojelun vastuualue valvoo meritydaikalakiin siséltyvien tyo- ja
lepoaikasdadosten noudattamista tyoturvallisuustarkastusten yhteydessa. Hyvaksytysti
suoritettu tarkastus on edellytyksena vuoden 2013 elokuussa kansainvélisesti voimaan
tulleen merityOyleissopimuksen mukaisen merityosertifikaatin  mydntamiselle. Meri-
tyosertifikaatti on voimassa 5 vuotta, ja siihen kuuluu yksi valitarkastus 2-3 vuoden koh-
dalla. Naiden tarkastusten vélilla Aluehallintovirasto ei tee tyo- ja lepoaikoihin kohdistu-
vaa valvontaa, ellei joku tee merityOyleissopimuksen edellyttdman valitusmenettelyn
kautta Aluehallintovirastolle ilmoitusta epaillysta rikkomuksesta.

M/V Rionalle on tehty tydturvallisuustarkastus viimeksi 23.9.2013. Tarkastuksessa ei
havaittu tydaikoihin liittyvia puutteita. Aluehallintovirasto on antanut Trafille puoltavan
lausunnon merity6sertifikaatin mydntamiseksi 7.10.2013, ja Trafi on myodntanyt Rionalle
merityosertifikaatin 15.10.2013. Edellisessa, ennen meritydyleissopimuksen voimaantu-
loa 29.3.2012 tehdyssa tydturvallisuustarkastuksessa M/V Rionalla oli havaittu puutteita
aluksen tyQaikakirjanpidossa seka muutamia vahimmaislepoajan rikkomuksia, joiden
korjaamiseksi varustamolle annettiin toimintaohje.

Trafi valvoo vahtihenkildston tyo- ja lepoaikoja alusturvallisuuden ndkokulmasta. Lepo-
aikojen tarkastaminen ei ole jarjestelmallistd, vaan kaytannot ovat vaihtelevia.

M/V Rionan karilleajon johdosta tehdyissa viranomaistarkastuksissa ei ole katsottu aluk-
sen tybaikakirjanpitoa.

15
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Organisaatio ja johtaminen

Ronja Marin on pienvarustamo ja sen organisaatioon kuuluu laivojen miehistdjen lisaksi
ainoastaan varustamon omistaja, joka toimii laivaisantana. Laivaisannalla on Ronja Ma-
rin -varustamoon liittyvien tdiden lisdksi useita muitakin toimia.

M/V Rionalle on laadittu ISM-koodin'? edellyttdma turvallisuusjohtamisjarjestelma. Jar-
jestelma ei sisélla erityisia menettelyja vasymyksen tai vasymysriskien hallintaan, eika
aluksilta ole raportoitu varustamolle vahdinpitoon, tydaikajarjestelyihin tai vasymykseen
littyvia poikkeamia. Mydskaan siséisissa auditeissa ei ole kasitelty vahdinpitoon, tyo-
aikoihin tai vasymysriskeihin liittyvia asioita.

Vasymys onnettomuuksien riskitekijana

Vahtihenkiloston vasymys on merenkulussa yleisesti esiintyva ongelma ja myds merkit-
tava onnettomuuksien osatekija. Vasymyksen on arvioitu olevan taustalla 10-30 % meri-
likenneonnettomuuksista™**. Onnettomuustutkintakeskuksen vuosina 1997—2003 tut-
kimista kaikkiaan 71 Kkarilleajo-, pohjakosketus- ja yhteentdrmaysonnettomuudesta
kymmenessa (14 %) vahtihenkiloston alentuneella vireystilalla on ollut joko selva tai il-
meinen syy-yhteys onnettomuuden syntyyn.*®

Vasymys paitsi heikentad kognitiivista suorituskykya ja lisda virhealttiutta mm. havain-
noinnissa ja paatéksenteossa, myos altistaa tahattomalle nukahtamiselle. Onnettomuus-
tutkintakeskuksen 20042007 tekemassa 185 vahtipaallikkda kattaneessa kyselytutki-
muksessa 41 % kertoi olleensa vahalla nukahtaa ja 18 % myonsi nukahtaneensa vah-
dissa ollessaan ainakin kerran viimeisen 5 vuoden aikana.*® Ruotsin merenkulkupaivilla
vuonna 2003 merenkulkupaallystolle tehdyssa suljetussa kyselyssa, puolestaan 73 %
vastaajista myonsi nukahtaneensa joskus vahdissa ollessaan.*®

Merity6hon liittyy useita tekijoita, jotka altistavat vahtihenkiloston selvéasti tavanomaista
suuremmalle vasymykselle. Naitd ovat mm. vuorotyd, pitkat tydvuorot, vaativat ymparis-
tdolosuhteet (laivan liikkeet, melu), vuorokautisen unimaaran jadminen alle virkeéna py-
symiseen keskimaarin vaaditun 7 - 8 tunnin®’ sek& nykyajan komentosiltatyén luonne
enimmakseen passiivisena valvontatyona. Lyhyet satamassa oloajat ja lisdantynyt hal-
linnollinen tyd kuormittavat vahtipaallystda olennaisesti ja ovat usein pois lepoajasta. Li-
saksi kahden vahtipaallikon 6/6-vahtijarjestelmassa’® vahtivuorojen valinen lyhyt lepoai-
ka ei mahdollista misséan vaiheessa pitkaa yhtendista unijaksoa, etenkin kun lepoajat
jaavat kaytannossa keskimaarin alle 6 tunnin mittaisiksi.™ Vahtijarjestelmien eroja viime
vuosina tutkittaessa onkin havaittu, etta 6/6-vahtijarjestelmaa noudatettaessa vahtihen-

12
13

Kansainvalinen merenkulun turvallisuusjohtamissaannostt
McCallum ym, 1996, Procedures for Investigating and Reporting Human Factors and Fatigue Con-

tributions to Marine Casualties, U.S. Coast Guard Report No. CG-D-09-97.
* Houtman, 1., ym, 2005, Fatigue in the shipping industry, TNO report 20834/11353.

15

Onnettomuustutkintakeskus, 2007, Vasymyksen syyt ja yleisyys komentosiltatydskentelyssa, ra-

portti S3/2004M.

16
17

Latzhoft ym., 2007, Fagitue at sea, a field study of Swedish Shipping, VTI rapport 586A.
Sandqvist ym., 1997, Work hours, sleep patterns and fatigue among merchant personnel, Journal

of Sleep Research, 6(4).
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6 tuntia vahdissa, jonka jalkeen 6 tuntia lepoa
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kiloston nukkuminen on vahaisempaa, vasymysoireet yleisempia ja vahtivuorossa nu-
kahtaminen tavallisempaa verrattuna kolmen vahtipaéallikén 4/8-jarjestelmaan.*>***° 6/6-
vahtijarjestelma vaikuttaisi olevan myos yliedustettuna onnettomuustilastoissa.?

Tydjarjestelyihin ja tydskentelyolosuhteisiin liittyvien tekijoiden lisdksi myés henkildkoh-
taiseen terveyteen ja elintapoihin liittyvat tekijat vaikuttavat vireystilan yllapitoon. Vireys-
tilaongelmille ja vasymykselle altistavat mm. huono peruskunto, jotkin laéakitykset, alko-
holinkayttd ja sairauksista erityisesti uniapnea. Maantieliikenteesta tehtyjen tutkimusten
mukaan uniapneaa sairastavilla on verrokkivéestotn verrattuna moninkertainen riski jou-
tua onnettomuuteen?' ja my6s Onnettomuustutkintakeskuksen merenkulun vahtihenki-
lostolle tekemassa kyselytutkimuksessa uniapneaepdily oli voimakkain vasymysta selit-
tava riskitekija.®> Nykyinen merimieslaékarintarkastus kartoittaa kuitenkin vasymysriske-
ja vain hyvin pienelté osalta: Tarkastuslomakkeessa on kysymys unettomuuden, uniap-
nean ja muiden unih&irididen esiintymisestd, mutta vastauksen luotettavuutta ei arvioida
jarjestelmallisesti tarkemmin kyselyin tai Kliinisin tutkimuksin. Pelkk&én tarkastettavan
omaan ilmoitukseen luottamisen ainoa ongelma ei ole mahdollisten uni- tai terveyson-
gelmien tietoinen salailu, koska esimerkiksi uniapneaa sairastavista osa sairastaa sita
tietamattaan.?? Nykyinen merimieslaakarijarjestelma ei myoskaan edellyta merimieslaa-
karintarkastusten tekemista tyoterveyshuollossa, jolloin tarkastuksen tekijalla ei valtta-
matta ole kaytettavissaan mitaan henkilon aiempia terveystietoja.

Vaikka vahtihenkildston vasymys tunnustetaan merenkulun piirissa yleisesti turvallisuus-
riskiksi, kaytannon toimia vasymysriskien arvioinnissa ja ehkaisyssa vaikeuttaa merkit-
tavasti tutkitun tiedon vahaisyys. Toisin kuin esimerkiksi maantieliikenteen puolella, me-
rilikenneonnettomuuksien tutkinnassa ei talla hetkella selviteta kattavasti ja jarjestelmal-
lisesti onnettomuuteen osallisten henkildiden terveystietoja, jolloin arviot erilaisten ter-
veydentilatekijoiden ja onnettomuuksien yhteydesta jaavat osin arvailun varaan. Myos-
kdan tyo- ja tyoaikajarjestelyjen, nukkumisen, levon ja ravinnon yhteydesta meriliiken-
neonnettomuuksiin tai laheltd piti -tilanteisiin ei ole saatavilla riittdvasti tietoa, minka
vuoksi on kaytannossa vaikeaa arvioida, mitka tekijat tai tekijoiden yhdistelmat aiheutta-
vat meriliikenteessa suurimmat onnettomuusriskit. Vaikka vastaavaa tutkimusta on tehty
muilla aloilla, mm. maantieliikenteessa ja ilmailussa, tyo ja tydolosuhteet ovat joka alalla
siind maarin erilaiset, ettei muilta aloilta saatava tieto ole suoraan yleistettavissa merilii-
kenteeseen.

Toimintaa ohjaavat sdadokset ja maaraykset

Merenkulku on pitkélti kansainvalisesti saadelty likennemuoto. Saantelyn pohjana ovat
YK:n alaisten Kansainvalisen merenkulkujarjestén (IMO) ja Kansainvélisen tyojarjeston
(ILO) yleissopimukset, jotka on saatettu Suomessa voimaan erillisilla asetuksilla.

19
20
21

Project Horizon, 2012, Research report.
Maritime Accident Investigation Branch (MAIB), 2004, Bridge watch keeping safety study.
Tregear ym., 2009, Obstructive sleep apnea and risk of motor vehicle crash: systematic review and

meta-analysis, Journal of clinical sleep medicine, 5(6).

22

Young ym., 1997, Estimation of the clinically diagnosed proportion of sleep apnea syndrome in

middle-aged men and women, Sleep, 20(9).
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Kansainvalisten sopimusten liséksi merenkulkua séatelevéat kansallinen lainsdadanto ja
kansalliset viranomaismaaraykset, jotka tarkentavat ja tdydentavat kansainvalisissa so-
pimuksissa esitettyja maarayksia.

Kansainvaliset sopimukset
Ty6- ja lepoajat

IMO:n STCW-yleissopimuksen® mukaan vahtijarjestelman tulee olla sellainen, ettei va-
symys heikenna vahtipaallikdiden ja vahtimiesten suorituskykyd. Ty6t on jarjestettava
niin, ettd ensimmainen vahti matkan alkaessa ja seuraavat vahdit ovat riittdvan levannei-
ta ja muutoin tydkuntoisia.

STCW-sopimukseen vuonna 1995 tehdyissa muutoksissa®* vahtikuntoisuuden maari-
telmad tarkennettiin mm. siten, etté vahdinpitoon osallistuvien henkildiden vahimmaisle-
poajaksi maariteltin 10 tuntia kunkin 24 tunnin jakson aikana tai tilapéisesti enintdan
kahden paivan ajaksi véahintaan 6 tuntia 24 tunnin jakson aikana, kunhan kunkin 7 péi-
van jakson aikana saadaan kuitenkin vahintdan 70 tuntia lepoa. Liséksi vuorokautisen
lepoajan jakamista rajoitettiin siten, ettd vuorokautiset lepotunnit voidaan jakaa korkein-
taan kahteen jaksoon, joista toisen on oltava vahintaan 6 tuntia.

STCW-sopimukseen vuonna 2010 tehdyissa muutoksissa® edellytettiin lisaksi, etta va-
symyksen ehkaisemiseksi kunkin lippuhallinnon on vahvistettava lepoaikoja koskevat
saanndkset ja pantava ne taytantoon. Lippuhallintojen edellytettiin myds kiinnittavan lai-
vanisantien, paallikdiden, konepadllikbiden ja koko vahtihenkiloston huomio STCW-
saanndstdssa esitettyihin, vahdinpitoa ja vahtijarjestelyja koskeviin vaatimuksiin ja ohjei-
siin seka vaativan, etté jokaisen aluksen paallikkd varmistaa vahdinpitojarjestelyjen ole-
van riittavat turvallisen vahdin pitdamiseksi ottaen huomioon vallitsevat olosuhteet.

ILO:n meritydyleissopimuksen®® mukaan kunkin jasenvaltion tulee varmistaa, etta me-
renkulkijoilla on saadellyt tyo- ja lepoajat. Lisaksi kunkin jasenvaltion tulee madaritella
enimmaistyfaika tai vahimmaislepoaika tietyn jakson aikana huomioiden seuraavat ra-
joitukset: Enimmaistytaika saa olla enintaan 14 tuntia 24 tunnin jakson aikana ja 72 tun-
tia seitseman paivan jakson aikana, eikd vahimmaislepoaika ei saa alittaa kymmenta
tuntia 24 tunnin jakson aikana tai 77 tuntia seitseman pdaivan jakson aikana.

MerityOyleissopimuksen mukaan lepoajan saa jakaa korkeintaan kahteen jaksoon, joista
toisen on kestettava vahintdan kuusi tuntia. Lisdksi maarataan, etta perakkaisten lepoai-
kojen vali saa olla enintdan 14 tuntia. Meritydyleissopimus maaraa myos kunkin jasen-
valtion edellyttavan, ettd alukselle asetetaan helppokulkuiseen paikkaan nahtavaksi tyo-
jarjestelytaulukko, jossa ilmoitetaan kunkin tehtdvan osalta merelld ja satamassa nouda-

23

International Maritime Organization, Kansainvalinen merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja

vahdinpitoa koskeva vuoden 1978 yleissopimus. Saatettu Suomessa voimaan asetuksella 22/1984.

24
25
26

Saatettu Suomessa voimaan asetuksella 23/1999.
Saatettu Suomessa voimaan asetuksella 29/2013.
International Labour Organization, Merity6té koskeva vuoden 2006 yleissopimus. Saatettu Suo-

messa voimaan asetuksella 52/2013.
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tettava tyovuoroaikataulu seka kansallisen lain tai maaraysten tai sovellettavan tyéehto-
sopimuksen mukainen enimmaistydaika tai vahimmaislepoaika.

Tahystys

IMO:n STCW- sekd COLREG?’ -yleissopimuksessa edellytetaan, etta vahdin kokoonpa-
non riittavyytta arvioitaessa huomioidaan myos asianmukaisen tahystyksen yllapitami-
sen.

Komentosiltavahdin halytysjarjestelma

IMO:n SOLAS-yleissopimukseen vuonna 2009 tehdyissa muutoksissa®® on lisatty vaa-
timus komentosiltavahdin halytysjarjestelméan asentamisesta aluksille. Jarjestelmaa on
kaytettava aina, kun alusta ajetaan automaattiohjausjarjestelmalla.

Kansallinen lainsdadanto ja viranomaismaaraykset
Ty6- ja lepoajat

Meritydaikalaissa®® maaritellaan vahimmaislepoajaksi vahintaan 10 tuntia jokaisen 24
tunnin aikana ja véhintddn 77 tuntia jokaisen seitseman paivan jakson aikana. Vuoro-
kautinen lepoaika voidaan jakaa enintaén kahteen jaksoon siten, etta toisen jaksoista on
kestettava yhtajaksoisesti vahintaéan kuusi tuntia. Perakkaisten lepoaikojen vali ei saa ol-
la 14 tuntia pidempi, eikad alle 30 minuutin taukoja lueta lepoaikaan. Jos tyontekijan le-
poaika hairiintyy tyokutsujen vuoksi, hanelle on annettava riittdva korvaava lepoaika.

Tahystys

Trafin maarays vahdinpidosta aluksella® edellyttaa, ettd asianmukaista tahystysta on
pidettava kaiken aikaa voimassaolevien kansainvalisten meriteiden séantéjen mukaises-
ti. Vahtipaallikkd voi toimia ainoana tahystajana paivanvalon aikaan, jos tilanne on huo-
lellisesti arvioitu ja jos on taysin varmistuttu siita, ettd on turvallista tahystaa yksin. Arvi-
oinnissa on otettava huomioon kaikki asiaan vaikuttavat tekijat, mm. saatila, nakyvyys,
merenkulullisten vaarojen laheisyys ja liikenteen tiheys. Tassa tapauksessa tahystaja oli
vapautettu tehtavasta lepaamaan

Operaattorin maaraykset

IMO:n SOLAS-yleissopimukseen liséttiin vuonna 1994 ISM-koodi eli vaatimus turvalli-
suusjohtamisjarjestelmasta. Suomessa Trafi antaa vaatimustenmukaisuusasiakirjan yri-
tykselle ja turvallisuusjohtamistodistuksen alukselle, jonka turvallisuusjohtamisjarjestel-
ma tayttda ISM-koodin vaatimukset. Molemmat asiakirjat ovat voimassa viisi vuotta,
minké lisdksi molempiin siséltyy valitarkastuksia.

27

International Maritime Organization, Yleissopimus kansainvalisistd sdanndista yhteentdrméaamisen

ehkaisemiseksi merella, 1972. Saatettu Suomessa voimaan asetuksella 30/1977.

28

International Maritime Organization, Yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta merelld, paatoksel-

& MSC.282(86) tehdyt muutokset. Saatettu Suomessa voimaan asetuksella 117/2010.
29

296/1976
% TRAFI/16654/03.04.01.00/2011
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M/V Rionan turvallisuusjohtamisjérjestelma maéarittdéd vahimmaislepoajaksi 10 tuntia
kunkin 24 tunnin jakson aikana. Lepoaika voidaan jakaa kahteen osaan, josta toisen on
oltava vahintddn 6 tuntia. My6s tarpeetonta tai epasaanndllista ylitydta tulee valttas;
poikkeusten osalta viitataan merityaikalakiin.

M/V Rionan turvallisuusjohtamisjérjestelmén mukaan miehistdn on ennen satamasta
lahtoa kaytava lapi komentosiltajarjestelmien tarkastuslista. Karilleajon tapahtuessa tar-
kastuslistalta puuttui komentosiltavahdin halytysjarjestelméa BNWAS, jonka lisddminen
listalle oli unohtunut jarjestelméan kayttéonoton yhteydessa. Puute huomattiin vasta on-
nettomuuden jalkeen, jolloin BNWAS lisattiin listalle.
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ANALYYSI

Analyysissa on kaytetty Accimap-menetelmaa.

Saadokset, ohjeetja
kaytannaot, markkinat

Kilpailutilanne
merikuljetuksissa on
haastava ja henkilostoa
kuormittava

Turvallisuusjohtamisjarjestelma
ja viranomaisvalvonta ei aina
pysty varmistamaan riittavaa

Viranomaisten yhteistyd mm.
tyoajan ja tyokyvyn valvonta-

asioissa ei toimi hyvin

Viranomaiset

turvallisuustasoa

Pelastustoimintaan
varautuminen ja muu
tapahtumaan liittyva
viranomaistoiminta ol

riittavaa
Tavoitteena on pitaa laiva Kyseessa ol sl Laivalla toimittiin
mahdollisimman paljon itsenaisesti
Varustamo rahdattuna. GZTETSETEINS LIEE turvallisten
Ty kanssa, joka Kaytantojen
vahtilistoissa ja haluttin tayttaa hyvin vastaisesti
tyoaikakirjanpidossa oli I Varustamon kyky
P puutteita. Laivaisannalla oli vaikuttaa
Henkildstd ¢ P syyta yota toimintaan oli
vasten lahtoon ei ollut, rajoittunut.
| vaan alus lahti matkaan
vajaalla
h k\lloalggl?aamva‘!a " komentosiltamiehityksella.
ku?r?ul:altinut(as?/:so:nosa(a Reitti oli paaliikolle tuttu
Olosuhteet ja johtuen D Laivalla oli
infrastruktuuri | kaksivahtijarjestelmasta ja (ava;?;?ﬁ‘?:r:szpaa”
Tekniikka merivahdin ulkopuolisista
toista
ol
olivat
nukahtamiselle
otolliset
Tapahtumaketju
Lastauksen paatyttya
Alus irroti edellisesta satamasta alus teki lahtovalmistelut Paallikko nukahti, alus VTS operaattori havaitsi karilleajon AlS-seurannasta ja
ajamaan yota vasten saapuakseen \ahti h Kuil Koi K . . "
aamulla Frojdboleen uutta lastausta ja lahti heti alkuillasta jatkoi kaannospisteessa ilmoitti asiasta meripelastuskeskukseen, joka ofti
kohti k ja ajoi ennen yhteytta alukseen. Tassa tapauksessa karilleajosta

varten. Lastaus aloitettiin noin puoli
tuntia kiinnityksen jalkeen ja jatkui
iltaan asti. Paallikko oli aloittanut

tyovuoronsa kuukausi aikaisemmin.

satamaa. Paallikko
vapautti kansimiehen
lepaamaan ja jai yksin paalta.
komentosillalle.

puoltayota karille. BNWAS- aiheutui Tarvetta
laite oli kytketty pois eiollut. P
puomittamaan aluksen vuotojen varalta.

Kuva 15. Accimap-kaavio.
Tapahtuman taustat ja olosuhteet

Onnettomuutta edeltdvan paivan iltana alus oli lahtenyt ajamaan edellisesta satamasta
kohti Frojdboled yota vasten. Frojdboleen saavuttiin aikaisin aamulla ja aluksen lastaus
aloitettiin noin puoli tuntia kiinnittymisen jalkeen. Lastaus kesti iltaan asti, ja osa aluksen
henkilostosta oli kiinni lastauksessa koko paivan. Aluksen paallikké osallistui lastauksen
valvontaan.

Paallikon tydvuoro oli karilleajon tapahtuessa kestanyt noin 4 viikkoa. Aluksella nouda-
tettu 6/6-vahtijarjestelma tiedetdan vasymyksen kannalta ongelmalliseksi. Liséksi onnet-
tomuutta edeltineeseen 4 viikon jaksoon oli siséltynyt 14 satamakayntig, eli satama-
kaynti keskimaarin noin joka toinen paiva. Satamakaynnit ja niiden aiheuttamat meri-
vahdin ulkopuoliset tydt sotkevat tyd-lepo -rytmia ja aiheuttavat ylimaaraista kuormitusta.
Vahtia ajavalla henkilostolla saattoi em. seikkojen vuoksi olla kumuloitunutta vasymysta.

Aluksen tydaikasuunnittelussa, vahtilistoissa ja tydaikakirjanpidossa oli puutteita. Paalli-
kon osalta marraskuun tybaikakirjanpito puuttui, ja onnettomuuspaivan tydaikakirjanpi-
toon ei ollut merkattu lastauksen valvontaan kaytettyd aikaa. Tyokuormituksen mahdol-
lista osuutta vasymyksen syntyyn ei tdman vuoksi ollut mahdollista arvioida tarkemmin.

21
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2.3

Merenkulkualalla vallitsevasta kilpailutilanteesta johtuvien taloudellisten seikkojen vuoksi
varustamon tavoitteena on pitdd alusta mahdollisimman paljon rahdattuna ja ajossa.
Nain miehistdlle ei jaa valttamatta riittdvaa lepo- ja palautumisaikaa etenkaan tiheita sa-
tamakaynteja sisaltavassa liikenteessa.

Laivaisannalla oli myds huomattava tyékuorma, joten hanen mahdollisuutensa ohjata
toimintaa aluksella tai valvoa miehiston kuormitusta olivat kdytdnndssa hyvin rajalliset.
Tybaikakirjanpitojen perusteella aluksella nayttdd olleen tapana ajaa ilman tahystgjaa,
vain yhdella miehelld ohjaamossa®, myds 6isin. Nain on toimittu aluksen molempien
paallikdiden komennossa.

Tydaikoja ja tydaikakirjanpitoa valvovien viranomaisten yhteistoiminta tytaika-asioiden
valvonnassa on riittdmatonta asian ongelmallisuuteen ja vasymyksen meriliikenteessa
aiheuttamiin riskeihin ndhden. Tydaikoja valvotaan télla hetkella ainoastaan ILO:n meri-
tydyleissopimuksen®® edellyttamien tydsuojelutarkastusten yhteydessa kaytannossa
noin 2,5 vuoden vélein.

Merimieslaékarintarkastuksissa ei kartoiteta riittavasti vasymysriskeja, joten miehiston
tyokykyisyyden valvonta ei taltdkaan osin ole nykyisellaan riskeihin nahden riittavaa.

Lahtovalmistelut ja matkalle 1&ahto

Lastauksen paatyttya aluksen henkilosto teki lahtévalmistelut ja matkaan l&hdettiin noin
puolitoista tuntia lastauksen paattymisen jalkeen. Paallikkd vapautti kansimiehen le-
paamaan ja jai yksin komentosillalle. Pakottavia syitd merelle 1&htddn heti lastauksen
paatyttya ei ollut, koska lastin purkamiselle maaranpaassa ei ollut tiedossa tarkkaa ai-
kaa ja rahtaussopimuksen mukaiset aikataulut olisi ehditty todennakdisimmin tayttaa,
vaikka matkaan olisi lahdetty riittdvan lepoajan jalkeen. Siitd huolimatta matkaan lahdet-
tiin jo illalla.

Reitti oli paallikblle hyvin tuttu eikd han tuntenut itsedan vasyneeksi. Nama seikat saat-
toivat vaikuttaa paallikon paatdkseen lahtea merelle ilman koko henkiloston lepoa. Lah-
tOpaatokseen saattoi vaikuttaa myos se, ettd seuraava satamakaynti muodollisuuksi-
neen stressasi paallikkda ja rahtaussopimus haluttiin tayttaa hyvin.

Karilleajo

Alus ajoi karille paallikon nukahdettua ennen kaanndspistetta. Olosuhteet olivat nukah-
tamiselle otolliset: kello lahestyi puolta yota, oli pimeéaa, reitti oli paallikdlle tuttu, muuta
likennettd ei ollut ja automaattiohjain piti aluksen asetetulla kurssilla, joten ohjaaminen
ei vaatinut reittisuunnitelman mukaisia kdannoksia lukuun ottamatta aktiivisia toimenpi-
teita.

BNWAS-laite oli kytketty pois paalta eikd sen kaytosta ollut mainintaa lahtévalmistelujen
tarkastuslistalla®. Ei ole tarkkaan tiedossa, kuinka kauan ennen ohitettua kaannospis-
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paallikko tai vahtipaallikkd ohjaamossa

% International Labour Organization, Merity6ta koskeva vuoden 2006 yleissopimus.
% Aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelman mukainen lahtévalmistelujen tarkastuslista
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tetté paallikkd oli nukahtanut. Karilleajo tapahtui noin 3,5 minuuttia suunnitelman mukai-
sen kadannospisteen ohituksen jalkeen, joten BNWAS-laitteen paalla olo ja sen halytyk-
set olisivat asetetusta vasteajasta riippuen saattaneet estaa karilleajon.

Matkaan oli lahdetty ilman téhystajaa eikda BNWAS-laitetta oltu kytketty péaalle, jolloin
vahtipaallikén nukahtamisen varalta ei ollut kdytannossa jaljella onnettomuudelta suo-
jaavia tekijoita.

Aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelma ei sisaltanyt erityisia menettelyja vasymysriskien
hallintaan tai riskeiltd suojautumiseen. ISM-koodi ei edellytéd tdman tyyppisten yksityis-
kohtaisempien riskiarviointien tekemistd. Nykyisen ISM-koodin vahimmaisvaatimukset
tayttavan turvallisuusjohtamisjarjestelméan kykya riittdvan turvallisuustason varmistami-
seen voidaankin pitaa talta osin riittamattomana.

Viranomaisten toiminta

VTS-operaattori havaitsi karilleajon AlS-seurannasta ja ilmoitti asiasta meripelastuskes-
kukseen, joka otti yhteyttéa alukseen. Karilleajosta aiheutui ainoastaan alusvaurioita, jo-
ten tarvetta ihmishenkien pelastamiselle ei ollut. Pelastusviranomaiset varautuivat puo-
mittamaan aluksen vuotojen varalta. Karilleajosta ei aiheutunut ympéaristévahinkoja, jo-
ten puomitusta ei tarvittu.

Pelastustoimintaan varautuminen ja muu viranomaistoiminta oli tilanteeseen néhden riit-
tavaa, ja yhteistyo toimi tilanteessa hyvin.
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3.1

3.2

3.3

JOHTOPAATOKSET
Toteamukset

Aluksen kunto tai varusteet eivat vaikuttaneet karilleajoon.
Vaylan turvalaitteet olivat kunnossa.

Saé- tai jadolot eivat vaikuttaneet karilleajoon.

Aluksen miehitys oli miehitystodistuksen mukainen.

Alus noudatti voimassa olevia alusliikennepalvelun (VTS) ohjeita.
Toimenpiteet karilleajon jalkeen tehtiin asianmukaisesti.
Karilleajosta ei aiheutunut henkildvahinkoja.

Karilleajosta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

© ©® N o g0 M w DN PE

Tyobaikakirjanpidosta ei selvia paallikon tyo- ja lepoaikojen maara pidemmalla aika-
valilla.

10. Viranomaisyhteistyd alushenkildston tydaikojen valvonnassa on riittdmatonta.

Tapahtuman syyt

Onnettomuuden valitdn syy oli aluksen paallikon nukahtaminen. Onnettomuuden syn-
tyyn myotavaikuttivat BNWAS-laitteen kytkeminen pois paélta ja se, ettd paallikko oli
komentosillalla yksin.

Muita paallikén vireystilaan ja sitd kautta onnettomuuden syntyyn mahdollisesti myota-
vaikuttaneita tekijoita olivat:
— Onnettomuus tapahtui ybaikaan ja sité edelsi kuormittava lastaustilanne.
— Reitti oli paallikdlle tuttu, muuta liikennettd ei ollut ja aluksen ohjailu oli enim-
makseen passiivista valvontatyota.
— Aluksella ajettiin 6/6-vahtia pienella miehist6lla, jolloin lepoajat jaivat lyhyiksi ja
unen maara todennakdisesti riittamattomaksi.
— Tiheét satamakaynnit ovat vaikuttaneet normaaliin ty—lepo-rytmiin hairitsevasti.

Tydaikakirjanpidon puutteiden vuoksi tydkuormituksen ja mahdollisen kumulatiivisen va-
symyksen vaikutuksia onnettomuuden syntyyn ei voitu arvioida.

Muita turvallisuushavaintoja
BNWAS oli katsastettu ja sertifioitu edellisessa katsastuksessa, mutta aluksen turvalli-
suusjohtamisjarjestelmaan sisaltyva lahtévalmistelujen tarkistuslista ei sisaltanyt mainin-

taa BNWAS:n kaytosta.

Vireystilaan ja vasymykseen liittyvat riskit ovat olemassa olevan tiedon valossa meren-
kulussa merkittavia, erityisen korostuneesti aluksilla, joiden miehitys on pieni. Tasté joh-
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tuen vasymysriskien arvioinnin ja ennaltaehkaisyn pitéisi kuulua osaksi varustamoiden
ja alusten turvallisuusjohtamista, vaikka ISM-koodi ei sita erikseen edellyta.

Tutkinnassa havaittiin, ettei merimieslaakarintarkastuksissa kartoiteta riittavasti vasy-
mykseen liittyvia riskeja.
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4 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ronja Marin on lisannyt BNWAS-laitteen kayton ohjeistuksen M/V Rionan lahtévalmiste-
lujen tarkastuslistalle tammikuussa 2014.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Olemassa olevan tiedon mukaan vireystilaan ja vasymykseen liittyvét riskit ovat meren-
kulussa merkittavia. Talla hetkella vasymysriskeja ei hallita jarjestelmallisesti, eikd va-
symysriskien hallintaa edellyteta selkeasti ISM-koodissa, lainsdddanndssa tai viran-
omaismaarayksissa.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettéa

1. Liikenteen turvallisuusvirasto ohjeistaa varustamot sisallyttdmaan turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmiin  vasymysriskien hallintamenettelyt. Riskienhallintamenettelyissa
on otettava huomioon mm. aluksen henkildston maara ja kumulatiivisen vasymyk-
sen kertyminen.

2. Liikenteen turvallisuusvirasto ryhtyy Sosiaali- ja terveysministerion kanssa toimen-
piteisiin merimieslaakarintarkastusten kehittamiseksi siten, etta tarkastuksissa kiin-
nitetddn erityistd huomiota merivahtihenkilokunnan vireystilaan ja vasymystaipu-
mukseen vaikuttavien tekijoiden ennaltaehkaisyyn ja tunnistamiseen.

3. Liikenteen turvallisuusvirasto kehittdd yhdessa meritydaikoja valvovan viran-
omaisen kanssa tydaikojen seurantaan ja valvontaan yhteisen toimintamallin, jossa
otetaan huomioon seka alusturvallisuuden etté ty6turvallisuuden vaatimukset.

PAIVAYS JA ALLEKIRJOITUKSET

Helsingissa 2.12.2014

Hannu Martikainen Jani Holmberg

Anna Aspelund Risto Haimila
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LITE: YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA LAU-
SUNNOISTA

Liikenteen turvallisuusviraston (Trafi) lausunnon mukaan vaatimus vasymyksen
hallintaan liittyvien seikkojen huomioon ottamisesta siséltyy ISM-koodin kohtiin 1.2. ja
1.4. seka 1.1.2015 alkaen myds kohtaan 6.2.

Trafi toteaa lausunnossaan osallistuvansa jo nyt merimieslaakareiden taydennyskoulu-
tuksen ja tarkastusohjelmien laatimiseen, joskin toimivaltainen viranomainen merimies-
ladkaritoiminnan osalta on STM, Valvira ja Tyoterveyslaitos. Keskustelu toimivallan
siirrosta STM:sta Trafiin on aloitettu. Merimieslaakarikoulutuksessa ja Trafin tekemisséa
merenkulkijoiden terveyspoikkeusluparatkaisuissa on jo enenevasti kiinnitetty huomiota
vasymykseen ja sille altistaviin sairauksiin ja tyfolosuhteisiin. Trafi toteaa, etta tyoter-
veyshuolto on yhdessa tytnantajan kanssa merkittava toimija vasymisriskien hallinnas-
sa.

Trafi ja Aluehallintoviraston tydsuojeluviranomainen ovat myds selvittdméassa mahdolli-
suutta keskinaiseen tiedonvaihtoon lepoaikoihin liittyvien havaintojen osalta.

Aluksen ECS-karttalaitteelle laadittu reittisuunnitelma ei yksin tayta reittisuunnitelman
laatimiselle annettuja ehtoja. Lausunnossa tuodaan myos esille, ettei komentosiltavah-
din halytysjarjestelméan (BNWAS) tarvitse olla paélla aina aluksen ollessa kulussa vaan
ainoastaan kaytettdessa automaattiohjausta.

Liikennevirasto Kkiinnitti lausunnossaan huomiota tutkintaselostuksen kohtiin, jotka
koskevat aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelméan ja komentosiltajarjestelmien kayton
puutteita. Liikenneviraston ndkemyksen mukaan puutteisiin on syyta suhtautua vaka-
vasti. Tapauksessa on ollut onnekas sattuma, ettei alueella ollut muita vesilla liikkujia.
Liikennevirastolla ei ollut toimialansa kannalta muuta erityistd huomautettavaa.

Sosiaali- ja terveysministerion lausunnon mukaan tutkintaselostuksessa on tuotu
esiin yksi merenkulun merkittdvimmista turvallisuusongelmista. Pienella miehistolla
yritetddn selvita liilan suuresta tyokuormituksesta ja uskotaan liikaa omaan jaksami-
seen. Lisaksi ongelmaan liittyvat tydaikakirjanpidon epaselvyydet ja aluksen turvalait-
teiden ohittaminen. Tutkintaselostuksessa olisi voinut kuvata monipuolisemmin tyésuo-
jeluviranomaisen roolia ja toimintaa seka viitata ty6turvallisuuslakiin (108). Merimies-
ladkarintarkastusten kehittdminen tulee tehda yhteistydssa Sosiaali- ja terveysministe-
rion kanssa.

Lansi-Suomen merivartiosto/MRCC-Turun lausunnossa kiinnitettin huomiota ter-
minologiaan seka tarkennettiin, ettd MRCC:lI4 ei ole velvoitetta kuunnella kanavaa VHF
71.

Varustamolla ei ollut lausuttavaa tutkintaselostusluonnokseen.



