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TIIVISTELMA

Luotsi sai 28.11.2013 kutsun saapua Oulun satamaan luotsaamaan tankkeri JURMO:n Vih-
redsaaresta merelle. Aluksen reittisuunnitelma oli maaritelty Oulun pohjoista vaylaa pitkin Oulun
portin kautta ulkomerelle ja edelleen maaranpaahan Vaasaan. Jossain vaiheessa ennen matkan
alkua tai matkan aikana luotsi ja paallikké sopivat reitin muutoksesta. Luotsin jattd paatettiin teh-
da Holman reunamerkin kohdalla, josta alus jatkaisi suoraan lanteen ulkomerelle. Tasta muutok-
sesta ei tehty korjausta aluksen elektroniseen reittisuunnitelmaan.

Komentosillalla olleiden henkildiden mukaan nakyvyys oli hyva ja tuuli voimakasta. Tarkoituksena
oli hidastaa ja kaantaa alus ennen Holman reunamerkkia kulkemaan lanteen, jolloin se antaisi
luotsikutterille suojaa pohjoisenpuoleiselta merenkaynniltd. Luotsi alkoi ohjata alusta vaylan ita-
puolelle, jotta jattdtilanteessa alus etenisi lantisella kurssilla vaylaalueen siséalla. Vaylaalueen ita-
puolelle siirtyminen asetti aluksen sellaiseen asemaan vaylastossa, etta lantiselle kurssille kaan-
tyminen aiheutti reunamerkin sivuutuksen. JURMO:n lahestyessa Holman reunamerkkia komen-
tosillalla olevat kertoivat havainneensa luotsikutterin etenevén liian hitaasti ja jaavan liian lahelle
reunamerkkia turvallista luotsijattéa varten. Luotsi otti VHF-radiolla yhteyden kutteriin ja pyysi sita
kulkemaan tankkeria vastaan kohti pohjoista. Samalla tankkeri aloitti kaantymisen lantiselle kurs-
sille.

Kovassa tuulessa alus sortui voimakkaasti vasemmalle ja ajautui l&hitilanteeseen reunamerkin
kanssa. Luotsi ilmoitti VHF-radiolla luotsikutterin kuljettajalle jaavansa pois aluksesta vasta Hol-
man reunamerkin jalkeen. Talldin luotsikutteri, joka oli ehtinyt paikalle, siirtyi kauemmaksi aluksen
kyljelta. Paallikko yritti vaistaa reunamerkin ensin pohjoispuolelta. Kun aluksen liikerata ei muut-
tunut riittavasti, yritti paallikko vaistaa reunamerkin etelapuolelta ja lopuksi pysaytti aluksen. Pot-
kurin kdydessa taakse, alus térmasi Holman reunamerkkiin. Aluksen pitkittaisliike oli talléin kay-
tannossa pysahtynyt. Reunamerkki osui aivan keulaan hieman vasemmalle puolelle ja kun alus
painui tuulen mukana eteldaan, jatkui kosketus muutamien sekuntien ajan.

Tapahtuman jalkeen Holman reunamerkista |0ytyi vaurio varresta seka tutkaheijastinosasta. Mer-
kin vedenalainen rakenne ei vaurioitunut. Tormayksessa syntyneet vauriot aluksen keulaan olivat
vahaisia ja tarkastuksen jalkeen alukselle annettiin lupa jatkaa liikenndintia normaalisti. Tapauk-
sen johdosta annettiin meriselitys Oulun karajaoikeudessa 10.1.2014. Tutkintaryhman edustaja
oli tilaisuudessa paikalla.

Alus on IMO Il -luokan kemikaali- ja 6ljytankkeri. Siind on neljatoista lastitankkia ja kaksoisrunko.
Kaksoisrungon ansiosta alus kestaa pienia térmayksia ja pohjakosketuksia ilman lastin vuotovaa-
raa.

Tutkinnassa on ilmennyt, etta aluksen komentosiltahenkilostélla ja luotsilla ei ollut yhtenaista ku-
vaa kaytettavasta reittisuunnitelmasta eika luotsin suunnitelmasta aluksesta poistumiseksi. Luot-
sikutterin sijainti vaikutti osaltaan JURMO:n kaannoksen viivastymiseen. Luotsikutterin kuljettaja
ei ollut tietoinen aluksen suunnitellusta liikeradasta luotsinjattétilanteessa.

Tutkinnan pohjalta Onnettomuustutkintakeskus on antanut suosituksen, jossa esitetaan virallisten
luotsipaikkojen tarkennettua maarittelya jaoteltuna mahdollisuuksien mukaan liikenteen sisaan- ja
ulospéin kulkua varten seka kausiluontoisiksi. Toisena suosituksena esitetdan, ettd luotsausoh-
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jeeseen lisataan tarvittavat toimenpiteet luotsikutterin kuljettajan ja luotsin véalisen tiedonvaihdon
varmistamiseksi ja siten osapuolten hyvan tilannetietoisuuden luomiseksi. Kolmas suositus esit-
taéd luotsattavan matkan reittisuunnitelmaa koskevan viranomaismaarayksen tarkentamista siten,
ettad luotsipaikalla tapahtuvien ohjailutoimenpiteiden riittava etukateissuunnittelu on varmistettu.
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SAMMANDRAG

MT JURMO (FIN) KOLLISION MED HOLMA RANDMARKE UTANFOR ULEABORG
28.11.2013

En lots blev 28.11.2013 ombedd att infinna sig i Uleaborgs hamn for att lotsa tankern JURMO
fran Vihreasaari ut till havs. Enligt fartygets ruttplan skulle fartyget ga langs Uleaborgs norra far-
led via Oulun portti mot 6ppet hav och darifran vidare till slutdestinationen Vasa. | nagot skede
innan resan paborjades eller under resans gang kom lotsen och befalhavaren éverens om att
andra rutten. Det beslots att lotsen skulle lamnas vid Holma randmérke, varifran fartyget skulle
fortsatta direkt vasterut mot éppet hav. Andringen inférdes inte i fartygets elektroniska ruttplan.

Enligt personerna som befann sig pa kommandobryggan hade sikten varit god och det blaste
hard vind. Avsikten var att sakta farten och vanda fartyget vasterut fore Holma randmarke, for att
fartyget skulle ge la at lotskuttern for sjdgangen pa den norra sidan. Lotsen borjade styra fartyget
till den Ostra sidan av farleden sa att fartyget vid lamnandet av lotsen skulle halla vastlig kurs
inom farledsomradet. D4 fartyget borjade flytta sig mot den ostra delen av farledsomradet stallde
det sig sa i farleden att det for att vanda till vaster blev tvunget att passera randmarket. Personer-
na pa kommandobryggan har beréttat att de, dd JURMO narmade sig Holma randmarke, markte
att lotskuttern gick for langsamt och att den stannade alltfor nara randmarket for att man tryggt
skulle kunna lamna lotsen. Lotsen tog kontakt till kuttern via VHF och bad att den skulle komma
emot tankern i nordlig riktning. Samtidigt borjade tankern ta vastlig kurs.

Fartyget borjade driva kraftigt mot babord i den harda vinden och drev for nara randmarket. Lot-
sen meddelade lotskutterféraren via VHF att han skulle lamna fartyget forst efter Holma rand-
marke. Lotskuttern, som nu hade hunnit &nda fram, flyttade sig darfor langre bort fran fartygets
sida. Befalhavaren forsokte forst passera randmarket pa dess norra sida. Da fartygets rorelse-
bana inte var tillracklig for denna mandver, forsokte befalhavaren passera randmarket pa dess
sOdra sida och stoppade slutligen fartyget. Eftersom propellern &nnu gick bakat, kolliderade farty-
get med Holma randmarke. Da hade fartyget i praktiken slutat ga i langdriktning. Randmarket
traffade fartyget ndgot babord om féren och eftersom vinden tryckte fartyget mot séder, klamdes
det mot randmarket i nagra sekunder.

Efter det skedda upptacktes att Holma randmarke fatt skador bade pa stommen och pa radarre-
flektordelen. Konstruktionen under vattenytan skadades inte. Skadorna som kollisionen orsakade
pa fartygets for var minimala och efter inspektionen fick fartyget tillstand att fortsatta trafikera som
normalt. Handelsen ledde till en sjoforklaring vid Uledborgs tingsratt 10.1.2014, i vilken en repre-
sentant for undersékningsgruppen deltog.

Fartyget ar en kemikalie- och oljetanker av IMO klass Il. Det har fjorton lasttankar och dubbelt
skrov. Tack vare dubbelskrovet klarar fartyget av sma kollisioner och bottenkanningar utan risk
for lastlackage.

| understkningen kom det fram att personalen pa fartygets kommandobrygga och lotsen varken
hade en enhetlig bild av ruttplanen som skulle foljas eller av lotsens plan for att lamna fartyget.
Lotskutterns position bidrog for sin del till att JURMO véande for sent. Lotskutterféraren k&nde inte
till fartygets planerade rorelsebana for att lamna lotsen.
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Pa basis av undersokningen har Olycksutredningscentralen gett en rekommendation enligt vilken
de officiella lotsplatserna skulle faststéllas noggrannare och i man av mojlighet delas upp enligt
ingdende och utgaende fartyg samt enligt sasong. | den andra rekommendationen framstalls att
man i lotsningsanvisningarna lagger till de atgarder som kravs for att sakerstélla informationsut-
bytet mellan lotskutterféraren och lotsen och darigenom ser till att bada parterna har en god la-
gesmedvetenhet. Den tredje rekommendationen ar att myndighetsféreskriften géllande ruttplanen
pa en resa som kraver lots preciseras sa att man kan forsakra sig om tillracklig forhandsplanering
av manoveratgarderna pa lotsplatser.
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SUMMARY

MT JURMO (FIN) COLLISION WITH HOLMA EDGE MARK OFF OULU 28 NOV
2013

A pilot received a call to go to the Oulu harbour to pilot the tanker JURMO out from Vihredsaari to
the sea. The vessel's voyage plan was determined to follow the northern channel of Oulu to open
seas through Oulu passage and then to further proceed to Vaasa, which was its destination. At
some point before the voyage was started or during it, the pilot and the Master agreed on a
change of the route. It was decided that the pilot was to disembark at the Holma edge mark, from
where the vessel would continue directly to open seas. No correction on this change was entered
into the vessel's electronic voyage plan.

According to the persons on the bridge, the visibility was good and there was hard wind. The in-
tention was to slow down and turn the vessel to proceed westwards before the Holma edge mark,
in which case the vessel would have provided the pilot cutter shelter from the northern sea. The
pilot started to manoeuvre the vessel on the east side of the channel so that the vessel would
proceed on the western course inside the channel area when the disembarkation took place.
Moving on the east side of the channel area placed the vessel in such a position in the channel
system that turning on the western course resulted in passing the edge mark. When the JURMO
approached the Holma edge mark, those present on the bridge told that they had noticed that the
pilot cutter was proceeding too slowly and remaining too close to the edge mark for the safe dis-
embarkation of the pilot. The pilot contacted the pilot cutter on VHF radio and asked it to proceed
towards the tanker in a northerly direction. At the same time the tanker started to turn on the
western course.

In the hard wind the vessel drifted strongly to port and headed into a close-call situation with the
edge mark. By using the VHF radio, the pilot informed the skipper of the pilot cutter that he would
not disembark the vessel till after the Holma edge mark. At this point the pilot cutter, which had
made it to the scene, moved further away from the side of the vessel. The Master tried to steer
clear of the edge mark first from its north side. When the vessel's trajectory did not change
enough, the Master tried to steer clear of the edge mark from its south side and then he finally
stopped the vessel. Because the propeller was still running backwards, the vessel collided with
the Holma edge mark. The longitudinal movement of the vessel had then in practice stopped. The
edge mark hit the bow somewhat on the port side, and when the vessel drifted with the wind to-
wards south, the contact continued for a couple of seconds.

After the incident damages were detected on the Holma edge mark, on the shaft and the part with
the radar reflector. The underwater structure of the mark was not damaged. The damages suf-
fered by the vessel's bow in the collision were minor, and after an inspection the vessel was
granted permission to continue operations as normal. A maritime declaration was given at the
District Court of Oulu on 10.1.2014. A member from the Investigation Commission was present.

The vessel was an IMO I class oil/chemical tanker. It had fourteen cargo tanks and a double hull.
Because of the double hull the vessel can withstand small collisions and ground touchings with-
out the cargo leaking.
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In the investigation it came up that the vessel’s bridge personnel and the pilot did not have uni-
form perception of the voyage plan and of the pilot's plan to disembark the vessel. The position of
the pilot cutter played a part in the delay of the yaw of the JURMO. The skipper of the pilot cutter
was not aware of the vessel's planned trajectory in connection with the intended disembarkation
of the pilot.

On the basis of the investigation, the Safety Investigation Authority has issued a recommendation
proposing more detailed determination of official pilot boarding places, which are to be divided, if
possible, according to inbound and outbound traffic and according to the season. As a second
recommendation it is suggested that necessary measures be added in the pilotage instruction in
order to ensure information exchange between the skipper and the pilot thus creating good situa-
tional awareness between the parties. The third recommendation suggests that the regulatory
provision on the voyage plan of the piloted track be specified in such a way that beforehand plan-
ning of manoeuvring measures taking place at the pilot boarding place is ensured.

\
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KAYTETYT LYHENTEET
ARPA Automatic Radar Plotting Aid (merenkulkututkan liikkeenseurantalaite)
CATZOC Categories for the zone of confidence (merenmittauksen tarkkuusluokitus)
DGPS Differential Global Positioning System (satelliittipaikannus)
DPA Designated Person Ashore (organisaation turvallisuusvastaava)
ECDIS Electronic Chart Display And Information System (elektroninen karttajarjestelma)
GT Gross Tonnage (bruttovetoisuus)
IMO International Maritime Organization (kansainvalinen merenkulkujarjestd)
ISM International Safety Management Code (IMO:n turvallisuusohjeistus)
ISO International Standards Organization (kansainvalinen standardoimisjarjestd)
MRCC Maritime Rescue Coordination Center (meripelastuskeskus)
ROT Rate Of Turn (k&&ntymisnopeus)
SMC Safety Management Certificate (organisaation turvallisuusjohtamistodistus)
SMS Safety Management System (organisaation turvallisuusjohtamisjarjestelma)
uTC Universal Time Coordinated (koordinoitu yleisaika)
VDR Voyage Data Recorder (matkatietotallennusjarjestelma)
VHF Very High Frequency (meriradiopuhelin)

VTS Vessel Traffic Service (alusliikennepalvelu)






\\)s"UT#/

N *
S
M2013-04 e o
4% < %@

MT Jurmon (FIN) térmaaminen Holman reunamerkkiin Oulun edustalla 28.11.2013

ALKUSANAT
Tekstia

Onnettomuustutkintakeskus paatti turvallisuustutkintalain (525/2011) seka tehdyn alustavan tut-
kinnan perusteella aloittaa turvallisuustutkinnan tankkeri JURMO:n térmaamisesta Holman reu-
namerkkiin Oulun edustalla 28.11.2013. Tankkeri térmasi luotsinjattotilanteessa vaylaalueen reu-
nassa olevaan kiinteaan reunamerkkiin. Turvalaitteen ja aluksen vauriot jaivat vahaisiksi eika
alukseen syntynyt vuotoja.

Onnettomuustutkintakeskus nimesi 5.12.2013 tapahtumaa selvittdmaan tutkintaryhmén, jonka
johtajaksi nimettiin diplomi-insin66ri Jaakko Lehtosalo ja jAseneksi merikapteeni Jukka Kallio.
Tutkinnan johtajana toimi vesiliikenneonnettomuuksien johtava tutkija Risto Haimila.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetaan tapahtumat ennen onnettomuutta, onnettomuushetkella ja
sen jalkeen. Lisadksi siind kasitelldan halytys- ja pelastustoimintaa seka analysoidaan onnetto-
muuteen vaikuttaneita tekijoita. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla voi-
daan pienentaa vastaavanlaisten onnettomuuksien todennakdoisyytta tai lieventaa niiden seura-
uksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkor-
vauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Tutkintaselostuksessa kaytetty kellonaika on Suomen talviaikaa, UTC + 2 tuntia.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Liikennevirastossa, Liikenteen turvallisuusvirastossa,
Finnpilot Pilotage Oy:ssa, OSM Ship Management Finland Oy:ssé (ent. Neste Shipping Oy) seka
asianosaisilla. Lausunnonantajat ovat halutessaan voineet antaa myos tutkintaselostusta koske-
via kommentteja. Yhteenveto saaduista lausunnoista on tutkintaselostuksen liitteenda. Komment-
teja ja yksityishenkildiden antamia lausuntoja ei julkaista. Saadut lausunnot ja kommentit on otet-
tu huomioon tutkintaselostuksen viimeistelyssa.

FM Minna Backman on kaantanyt tutkintaselostuksen tiivistelmén ruotsin ja englannin kielelle.
Lahdemateriaalia sailytetddn Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myo6s Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.turvallisuustutkinta.fi.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

Yleistiedot

Kuva 1. MT Jurmo (kuva: Neste Shipping Oy)

Tankkeri JURMO on Neste Shipping Oy:n vuonna 2004 valmistunut 6ljy- ja kemikaali-

tankkeri.

Taulukko 1. Tankkeri JURMO:n paéatiedot.

Aluksen nimi MS Jurmo

IMO Numero 9255270

Kutsu tunnus OJKT

Luokitus 1A1 ICE-1A* ESP EO NAUT-AW ETC
Brutto 15 980

DWT 25 409

Pituus 169,50 m

Leveys 23,75m

Maksimi syvays 10,90 m

Paakone Wartsila 1 x 9L46C 9 450 kW
Keulapotkuri 1200 kW

Nopeus Max 16,0 solmua

Perésin Max perdsinkulma 45 astetta
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11.2

1.1.3

Miehitys

Aluksen miehitystodistuksen mukaan vahimmaismiehitys on 14 henkiléd. Tapahtuma-
matkalla aluksessa oli 17 hengen miehistd ja Finnpilot Pilotage Oy:n (jaljempéanéa Finnpi-
lot) luotsi. Komentosillalla oli tapahtumahetkella aluksen paallikkd, ensimmainen pera-
mies ja luotsi. Paallikélla on merikapteenin patevyys ja 15 vuoden kokemus paallysto-
tehtévista seka 3,5 vuoden kokemus tankkeri JURMO:n paallikkona. Komentosillalla ol-
lut ensimmaéinen peramies, patevyydeltaan vahtiperamies, on ollut viisi vuotta paallysto-
tehtavissa ja kolme vuotta tankkeri JURMO:lla. Finnpilotin luotsilla oli voimassa oleva
luotsikirja mm. kyseiselle vaylalle. H&n on toiminut luotsaustehtavisséa noin 10 vuotta ja
on aiemmin omannut merikapteenin patevyyden. Voimassa olevien saadésten mukaan
luotsilta ei vaadita merikapteenin patevyystodistuksen yllapitamista.

Ohjaamo ja sen laitteet
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Kuva 2. Layout aluksen komentosiltajarjestelyistd. Komentosillan siivilla olevat ohjailu-
konsolit on havainnollisuuden vuoksi tuotu kuvassa paaohjauspaikan etukul-
miin. (kuva: Furuno Navintra Oy)

Tankkeri JURMO:n komentosillan paéaohjauspaikan layout on W-muotoinen, integroidun
komentosiltajarjestelman kahden vierekkadisen ohjauspulpetin takana keskella on kolmas
monitorointipaikka. Edessé olevien ohjauspulpettien tutka- ja ECDIS-nayttolaitteiden
avulla yksi miehistonjasen voi ohjata alusta keskikonsolin ohjauslaitteilla ja toinen mie-
histdnjasen monitoroida navigointia. Keskella takana olevalta paikalta voidaan seurata
tyOparin tyoskentelya.
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Kuva 3. MS JURMO:n komentosillan paaohjauspaikat. (kuva: Neste Shipping Oy)

Tankkeri JURMO:n komentosillalta on hyva néakyvyys lahes joka suuntaan, laivan kors-
teeni on sijoitettu komentosillan taakse vasemmalle puolelle. Nin sijoitettuna se miehis-
tén kertoman mukaan hairitsee mahdollisimman vahan meriteiden vaistamissaantdjen
edellyttdmada téhystysta. Normaalissa komentosiltatydskentelyssa alusta ohjaava paal-
lyston jasen istuu paaohjauspaikan oikeanpuoleisella paikalla ja monitorointitehtavaa

suorittava vasemmalla.

Taulukko 2. Komentosillan navigointi- ja yhteydenpitolaitteita.

Navigointilaite Tyyppi Maéara
Magneettikompassi Navipol 1
Hyrrakompassi Navigat X MK 1/ SR 180-MK 2
Automaattiohjain EMRI SEM 200 2
Tutka, X-band Furuno (ARPA) 1
Tutka, S-band Furuno (ARPA) 1
Dopplerloki SAL 840 R 1
Ruorikulmaindikaattori RIB511 1
Koneen RPM-indikaattori Rolls Royce 1
Potkurin lapakulmaindikaattori Rolls Royce 1
Kaantymisnopeusindikaattori ROT | C.Plath 1
DGPS Saab R4, Furuno GP 80 2
ECDIS Furuno 2
Tuulimittari Waisala WAS 425 2
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Koneisto ja konehuone

JURMO:n paakone on keskinopea diesel ja aluksessa on saattlapapotkuri. Komentosil-
lan konekéaskylaitteiston tiedot valitetdédn KaMeWal:n potkuriohjauksen kautta, jossa
konekomento jaetaan potkurin nousun ja paakoneen kierrosluvun ohjauksille. Kierroslu-
vun ja potkurin nousun suhde on maaritelty potkuriohjauksen ns. kombinaattoriin. Sen
avulla pyritdan optimoimaan polttoainetaloutta vahentamall& moottorin kierroslukua suh-
teessa potkurin ottamaan tehoon, samalla kuitenkin varmistamalla riittdva jarrutusteho
poikkeustilanteita varten.

Muut jarjestelmaét

Alus on IMO Il -luokan kemikaali- ja 6ljytankkeri. Siin& on neljatoista lastitankkia ja kak-
soisrunko. Kaksoisrungon ansiosta alus kestaa pienia tdrmayksia ja pohjakosketuksia
ilman lastin vuotovaaraa.

Matkustajat ja lasti

Tapahtumamatkalla aluksessa oli lastina 8555 tonnia dieseldljya, alus oli lastattu tasak6-
lille ja sen syvays osalastissa oli 7,40 metrid. Aluksen maksimisyvéays on 10,90 m.

Aluksella ei ollut matkustajia.
Onnettomuustapahtuma
Saaolosuhteet

Tapahtumaa edeltdvana paivana merella oli kova luoteistuuli, joka oli synnyttanyt voi-
makasta merenkayntida. Tapahtumapaivana tuuli oli kdéntynyt pohjoisen ja pohjoiskoilli-
sen vdlille ja pysynyt voimakkaana. Keskipdivddn mennessé aallokon suunta oli kdanty-
nyt jo pohjoiseen ja JURMO:lla olleiden merenkulkijoiden mukaan ristiaallokko oli kay-
tannossa olematonta. Pohjoisenpuoleisen aallokon merkitseva aallonkorkeus oli suuri,
limatieteenlaitoksen Perameren aaltopoijun mukaan nelja metria. Saatietojen mukaan
tapahtumapaikalla Holman reunamerkin ymparistossa merkitseva aallonkorkeus oli hie-
man matalampi.

Tuuli oli ollut koko aamupdivan kovaa, lImatieteenlaitoksen Hailuodon mittausasemalla
18-19 m/s. Voimakkaimmillaan tuuli oli ollut kahden aikaan iltapaivalla, mittauksista las-
kettu tuulen nopeuden kymmenen minuutin keskiarvo oli myrskyrajalla, 21 m/s, suoraan
pohjoisesta.

Néakyvyys oli hyva, enimmakseen yli 10 km, aamupdivan heikoissa sade- ja lumikuurois-
sa 4 — 10 km. Veden ja ilman lampétila oli plus yksi astetta. Aurinko laski Hailuodossa
kello 14:33.

1

KaMeWa on ruotsalainen potkuriohjausjarjestelma, jonka valmistaja on Karlstads Mekaniska Werkstad. Yhtio

on nykyisin osa Rolls-Royce konsernia.
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Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Onnettomuusmatkan kuvaus perustuu komentosillalla olleiden kertomuksiin, tapahtu-
masta tehtyihin virallisin dokumentteihin sek& Alusliikennepalvelu Bothnia VTS —
keskuksen (jaljempana VTS) liikennenauhoitteeseen ja aluksen VDR-tallenteen (Voyage
Data Recorder) tietoihin. VDR-jarjestelman aanitallenne ei ollut kaytettavissa.

Luotsi sai 28.11. kello 8:35 Raahen luotsiasemalle kutsun saapua Oulun satamaan luot-
saamaan tankkeri JURMO:n Vihredsaaresta merelle. Luotsi saapui lahtévalmiille aluk-
selle kello 10:45. Aluksen paallikkd ja luotsi kavivat yhdessa lapi aluksen Pilot Cardin ja
aluksen peramiehen valmisteleman reittisuunnitelman. Suunnitelma sisélsi reittipisteet
Oulun pohjoista vaylaa pitkin Oulun portin kautta ulkomerelle ja edelleen maaranpéaahan
Vaasaan. Reitinvalinta oli tehty kiertdamaan puolustusvoimien kovapanosammuntojen
suoja-alue Lohtajalla. Alus irrotti kiinnityskdydet kello 11:20. Matkan alussa komentosil-
lalla oli paallikbn ja luotsin lisdksi vahdissa aluksen toinen peramies. Vahdinvaihdossa
ensimmainen peramies tuli komentosillalle kello 12:00.

Jossain vaiheessa ennen matkan alkua tai matkan aikana luotsi ja paallikkoé sopivat rei-
tin muutoksesta. Asianomaisilla ei ole yhtenevaa muistikuvaa sopimisajankohdasta.
Luotsin jattd paatettiin tehda Holman reunamerkin kohdalla, josta alus jatkaisi suoraan
lanteen ulkomerelle. Tastd muutoksesta ei tehty korjausta aluksen elektroniseen reitti-
suunnitelmaan. Virallinen merikarttoihin merkitty Holman vaylan luotsipaikka on reuna-
merkisté noin yhden meripeninkulman eteldan. Holman reunamerkin ja sen parina ole-
van jaapoijun muodostama portti on luotsin mukaan vakiintunut luotsin jattopaikka, josta
alukset usein ohjataan lanteen alueella olevaa syvannetta pitkin.

Aluksen irtauduttua laiturista paallikké luovutti ruorin luotsille ja alkoi monitoroida luotsa-
usta komentosillan vasemmanpuoleiselta ohjauspaikalta. Sataman poijuvayld-osuuden
jalkeen luotsi siirtyi kayttamaan aluksen automaattiohjausta. Luotsi kaytti navigointiin
aluksen oikeanpuoleista tutkaa, naytolla oli tutkakaikuinformaation lisaksi esitettyna tur-
vavesialueiden rajat ja aluksen reittisuunnitelma. Luotsin kertoman mukaan luotsattavien
alusten navigointijarjestelmét poikkeavat paljonkin toisistaan. Siksi luotsaustyén sujumi-
sen kannalta on hanen mukaansa johdonmukaisinta keskittya navigoinnissa etupaassa
tutkakaikuinformaatioon, joka tutkavalmistajasta riippumatta antaa havainnollisen tilan-
nekuvan aluksen liikkeista vaylastossa.

Komentosillalla olleiden henkildiden mukaan nakyvyys oli hyva ja tuuli voimakasta. Alus
eteni vaylalla 12 — 14 solmun nopeudella. Luotsi soitti matkapuhelimellaan Marjaniemen
luotsikutterin hoitajalle kello 11:35 ja kertoi, ettéa alus olisi noin kahden tunnin kuluttua
Holman reunamerkin kohdalla luotsin jattéa varten. Matka jatkui normaalisti automaat-
tiohjauksessa paallikon ja vahtiperdmiehen monitoroidessa luotsausta.

Kun alus oli ohittanut Oulu 1 -merimerkin, se kaantyi alkuperaiselta reittisuunnitelmal-
taan lounaaseen johtavalle vaylalle kohti Holman luotsipaikkaa. Holman reunamerkin
parina olevan jadpoijun valolaite oli rikki, mutta koska oli valoisaa ja nakyvyys oli hyva,
komentosillalla olleiden mukaan vaylan turvalaitteet olivat selkeasti nakyvissa. Tarkoi-
tuksena oli hidastaa ja kdantaa alus ennen reunamerkkia kulkemaan lanteen, jolloin se
antaisi luotsikutterille suojaa pohjoisenpuoleiselta merenkaynnilta. Luotsi alkoi ohjata
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alusta vaylan itédpuolelle, jotta jattttilanteessa alus etenisi lantisella kurssilla vaylaalueen
sisélla. Tassa vaiheessa aluksen péaallikké varmisti vield luotsilta, ettd luotsin poistumi-
nen aluksesta tapahtuu Holman reunamerkin ja jadpoijun valisellda vaylaalueella. JUR-
MON.n liikkeitd seurannut VTS ei ollut yhteydessa alukseen, eika alus ollut yhteydessa
VTS:4an ennen luotsinjattéa. Alus eteni Holman vaylaalueen itdpuolella merenmittauk-
sella turvalliseksi varmistetulla alueella (CATZOC A-alue).

VTS-tallenteen mukaan kello 13:42 luotsi otti yhteytta luotsikutteriin ja kertoi aikomuk-
sensa poistua aluksesta lantisella kurssilla aluksen vasemmalta kyljelta. VDR-tallenteen
mukaan, kello 13:43:44, noin meripeninkulma ennen Holman reunamerkkia alus kaantyi
kymmenen astetta oikealle kurssille 240 astetta ja hidasti nopeutta alkuperaisesta 14,5
solmusta vahitellen seitsemaan solmuun. Alus jatkoi nyt etenemista vaylaalueen suun-
taisesti, sen ulkopuolella runsaan laivanmitan etéisyydelld vaylaalueen reunasta.

Talla valin luotsikutteri eteni idasta péain runsaan kahdeksan solmun nopeudella kohti
Holman reunamerkkida. Reunamerkin l&heisyydessa luotsikutterin nopeus aleni alle kol-
meen solmuun, ja se jai vayldalueen ulkopuolelle reunamerkistd kaakkoon. Tankkeri
JURMO:n lahestyessa Holman reunamerkkia komentosillalla olevat kertoivat havain-
neensa luotsikutterin etenevan liian hitaasti ja jaavan liilan lahelle reunamerkkia turvallis-
ta luotsijattoa varten. Luotsi otti kello 13:49:20 VHF-radiolla yhteyden kutteriin ja pyysi
sitd kulkemaan tankkeria vastaan kohti pohjoista. Taman jalkeen luotsikutteri l&hti tule-
maan kohti JURMO:a runsaan seitseman solmun nopeudella.

Kuva 4. Luotsikutteri, joka oli kdytdssa tapahtumahetkelld. (kuva: Finnpilot Pilotage Oy)
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Tapahtumapaikka
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Kuva 5. Tapahtuma-alue. Kuvassa nakyy syvanne Holman reunamerkista lanteen, jota
pitkin JURMO:n oli tarkoitus jatkaa ulkomerelle. (karttapohja: Liikennevirasto)

Holman reunamerkki sijaitsee Hailuodon luoteispuolella vajaan yhdeksan meripeninkul-
man paassa rannasta. Reunamerkin ymparistdssa on syvaa vettd. Reunamerkista noin
kahdeksan kaapelinmitan etdisyydella kaakossa on matalikko, jossa veden syvyys on
9,8 metria. Tankkeri JURMO:n syvays osalastissa oli 7,40 metria.

Tapahtuma

VDR-tallenteen (kuva 6) mukaan JURMO:n perasin kdannettiin kello 13:50:03 yli oikeal-
le. Tallenteen mukaan perasin oli ndin poikkeutettuna runsaan puolen minuutin ajan.
Tuona aikana konekaskyvalittimen asetusarvo oli vakio, noin 30 prosenttia maksimiar-
vostaan. Samaan aikaan aluksen jatkaessa kaantymistaéan luotsi valmistautui poistu-
maan komentosillalta ja alkoi pukeutua. Han jai kuitenkin paikalle seuraamaan seka
JURMO:n, etta luotsikutterin liikkeita kutterin ohjatessa tankkerin vasemman kyljen vie-
reen. Sekda paallikko etta luotsi havaitsivat Holman reunamerkin etuvasemmalla ja kes-
kustelivat ohjailutoimenpiteista.

Oikealta kyljeltéa puhaltavan pohjoistuulen painaessa alusta lounaaseen, paallikké kaan-
si perasimen yli vasempaan kello 13:50:40. Kun perasin oli ollut kdantyneena yli vasem-
paan noin 20 sekuntia, konekéaskyvalittimen arvo nousi vajaaseen puoleen maksimiar-
vostaan.

Luotsi ilmoitti kello 13:51:20 VHF-radiolla luotsikutterin kuljettajalle jadvéansa pois aluk-
sesta vasta Holman reunamerkin jalkeen. Talloin luotsikutteri siirtyi kauemmaksi aluksen
kyljelta.

Samaan aikaan padkoneen saatojarjestelma kasvatti hitaasti vajaan puolen minuutin ai-
kana potkurin nousua eteen. Asetettuun pyyntdon noussut potkurin lapakulma ehti te-
hostaa aluksen ohjailtavuutta vajaa kymmenen sekuntia, ennen kuin paakonetta alettiin



»

110
A2 'ﬁ'o
MITE

sTUT
Y &
‘4

M2013-04

Yo L o®

MT Jurmon (FIN) tormaaminen Holman reunamerkkiin Oulun edustalla 28.11.2013

kayttaa taakse kello 13:51:50. VDR-tallenteen mukaan konetehopyyntd siirtyi 75 prosen-
tin peruutusteholle asteittain yhden minuutin ja kahdenkymmenen sekunnin aikana.
Saatolapapotkurin toteutunut lapakulma seurasi tatéd pyyntéarvoa pienelld viiveella.
VDR-tallenteen paékonetehon pyyntdarvo ei vastaa komentosillalta valittua konekomen-
toa, vaan on ilmeisesti padkoneautomaation suojausjarjestelman ohjaama viivastynyt si-
sdinen asetusarvo. Se, kuinka paljon VDR-tallenteen tieto on komentosillan koneko-
mennosta jaljessa, ei ole tiedossa. Vaistoyritysten aikana potkurin kierrosluku oli kone-
automaatiojarjestelman saatamana vakio, 114 kierrosta minuutissa.
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Kuva 6. VDR-tallenteen aikahistoria.

Paakoneen kaydessa taakse alus tormasi Holman reunamerkkiin kello 13:54. Aluksen
pitkittaisliike oli talldin kaytanndssa pysahtynyt. Reunamerkki osui aivan keulaan hieman
vasemmalle puolelle, ja kun alus painui tuulen mukana eteldan, jatkui kosketus muuta-
mien sekuntien ajan.
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Kuva 7. Aluksen liikerata VDR-tallenteen mukaan. (karttapohja: Maanmittaushallitus)

Kuva 8. Liikerata Holman reunamerkilla. (karttapohja: Maanmittaushallitus)
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1.2.6

1.2.7

10

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Alus siirtyi reunamerkiltd muutaman laivanmitan etelaén ja jatkoi sitten hitaasti vaylaalu-
een yli kdantyen samalla keula tuuleen. Samalla luotsi otti kello 14:01 yhteyttd VTS-
keskukseen ja ilmoitti tapahtuneesta. Paallikko otti yhteytta varustamon DPA-henkilton.
Luotsi ja paallikkd vuorottelivat aluksen ohjaamisessa ja ilmoitusten tekemisessa. Turku
MRCC otti kello 14:06 yhteytté alukseen ja tiedusteli tapahtuneesta. Luotsin ja ylipera-
miehen aloitteesta komentosillalla olleet puhalsivat alkometriin. Kaikkien tulokset naytti-
vat nollaa. Kun aluksella ei ollut vuotoa, varustamo hyvéaksyi aluksen matkan jatkamisen
alkuperéisen suunnitelman mukaisesti Vaasaan.

Aluksen jatkaessa hitaasti lanteen luotsi siirtyi kutteriin. Heti tdméan jalkeen VTS otti yh-
teytta alukseen ja valitti merenkulun tarkastajan kaskyn aluksen palaamiseksi takaisin
Ouluun. Luotsikutterilta ryhdyttiin tarkastamaan tankkeri JURMO:n keulan vaurioita ul-
koa pdin. Alus todettiin vedenpaadlliseltd osaltaan vain hyvin lievasti vaurioituneeksi.
Luotsi palasi laivaan ja matka jatkui takaisin Ouluun. Matkan aikana yliperamies monito-
roi reaaliaikaista painolastitankkien seurantajarjestelmaa.

Alukseen ei vuotanut vetta eika tapahtumasta aiheutunut henkilo- eik& ympéristévahin-
koja.

Aluksen vahingot

Oulun satamassa laivalle tehtiin tarkastus, jossa olivat lasna kaksi Liikenteen turvalli-
suusviraston tarkastajaa, luokituslaitoksen ja vakuutusyhtion edustajat, sukellusryhma
seka kaksi Rajavartiolaitoksen edustajaa.

Keulapakalla havaittiin pientd painaumaa ja maalin irtoamista reelingin osalla, seké pieni
painauma bulbin yldosassa vesirajan ylapuolella. Sisdpuolisessa tarkastuksessa havait-
tiin runkolevyssa painauma bulbin yldosassa ja alempana noin kuuden metrin syvyydes-
sd. Tukirakenteissa ei havaittu sellaisia vaurioita, joilla olisi vaikutusta rakenteen kesta-
vyyteen. Sukellustarkastuksessa ei |0ytynyt muita vaurioita. Vedenalaisen painauman
kohdalta maalipinta oli vaurioitunut.

Alukselle annettiin lupa jatkaa liikenndintia normaalisti.
Muut vahingot

Tapahtuman jalkeen Holman reunamerkin varresta seka tutkaheijastinosasta I0ytyi vau-
rio. Merkin vedenalainen rakenne ei vaurioitunut. Reunamerkki on kiinnitetty meren poh-
jaan 11 metrin syvyyteen. Turvalaite on suunniteltu kestamaan liikkuvan jaan aiheutta-
mat rasitukset.
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1.2.9

Kuva 9. Vaurioitunut Holman reunamerkki. (kuva: Liikennevirasto)
Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

Aluksen navigointilaitteet olivat toimineet normaalisti. Luotsin antamien tietojen mukaan
aluksen tuulimittarissa oli poikkeama tuulen todelliseen suuntaan néhden. Luotsi ei siitd
maininnut koska katsoi, etté asialla ei ollut merkitysta, ja koska han oli tietoinen vallitse-
vasta tuulen suunnasta.

Rekisterdintilaitteet

Aluksessa on Consilium Selesmarin VDR-M2 -matkatietotallennusjarjestelma. Jarjes-
telmé tallensi aluksen liiketila- ja kontrollilaitetiedot sek& nayttolaitteiden videokuvat
normaalisti. Kun tapahtuman jalkeen nauhoitteita kopioitiin, havaittiin, ettd komentosillan
aanentallennusjarjestelma oli epakunnossa. Komentosiltakeskustelut ja VHF-
radioliikenne olivat jaaneet tallentumatta. VDR-jarjestelman maahantuojan huoltoinsi-
noori kavi tapahtumaa seuraavana paivana aluksella ja totesi, ettd aanitallenteet puut-
tuivat seka jarjestelman tietokannasta etta suojatusta tietoyksikosta.

Jarjestelméan uudelleenkaynnistyksen jalkeen &anitallennus toimi normaalisti. Tapahtu-
mahetken l&hiajanjakso aikavalilla 9:39 — 16:17 kopioitiin aluksen paallikdlle ja Liiken-
teen turvallisuusvirastolle.

Onnettomuustutkintakeskus sai tallenteen varustamolta tutkinnan kayttoon.
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1.2.10 VTS-javalvontajarjestelmien toiminta

Alusliikennepalvelu Bothnia VTS otti vastaan luotsin ilmoituksen aluksen lahdosta Oulun
satamasta. VTS-jarjestelma seurasi aluksen liikkeitd matkan ajan. VTS ei ottanut yhteyt-
tda JURMO:on sen edetessa vayldalueen ulkopuolella ennen Holman reunamerkkia eika
heti tapahtuman jalkeen. Térmayksen jalkeen luotsi oli yhteydessa VTS-keskukseen ja
ilmoitti tapahtuneesta. Bothnia VTS valitti tiedon edelleen merenkulun tarkastajalle, joka
paatti aluksen matkan keskeyttamisesta ja paluusta takaisin Oulun satamaan.

Onnettomuustutkintakeskus on saanut VTS-tallenteen tutkinnan kayttéon Liikenneviras-
ton alusliikennepalvelusta.

1.3 Pelastustoiminta
1.3.1 Halytystoiminta

Alus ja sen miehistd tai luotsikutteri ja sen miehist6 eivéat joutuneet merihataan. Tilan-
teen vallitessa normaali viestinta ja halytystoiminta sujuivat varustamon, luotsausyrityk-
sen ja VTS-ohjeistusten mukaisesti.

1.4 Tehdyt erillisselvitykset
1.4.1 Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Aluksen palattua Oulun satamaan sen tarkastivat Liikenteen turvallisuusviraston, luoki-
tuslaitoksen ja vakuutusyhtién sekd Rajavartiolaitoksen edustajat. Paikalla oli myos su-
kellusryhma. Koska vauriot todettiin pieniksi, alus sai luvan jatkaa liikkenndintia.

Rajavartiolaitoksen valvontalentokone tarkasti myohemmin Holman reunamerkin ympa-
ristbn mahdollisten 6ljypééstojen varalta. Alueella ei havaittu 6ljya.

Liikennevirasto tarkasti Holman reunamerkin ja kirjasi vaurioita merkin rungossa ja tut-
kaheijastinosassa.

1.4.2 Muut tutkimukset

Tapauksen johdosta annettiin meriselitys Oulun karajaoikeudessa 10.1.2014. Tutkinta-
ryhman edustaja oli tilaisuudessa paikalla.

15 Toimintaa ohjaavat saadokset ja maaraykset
15.1 Luotsauslaki ja -asetus

Suomessa saadetadn luotsauksesta luotsauslaissa ja luotsausasetuksessa. Lain tarkoi-
tuksena on alusliikenteen turvallisuuden edistaminen seké alusliikenteesta ymparistolle
aiheutuvien haittojen ehkaiseminen. Luotsauslaissa maaritellddn mm. etta?; "Luotsi on

vastuussa luotsauksesta. Luotsin on esitettdva luotsattavan aluksen paallikélle ajan-

2 Luotsauslaki 8§
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tasaiseen kartta-aineistoon perustuva reittisuunnitelma, sekd muut aluksen turvallisen
kulun kannalta tarpeelliset tiedot ja ohjeet seka valvottava niitéd aluksen ohjailuun ja ka-
sittelyyn liittyvid toimenpiteitd, joilla on merkitysta alusliikenteen turvallisuudelle ja ympa-
ristdnsuojelulle.” Lisaksi luotsauslaissa sanotaan®, ettd "Luotsi voi, sovittuaan asiasta
luotsattavan aluksen paallikén kanssa, nousta alukseen tai poistua aluksesta muussa
kohdassa kuin luotsattavan vaylan luotsipaikalla, jos saé- tai jadolosuhteet sita edellyt-
tavat. Tasta on ilmoitettava alusliikennepalvelulle.”

Liikenne- ja viestintaministeri® huolehtii luotsauslain mukaisen luotsaustoiminnan ylei-
sestd ohjauksesta ja kehittdmisesta. Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo luotsauslain
seka sen nojalla annettujen saannésten ja maaraysten noudattamista. Liikenteen turval-
lisuusvirasto huolehtii myds niisté luotsaustoimintaan kuuluvista tehtavista, jotka eivat
lain mukaan kuulu valtionyhtio Finnpilot Pilotage Oy:lle.

Luotsipaikan sijainnista maaritelladn erikseen liikenteen turvallisuusviraston maarayk-
sessa. Talla maarayksella Liikenteenturvallisuusvirasto antaa luotsauslaissa tarkoitetut
tarkemmat maaraykset luotsattavista vaylista ja luotsipaikoista.

Alusliikennepalvelu VTS

Alusliikennepalveluista saadetaan alusliikennepalvelulaissa ja Valtioneuvoston asetuk-
sella alusliikennepalvelusta. Alusliikennepalvelulain 58 méaarittdd mm. seuraavaa; "Tie-
dotuksia annetaan alukselle sen ilmoittautuessa, maéaraajoin, tarvittaessa tai aluksen nii-
ta pyytaessa.” Alusliikennepalvelulain 68 maarittdd mm. navigointiavusta alukselle seu-
raavaa; ’"Navigointiapua annetaan tunnistetulle alukselle sen pyynnosta tai VTS-
viranomaisen havaitessa sen tarpeelliseksi vaikeissa merenkulullisissa tilanteissa tai
saa- ja jaaolosuhteissa. Navigointiapu on vain paamaarahakuista ja ohjeellista.” Navi-
gointiapua voidaan antaa mm. "..aluksen sijainnista vayldlinjan tai VTS-
reittisuunnitelman mukaisen kaannospisteen suhteen.”

Tapahtuman jalkeen Alusliikennepalvelun ohjeistus on VTS-alueella liikkuvien alusten
osalta tarkentunut. Aluksille annettavan navigointiavun ehtoja on tarkennettu.

Liikenteen turvallisuusvirasto
Aluksen reittisuunnitelmaa koskeva maarays*

Reittisuunnitelman laajuudesta méaaritelladn mm. seuraavaa; "Reittisuunnitelma tehdaan
lahtdsatamasta ensimmaiseen kayntisatamaan. Reittisuunnitelman tulee sisaltdd myds
matkan luotsattavat osuudet. Reittisuunnitelman tulee soveltuvin osin sisaltaa tarkistus-
listoja. Aluksen paallikkd antaa tarvittaessa pysyvéis- tai matkakohtaisia maarayksia
kaytettavista tarkistuslistoista.”

Luotsauslaki 98

4

Liikenteen turvallisuusvirasto/12134/03.04.01.00/2011
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16.1

Liséksi todetaan, etta: "...jokainen aiottu matka tulee suunnitella oikeamittakaavaisten ja
ajantasaisten merikarttojen tai ECDIS-navigointijarjestelman avulla. Reittisuunnitelmaa
tehtdessa tulee hytdyntaa ajantasaisia tietolahteita.”

Edelleen todetaan, ettd; “Reittisuunnitelma muodostuu merikarttaan tai ECDIS-
navigointijarjestelmaan tehdyista merkinndistd, seka kirjallisesta osuudesta, jonka tulee
siséltda aluksen reittid koskevat tarvittavat tiedot. Reittisuunnitelman kirjallisen osuuden
on oltava komentosillalla jokaisen vahtipaalliktn kaytettavissa. Kirjallisesta osuudesta on
oltava my0s paperikopio. Aluksen paallikon tulee hyvaksya laadittu reittisuunnitelma.”

Luotsausta koskevat maaraykset

Liikenteen turvallisuusvirastolla on voimassa olevia maarayksia koskien luotsinohjaus- ja
linjaluotsinkirjoja seka erivapauden mydntamiseen liittyvad koulutusta. Lisaksi virastolla
on maarayksid luotsaustutkinnosta ja koeluotsauksesta seka luotsattavista vaylista ja
luotsipaikoista. Naissa maarayksissa todetaan luotsipaikasta seuraavaa®; ”...n&issa
maarayksissa tarkoitetaan luotsipaikalla karttaan merkittya paikkaa, jonka léaheisyydessa
luotsin tulee nousta alukseen tai poistua aluksesta, jollei sda- tai jadolosuhteista muuta
johdu.”

Luotsattavan matkan reittisuunnitelmasta todetaan, ettda; "Suunnitelma on laadittava si-
ten, ettd vahtipaallikké voi helposti valvoa luotsin toimintaa.”

Operaattoreiden ohjeistus
Neste Shipping Oy

Tapahtuman aikaan 28.11.2013, MT Jurmon tekninen (ISM vastuullinen) operaattori oli
Neste Shipping Oy. Neste Oil Oyj:n ulkoistaessa hoitovarustamotoimintansa 29.4.2014,
kaikkien alusten tekniseksi operaattoriksi vaihtui OSM Ship Management Finland Oy.

Aluksella oli voimassa oleva SMC (Safety Management Certificate). Varustamon toimin-
takasikirjassa on luotsauksesta oma ohjeistuksensa, jota on paivitetty tapahtuman jal-
keen.

Ennen tapahtumaa toimintakasikirjassa kuvattiin luotsausta mm. seuraavasti;

"Paallikbn on kaytettdva luotsia, kun paikalliset méaraykset vaativat luotsin kayttoa
(luotsauspakko), tai kun hanen harkintansa mukaan aluksen turvallisen navigoinnin
kannalta luotsin lasn&olo aluksella olisi hyédyksi (esim. Deep Sea Pilot). Ennen luotsin
ottamista ja jattamistéd sekd ennen luotsausta tulee suorittaa tarkistuslistan Luotsaus
mukaiset tehtavat.”

Paallikon ja luotsin valisestd kanssakaymisestd mainitaan, ettd; "Paallikkd vastaa aina
aluksestaan. Paallikon ja luotsin vélinen tehokas ja perusteellinen yhteistoiminta lisaa
navigointiturvallisuutta rajoitetulla vesialueella kuljettaessa. Ensiarvoisen tarke&a on, et-

5
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1.6.2

1.7

ta koko komentosiltatimin tiedossa on reittisuunnitelma, jota on tarkoitus noudattaa.
Vain talldin kaikki voivat tehtéaviensd mukaisesti monitoroida reitin toteutumista.”

Toimintakasikirjassa eritellaan tarkkaan paallikon velvollisuudet koskien luotsausta ja
ohjeiden mukaan;

"Paallikbn taytyy sopia luotsin kanssa tarkeiden ohjauslaitteiden kaytosta (esim. kasi-
ruori, propulsiokoneisto). Luotsin kayttdessa kyseisia ohjauslaitteita, tulee tdman aina
tapahtua laivan henkilokunnan valvonnassa.”

Taman liséksi varustamolla on tarkastuslistat koskien luotsausta. Onnettomuuden jal-
keen varustamo on paivittanyt luotsausta koskevat tarkastuslistansa. Ennen onnetto-
muutta olevassa tarkastuslistassa ei suoranaisesti ole méaaritelty reittisuunnitelman l&pi-
kayntid. Paivitetyssa tarkastuslistassa se on sen sijaan tarkasti maaritelty.

Varustamo on reagoinut onnettomuuteen ja lisdnnyt toimintakasikirjan ohjeistusta koski-
en luotsausta, etenkin luotsinottoa ja jattoa koskevaa ohjeistusta on tarkennettu.

Finnpilot Pilotage Oy

Sen liséksi mitd luotsauslaissa ja luotsausasetuksessa saadetéan, luotsauksessa sovel-
letaan my6s Finnpilotin ohjeita. Sen ohjeistuksessa todetaan mm. seuraavaa;

"Luotsin tulee nousta alukseen ja poistua aluksesta luotsipaikan laheisyydessa.”

Luotsausohjeessa ei ole mainintaa luotsikuttereista, mutta luotsiveneiden turvallisuuska-
sikirjassa mainitaan mm. seuraavaa; "...luotsivene ja laiva sopivat VHF:lla paikan missa
luotsi nousee laivaan...” Turvallisuuskasikirjan taman kohdan otsikkona on luotsin otto ja
jatto, kuitenkaan luotsin jattoa ei erikseen mainita.

Luotsausohje on paivitetty onnettomuuden jalkeen ja siihen on lisatty kohta, jossa kasi-
telladn tarkemmin toimenpiteita, jos luotsi jaa pois muualla kuin virallisella luotsipaikalla.

Kansainvaliset sopimukset ja suositukset

Kansainvaliset sopimukset sdatelevat mm. turvallisuusjohtamisjarjestelmia. International
Safety Management -koodi (ISM) hyvaksyttiin IMO:ssa 1993/94 ja on vuoden 1998 jal-
keen koskenut kaikkia kansainvélisessa liikenteessé olevia yli 500 GT kauppa-aluksia.
Suomessa ISM-koodiin perustuva turvallisuusjohtamisjarjestelméa on ollut pakollinen
vuodesta 1996.

Kansainvalisesti luotsauksesta sdadetaan IMO Resolution A.960(23) Recommendations
on training and certification and operational procedures for maritime pilots other than
deep-sea pilots.
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Finnpilot Pilotage Oy:n toiminta on auditoitu ISO 9001-laatustandartin mukaisesti. Serifi-
ointi ei kuitenkaan kasita kaikkia yhtion toimipisteitd mm. Perdmeren toimipiste ei kuulu
sertifioinnin piiriin.

Neste Shipping -varustamolla on voimassa ISO 14001 ja ISO 9001 standardit seka va-
rustamon aluksilla ISO 14001 standardi.
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ANALYYSI

Onnettomuuden analysoinnissa on kaytetty Accimap-menetelmaa® ja analyysitekstin ja-
sentely perustuu oheiseen tutkintaryhméan laatimaan Accimap-kaavioon.

Accimap on riskienhallintamenetelmd, joka on kehitetty onnettomuuksien estdmiseen. Sita voidaan kuitenkin
kayttdd onnettomuustutkinnassa tapahtumaketjun taustalla vaikuttaneiden tekijdiden analysointiin ja parhaiten
vaikuttavien turvallisuussuositusten valintaan ja kohdistamiseen.

Menetelm&n mukaan riskialttiissa toiminnassa on monia eri paatdksentekotasoilla olevia toimijoita, jotka tulisi
pystya onnettomuuden analysoinnin aikana tunnistamaan. Onnettomuuden ajatellaan olevan tapahtumaketju.
Tapahtumaketjun kunkin tapahtuman kohdalla analysoidaan aluksi, mitka tekniset ja suorittajaportaan inhimil-
liset seikat ovat vaikuttaneet kyseisen tapahtuman toteutumiseen. Analyysia jatketaan taso kerrallaan yléspain
tavoitteena |6ytaa ylemmilta tasoilta alemman tason toimintaan vaikuttavia seikkoja.

Analyysin pohjalta laadittavassa Accimap-kaaviossa eri tasojen toimijat esitetdan vaakasuorilla tasoilla ja kaa-
vion alimpaan tasoon kuvataan vasemmalta oikeaan eteneva tapahtumaketju. Tapahtumaketju kuvataan yk-
sittéisind tapahtumina, jotka yhdistetaan tapahtumaketjun etenemisté kuvaavilla nuolilla. Tapahtumien ja niita
selittavien eritasoisten tekijoiden véliset yhteydet kuvataan viivoilla.

Lahde: J.Rasmussen ja |.Svedung, 2000, Proactive Risk Management in a Dynamic Society, Swedish Rescue
Services Agency, Karlstad, Sweden.
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Toiminta komentosillalla

Kun tankkeri JURMO lahti Oulun satamasta, silla oli ensimmaisen peramiehen laatima
ja paallikon hyvaksyma reittisuunnitelma Oulun portin kautta ulos merelle ja edelleen
Vaasaan. Toisaalta luotsilla oli oma reittisuunnitelmansa, joka kaytiin lapi paallikon
kanssa jossain vaiheessa, joko matkan aikana tai ennen matkan alkua. Aluksella paa-
dyttiin noudattamaan luotsin esittdmaa reittisuunnitelmaa, mutta muutosta ei tehty aluk-
sen navigointijarjestelmaan, vaan muutoksesta sovittiin ainoastaan suullisesti. Muuttu-
neesta reittisuunnitelmasta ei laivan komentosiltahenkilostolla ollut riittdvan yhdenmu-
kaista kasitysta.

Aluksen kaantyessa Oulu 1 -poijun kohdalta etelaiselle Holman vaylalle, jo aiemmin vah-
tiin tulleelle ensimmaiselle peramiehelle selvisi, etta alkuperdinen reittisuunnitelma ei ol-
lut enda kaytdssa. Kun alus eteni Holman vaylaalueen itapuolella, paallikké kysyi viela
luotsin suunnitelmaa ohjailutoimenpiteista luotsipaikalla. Luotsikutterin kuljettaja ohjasi
venetta Holman reunamerkin kaakkoispuolella ja vasta luotsin radiopuhelinkeskustelun
jalkeen lahti etenemaan kohti tankkeria. Namé seikat osoittavat, ettd aluksen komen-
tosiltahenkilostolla, luotsikutterin kuljettajalla ja luotsilla ei ollut yhtendista kuvaa kaytet-
tavasta reittisuunnitelmasta, eika luotsin suunnitelmasta aluksesta poistumiseksi.

Luotsi valitsi poistumispaikan merikarttoihin merkityn luotsipaikan ulkopuolella, sen la-
heisyydessa. Virallisen luotsipaikan laheisyys -kasitettd ei ole tarkemmin maaritelty.
Luotsi ohjasi aluksen vaylaalueen itdpuolelle ja suunnitteli poistuvansa aluksesta sen
kaannyttya lantiselle kurssille. Vaylaalueen itapuolelle siirtyminen asetti aluksen sellai-
seen asemaan vaylastossa, etta lantiselle kurssille kdantyminen johti reunamerkin si-
vuutukseen altistaen samalla aluksen pohjoisen puoleisen tuulen vaikutukselle.

Luotsi ohjeisti paallikon kaantamaan aluksen lanteen ja valmistautui poistumaan aluk-
sesta, kun kaéntyminen kohti Holman reunamerkkia oli alkanut, ja kun etaisyys tahan
kiintedan turvalaitteeseen pieneni. On ilmeista, etta luotsikutterin eteldinen sijainti vaikut-
ti JURMO:n kdannoksen viivastymiseen. Luotsikutterin kuljettajalla ei ollut tarkkaa tietoa
luotsin suunnitelmasta aluksesta poistumiseksi. Naista syista johtuen tankkeri ajautui la-
hitilanteeseen reunamerkin kanssa, jolloin luotsi muutti omaa suunnitelmaansa alukses-
ta poistumiseksi, ja pyysi kutteria poistumaan aluksen kyljelta.

Reunamerkin vaistoyritykset muodostuivat kolmesta vaiheesta, yrityksesta kaantaa alus
lantiselle kurssille reunamerkin pohjoispuolelta, yrityksesta kiertdd merkki tuulen alapuo-
lelta eli eteldsta ja aluksen pysayttamisesta.

Kun alus lahestyi suunniteltua luotsinjattopaikkaa, ja sen nopeus oli laskenut 6 — 7 sol-
muun, oli perasimessa kaytettava yli 30 asteen kulmaa vasempaan, jotta alus ei olisi ko-
vassa sivumyotdisessa tuulessa kaantynyt oikealle. Kaantyminen lantiselle kurssille aloi-
tettiin kaantamalla perasin yli oikealle. Potkurin tyontda ei kasvatettu kdantymisen tehos-
tamiseksi. Tama on tutkintaryhman mielestd ymmarrettavaa, silla perasimen kaanté 30
asteesta vasemmalta 45 asteeseen oikealle on jo sellaisenaan varsin voimakas ohjaus-
like. Voimakas pohjoistuuli ja aluksen hidas vauhti kuitenkin lisésivat sortumista va-
semmalle. Kun paallikélle selvisi, etta alus ei tulisi paasemaan reunamerkin pohjoispuo-
lelta, kdansi han perasimen yli vasemmalle ja antoi padkoneella lisda tehoa potkurille.
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Paakoneen tehonlisayksen tarkoituksena oli kasvattaa potkurin taakse tyontaman veden
virtausta ja siten parantaa perasimen ohjailutehoa. Tassa tilanteessa tuulen vaikutus oli
vasemmalle kdantymista heikentava. Kun kdantyminen vasemmallekaan ei ollut riittavan
nopeaa, pyrki paallikkd pysayttamaan aluksen ja kaytti potkuria taakse. Pysaytysmatka
oli muutaman metrin liian pitka ja aluksen keula osui reunamerkkiin.

Tutkintaryhmén nakemyksen mukaan reunamerkin vaistoyritykset olivat loogisia. Aluk-
sen keulan osuminen reunamerkkiin vallinneissa saaolosuhteissa oli lopulta seurausta
reunamerkin kanssa lahitilanteeksi kehittyneesta luotsinjattdon valmistautumisesta.

Viranomaistoiminta

Alusliikennejarjestelméa VTS ei ollut yhteydesséa alukseen sen edetessa Holman vayla-
alueen itapuolella ennen luotsinjattdéd, eika ottanut yhteyttd alukseen sen pysahdyttya
reunamerkin viereen. Vasta saatuaan luotsilta ilmoituksen tapahtuneesta, oli VTS yh-
teydessa merenkulun tarkastajaan ja vdlitti tarkastajan pyynnén aluksen palaamiseksi
takaisin Oulun satamaan.

Tutkinnassa on ilmennyt, etté luotsinjattd Holman reunamerkin [&heisyydessa on vakiin-
tunut kaytanté. Kun JURMO:n tarkoituksena oli luotsinjatdn jalkeen jatkaa matkaa lan-
teen, ohjattiin alus ennen kdanndsta vaylaalueen itdpuolelle. Tdma menettely on ilmei-
sesti talla alueella sen verran yleista, etta aluksen liikkeitd seurannut VTS ei puuttunut
sen kulkuun, eika alukselta pyydetty navigointiapua. "Navigointiapua annetaan tunniste-
tulle alukselle ... VTS-viranomaisen havaitessa sen tarpeelliseksi vaikeissa merenkululli-
sissa tilanteissa tai sda- ja jadolosuhteissa. Navigointiapu on vain paaméaarahakuista ja
ohjeellista.” Navigointiapua voidaan antaa mm. "...aluksen sijainnista vaylalinjan tai VTS-
reittisuunnitelman mukaisen kaannospisteen suhteen.”’

Halytys- ja pelastustoimet

Alus ja sen miehistt tai luotsikutteri ja sen miehistd eivat joutuneet merihataan ja tilan-
teen vallitessa normaali viestinta ja halytystoiminta sujuivat varustamon, luotsausyrityk-
sen ja VTS:n ohjeistusten mukaisesti. Luotsi ja aluksen henkilokunta tarkastivat aluksen
vauriot ja yliperamies seurasi tankkivalvontajarjestelman kautta aluksen mahdollista
vuotovauriota. Halytys- ja pelastustoimet olivat riittavat.

JOHTOPAATOKSET

Luotsauspalvelun tarkoituksena on parantaa merenkulun turvallisuutta. Alukseen saa-
puvan luotsin paikallistuntemus vaylaalueesta ja yhteistyd alusliikennepalvelun kanssa
antaa mahdollisuuden turvata paremmin aluksen kulku vaylastéssa muun liikenteen
huomioiden.

Aluksen miehistddén kuulumattoman, ulkopuolisen luotsin kaytté vaatii matkan aikana
luotsin otto- tai jattomandéoéverin, ellei luotsi ole aluksessa koko kuljettavan reitin ajan.
Tallaisten luotsauspalvelun kaytosta syntyvien ohjailutilanteiden ennakkosuunnittelu on
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erityisen tarkeda seka ihmisten etta alusten ja ympariston turvallisuuden varmistamisek-
si.

Seuraavat toteamukset perustuvat tutkinnan analyysissa tehtyihin havaintoihin.
Toteamukset

1. Kun aluksella paatettiin kayttaa luotsin esittdmaa reittisuunnitelmaa laivan oman reit-
tisuunnitelman sijaan, ei muutosta tehty aluksen navigointijarjestelmaan, vaan muu-
toksesta sovittiin ainoastaan suullisesti.

2. Reittisuunnitelman suullinen muutos aiheutti sen, etté aluksen komentosiltahenkilds-
tolla ja luotsilla ei ollut yhtendista kuvaa kaytettavasta reittisuunnitelmasta, eika luot-
sin suunnitelmasta aluksesta poistumiseksi.

3. Luotsi valitsi poistumispaikan merikarttoihin merkityn luotsipaikan ulkopuolelta, Hol-
man reunamerkin valitttmasta laheisyydesta.

4. Luotsi ohjasi aluksen vaylaalueen itdpuolelle ja suunnitteli poistuvansa aluksesta
sen kaannyttya lantiselle kurssille. Vaylaalueen itdpuolelle siirtyminen asetti aluksen
sellaiseen asemaan vaylastossa, ettd lantiselle kurssille kdantyminen johti reuna-
merkin sivuutukseen tuulenpuolelta.

5. Luotsi ohjeisti paallikon kdantdmaan aluksen lanteen ja valmistautui poistumaan
aluksesta kun kaantyminen oli alkanut, ja kun lahestymisetdisyys Holman reuna-
merkkiin pieneni.

6. Luotsikutterin eteldinen sijainti vaikutti JURMO:n k&anndksen viivastymiseen. Luot-
sikutterin kuljettaja ei nahtavasti ollut tietoinen aluksen suunnitellusta liikeradasta
luotsinjattotilanteessa. Finnpilotin luotsausohje ei kasittele luotsikutterin toimintaa.

7. Edella kuvatuista syista johtuen tankkeri ajautui lahitilanteeseen reunamerkin kans-
sa. Reunamerkin vaistoyritykset muodostuivat kolmesta vaiheesta, yrityksesta kaan-
taa alus lantiselle kurssille reunamerkin pohjoispuolelta, yrityksesta kiertdd merkki
tuulen alapuolelta eli etelasta ja aluksen pysayttamisesta. Pysaytysmatka oli muu-
taman metrin liian pitka ja aluksen keula osui reunamerkkiin.

Luotsin tehtdvana aluksessa on toimia neuvonantajana aluksen turvalliseksi navigoimi-
seksi vaylaston lapi satamaan tai ulkomerelle. Tassa tehtavassa luotsin reittisuunnitel-
malla on keskeinen merkitys. Reittisuunnitelman toteuttamisen ja sen toteutumisen mo-
nitoroinnin kannalta on tarkead, ettd osapuolilla on yhtenevainen kasitys suunnitelman
sisallosta.

Yksi tapa parantaa luotsin oman reittisuunnitelman tiettavéaksi tekemista aluksessa voisi
olla luotsin suunnitelmastaan etukateen tekeman kopion antaminen aluksen paallikolle
luotsattavan matkan alussa. Tassa kopiossa olisi karttapohjalla esitetty eri vaihtoehdot
luotsin jattotilanteista turvaetdisyyksineen ja ohjailutoimenpiteineen. Naista vaihtoeh-
doista luotsi olisi etukateen merkinnyt vallitseviin olosuhteisiin parhaaksi katsomansa
reittisuunnitelmaehdotuksen aluksen paallikdn hyvaksyttavaksi. Alukselle jaava kopio
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tekisi matkan seuraamisen ja reittisuunnitelman toteutumisen monitoroinnin helpoksi.
Karttakopio ja siihen tehtyjen matkamerkintdjen liittaminen aluksen lokikirjaan toimisi
matkadokumenttina luotsatusta matkasta. Nain toimien nostettaisiin miehiston tietoisuut-
ta kaytettavasta reittisuunnitelmasta ja parannettaisiin mahdollisuutta luotsattavan mat-
kan monitorointiin.

Tassa raportissa kuvatun tapahtumasarjan johdosta tutkintaryhma nakee, etté luotsipai-
kan ohjailutoimenpiteet olisi hyva ohjeistaa siten, etta turvaetaisyydet Kiinteisiin esteisiin
ja muihin aluksiin olisivat riittavia.

Tapahtuman syyt

Tapahtuman keskeisena vaikuttaneena tekijana voidaan pitaa sita, ettd aluksen komen-
tosiltahenkiléstdlla ja luotsilla ei ollut yhtenaista kuvaa kaytettavasta reittisuunnitelmasta,
eika luotsin suunnitelmasta aluksesta poistumiseksi.



M2013-04

MT Jurmon (FIN) tormaaminen Holman reunamerkkiin Oulun edustalla 28.11.2013

4

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuden jalkeen varustamo on paivittanyt toimintakasikirjan kohtaa, jossa on ku-
vattuna luotsin otto- ja jattétilanteet.

"Luotsin otto ja jatto tulee tapahtua karttaan merkitylla luotsipaikalla. Poikkeuksena luot-
sin otto ja jattd jadolosuhteissa, jolloin virallinen luotsipaikka voi poiketa karttaan merki-
tysta paikasta. Jadolosuhteissa luotsin otto- ja jattotilanteessa aluksen on noudatettava
luotsin antamia ohjeita.”

"Luotsin otto tai jattd ei saa vaarantaa ihmisten tai aluksen turvallisuutta; mikali luotsi ei
paase viralliselle luotsipaikalle on luotsattavalle vaylalle menosta pidattaydyttava. Mikali
luotsi ei paase poistumaan aluksesta turvallisesti luotsipaikalla tulee luotsin jattdé suorit-
taa seuraavassa turvallisessa paikassa.”

"Koko komentosiltatiimin tiedossa on oltava reittisuunnitelma, jota on tarkoitus noudat-
taa. Vain talldin kaikki voivat tehtavienséd mukaisesti monitoroida reitin toteutumista.”

Lisaksi paivitetty toimintakasikirja kasittelee reittisuunnitelmaan liittyvien tietojen vaihtoa.

"Bridge Procedures Guide Annex Al ja A2 mukaiset tiedot on tarkoitettu varmistamaan
paallikén ja luotsin luotsaukseen ja reittisuunnitelmaan liittyvien olennaisten tietojen
vaihtoa.”

"Master/Pilot (BPG Annex Al) ja Pilot/Master (BPG Annex A2) tiedon vaihto on kaytava
lapi ja kirjattava ennen luotsin tuloa alukselle, tdma suositellaan tehtavaksi 24h ennen
luotsauksen aloitusta antaen molemmille osapuolille enemman aikaa yksityiskohtaisem-
paan suunnitteluun. Jos tietoja ei jostain syysta ole vaihdettu ennen luotsin tuloa aluk-
selle on tiedonvaihto ja kirjaus tehtava ennen luotsauksen aloitusta.”

Tarkastuslistaan on tehty lisdyksia ja tarkennuksia. Arvioitu saapumisaika maaritetaan
varustamon ohjeistuksessa nyt "karttaan merkitylle” luotsipaikalle. Keulapotkuri on pidet-
tava kayttévalmiudessa luotsin otto- ja jattdtilanteessa. Edelleen tarkastuslistaan on li-
satty kohta, jossa maaritetddn reittisuunnitelma kaytavaksi lapi yhdessa luotsin ja ko-
mentosiltaryhmén kanssa ennen luotsauksen aloitusta ja asiasta on ilmoitettu VTS:lle.

Finnpilot Pilotage Oy on onnettomuuden jalkeen kasitellyt JURMO:n tapauksen yhdessa
Neste Shipping Oy:n kanssa ja keskustellut taméantyyppisten onnettomuuksien ehkai-
semisesta tulevaisuudessa. Finnpilot on kehittanyt mobiilia toiminnanohjausjarjestel-
maansa. Yhtend osana tata kehitysty6td on mukaan otettu reittisuunnitelman esittami-
nen aluksella ja sen esittdmisen kuittaaminen (=reittisuunnitelma kayty lapi). Finnpilot
uudistaa ulkoiset verkkosivunsa, joille on tarkoitus luoda asiakkaille mahdollisuus reitti-
kuvausten lataamiseen etukateen. Nain menetellen aluksen henkildstoé voisi jo etuka-
teen tutstua reittiin, jolle ovat luotsia tilaamassa.
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Liséksi Finnpilot on paivittanyt luotsausohjetta ja siihen on lisatty kohta, jossa kasitellaan
tarkemmin toimenpiteita, jos luotsi ja&é pois muualla kuin virallisella luotsipaikalla.

"Jos luotsi erityisolosuhteista (saa- tai jaaolosuhteet) johtuen nousee alukseen tai pois-
tuu aluksesta muussa vaylan kohdassa kuin luotsipaikalla, hanen on sovittava siité aluk-
sen paallikon kanssa ja ilmoitettava siité alusliikennepalvelulle VHF-puhelimella. Liséksi
luotsin tulee tayttdd poikkeamaraportti, jossa perustellaan poisjaamispaéatts, mikali poi-
ketaan luotsipaikasta yli 1 nm.”

Liikennevirasto on 3.12.2013 tarkentanut Alusliikennepalvelun ohjeistusta aluksille an-
nettavasta navigointiavusta. Aiemmin ohjeistus ei ottanut kantaa tilanteisiin, joissa navi-
gointiapua annetaan. Navigointiavun antaminen oli maaritelty likennepalvelulaissa. Nyt
ohjeistuksen mukaan apua on tietyissa tapauksissa annettava. uuden ohjeen mukaan;
"Jos aluksen kulussa havaitaan jotain poikkeavaa, on alukseen otettava yhteytta ja tie-
dusteltava syyta. Naita voivat olla: Alus nayttda ajautuvan kohti matalikkoa, turvalaitetta
tai muuta vaara, alus on ajamassa ulos vaylaalueelta ilman ennakkoon ilmoitettua syyta
tai aluksella on térmaysvaara toisen aluksen kanssa. Alusliikenneohjaaja informoi ja va-
roittaa aluksia uhkaavista vaaroista, ja tekee jatkotoimenpiteet tilanteen mukaan.”
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkinnassa on ilmennyt, ettei komentosiltahenkiloston keskuudessa ollut riittavaa kuvaa
luotsin suunnitelmasta aluksesta poistumiseksi. Tutkintaryhméan mielesta olisi turvalli-
suusnakokulmasta tarkeaa, ettéa karttoihin merkityt luotsipaikat vastaisivat paremmin
luotsien kayttamia alukseen nousu- ja poistumispaikkoja. Siksi Onnettomuustutkintakes-
kus suosittaa, etta;

1. Liikenteen turvallisuusvirasto tarkastaa ja tarvittaessa maarittelee uudelleen yhdes-
sa alan toimijoiden kanssa viralliset luotsipaikat. Maarittelyssa kiinnitettaisiin erityis-
td huomiota CATZOC-vesialueen hyddyntdmiseen luotsipaikan ymparilla eri olo-
suhteissa ja liikennetilanteissa. Luotsipaikat voitaisiin mahdollisuuksien mukaan ja-
kaa ja maaritella esim. liikenteen sisaéan- ja ulospain kulkua varten seka kausiluon-
toisiksi. Erityispiirteet voitaisiin kuvata merikartoissa ja vaylakorteissa.

Luotsikutterin sijainti vaikutti osaltaan JURMO:n kaannoksen viivastymiseen. Luotsikut-
terin kuljettaja ei nahtavasti ollut riittdvan tietoinen aluksen suunnitellusta liikeradasta
luotsinjattotilanteessa. Finnpilotin luotsausohje ei kasittele luotsikutterin toimintaa. On-
nettomuustutkintakeskus suosittaa, etta;

2. Finnpilot Pilotage Oy lisaa luotsausohjeeseen tarvittavat toimenpiteet luotsikutterin
kuljettajan ja luotsin valisen tiedonvaihdon varmistamiseksi ja yhteisen tilannetietoi-
suuden parantamiseksi.

Aluksen siirtyminen vaylaalueen itdpuolelle ennen luotsinjattéa asetti sen sellaiseen
asemaan vaylastossa, ettd lantiselle kurssille kdantyminen johti lahitilanteeseen reuna-
merkin kanssa vallinneissa sddolosuhteissa. Tutkintaryhma nékee, ettd luotsipaikan oh-
jailutoimenpiteet olisi hyva ohjeistaa siten, ettd turvaetaisyydet kiinteisiin esteisiin ja
muihin aluksiin ovat riittavia kaikissa olosuhteissa ja liikennetilanteissa. Liikenteen tur-
vallisuusviraston ohjeistuksessa luotsattavan matkan reittisuunnitelma on kuvattu paljon
suppeammin, kuin aluksen reittisuunnitelmaa koskevassa maarayksessa. Luotsattavan
matkan turvallisuustason nostamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettg;

3. Liikenteen turvallisuusvirasto tarkentaa luotsattavan matkan reittisuunnitelmaa kos-
kevaa maaraysta turvallisuustason kohottamiseksi seka luotsipaikalla tapahtuvien
ohjailutoimenpiteiden etukateissuunnittelun varmistamiseksi.

PAIVAYS JA ALLEKIRJOITUKSET

Helsingissa 10.9.2014

Jaakko Lehtosalo Jukka Kallio

Risto Haimila
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LITE: YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA
LAUSUNNOISTA

Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) totesi tutkintaselostuksen olleen laadittu huolellisesti
ja ammattitaidolla. Trafi oli samaa mielta tutkintaselostuksessa esitetyista tapahtumaan
keskeisesti vaikuttaneista tekijoista. Trafi kiinnitti lausunnossaan huomiota muutamaan
tekniseen epéatarkkuuteen, jotka on korjattu julkaistuun raporttiin. Trafi toi esille myds vuon-
na 2012 tapahtuneeseen MS Barentszdiep samankaltaiseen tapaukseen liittyvia nakokoh-
tia. Lisaksi Trafi lausui sille osoitetuista suosituksista tuoden esille toteuttamiseen liittyvia
kaytannén nakokohtia. Trafi tulee tarkastelemaan maaraysta alusten reittisuunnitelmasta.

Liikennevirasto kiinnitti huomiota VTS-toimintaan ja -tehtdviin kyseiseen tapahtumaan
korostaen navigointiapuun liittyvid periaatteita. Lisaksi Liikenneviraston lausunnossa esitet-
tiin aluksen etenemista vaylaalueen ulkopuolella merenmittauksella varmistetulla turvallisel-
la alueella (CATZOC A-alue).

Finnpilot Pilotage Oy (Finnpilot) korosti lausunnossaan vallinneiden saaolosuhteiden ja
niista johtuneiden reittisuunnittelun muutosten seka aluksen ohjailuun vaikuttaneiden teki-
jéiden hallinnan merkitysta. Finnpilot katsoo, ettd MT JURMO:n kosketuksen Holman reu-
namerkkiin aiheutti vaikeista sdaolosuhteista kaynnistynyt tapahtumasarja. Finnpilot toi
lausunnossaan esille tapahtuman jalkeen toteuttamiaan toimenpiteitd, joita on kuvattu ra-
portissa. Finnpilot pitdd suosituksia asianmukaisina ja kannatettavina.

MT JURMO:n varustamo toi esille yhtion rakenteessa tehdyt jarjestelyt ja esitti erdan tek-
nisen tarkennuksen.

Lausunnoissa kiinnitettiin huomiota luotsaustoimintaan vaikuttavan lainsdddannén moni-
naisuuteen. Tahan liittyen esitettiin toive, etta selvittelyn piiriin tulisi kuulua onko joku luotsi-
en lainmukaisista velvollisuuksista sellainen, jota tulisi muuttaa turvallisuuden parantami-
seksi ja mitd kokonaisvaikutuksia télla voi olla voimassaolevan turvallisuusjarjestelmén
kannalta. Tata asiaa tuki my6s Finnpilotin lausunnossaan julkituoma esitys siita, "...etta
komentosiltayhteistytn toteuttamista pitdisi tarkastella laajemmalla intressiryhmalla (esim.
merenkulkualan oppilaitokset, Trafi, Suomen varustamot, Suomen laivanpaallystdoliitto,
Luotsiliitto ja Finnpilot). Pyrkimyksena talla tyolla tulisi olla erdénlaisen "Finnish way to
Bridge Operations” rakentaminen. Mahdollisimman laajapohjaisen yhteisymmarryksen poh-
jalta kyseistd komentosiltayhteistydmallia olisi helppo "vaatia” myés Suomessa vierailevilta
aluksilta. Tamakin tutkinta on sivunnut kometosiltayhteisty6ta, ainakin osittain.”



