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Tutkintaselostus
D2/2011M

M/S BIRKA CARRIER (FIN) ja M/Y LED ZEPPELIN (RUS), yh-

teentormays Suomenlahdella 17.5.2011

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ehkaisemiseksi. Tassa
ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuk-
sen kayttdmistad muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.



TUTKINNAN TUNNUS: D2/2011M TUTKIJAT: Risto Repo ja Juha Sjélund
VALMISTUNUT: 11.6.2012

Tapahtuma-aika: 17.5.2011 klo 15.48 LT (UTC+3)

Tapahtumapaikka: 6 mpk SSW Helsingin kasuunista

Tapahtuman luonne: Yhteentbrmays

Asianosaiset: RoRo-alus BIRKA CARRIER ja huvialus LED ZEPPELIN
Seuraukset tai vahingot: Huvialus LED ZEPPELIN kéarsi huomattavia rakennevaurioita

vasemmanpuoleisiin rakenteisiin. Ei henkildvahinkoja.

Saatila: Saatila kirkas, hyva nakyvyys; yli 10 km ja tuuli SSW 1 bf

Valaistusolosuhteet: Paivanvalo

Muut olosuhdetekijat: Aallonkorkeus noin 0,5 m ja meriveden lampétila noin 9 °C
Alkusanat

Onnettomuustutkintakeskus nimesi erikoistutkija, merikapteeni Risto Revon ja tutkija, merikap-
teeni Juha Sjélundin tutkimaan tatd onnettomuutta. Erikoistutkija kavi kummallakin aluksella
18.5.2011 tutustumassa tilanteeseen. BIRKA CARRIERIlla on S-VDR (Rutter), joka oli taltioinut
tapahtumaan liittyvan aineiston. Tutkijat saivat tdman tallenteen kayttoonsa. Tutkinta perustuu
BIRKA CARRIERIn S-VDR -tallenteeseen, merionnettomuusilmoitukseen, merivartioston toteut-
tamaan LED ZEPPELINin paallikén kuulusteluun ja BIRKA CARRIERIn paallikdn haastatteluun
seka valokuviin.

Kaytetyt lyhenteet

AIS
ARPA
BRG
COLREGS
CPA
CSE
EBL
HDG
RNG
SPD
SVDR

Automaattinen tunnistusjarjestelma (Automatic ldentification System)
Automaattinen tutkaseurantalaite (Automatic Radar Plotting Aid)
Suuntima (Bearing)

Meriteiden saannot (International Regulations for Preventing Collision at Sea)
Lahin sivuutusetaisyys (Closest Point of Approach)

Kurssi (Course)

Elektroninen suuntima (Electronic Bearing Line)

Aluksen keulasuunta (Heading)

Etaisyys (Range)

Nopeus (Speed)

Matkatietojen tallennin (Simplified Voyage Data Recorder)
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T M/S BIRKA CARRIER (FIN) ja M/Y LED ZEPPELIN (RUS), yhteentérmays Suomenlahdella
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

1.1 Alukset

M/S BIRKA CARRIER

Kuva 1. M/S BIRKA CARRIER.

(© Onnettomuustutkintakeskus)

Nimi: M/S BIRKA CARRIER
Omistaja: Birka Cargo Ltd, Finland
Rakennettu: 1998, Rissa Norway
Tyyppi: Ro-ro -alus
Kansallisuus: Suomi

Kutsumerkki: OJHT

Suurin pituus: 154,5 m

Leveys: 22,7 m

Syvays: 6,95 m

Kuollut paino: 8853t

Brutto: 12251

Nopeus: 20,0 solmua 6,95 m syvayksella
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M/Y LED ZEPPELIN

=

Kuva2.  M/Y LED ZEPPELIN.  (© Onnettomuustutkintakeskus)

Nimi: M/Y LED ZEPPELIN
Merkki ja malli: Fairlane Phantom 48
Kotisatama: Jersey

Kutsumerkki 2VvDO03

Omistaja: Soryam Finance Corporation
Pituus: 15,18 m

Leveys: 4,46 m

Syvays tyhjana: 1,12 m

Koneteho: 2x 575 hv

Nopeus: 32 solmua

Miehitys

M/S BIRKA CARRIER

Aluksella oli 12 hengen miehitys, joista kansipaallystoa oli 4; paallikkd ja kolme peréa-
miestd. Komentosiltavahtia toteutettiin 3-vahtijarjestelman puitteissa. Tapahtumahetkella
komentosillalla oli kaksi perdmiesta toteuttamassa vahdin vaihtoa. P&aallikko oli aluksen
toimistossa. Tahystaja oli aluksen kunnossapitotehtavissa.

M/Y LED ZEPPELIN

Aluksella oli yhden hengen miehist6 ja yksi matkustaja. Miehiston jasen toimi aluksen
paallikkdéna ja oli vastuussa navigoinnista. Hanen kertomansa mukaan alusta ohjattiin
automaattiohjauksella kulkusuuntaan 011°.
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1.1.2 Navigointilaitteet
M/S BIRKA CARRIER

Aluksella on kaksi Sam 1100 Multipilot ARPA -tutkaa, jotka molemmat olivat kaytossa.
Naita operoi vahtipaallikkd. Tutkien naytot olivat 6 ja 12 mpk skaaloilla ja North Up, Off
Center nayttétilassa. Aluksen Sam 1100 Trackpilot -automaattiohjaus oli kaytdssa.

M/Y LED ZEPPELIN

Aluksella on Raymarinen yhdistetty tutka- ja karttaplotterinavigointilaite. Kannettavassa
tietokoneessa on vain karttaohjelma. Matkan aikana kaannettiin yhdistelmélaite ainoas-
taan karttanaytolle, koska haluttiin tarkastella Helsingin sisaantulovaylaa.

1.2 Onnettomuusmatka

BIRKA CARRIERIn reitti oli Kingston upon Hull (UK) - Helsinki. Alus navigoi Suomen-
lahdella 17.5.2011 kohti Helsinkia reittijakojarjestelman alueella vastoin jarjestelméan tar-
koittamaa liikenteen kulkusuuntaa (katso kuva 3).

— Reittijakojarjestelman mukainen kulku.
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Huvialus LED ZEPPELIN lahti Tallinnasta 17.5.2011 klo 15.30 kohti Helsinkia.

BIRKA CARRIERIn merionnettomuusilmoituksen mukaan LED ZEPPELINista tehtiin op-
tinen ensihavainto suuntimassa 135° etéisyyden ollessa noin 3 mpk., BIRKA CAR-
RIERIn kulkusuunnan ollessa 048°. LED ZEPPELINissa ei ole AlS-transponderia.

LED ZEPPELINin paallikon mukaan BIRKA CARRIER havaittiin aluksen vasemmalla
puolella noin puoli tuntia ennen yhteentdrmaysta noin 7-8 mpk:n etéisyydella. Paallikko
ei kertomansa mukaan taman jalkeen tahystanyt BIRKA CARRIERIn suuntaan, koska
han keskittyi seuraamaan navigointilaitteita ohjauspaikalta ja katsoi suoraan eteenpain.
BIRKA CARRIER ei nakynyt ohjauspaikalle aluksen ohjaamon rakenteista johtuen (kuva
4). Tutkan ja karttandyton yhdistelmalaite oli kytkettyn& ainoastaan karttanaytélle, joten
BIRKA CARRIERIsta ei saatu tutkahavaintoja.

Kuva 4. Ohjauspaikan sijainti. (L&hde: Valmistajan esite)
Alusten valilla ei kayty VHF-liikennettd ennen yhteentdrmaysta.
1.3 Onnettomuuspaikka

Onnettomuuspaikka sijaitsee liikenteenjakoalueen pohjoispuolella Helsingin Kasuunista
6 mpk eteldlounaaseen (kuva 5).
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Helsingin kasuuni

Onnettomuuspaikka

Kuva 5. |

89 |
: 8p

_ » } 1“‘
) 6 o
Ote LED ZEPPELINin tietokoneen karttanaytoltd, jossa nakyy kyseisen
aluksen kulkureitti.
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HDG 047.4 ° GYRO
sPDa 18.2 knBT DGPS2

 [FRACKPILOT] COURSE
SET 48.0 ° 1.00 NM[GHE
NEXT —.- - — — [PD

_TCURS DGPS2 REF CON
A 5 g _ " LAT 59:50.745 NRNG 5.63 NM
I ‘ ) 52 = LON 024:53.496 EBRG 86.0 °

WIND 90.6 ° O0.4m/s T
N

TX/RX 1(S) LP N UP

o "M(T) RANGE 6NM
)6 . RINGS OFF

s
_|SET 48.9 ° DRIFT 1.1 kn

D e ESIK
BRG 133.9 111.3:%
ANG 1.00 2.16 NM
T CSE 8.5 17.3*
T SPD 22.3 32.6 kn
TCPA 4:15 3:38 min

ENC

OFF CPA  0.00 | 1.82M
TRAILS 2 min BCT  4:15 7:00 min
" VECTOR 6 min BCR  0.00 2.11 M

> PAST POSN  OFF
U CURS: TTG: D0:18:32 2T |-
ETA: May 17 16:02:46 2011

p1132.4° T CENT 4.62"
2 OFF T CENT OFF

Kuva 6. Ote BIRKA CARRIERIn S-VDR:sta. Punaiset aariviivojen sisalla on ARPA-
tutkan havainto LED ZEPPELIN:sta 4 min 15 sek. ennen yhteentdrmaysta.
Suuntima 087 astetta oikealla ja CPA 0,0. Merkillepantavaa on myds se, et-
td ARPA-tutkalla yhteentérmdaysvaarasta ilmoittava summeri on kytketty
pois paalta.
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14 Tapahtumien kulku

BIRKA CARRIERiIlla visuaalinen ensihavainto LED ZEPPELINista tehtiin klo 15.35 suun-
timassa 135°. Etaisyys oli noin 3 mpk.

Taulukko 1. Kuvaus tilanteen kehittymisesta. Tiedot on saatu BIRKA CARRIERIn S-
VDR-tallenteesta

BIRKA CARRIER LED ZEPPELIN
Time HDG SPD | ARPA | EBL BRG | CPA | RNG | SPD | CSE
hh.mm.ss Knots | Alarm Mile | Mile | Knots
15.35.00 135° 3,0
15.41.18 | 048° 132,4°
15.44.06 | 048° 19,3 X 132,4° | 134,2° | 0,03 | 1,07 | 22,4

15.44.20 | 048,4° 18,2 X 132,4° | 133,9° | 0,0 | 1,00 | 22,3 |8,5°

15.44.35 | 047,5° 18,3 X 132,4° | 134,2° | 0,03 | 0,94 | 224 | 7,1°

15.46.22 | 047,7° 18,1 X 132,4° | 137,2° | 0,06 | 0,5 22,2 |55°

15.47.48 | 048° 17,5 X 154,8° 10,03 | 0,1 23 3,8°

Yhteentdormays tapahtui klo 15:47:48. Tutkahavainnot nain pienella etaisyydella ovat
epaluotettavia. ARPA-tutkan halytysaani oli kytketty pois paalta.

LED ZEPPELIN lahestyi BIRKA CARRIERIn keulasuunnan oikealta puolelta 084° eika
suuntima EBL:n mukaan muuttunut. ARPA tutkan suuntima (BRG) muuttui 3° ennen yh-
teentbrmaysta.

BIRKA CARRIERIn paallikon tekeman merionnettomuusilmoituksen mukaan LED ZEP-
PELINin ollessa suoraan oikealla se k&éntyi noin 80 metrin etéisyydella jyrkasti vasem-
paan, jolloin vahtipaallikké antoi lyhyen &animerkin ja BIRKA CARRIER kaansi yli va-
semmalle. Meriteiden saantéjen mukaan yksi lyhyt danimerkki tarkoittaa, etta olen kaan-
tymassa oikealle. Nain ei tapahtunut ja alusta kdannettiin vasemmalle hetki ennen yh-
teentbrmaysta. Vaistdsuunta oli oikea, mutta liian mydhaan toteutettu.

LED ZEPPELINin péaallikkd ei tehnyt minkéanlaista vaistoliikettd, koska han ei kerto-
mansa mukaan ndhnyt BIRKA CARRIERia. Kuvissa 5 ja 7 nakyvat tarkemmin LED
ZEPPELINin liikkeet onnettomuushetkella. Kuvien mukaan LED ZEPPELIN kaantyy
tormayksen voimasta oikealle.
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Kuva 7. Ote LED ZEPPELINIn tietokoneen elektroniselta kartalta.

Toimenpiteet onnettomuuden jalkeen

BIRKA CARRIER kutsui LED ZEPPELINia VHF-kanavalla 16 ja selvitti sen kanssa
mahdollisen avun tarpeen. Apua ei tarvittu ja huvijahti pystyi jatkamaan matkaansa. Lii-
kenteenohjaukseen® ja meripelastuskeskukseen? oltiin myds yhteydessa. Meripelastus-
helikopteri tuli onnettomuuspaikalle 10 minuutissa varmistamaan tilannetta. Se poistui
paikalta, kun oli varmistunut, etta haveristit eivat tarvinneet pelastusapua.

! Helsinki VTS
2 MRSC Helsinki
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15 Sovellettavat kansainvaliset meriteiden sdannot

10

5 saanto, tahystys

Jokaisen aluksen on aina pidettava asianmukaista nako- ja kuulotahystysta seka pyritta-
va kaikin vallitsevissa olosuhteissa kaytettavissa olevin keinoin tilanteen ja yhteentor-
maysvaaran perinpohjaiseen arviointiin.

7 a saanto

Jokaisen aluksen on kaytettava kaikki vallitsevaan tilanteeseen ja olosuhteisiin sopivat
keinot ratkaistakseen, onko yhteentdrméaysvaara olemassa. Jos olemassaolosta syntyy
epardintia, on yhteentérmaysvaaran katsottava olevan olemassa.

10 saanto, reittijakojarjestelmat

B j) Pituudeltaan alle 20 metrin alus tai purjealus ei saa estaa liikennekaistaa kayttavan
konealuksen turvallista kulkua.

15 saanto, leikkaavat suunnat

Kun kahden konealuksen suunnat leikkaavat toisensa niin, etté siihen liittyy yhteentor-
maysvaara, on sen aluksen, jonka oikealla puolella toinen alus on, vaistettava toista
alusta ja, jos olosuhteet sen sallivat, valtettava menemasta toisen keulan editse.

16 saanto, vaistamisvelvollisen aluksen toimenpiteet

Jokaisen aluksen, joka on velvollinen vaistamaan toista alusta, on, mikali mahdollista,
hyvissa ajoin ryhdyttéava tehokkaisiin toimenpiteisiin selviytydkseen toisesta aluksesta.

17 saanto, sen aluksen toimenpiteet, joka ei ole vaistamisvelvollinen

a) 1) Milloin toinen kahdesta aluksesta on velvollinen vaistamaan, on toisen pidettava
suuntansa ja nopeutensa.

2) Jalkimmainen alus voi ryhtya toimenpiteisiin yhteen térmaamisen valttdmiseksi
yksinomaan omalla ohjailutoimenpiteell& niin pian, kuin on ilmeista, etta vaistamis-
velvollinen alus ei ryhdy naiden sadantdjen vaatimiin asianmukaisiin toimenpiteisiin.

b) Jos alus, joka on velvollinen pitdm&an suuntansa ja nopeutensa, huomaa jostakin
syystéa joutuneensa niin lahelle toista alusta, ettei yhteentérmaysta voida yksistaan vais-
tamisvelvollisen aluksen toimenpiteilla valttdd, on myods sen ryhdyttava sellaisiin toimen-
piteisiin, joilla yhteen tormaaminen parhaiten voidaan estaa.

c) Konealus, joka tilanteessa, jossa alusten suunnat leikkaavat toisensa, ryhtyy taman
saannon a kappaleen 2 kohdan mukaisiin toimenpiteisiin yhteen tormaamisen valttami-
seksi toisen konealuksen kanssa, ei saa, mikali olosuhteet sen sallivat, muuttaa suun-
taansa vasemmalle itsestaan vasemmalla puolella olevan aluksen vuoksi.

d) Tama saanto ei vapauta vaistamisvelvollista alusta sen vaistamisvelvollisuudesta.
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2.1

ANALYYSI
Vaistamisvelvollisuus

BIRKA CARRIERIn VDR:n mukaan LED ZEPPELINin seurantaa osoittava EBL ei muut-
tunut lainkaan ja ARPA tutkan suuntima muuttui 0,5 mpk:n etaisyydella vain 3 astetta.
Muutaman asteen muutosta suuntimassa lahietaisyydelld ei voida katsoa poistavan yh-
teentdrmaysvaaraa.

Mikali yhteentdrmaysvaaran tulkinnassa on epavarmuutta, tulee tilannetta tulkita niin, et-
té yhteen térmaamisen vaara on olemassa.

ARPA tutkan CPA:ta osoittava nayttd osoitti 0,03—-0,06 mpk:n sivuutusetaisyyttd. Yh-
teentdrmdaysvaara oli ilmeinen. LED ZEPPELIN havaittiin visuaalisesti ja sen tutkakaiun
paélle asetettiin asianmukaisesti EBL, mutta my6hemmin kunnollinen tahystys mahdolli-
sesti unohdettiin vahdinvaihdossa peramiesten valilla kdydyn keskustelun aikana.

Hieman ennen yhteentdrmaystd BIRKA CARRIER antoi yhden lyhyen &énimerkin, joka
oli ilmeisesti tarkoitettu LED ZEPPELINin huomion herattamiseksi. Aanimerkkia ei kuultu
LED ZEPPELINiIll&.

LED ZEPPELIN navigoi noin 3 solmua suuremmalla nopeudella, mutta alusten kul-
kusuuntien ero noin 43° "sdi" tAman nopeuserotuksen pitden suuntiman EBL samana tai
miltei samana. Taten LED ZEPPELINia ei naiden tosiseikkojen valossa voida pitda saa-
vuttavana aluksena.

Tamankaltaisessa yhteentérmaamisvaarassa, milloin vaistettava alus on miltei suoraan
sivulla, ovat vaistdmisvelvolliselle suositeltavia toimenpiteitd hyvissa ajoin toteutettu
suunnan muutos vasemmalle ja/tai nopeuden vahentaminen niin selkeasti, ettd nama
toimenpiteet ovat helposti todennettavissa toisella aluksella.

LED ZEPPELINIll& ei ryhdytty séannén 17 b mukaisiin toimenpiteisiin johtuen asianmu-
kaisen tahystyksen laiminlyonnista. Aluksen paallikké menetti osittain tilannetietoisuu-
tensa muuhun alusliikenteeseen nahden kytkettydan tutkan pois navigointilaitteen nay-
tolta keskittyen pelkastaan kartan tutkimiseen ja eteenpdin téahystadmiseen. Tasta voi
saada kasityksen, etta reittisuunnitelma on saattanut jaada tekematta. Nakyvaisyys oh-
jauspaikalta oli vasemmalle pain rajoittunut, mika olisi edellyttényt liikehdintédd ohjaa-
mossa ndkohavaintojen tehostamiseksi. Huviveneilijdiden seka muiden alle 20 metrid
pitkien veneiden ei tule estaa likennejakoalueella liikennéivdn moottorialuksen kulkua.
Tutkijoiden saantétulkinnan mukaan tdma ei kuitenkaan vapauta kumpaakaan alusta
meriteiden sdantdjen mukaisesta vaistamisvelvollisuudesta.

LED ZEPPELINin vasempaan kylkeen saamat vauriot viittaavat siihen, ettd tormayskul-
ma ei ollut kovin jyrkka. Keula sailyi vaurioitta.

11
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Kuva 8. Punainen ellipsi kuvaa LED ZEPPELINin vaurioitunutta aluetta.

12
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3.1

JOHTOPAATOKSET
Meriteiden s&éntbjen soveltaminen

Onnettomuus sattui ajankohtana, jolloin BIRKA CARRIERIlla oli vahdinvaihto meneil-
laan, mika on saattanut heikentdd muun liikenteen seurantaa eli asianmukaista tahys-
tystd. Joka tapauksessa BIRKA CARRIERIlla ei ryhdytty ajoissa riittaviin toimenpiteisiin,
joilla yhteen térmays olisi véltetty. Joissakin tapauksissa kauppa-alukset eivat ota huo-
mioon huviveneiden yhtalaisia oikeuksia liikennéida aavalla merelld. Tastéa onnettomuu-
desta voi saada kasityksen, etté tata seikkaa ei ole otettu huomioon riittavalla vakavuu-
della.

LED ZEPPELIN oli BIRKA CARRIERIn ARPA-tutkan seurannassa pitkan ajan ja yhteen-
térmaysvaara oli ilimeinen.

Huviveneiden valmistajilla on taipumus muotoilla veneet mahdollisimman virtaviivaisiksi
jattden osin huomioimatta veneen kaytanndllisyyden turvalliseen operointiin kuten esi-
merkiksi nakyvyyteen ohjauspaikalta. Mikali ohjaamossa on vain yksi henkil6 joka toimii
seka navigaattorina etta téahystajand, on hanen oltava erityisen valppaana toteuttaes-
saan nditd molempia tehtavia pitden mielessa meriteiden séénnét. On ensi arvoisen tar-
kedad ettd aluksella kaytettéavissad olevia navigointilaitteita hyddynnetdan tavalla joka
varmistaa turvallisen navigoinnin, muun liikenteen tehokkaan seurannan ja erityisesti yh-
teentdrmaysvaaran arvioinnin. Huviveneiden (alle 20 m) kannalta tdmé& on erityisen téar-
keadd, koska meriteiden saantdjen mukaan kauppa-aluksilla on ns."etuajo-oikeus" liiken-
nejakoalueella.

13
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4 TURVALLISUUSHAVAINNOT
Tutkijat kiinnittivat myds huomiota BIRKA CARRIERIn reittijakojarjestelmén vastaiseen
navigointitapaan (kuva 3). Reittijakojarjestelméd Suomenlahdella on luotu alusliikenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi, joten on ensiarvoisen tarkeatd, ettad sita
noudatetaan ja ettd huviveneilijdiden tulee ottaa huomioon meriteiden sdannon 10 kohta
b)j.
4.1 Turvallisuussuositukset

14

Meriteiden saannot sisaltavat kaiken oleellisen yhteentdrméayksen estéamiseksi.





