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Tutkintaselostus
D10/2010M

MSC LIESELOTTE, putoamisonnettomuus aluksen ruu-

maan 1.6.2010

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ehkaisemiseksi. Tassa

ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuk-
sen kayttdmistad muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.



TUTKINNAN TUNNUS: D10/2010M TUTKIJA: Risto Lappalainen
VALMISTUNUT: 18.11.2010

Tapahtuma-aika: 1.6.2010
Tapahtumapaikka: Satamassa olleen laivan ruuma.
Tapahtuman luonne: Aluksen ollessa satamassa aluksen sédhkdmestari ja harjoitte-

leva séhkdmestari olivat menneet korjaamaan 1. ruuman vial-
lista tuuletusta. Ruuman valot eivat toimineet. Tyontekijoilla oli
kertomansa mukaan kasivalaisimet ja kyparat. Aluksen sah-
kbmestari putosi ruuman valitasanteelta noin kolmen metrin
matkan ruuman pohjalle loukkaantuen vakavasti paahan.

Asianosaiset: Aluksen sdhkdmestari

Seuraukset tai vahingot: Laivan sahkomestari loukkaantui vakavasti.

Saatila: Ei vaikutusta tapahtumiin.

Valaistusolosuhteet: Ruumassa oli taysin pimeda, koska ruumavalot eivat toimi-

neet ja ruuman luukut olivat suljettuna. Tydntekijdilla oli ker-
tomansa mukaan kasivalaisimet mukana.

Muut olosuhdetekijat: Aluksen 1. ruuman vasemmanpuoleisen vélitasanteen pu-
toamissuojaus oli poistettu.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

MSC LIESELOTTE

Kuva 1. MSC LIESELOTTE

MSC LIESELOTTE on vuonna 1983 rakennettu konttialus. Luokituskatsastus alukselle
on tehty Antwerpenissd, Belgiassa 26.5.2010. Viimeisin PSC-tarkastus ! on tehty Kot-
kassa, Suomessa 1.6.2010. Puutteita naissa tarkastuksissa ei ollut havaittu. Aluksen
turvallisuustodistukset ovat voimassa tammikuuhun 2013.

Aluksen yleistiedot

Aluksen nimi
Omistaja
Varustamo
Operaattori
Rahtaaja
Lippuvaltio
Rekisterdintipaikka
IMO?-tunnus
Tunnuskirjaimet
Laji

Henkilomaara
Luokka

Jaaluokka
Rakennuspaikka ja -vuosi
Loa/ Lpp

Suurin leveys
Syvays
Brutto/netto

Dead weight
Kone/ teho

MSC LIESELOTTE

Compania Naviera Lieselotte S.A.
Mediterranean Shipping Co S.A.
Mediterranean Shipping Co S.A.
Mediterranean Shipping Co S.A.
Panama

Panama

8201674

HPDX

konttialus

30

Bureau Veritas

IA

Warnemunde, Saksa, 1983
203,06 m/ 192,73 m

25.4m

9,82 m

21586/7160

21370t

B & W/ 15882 kW

! Port State Control on kansainvalinen valvontajarjestelméa. Satamavaltiodirektiivi velvoittaa tekemaan tarkastuk-
sia Suomen satamissa vierailevissa aluksissa.

2

International Maritime Organization (Kansainvalinen merenkulkujarjesto)
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1.2

Miehitys

Aluksella oli tapahtumahetkella 29 hengen miehistd: 25 intialaista, kolme ukrainalaista ja
yksi bangladeshilainen.

Tapahtuman kuvaus

Aluksen sahkdmestari ja harjoitteleva sahkdmestari olivat menneet 1. ruumaan tarkis-
tamaan ruuman viallista tuuletusta kannen luukun kautta (kuva 2.). Laskeuduttuaan
ruuman vélitasanteelle (kuva 3.) he huomasivat, etteivat ruuman valot toimineet, ruuma
oli taysin pimea. Tyontekijoilla oli kertomansa mukaan kasivalaisimet ja kyparat. Harjoit-
televa sahkomestari kiersi vélitasannetta pitkin ruuman toiselle puolelle etsimaén ruuma-
tuulettimen ohjausyksikkdd; sahkdmestari jai odottamaan ruuman tasanteelle (kuva 4.).

Kello 15.55 harjoittelija oli kuullut putoamisaanen. Hetked mydhemmin ha&n huomasi
sahkdmestarin pudonneen noin kolmen metrin matkan ruuman pohjalle. (kuva 4.).

Yooy, S
L

N\ = 4 =
Kuva 2. Port Side — 1. ruuman luukku, tasta luukusta miehet menivat ruumaan. (Ky-
menlaakson poliisilaitos)
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Kuva 3. Tikkaat alas ruuméan (Kymenlaakson poliisilaitos)
Tapahtumapaikka

Tikkaat paatyvat kuvassa 4. nakyvélle tasanteelle. 1. ruuman luukut olivat tapahtuma-
aikaan suljettuna, eivatkd valot toimineet. Ruumassa oli taysin pime&d. Harjoittelevan
sahkomestarin mukaan heilla oli kasivalaisimet mukanaan. Kuvassa punainen nuoli
osoittaa putoamiskohdan. Sahkdémestari oli lydnyt paansa kuvassa 4. nakyvaan teraksi-
seen vahvikkeeseen.

2 B ¢ = = § . e g = B i
Kuva 4. Tasanteelta ruuman pohjalle oli noin 3 m pudotus. (Kymenlaakson poliisilai-
tos)
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Talta tasanteelta sdhkémestari oli pudonnut. Vélitasanteen putoamissuojaus oli poistettu
(kuva 5). Suojakaiteen poistamisajankohta ei ole tiedossa.

Kuva 5. Poistetun suojakaiteen tolppien reikia (Kymenlaakson poliisilaitos)

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Harjoitteleva sahkomestari ilmoitti valittomasti tydtapaturmasta VHF -kasipuhelimella
vahdissa olleelle matruusille, joka ilmoitti tapahtumasta aluksen vahtip&allikélle. Vahti-
paallikkd suoritti yleishalytyksen ja ilmoitti tapahtuneesta klo 16.06 Kaakkois-Suomen
hatakeskukseen. Laivan henkilékunta oli nostanut uhrin "bambupaareille”, joissa hanet
oli kannettu laivan kannelle ensihoitajia vastaan.

Vahingot

Laivan sdhkdmestari loukkaantui vakavasti. Han oli sairaalassa kriittisessa tilassa pitkan
ajan.

Pelastustoiminta
Halytystoiminta

Kaakkois-Suomen hatdkeskukseen ilmoitus tapaturmasta oli tullut klo 16.06. Hatakes-
kus halytti Kymenlaakson pelastuslaitoksen Kotkan yksikdn paikalle klo 16.10 ja Kymen-
laakson poliisin klo 16.40.

Ambulanssiyksikkd K190 (hoitotaso) aloitti tehtédvan A741 klo 16.11 ja kohteessa yksik-
ko oli klo 16.20, tukiyksikkéna oli K193 (perustaso). Pelastustoimen yksikdita ei ollut ha-
lytetty, koska tehtavakoodi A741 on sairaankuljetustehtava.
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Hatakeskus ei ilmoittanut asiasta Liikenteen turvallisuusviraston Suomenlahden tarkas-
tusyksikdn paivystgjalle eika Etelda-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualu-
eelle.

Pelastustoiminnan k&ynnistyminen

Kohteessa ensihoitajat saivat tapahtumatiedot. Sahkémestari oli pudonnut laivan ruu-
maan. Laivan portaikko oli nostettu vaakatasoon ja paarit kiinnitetty portaikkoon. Vahin-
goittunut oli laskettu alas laiturille ambulanssin viereen.

Potilaalle oli tehty tarkennettu tilanarvio, joka sisélsi kaikki peruselintoimintoihin kohdis-
tuvat tutkimukset. Muita ulkoisen vamman merkkeja ei havaittu kuin takaraivolla verta-
vuotava ruhje. Liséksi karkeassa neurologisessa tutkimuksessa huomioitiin pienet pupil-
lit ja tajunnanarviossa kaytetty kansainvalista GCS -asteikkoa® ja siitd saatu pistemaara
3. Potilas oli siis syvasti tajuton ja ensihoitajat konsultoivat |&aékaria, jonka ohjeistuksen
mukaan annettiin kipu- ja rauhoittavaa laéketta seka varmistettiin hengitystie intubaatiol-
la. Potilasta oli nesteytetty, seka laitettu tukikauluri ja tyhjiopatja.

Potilasta lahdettiin kuljettamaan klo 16.53 Kotkan sairaalan ensiapupoliklinikalle, jonne
oli tehty my6s ennakkoilmoitus.

1.6 Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Onnettomuuden jalkeisend paivand Kymenlaakson poliisin partio tutki putoamispaikan,
otti valokuvia ja kuuli lyhyesti tapahtumasta aluksen miehistda. Poliisi teki tutkinnastaan
oman raporttinsa, joka on ollut tutkinnan kaytdssa.

Onnettomuustutkinnassa puhuteltiin aluksen paallikkoa seka tapaturmatilanteessa mu-
kana ollutta harjoittelevaa sahkdmestaria.

Liikenteen turvallisuusviraston merenkuluntarkastajat olivat tehneet aluksella onnetto-
muuspaivana IMOn satamavaltiotarkastuksen. Tarkastuksella ei ollut 16ytynyt huo-
mautettavaa. Onnettomuuden jalkeisena paivana tapaturmapaikalla kavi tekemassa
omat tutkimuksensa laivan P&! edustaja®, Kymenlaakson poliisi, Liikenteen turvallisuus-
viraston merenkuluntarkastaja ja Etela-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuu-
alueen tydsuojelutarkastaja.

¥ GCS (Glasgow Coma Scale/Score) on lasketieteessé kaytettava henkilon tajunnantason arviointiin kehitetty

asteikko

*  Protection & Indemnity, yleiskasite, joka tarkoittaa vastuuvakuutusta erilaisten riskien varalta
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1.7 Toimintaa ohjaavat saéadokset ja maaraykset
Kansainvaliset sopimukset ja suositukset

Kansainvalisen tySjarjestd 1LO:n® yleissopimus nro. 134°, kasittelee merenkulkijain tyo-
tapaturmien torjuntaa ’. Sopimuksessa korostetaan merityén erityisvaaroista johtuvien
tapaturmien torjunnan tarkeytta. Suomi on ratifioinut yleissopimuksen vuonna 1974.

Turvallisuusjohtamisjarjestelméalla tarkoitetaan systemaattista ja dokumentoitua lahes-
tymistapaa organisaation turvallisuuden hallintaan. Turvallisuusjohtamisjarjestelmé on
pakollinen aluksella ja se perustuu kansainvaliseen International Safety Management -
koodiin 8.

Kansallinen lainsdadanto

Kun alus on kiinnittynyt suomalaisen sataman laituriin, se on Suomen alueella ja siten
siihen sovelletaan Suomen lainsaadantoa. ° Tama merkitsee sita, ettd aluksen ollessa
Suomessa, se ei saa rikkoa suomalaisia turvallisuusmaarayksia, kuten tyoturvallisuutta
koskevia maarayksia.

Ty6turvallisuuslain (738/2002) tarkoituksena on parantaa tydymparistta ja tyéolosuhtei-
ta tyontekijoiden tyokyvyn turvaamiseksi ja yllapitamiseksi sekd ennalta ehkaista ja tor-
jua ty6tapaturmia, ammattitauteja ja muita tyosta ja tydympéaristdsta johtuvia tyéntekijoi-
den fyysisen ja henkisen terveyden haittoja.

Laissa on séadetty tytnantajan velvollisuuksista, tyontekijan velvollisuuksista, tydympa-
ristolle asetetuista vaatimuksista seka tyon tekemiseen liittyvista vaatimuksista.

Tybssa kaytettavistéa henkilénsuojaimista, kuten putoamissuojaimista, on maaraykset
valtioneuvoston paatoksessa henkilonsuojainten kaytostd ja valinnasta tyossa
(1407/1993).

Valtioneuvoston asetuksessa tyodvélineiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta
(403/2008) sadadetaan korkealla tehtavassa tydssa kaytettavan suojarakenteen, tur-
vallisuusvaatimuksista.

Valtioneuvoston paattksessa tydymparistdsta aluksessa (417/1981) saadetaan aluk-
sessa sisdlla ja ulkona olevien tyétilojen seké niiden fysikaalisien olosuhteiden, kulkutei-
den ja varustusten ty6turvallisuudesta.

Kansainvalinen tydjarjesto, jonka tehtévéa on edistaa perusoikeuksia ja parantaa ty6-oloja, elinoloja, sosiaali-
turvaa ja tyollistymismahdollisuuksia.

http://www.ilo.org/ilolex/english/convdisp1.htm

ILO: n yleissopimus nro. 134, Merenkulkijain tyStapaturmien torjunta (1970)

Turvallisuusjohtamissdannoston "International Management Code for the Safe Operation of Ships and for
Pollution Prevention". Kansainvélisten turvallista johtamista koskevien saantdjen (ISM-sdanndsto) tarkoituk-
sena on taata aluksen turvallisuus merella seka estaa henkildévahingot.

Valtakunnansyyttajanviraston paatds 88/21/06
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Viranomaismaaraykset ja ohjeet

Putoamissuojaus. Ty6nantajan on jatkuvasti tarkkailtava tydymparistéa, tydyhteison ti-
laa ja ty6tapojen turvallisuutta. Ty6nantajan on my6s tarkkailtava toteutettujen toimenpi-
teiden vaikutusta tyon turvallisuuteen ja terveellisyyteen. Putoamisen estavien suojara-
kenteiden ja -laitteiden on oltava rakenteeltaan ja lujuudeltaan sellaiset, ettd ne mahdol-
lisimman hyvin estavat tai pysayttavat putoamisen. Kaiteiden ja muiden yleisesti vaikut-
tavien putoamisen estavien suojarakenteiden on oltava yhtendiset lukuun ottamatta niita
kohtia, joista on kaynti tikkaille tai portaikkoon. Jos tyon tekeminen edellyttaa, ettéa pu-
toamisen estéva suojarakenne tai laite valiaikaisesti poistetaan, on kaytettava tehokkaita
korvaavia suojatoimia. Ty0ta ei saa suorittaa ennen kuin n&méa suojatoimet on toteutet-
tu. Putoamisen estava suojarakenne tai -laite on palautettava paikalleen heti, kun kysei-
nen tyd on paattynyt tai keskeytynyt.

Tyo6turvallisuuslaki (738/2002), 8 8§

Valtioneuvoston asetus tyodvdlineiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta
(403/2008), 26 §

Valaistus. Tyopaikalla tulee olla tyon edellyttama ja tyontekijdiden edellytysten mukai-
nen sopiva ja riittdvan tehokas valaistus. Sinne on mahdollisuuksien mukaan paastava
riittvasti luonnonvaloa. Aluksen tyotiloissa ja kulkuteilld on oltava tarkoituksenmukainen
yleisvalaistus. Tydskentelykohteissa seka portaiden, tikkaiden ja kulkuaukkojen kohdalla
on tarvittaessa sen lisaksi oltava paikallisvalaistus. TyOturvallisuutta vaarantavia tai
tydntekijaa haittaavia valaistusvoimakkuuksien eroja ei saa esiintya.

Tyo6turvallisuuslaki (738/2002), 8, 34 §
Valtioneuvoston paatds tydymparistosta aluksessa (417/1981), 14 §

Tybdohjeiden laatiminen. Tybnantaja on tarpeellisilla toimenpiteilla velvollinen huoleh-
timaan tyontekijoiden turvallisuudesta ja terveydesta tyossa. Tassa tarkoituksessa tyon-
antajan on otettava huomioon ty6hon, tydolosuhteisiin ja muuhun tydymparistéon sa-
moin kuin tydntekijan henkilokohtaisiin edellytyksiin liittyvat seikat. Tyonantajan on an-
nettava tyontekijalle riittavat tiedot tyopaikan haitta- ja vaaratekijoista.

Ty6turvallisuuslaki (738/2002), 8, 10, 14 8

Tydntekijalle annettava opetus ja ohjaus. Ty6nantajan on annettava tyontekijalle riit-
tavat tiedot tyopaikan haitta- ja vaaratekijoistd sekd huolehdittava siita, etté tyontekijan
ammatillinen osaaminen ja tydkokemus huomioon ottaen tyéntekija perehdytetaéan riitta-
vasti tydhon, tyopaikan tybolosuhteisiin. Tyontekijalle annetaan opetusta ja ohjausta
tyon haittojen ja vaarojen estamiseksi seké tydsta aiheutuvan turvallisuutta tai terveytta
uhkaavan haitan tai vaaran valttamiseksi seka tyontekijalle annetaan opetusta ja ohjaus-
ta saato-, puhdistus-, huolto- ja korjaustoiden seka hairio- ja poikkeustilanteiden varalta.

Tyé6turvallisuuslaki (738/2002), 8,14 §
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ANALYYSI

Onnettomuustutkinnan, harjoittelevan sahkémestarin kanssa kaydyn keskustelun seka
aluksen paallikolta saatujen tietojen perusteella tydtapaturma on aiheutunut seuraavista
syistéa:

Aluksella ei ollut tydohjeita aluksen ruumassa tehtavia huoltotéita varten. Ty6nantaja ei
ollut perehdyttéanyt tyontekijoita riittavasti ruumatyoskentelyn turvallisiin tyétapoihin. En-
sisijaisesti tydtapaturman voidaan katsoa johtuneen ndista syista.

Varsinaisen tapaturmaan johtaneen putoamisen aiheutti se, etté aluksen 1. ruuman va-
semmanpuoleisen vélitasanteen putoamissuojaus oli poistettu. Ruumassa oli taysin pi-
medd, koska ruumavalot eivat toimineet ja ruuman luukut olivat suljettuna. Tutkinta-
ajankohtana 2.6.2010 ruumavalot eivat toimineet.

Pelastustoimet aluksen henkilékunnan toimesta seka viranomaisten toimesta olivat su-
juneet asianmukaisesti. Viranomaisten valinen tiedottaminen ei kaikilta osiltaan toiminut
asiaankuuluvalla tavalla.
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3 JOHTOPAATOKSET

Tapaturman voidaan katsoa johtuneen seuraavista syista:
o Aluksella ei ollut tydohjeita aluksen ruumassa tehtavia huoltotéita varten.

e Tyobnantaja ei ollut perehdyttanyt tyontekijoita riittdvasti ruumatydskentelyn tur-
vallisiin ty6tapoihin.

e 1. ruuman vasemmanpuoleisen véalitasanteen putoamissuojaus oli poistettu.

e Ruumassa oli taysin pimeadd, koska ruumavalot eivat toimineet seka ruuman
luukut olivat suljettuna.
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4.1

4.2
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
Tutkinnan aikana toteutetut toimenpiteet

Alukselle on asennettu kyseiseen putoamiskohtaan suojakaide ja oikeanpuoleinen kul-
kutie on maalattu huomiovarilla (kuva 6).

Kuva 6. Onnettomuuden jalkeen asennettu suojakaide vasemmalla ja oikealla huo-
miovérilla maalattu kulkutie.

Turvallisuussuositukset

1. Aluksella tulee laatia yksityiskohtaiset tydohjeet aluksen ruumassa tehtavia
toita varten.

Tybnantaja on tarpeellisilla toimenpiteilla velvollinen huolehtimaan tyontekijoiden turval-
lisuudesta ja terveydesta tyossa.

2. Tyontekij6ita on perehdytettava riittavasti ruumatydskentelyn turvallisiin tyota-
poihin.

Tybnantajan on annettava tyontekijalle riittavat tiedot tyopaikan haitta- ja vaaratekijoista
seka huolehdittava siitd, etta tydntekijan ammatillinen osaaminen ja tytkokemus huomi-
oon ottaen tyontekija perehdytetaan riittavasti tyohon ja tydpaikan tydolosuhteisiin.



