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TIIVISTELMA

Suomen lipun alla purjehtivalta M/S LINDAIta putosi nelja konttia mereen Itamerelld, Gotlannin
eteldpuolella lauantaiaamuna 6.2.2010 laivan ollessa matkalla Rotterdamista, Alankomaista Pie-
tariin, Venajalle.

LINDA operoi saanndllista liikennetta Eurooppalaisten satamien valilla. Puolassa, Gdanskin sa-
tamassa alukselle lastattiin varsinaisen lastin liséksi kannelle ensimmaiseen kerrokseen kaytosta
poistettu 40’ jadhdytyskoneistolla varustettu kontti, ns. reefer-kontti. Kontti oli paatetty tuoda Hel-
sinkiin ja myyda se muuhun kayttéon kuin kuljetusyksikoksi. Gdanskin jalkeisessé satamassa,
Teesportissa, reefer-kontin paalle ei lastattu mitdan. Teesportin jalkeen Rotterdamin satamassa
reeferin padlle lastattiin kolme konttia toiseen, kolmanteen ja neljanteen kerrokseen. Kontit olivat
painoiltaan 25, 23 ja 26 tonnia, yhteensa 74 tonnia.

LINDAnN ollessa matkalla Rotterdamista Pietariin moottorimies huomasi lauantaina 6.2.2010 aa-
mulla klo 8.20, ettd aluksen vasemmalta puolelta oli pudonnut konttipino mereen ja etta aluksen
kyljella roikkui reefer-kontin jadnnoksia. Moottorimies ilmoitti havainnostaan komentosillalla olleel-
le vahtipaallikélle, joka ei ollut tapahtumahetkelld pime&dssa havainnut konttien putoamista. Tas-
mallinen tapahtuma-aika, klo 07.56 laivan aikaa, saatiin mydhemmin aluksen kansirakennukses-
sa olevan valvontakameran tallenteesta. LINDAnN laivapaivakirjan mukaan aluksen sijainti klo
08.00 oli lat. 57°00,6N ja long. 017°34,2E.

Ruotsalaiset viranomaiset paattivat olla nostamatta kontteja, kasityksenéén, ettd mahdolliset ym-
paristdvahingot tulevat olemaan pienet ja rajoittuvat suppealle alueelle. Alueella kalastetaan si-
lakkaa, jonka kanta voi pienentya véliaikaisesti kun aineet aikanaan liukenevat meriveteen.

Tutkinnassa selvisi, etta kaytdsta poistetun ja huonokuntoisen kontin tunnistaminen ei ollut mah-
dollista, koska siina ei ollut mitdéan merkintaa siita, ettei sen paalle saa lastata. Tallaisen kontin
tunnistaminen perustui ainoastaan lastiyksikdn numeroon perustuvaan tunnistamiseen. Rotter-
damissa huonokuntoisen kontin padlle lastattiin 3 konttia, vaikka ohjeistuksessa oli tieto siita. etta
kyseisen reefer-kontin paalle ei voida lastata. Tieto ei siis kulkenut eri toimijoiden valilla. Lastitie-
tojarjestelmien poikkeamat eivat vality jarjestelmasta toiseen automaattisesti, vaan osa tiedoista
on vélitettdva suoraan ihmisten valilla.

Onnettomuustutkintakeskuksen mukaan huonokuntoisen kontin kuljettaminen aluksen lastina
edellyttaisi, etta se on merkitty riittdvan selvasti kaytosta poistetuksi. Merkinnét pitéisi olla paitsi
kontin sivuilla ja pdadyissa, myds kontin paalla, jolloin myds nosturinkuljettajan olisi mahdollista
tunnistaa viallinen yksikkd. Varustamolla, operaattorilla ja laivalla on kayttssa erilaisia lastitieto-
jarjestelmia ja niiden valinen tiedonkulku ei ole aukotonta. Toimijoiden tulee varmistaa muilla kei-
noin, etta tieto poikkeavista tai erityishuomiota vaativista lasteista valittyy kaikille osapuolille.
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SAMMANDRAG

MS LINDA, FALL OVERBORD AV FYRA CONTAINRAR | OSTERSJON, SODER
OM GOTLAND 6.2.2010

Fyra containrar foll éverbord fran det finskflaggade motorfartyget LINDA p& Ostersjon, sdder om
Gotland, l6rdag morgon den 6 februari 2010 da fartyget var pa vag fran Rotterdam, Nederlander-
na, till St. Peterburg, Ryssland.

LINDA opererar i reguljar trafik mellan europeiska hamnar. | Gdansk hamn i Polen lastades ocksa
en ur bruk tagen sdkallad kylcontainer utrustad med 40' kylaggregat pa fartygets dack, i forsta
skikt. Man hade beslutit att transportera containern till Helsingfors och sélja den for att anvandas
som nagot annat &n transportenhet. | Teesport, som var féljande hamn efter Gdansk, lastades
ingenting pa kylcontainern. | darpa foljande hamn, Rotterdam, lastades tre containrar pa kylcon-
tainern i andra, tredje och fjarde skikt. Containrarna vagde 25, 23 och 26 ton, sammanlagt 74 ton.

D& LINDA var pa vag fran Rotterdam hamn till St. Petersburg, upptéackte en motorman pa lérdag
morgon den 6 februari 2010 kl. 8.20 att en containerstapel hade fallit dverbord fran babordssidan
av fartyget och att det hangde rester av kylcontainern pa fartygets sida. Motormannen underréat-
tade vaktchefen, som var pa kommandobryggan, om sina iakttagelser. Vaktchefen hade inte lagt
marke till att containrarna foll eftersom det var morkt da incidenten agde rum. Den exakta tiden
da containrarna foll 6verbord, kl. 07.56 fartygstid, erhélls senare fran den registrering som 6ver-
vakningskameran placerad i fartygets dverbyggnad hade gjort. Enligt LINDAs loggbok var farty-
gets position kl. 08.00 lat. 57°00,6N och long. 017°34,2E.

De svenska myndigheterna beslét att inte lyfta containrarna, eftersom deras uppfattning var att de
eventuella miljoskadorna skulle vara sma och begransade till ett litet omrade. Pa ifrdgavarande
omrade fiskas stromming, vars bestand kan minska tillfalligt da de fraimmande @mnena l6ser upp
sig i havsvattnet.

| utredningen framgick det att det inte var mgjligt att identifiera containern, som hade tagits ur
bruk och var i daligt skick, eftersom det inte fanns nagon markering for att man inte fick lasta pa
containern. Identifiering av en dylik container baserade sig enbart pa lastenhetens nummer. |
Rotterdam lastades tre containrar pa kylcontainern, trots att det i instruktionerna fanns upplysning
om att man inte fick lasta pa ifragavarande kylcontainer. Informationen gick salunda inte vidare
mellan de olika aktdrerna. Avvikelserna i lastinformationssystemen vidarebefordras inte automa-
tiskt fran ett system till ett annat, utan en del av uppgifterna maste formedlas direkt manniskorna
emellan.

Enligt Olycksutredningscentralen forutsatter transporten av en container, som ar i daligt skick,
som last pa ett fartyg att containern ar markerad tillrackligt tydligt som tagen ur bruk. Det borde
finnas markeringar inte enbart pa containerns sidor och kortandor men ocksa ovanpa containern,
da det vore mojligt aven for kranféraren att identifiera den defekta enheten. Rederiet, operatdren
och fartyget har olika lastinformationssystem i bruk och informationsflédet dem emellan ar inte
fullstandigt. Aktorerna maste sékerstalla genom andra metoder att upplysningar om avvikande
last eller om last som kraver speciell uppmarksamhet formedlas till alla parter.
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SUMMARY

Four containers fell into sea from the Finnish flagged M/S LINDA on Saturday morning 6 Febru-
ary 2010. The incident occurred in the Baltic Sea, south of Gotland, while the vessel was on her
way from Rotterdam, the Netherlands, to St. Petersburg, Russia.

The LINDA operates in regular traffic between European ports. In addition to the customary
cargo, a 40 foot container equipped with a refrigeration unit, so-called reefer container, was
loaded on her deck, in the first tier, in Poland, in the port of Gdansk. The reefer container had
been taken out of use. The container had been decided to be taken to Helsinki, where it was to
be sold so it could be used as something else than a transport unit. Nothing was loaded on the
container in the following port, Teesport. In Rotterdam, the port after Teesport, three containers
were loaded on the reefer in the second, third and fourth tiers. These containers weighed 25, 23
and 26 tons respectively, making a total of 74 tons.

When the LINDA was sailing from Rotterdam for St. Petersburg, a motorman noticed on Satur-
day, 6 February 2010 at 8.20 that a stack of containers from the port side of the vessel had fallen
into the sea and that remains of a reefer container were hanging on the vessel's side. The mo-
torman informed the Officer of the Watch, who was on the navigating bridge, of his observation.
The Officer of the Watch had not noticed the falling of the containers as it was dark. The exact
time of the fall, 07.56 vessel’s time, was obtained later from the registration of the vessel's CCTV
camera, which was located in the superstructure. According to the LINDA's log, the vessel posi-
tion at 08.00 was lat 57°00.6N and long 017°34.2E.

Swedish authorities decided not to lift the containers as their understanding was that the possible
environmental damages would be small and restrict to a limited area. Baltic herring is fished in
the area, and its stock may decrease temporarily when the dangerous substances at some point
dissolve in seawater.

It was found out in the investigation that it was not possible to identify the container, which had
been taken out of use and was deteriorated, as there was no marking on it indicating that loading
on it was not permitted. The identification of such a container rested only on the identification
taking place on the basis of the number of the cargo unit. In Rotterdam three containers were
loaded on the deteriorated container even though there was in the instructions information about
the fact that nothing could be loaded on the reefer container in question. Information did thus not
pass between the different actors. Divergences in the cargo information system do not pass
automatically from one system to another, and some information must be conveyed directly be-
tween the various parties involved.

In the opinion of the Safety Investigation Authority of Finland, transporting a deteriorated con-
tainer as cargo on a vessel requires that it is marked clearly enough as taken out of use. In addi-
tion to the sides and ends of the container, the markings should also be visible on the top of the
container in which case it would be possible for the crane operator, too, to identify the faulty unit.
The shipping company, the operator and the vessel have different cargo information systems in
use, and the information transfer between them is not flawless. The actors must make sure by
other means that information on diverging cargoes or cargoes requiring special attention is
passed to all parties.
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KAYTETYT LYHENTEET

Lyhenne Englanniksi Suomeksi
. e Alusten automaattinen tunnistusjarjes-
AlS Automatic ldentification System R il
telma
. . Kansainvéalinen yleissopimus turvallisis-
CsC Convention for Safe Containers . y P
ta konteista
hehtopascal, paineen yksikkd, kuvaa
hPa Hectopascal . P . P . y
vallitsevaa ilmanpainetta
konttivuokraajien yhteiso, joka on jul-
IICL-5 Institute of International Container kaissut oppaan, joka maarittda kontin
Lessors kunnon ja korjaustarpeen, kaytetdaan
kontin tarkistuksissa
. . pakattujen vaarallisten aineiden merikul-
International Maritime Dangerous . . .
IMDG jetuksia koskeva kansainvélinen séan-
Goods Code -
nosto
kn Knot solmu, nopeuden yksikk®
kVA kilovoltamps kilovolttiampeeri
kw Kilowatt kilowatti
M/S Motor Ship moottorialus
Tdw Tons Deadweight kuollut paino
TEU Twenty-Feet Equivalent Unit 20 jalan kontti
YK-numero, nelinumeroinen luku, jonka
UN UN (United Nations) number avulla voidaan tunnistaa kuljetettava
vaarallinen aine
uTC Universal Time Coordinated koordinoitu yleisaika

Vil
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ALKUSANAT

Suomen lipun alla purjehtivalta M/S LINDAIta putosi nelja konttia mereen Itdmerelld, Gotlannin
eteldpuolella lauantaiaamuna 6.2.2010 laivan ollessa matkalla Rotterdamista, Alankomaista Pie-
tariin, Venajalle. Onnettomuustutkintakeskuksen paivystédja sai tiedon tapahtumasta merenkulun-
tarkastajalta onnettomuuspaivana klo 13.50. Paivystajana ollut tutkija aloitti tapahtuman alusta-
van selvityksen.

Alustavan selvityksen perusteella Onnettomuustutkintakeskus paatti 11.2.2010 asettaa tutkinta-
ryhman tutkimaan onnettomuutta. Tutkintaryhman johtajaksi maarattiin suostumuksensa mukai-
sesti vesilikenneonnettomuuksien erikoistutkija, merikapteeni Risto Repo ja jaseniksi yliopettaja,
merikapteeni, DI, Tapani Salmenhaara ja diplomi-insin6ori Ville Grénvall. Tutkintaselostuksen
on kdantanyt englanniksi M.A., M.Pol.Sc. Minna Backman.

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijat kavivat aluksella 9.2.2010 sen saavuttua Pietarista Vuo-
saareen ja haastattelivat aluksella péaallikkod ja peramiestad seka tutkivat kaatuneen konttipinon
alimmaisena olleen kontin jaannoksia.

Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin asianosaisille mahdollisia kommentteja varten.
Maéardaikaan mennessa saadut kommentit on huomioitu lopullisessa selostuksessa.

Tutkinnassa kaytetty lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuuskeskuksessa.

Tutkintaselostuksessa kaytetty aika on Suomen aika (UTC+2).

.-wEw«L.,

rHllH

Kuwal  M/SLINDA ~ (© Oy Langh Ship Ab)
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Kuva 2. M/S LINDAnN lastitilojen layout-piirros. Punaisella suorakulmiolla on naytetty
pudonneen konttipinon sijainti aluksen vasemman puolen reunimmaisella ri-

villa.
Nimi:
Lippu:
Omistaja:
Rahtaaja:

Rakennuspaikka ja -aika:

Luokka:

Tunnuskirjaimet:
IMO numero:
Jaaluokka:
Brutto:

Netto:
Deadweight:
Pituus:

Leveys Loa:
Syvays:
Nopeus:

Konttikapasiteetti:

Koneisto:
Sahkontuotto:
Keulapotkuri:

(© Oy Langh Ship Ab)

M/S LINDA

Suomi

Oy Langh Ship Ab

Containerships Ltd Oy

J.J.Sietas Hamburg, 2007, type 174a
Germanischer Lloyd +100 A 5 E 4 “Multi purpose ves-
sel” “Equipped for Carriage of Containers” “IW” “NAV-
0" “SOLAS I1I-2, Reg. 19" “G” + MC E4 Aut
OJML

9354325

1 A Super

9131

4205

11487 tdw

141,20 m

21,55 m

8,6m

17,7 kn

907 TEU

Wartsila 8L46C, 8400 kwW
akseligeneraattori 2150 kVA

800 kw
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1.1.2 Miehitys
Aluksella oli kymmenen hengen miehistd, johon kuului:
e paallikko (FIN),
o yliperamies (FIN),
e peramies (EST),
o konepaallikko (FIN),
e 1. konemestari (EST)
e pursimies (FIN),
e Kkorjausmies (EST),
o matruusi (FIN),
e puolimatruusi (FIN) ja
o  kokki (FIN).
Varsinaisen miehiston liséksi aluksella oli kolme suomalaista harjoittelijaa.
1.1.3  Ohjaamo ja sen laitteet
Kuva 3. Kuva aluksen ohjaamosta.
Aluksen komentosilta on ns. Optimale Briicke ja silla on moderni komentosiltavarustus
navigointi- ja yhteydenpitolaitteineen. Komentosillalla ja sen laitteilla ei ollut vaikutusta
onnettomuustapahtumaan.
1.14 Koneisto ja konehuone

Aluksen paakone on Wartsila 8L46C, teholtaan 8400 kW. Sahkd tuotetaan akseli-
generaattorilla, jonka teho on 2150 kVA. Keulapotkurin teho on 800 kW.

Aluksen koneistojarjestelmilla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.
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1.2.3

Lasti
Yleista

LINDA kuljettaa pelkastaan kontteja ja sen konttikapasiteetti on 907 TEU. Alus operoi
saannollista liikkennettd Eurooppalaisten satamien valilla. Kayntisatamissa puretaan en-
sin kyseessa olevaan satamaan tulevat lastiyksikdt. Taman jalkeen lastataan linjan mui-
hin satamiin osoitetut yksikot. Reitilla osa lastiyksikoista jaa laivaan, jos kyseessa oleva
satama ei ole niiden maarasatama. Aluksella on ndin ollen aina lahes taysi lasti. LINDAN
reitin satamat olivat jarjestyksessd, Helsingista aloittaen: Helsinki, Gdansk (Puola), Tee-
sport (Iso-Britannia), Rotterdam (Hollanti) ja Pietari (Ven&ja).

Lastaussuunnittelu

Lastinkasittelyyn liittyvéat toimenpiteet tehdaan erillisen, ennalta suunnitellun toimenpide-
ohjelman mukaisesti. Containerships kayttaa lastiyksikdiden hallintaan omaa, koko kul-
jetusketjun ja kaluston kattavaa ohjelmistoa. Talla jarjestelmalla yritys pyrkii mahdolli-
simman tehokkaaseen suunnitteluun ja kaluston sijainnin seka kunnon seurantaan kulje-
tusketjun eri vaiheissa. Varustamon kayttama ohjelmisto tunnistaa myos vialliset lastiyk-
sikot. Tiedot viallisista lastiyksikoista eivat siirry automaattisesti aluksen lastausohjelmis-
toon, vaan tieto valittyy alukselle erillisen& informaationa.

LINDA kayttdd omaa lastausohjelmistoa. Eri satamissa lastattavat ja purettavat yksikot
voidaan siirtdd maihin ja vastaavasti alukselle siten, ettd aluksen stabiliteetti ja rasitukset
pysyvat asetetuissa rajoissa. Ohjelmiston avulla alus pystyy optimoimaan kuljetettavien
lastiyksikdiden sijoittelun aluksella. Lastaussuunnittelulla haetaan lastin optimoinnin li-
saksi alukselle hyvad merikelpoisuutta ja polttoainetaloutta. Itse lastaussuunnitelma on
kaytanntssa Excel-pohjainen raportti.

Lastaustapa

Aluksen kiinnityttya laituriin, alkaa konttien siirto alukselta ja alukselle valittémasti. Aluk-
sella miehistd tai ahtaajat irrottavat lastin kiinnityksistdan ennen siirtoa. Konttien nostot
tapahtuvat laiturilla olevien konttinostureiden avulla. Lastattavat yksikét on sijoitettu las-
tauskentalle niin kutsuttuun ty6jonoon, josta nosturi poimii ne alukselle ennakkoon suun-
nitellussa jarjestyksesséa. Vastaavasti aluksella olevat lastiyksikot puretaan tydjonon pe-
rusteella ennakkosuunnitelman osoittamassa jarjestyksessa. Kasiteltavat lastiyksikot
tunnistetaan kontissa olevan numeron perusteella.

Containerships’in omissa terminaaleissa purkaus ja lastaus pyritdaan tekemaan mahdol-
lisimman tehokkaasti. Tehokkuusmittarina konttien kasittelyssa pidetdan lukua joka il-
moittaa sataman nosturien kapasiteettia kasitella yksikoita tunnissa. Konttinosturit ovat
poikkeuksellisen nopeita. Lastattavat kontit ovat laiturilla valmiiksi nosturin alla. Nosturi
kuljettaa kontteja molempiin suuntiin. Pyrkimyksen&a on, ettei nosturi aja tyhjand kum-
paankaan suuntaan.
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Aluksen miehistd hoitaa lastin kiinnityksen. Kiinnitys perustuu alukselta edellytettéavan
lastinkiinnityskasikirjan® ohjeistuksen mukaan.

Aluksen lastinkiinnityskasikirja

Aluksen lastinkiinnityskasikirjan on laatinut alukselle McGregor Ltd. Sen on hyvaksynyt
luokituslaitos Germanischer Lloyd ja Merenkulkulaitos v. 2007. Lastinkiinnityskasikirja
antaa kattavan ohjeistuksen erilaisten lastien kiinnittamiseksi, mutta ei lastiyksikdiden si-
joitteluun.

Onnettomuustapahtuma
Saaolosuhteet

Laivapaivakirjan mukaan klo 08.00 tuuli oli etelasta 4 beaufortia (5,5-7,9 m/s). Saa oli
pilvinen, lampétila -2°C, iimanpaine oli nousemassa ja klo 08.00 se oli 1027 hPa?.

Lahimman sddaseman, Visbyn mukaan klo 8 maissa oli pakkasta 3 astetta, tuuli kaa-
kosta noin 5 m/s. Saa oli poutainen ja pilvinen.

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

LINDA saapui Helsingistd Puolaan, Gdanskin satamaan perjantai-iltana 29.1.2010.
Gdanskissa osa lastista purettiin, jonka jalkeen lastattiin seuraaviin satamiin menevia
kontteja. Varsinaisen lastin lisksi aluksen kannelle ensimmaiseen kerrokseen lastiluu-
kun paalle paikkaan nro 230882 (Bay 23, Row 08 ja Tier 82) lastattiin Containerships
Ltd:n omistama, kaytdsta poistettu 40’ reefer-kontti. Jadhdytyskoneistolla varustettu
kontti oli poistettu liikennekayttsta puolitoista vuotta aiemmin ja se oli ollut Gdanskissa
laiturilla. Nyt kontti oli paatetty tuoda Helsinkiin ja myyda se muuhun kayttéon kuin kulje-
tusyksikoksi. Ennen reefer-kontin lastausta ahtausliikkeen vuoropaallikké ja aluksen pe-
ramies olivat allekirjoittaneet kontista tehdyn vaurioraportin® aamuyélla ennen aluksen
uloslahtéa. Matka kohti seuraavaa satamaa, Teesportia, alkoi lauantaina 30.1.2010 klo
05.25.

Alus saapui Teesportin ankkuripaikalle hieman puolen paivan jalkeen maanantaina
1.2.2010 ja jai odottamaan ankkuriin vapaata laituripaikkaa satamasta. Luotsi nousi
alukseen klo 00.56 seuravana yona ja laituriin Kiinnityttiin klo 01.45 tiistaiyona. Lastiope-
raatiot tehtiin klo 02.15-17.45 véalisena aikana. Teesportin satamassa alukseen lastattiin
lastaussuunnitelman mukaan 247 TEU -yksikkdda, yhteispainoltaan 2979,34 tonnia. Li-
saksi aluksella oli tyhjia kontteja noin 140 kpl. Aluksen lastin yhteispaino oli 3272,44
tonnia.

1

IMO Cargo Securing Manual (Solas Chapters VI/VII, MSC/Circular.745 - Guidelines for the Preparation of the Cargo Secur-

ing Manual)

1 hPa =100 Pa, Paineen yksikkd Sl-jarjestelmésséa on Pascal, Pa
Containerships Ltd Container Damage Report, ms Linda, Voyage 6509, Container number SCZU 495261-8: Left rear side

corner dented and a torn hole on left side the container.
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Gdanskissa paikkaan nro 230882 lastatun kaytosta poistetun reefer-kontin paalle ei las-
tattu mitaan Teesportin satamassa. Alus lahti Teesportista kohti Rotterdamia tiistai-iltana
klo 18.20.

Rotterdamin Arreste South -terminaaliin saavuttiin keskiviikkona 3.2.2010 klo 11.05 ja
lastausoperaatio aloitettiin klo 11.40. Kun Rotterdamiin osoitetut kontit oli purettu, aluk-
seen lastattiin 40 kpl 20’ kontteja, 4 kpl 30’ kontteja, 69 kpl 40’ kontteja ja 31 kpl 45’
kontteja. Lastattujen konttien yhteispaino oli 3379 tonnia. Gdanskissa lastatun vaurioi-
tuneen reeferin paalle lastattiin Rotterdamissa kolme konttia toiseen, kolmanteen ja nel-
janteen kerrokseen. Kontit olivat painoiltaan 25, 23 ja 26 tonnia, yhteensa 74 tonnia.

Lastaus Rotterdamissa lopetettiin torstaina 4.2.2010 klo 06.20. Matka kohti linjan seu-
raavaa satamaa, Pietaria, aloitettiin torstaina klo 07.00. Syvays keulassa oli 8,3 m ja pe-
rassa 8,35 m. Alkuvaihtokeskuskorkeus (GM) oli 0,62 m. Arvo tayttdd vakavuusvaati-
mukset ja on normaali, eika aiheuta poikkeuksellisia kiihtyvyyksia aluksen kallistellessa
merenkaynnissa.

Perjantaina 5.2.2010 alus saapui Brunsbuttelin sululle Kielin kanavan Pohjanmeren
paahan ja siirtyi Kielin kanavaan klo 03.05. Aluksen ollessa kanavassa IMDG*-
lastiyksikoitten kunto ja kiinnitykset tarkastettiin ja niiden todettiin olevan kaikin puolin
kunnossa. Kello 10.17 alus paasi Holtenaun sulusta ja aloitti matkan Itamerelle.

Tapahtuma

Lauantaina 6.2.2010 LINDA oli ohittanut Odlannin etelakarjen ja jatkoi matkaansa kohti
Suomenlahtea. Aluksen yliperamies oli vahtivuorossaan klo 04.00-10.00.

LINDAN moottorimies oli aamulla klo 8.20 matkalla aluksen keulaan, kun han huomasi,
ettd vasemmalta puolelta oli pudonnut konttipino mereen ja aluksen kyljella roikkui ree-
fer-kontin jaannoksia. Moottorimies ilmoitti havainnostaan komentosillalla olleelle vahti-
paallikélle. Tapahtumahetkelld aluksella ei havaittu konttien putoamista.

4

International Maritime Dangerous Goods Code, pakattujen vaarallisten aineiden merikuljetuksia koskeva kansainvalinen

saannosto.
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Tapahtuma-aika ja -paikka

Tasmallinen tapahtuma-aika, klo 07.56 laivan aikaa, saatiin mydhemmin aluksen kansi-
rakennuksessa olevan valvontakameran tallenteesta. LINDAN laivapaivakirjan mukaan
aluksen sijainti klo 08.00 oli lat. 57°00,6N ja long. 017°34,2E.

s

kuvaan punaisella rastilla.

Tapahtumapaikka on merkitty
(© Swedish Maritime Administration 2012)

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Kun aluksella oli havaittu lastin putoaminen, vahtipaallikké ilmoitti asiasta paallikélle ja
soitti Turun meripelastuskeskukseen (MRCC Turku). Tama informoi asiasta Ruotsin me-
ripelastusviranomaisia, jotka lahettivat liikkeelle helikopteriyksikon selvittiméaén tilannet-
ta.

Ruotsin rannikkovartioston helikopteri kuvasi reefer-kontin jadnnodksia UTC -aikaa
klo 11.18, laivan ajaksi muutettuna klo 13.18. Tallenteessa néakyvien koordinaattien pe-
rusteella jadnndsten paikka oli talléin lat. 57°02,55N ja long. 17°30,03E. Kontin jaannok-
sia oli ajelehtinut noin kolmen meripeninkulman p&aéhéan oletetusta putoamispaikasta.
Muut kolme konttia olivat jo uponneet.
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1.3.6 Aluksen vahingot

Kontit vaurioittivat pudotessaan aluksen vasemman puolen kaidetta noin 4 metrin mat-
kalta (kuva 5). Muita vaurioita alukseen ei tullut.

X -

Kuva 5. Pudonneen konttipinon vaurioittama kaide aluksen vasemmalla puolella.
1.3.7 Lastivahingot

Mereen pudonneiden konttien lisaksi ei syntynyt muita lastivahinkoja tai vaurioita.

1.3.8 Rekisterdintilaitteet

Aluksella on valvontakamerat asuinrakennuksen molemmilla sivuilla venekannella. Va-
semman puolen kamera tallensi putoamisen jalkeen meressé olleet kontit. Lastia sisal-
taneet kolme konttia olivat kiinni toisissaan yhtena blokkina. Rikkoutuneesta reefer-
kontista oli tdssa blokissa kiinni mm. sen katto.
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Kuva 6. CCTV-kameran tallentama kuva kuvattuna kameralla aluksen naytélta. Ku-
vassa nakyy kolmen toisissaan kiinni olevan kontin blokki (punainen ympy-
ra), jonka paalla on rikkoontuneen reefer-kontin katto (punainen nuoli). Hie-
man blokin perdssa ajelehtii reefer-kontin seina.

Pelastustoiminta

Varsinaisia pelastustoimia ei kdynnistetty, koska aluksen kannalta ei ollut muuta tehta-
vissa kuin ilmoitus pelastusviranomaisille.

Halytystoiminta

Alukselta tehtiin tapahtumasta ilmoitus MRCC Turkuun, joka valitti tiedon Ruotsin viran-
omaisille.

Etsintatoiminta

Saatuaan tiedon pudonneesta lastista MRCC Turun vélitthmana Ruotsin meripelastusvi-
ranomaiset lahettivat helikopterin paikalle. Kopterista kuvattiin sekéa LINDAa etta rikkou-
tuneen reefer-kontin jaanteita meressa. Muita alukselta pudonneita kontteja ei ollut ha-
vaittavissa meren pinnalla.

Tehdyt erillisselvitykset
Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Kun LINDA tuli Suomeen Vuosaaren satamaan, Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijat
kaynnistivat tapahtuman tutkinnan. Aluksen henkildkuntaa haastateltiin ja kontin jaanteet
valokuvattiin. Aluksen turvakameran tallenteet saatiin tutkinnan kayttoon.

Tunnuksella SCZU495261-8 merkitty reefer —kontti oli ostettu Containerships Ltd:lle kay-
tettyna. Se oli valmistettu 1992, valmistaja GE SeaCo. Vuoden 2008 huhtikuun jalkeen
se oli ollut kuljetusyksikkdna kunnes se oli purettu alukselta tyhjana Puolan Gdanskissa
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8.11.2008. Runsaan vuoden kuluttua, 18.12.2009 kontti sai statuksen "Awaiting Sale”,
odottaa myyntia. Se lastattiin LINDAN kannelle 30.1.2010.

Mereen pudonneiden konttien sisaltd ja vaikutukset meriymparistéon
Mereen putosi rikkoutuneen reefer-kontin liséksi sen paalle lastatut kolme konttia:

CSFU 964448-6, valmistusvuosi 2005
NEVU 796664-6, valmistusvuosi 2002
GESU 401119-0, valmistusvuosi 2002

Naista kontissa CSFU 964448-6 oli vaarallisia aineita seuraavasti:

YK-numero 1325, IMDG luokan 4.11 kiintedd jauhemaista ainetta kartonkipakkauksissa
6508 kg, kauppanimi Trioxan Fluessig. Se on tulenarkaa, hengityselimia arsyttavaa ja
mahdollisesti vaarallinen sikidille. Aineen vesiliukoisuudeksi oli ilmoitettu 175g/l (25°C) ja
sen myrkyllisyys kaloille: LC50 4,000mg/l (Leuciscus idus) Sayne® ja LC50, 16,350 mg/l
(Cyprinodon variegatus) Loistokilli®. Vedessa elavat selkirangattomat: EC50 >1,000
mg/l, Vesikirput.

YK-numero 3082, (Poly(hexamethylenebiguanide)hydrochlorine) IMDG luokan 9 Ill Ma-
rine pollutant, kauppanimena Vantocil TG. 200 kpl 25kg:n muoviastioita yhteensa 5000

kg.

Aine on hyvin myrkyllista vesielitstolle ja voi aiheuttaa merkittavaa haittaa meriymparis-
tolle pitkaaikaisesti. Neste on hieman tiheampaa (1.04) kuin merivesi. Aine liukenee ve-
teen. Neste on hyvin myrkyllista kaloille, selkarangattomille ja leville.

YK-numero 3082, (N-Cocoalkyl-NN-Dimethylamineoxide) IMDG luokan 9 neste, 40 tyn-
nyrid, nettopaino 8000 kg. Kauppanimena Barlox 12, stabiloiva emulsioaine joka on ihoa
arsyttavaa ja silmille erittin vaarallista sek& hyvin myrkyllinen vesiorganismeille. Aine
on vesiliukoinen.

Edella esitetyt ainetiedot olivat pian tapahtuman jalkeen eri viranomaisten kaytdssa.
Konttien uppoamispaikka ei ole Ruotsin aluevesilla, mutta kuitenkin ruotsalaisella talo-
usvyohykkeella”.

Ruotsalaiset viranomaiset® paattivat olla nostamatta kontteja, kasityksenaan, etta mah-
dolliset ymparistovahingot tulevat olemaan pienet ja rajoittuvat suppealle alueelle. Alu-
eella kalastetaan silakkaa, jonka kanta voi pienentya valiaikaisesti kun aineet aikanaan
liukenevat meriveteen.

© N o o

DIN 38412 Part 15, static

Fish test acute, static

Exclusive Economic Zone, EEZ

Tieto saatu Transportstyrelsens sjéfartsavdelning
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16.1

Toimintaa ohjaavat saadokset ja maaraykset
Kansallinen lainsdadantd — Konttilaki ja -asetus
Konttilaki

Kansainvalisessa liikenteessa kaytettaviin kontteihin sovelletaan 1.1.1999 voimaan as-
tunutta konttilakia®.

Konttilain 5 §:n mukaan kontin omistaja’® on velvollinen huolehtimaan kontin turvallises-
ta kunnosta. Konttien tarkastus tehdaan konttiasetuksessa! saadetylla tavalla, mikali
kontin omistajan kotipaikka tai paatoimipaikka on Suomessa.

Konttilain 3 8:n mukaan kontti on hyvaksyttava rakenteen lujuuden ja varusteiden osalta,
ennen kuin konttia saadaan kayttdd kansainvaliseen liikenteeseen. Hyvaksymiskriteerit
on saadetty konttiasetuksessa. Hyvaksyttyyn konttiin kiinnitetddn CSC -yleissopimuksen
mukainen turvallisuuskilpi (CSC -kilpi), kuten lain 4 §:ssd saadetdan. Valvontaviran-
omaisen tulee varmistaa, etta kontissa on kyseinen turvallisuuskilpi.

Tarkastuslaitos hyvaksyy konttityypin tai yksittaisen kontin ja valvoo konteille suoritetta-
via kokeita seka hyvéksyy kontille kontin omistajan esityksesta asetuksen mukaisen tar-
kastusohjelman. Tarkastuslaitoksen hyvéksyy Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, Tukes.

Mikali kaytdssa olevasta kontista puuttuu turvallisuuskilpi tai sille ei ole sdadetylla tavalla
suoritettu tarkastusta tai jos kontti rakenteensa tai kuntonsa vuoksi aiheuttaa ilmeista
vaaraa turvallisuudelle voi valvontaviranomainen lain 14 8:n ja 15 §:n nojalla valittomasti
kieltdd kontin kayton.

Lain ja saanndsten noudattamista valvovat viranomaiset ovat konttilain 6 §:n*? mukaan
tulli-, rajavartio-, poliisi- ja tydsuojeluviranomaiset seka liikkenteen turvallisuusvirasto.

Konteilla, jotka ovat huonokuntoisuudesta johtuen poistettu liikenteesta, ei ole standar-
doitua merkintatapaa.

Konttiasetus

Kuten konttilaki, my6s konttiasetus astui voimaan 1.1.1999. Asetuksessa annetaan tar-
kemmat saénnodkset konttilain taytantdonpanosta eli maaritellaén kriteerit kontin hyvak-
symiselle ja kayttdonotolle. Asetuksessa maarataan myos, mita tarkastuksia kontille on
tehtava ja kuinka usein.

Kontin hyvaksyminen edellyttad, ettd kontti rakenteensa lujuuden ja varusteidensa osal-
ta tayttaa CSC -yleissopimuksen vaatimukset. Merkkina vaatimusten tayttamisesta kont-
tiin kiinnitetdan turvallisuuskilpi (CSC -kilpi). Konttiasetuksen 3 luvun (Turvallisuuskilpi)

10

L 23.10.1998/762
Omistaja voi siirtéd huolehtimisvelvollisuutensa sopimuksella kontin vuokraajalle tai muulle haltijalle

A 23.12.1998/1145

12

Vuoden 2010 alusta Merenkulkulaitoksen tehtavat siirtyivat tuolloin aloittaneisiin Liikennevirastoon ja Liikenteen turvalli-

suusvirastoon. Taman johdosta konttilain 6 8§:n toinen momentti muutettiin Muutossaadoksella 22.12.2009/1296.

10



C1/2010M

sTUT
& A,

iTo

ot 4
<
RERE R

M/S LINDA (FIN), neljan kontin putoaminen mereen Itdmerella Gotlannin eteldpuolella 6.2.2010

1.6.2

1.7

8 8:n mukaan kontin omistajan tulee poistaa turvallisuuskilpi, jos kontti on poistettu kay-
tosta eika sita ole pidetty CSC -yleissopimuksen edellyttdmassa kunnossa.

4 luvun (Tarkastukset) 11 §:n mukaan kontin omistajan tulee tarkastaa tai tarkastuttaa
kontti tarkastuslaitoksen hyvaksyman tarkastusohjelman mukaan. Tarkastukset on suo-
ritettava kontin kayttdéolosuhteiden edellyttamin valein. Ensimmainen tarkastus on Kkui-
tenkin suoritettava viimeistaan viiden vuoden kuluttua kontin valmistuspaivasta ja taman
jalkeen kontti on uudelleen tarkastettava vahintdan 30 kuukauden véalein. Tarkastuksissa
on tutkittava, onko kontissa sellaisia vikoja, jotka saattaisivat aiheuttaa onnettomuusvaa-
ran. Erityisesti on varmistettava, ettd kantavat ja turvallisuuden kannalta oleelliset osat
ovat kunnossa.

Operaattorin maaraykset

Containerships Ltd:n sisdisen kaytannén mukaan vaurioituneen kontin paalle ei tule las-
tata muita yksikoita.

Kansainvaliset sopimukset ja suositukset
CSC-yleissopimus

Genevessa solmittiin 2.12.1972 kansainvalinen yleissopimus turvallisista konteista. So-
pimus tunnetaan myos nimella CSC -yleissopimus (Convention for Safe Containers) ja
sen ensisijainen tarkoitus on konttien kasittelyssa ja kuljetuksessa mukana olevien ih-
misten turvallisuuden takaaminen maarittelemalld konttien rakenteelle yleisesti hyvaksy-
tyt kestavyysvaatimukset ja naiden testimenetelmét. Yleissopimus astui voimaan v.
1977.

CSC -yleissopimuksessa maaritellaan vahimmaistarkastusvaatimus, jonka lapaistyaan
kontti kelpaa kansainvaliseen liikenteeseen. Konteissa olevat CSC -turvallisuuskilvet
kertovat siita, ettd kontit ovat asianmukaisesti tarkastettuja ja tayttavat yleissopimuksen
vaatimukset.

Liikenteesta poistetuilla konteilla ei ole kansainvalisesti standardoitua merkintatapaa.

Suomi liittyi CSC -sopimusvaltioihin 1.1.1999, samaan aikaan kun konttilaki ja -asetus
tulivat voimaan.

IICL-opas

Vuonna 1971 perustettu IICL -instituutti (The Institute of International Container Lessors)
on luonut kriteerit konttien merikelpoisuudelle. Instituutin 1ICL -opas, jossa méaaritellaan,
millaisessa kunnossa konttien tulee olla toimiakseen moitteetta merikuljetuksissa tava-
ran kuljetusyksikkond, on laajimmalle levinnyt ohjeistus kontin kunnon méaarittamiseksi
eri osapuolien valilla.

Viidennen sukupolven oppaan, IICL-5, tarkoituksena on toimia CSC -sopimuksen ja
kansallisten lakien ja asetusten lisana konttien kuntoa ja korjaustarvetta maaritettaessa.

11
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1.8

Laatujarjestelmat

Aluksella ja varustamolla on toiminnanohjausjarjestelmd, johon sisaltyy merenkulun kv.
ISM-koodin®® mukainen turvallisuusjohtamisjarjestelma.

13

12

International Safety Management Code
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2.1

2.2

ANALYYSI
Jarjestelmien rajapinnat

Containerships Ltd:lla on liikenteessaan yksi oma alus ja sen liséksi rahtaussopimuksin
muita aluksia. LINDA oli pitkdaikaisessa rahtauksessa Containershipsin liikenteessa.

Tutkijoiden kokemus ja kasitys on, etta rahtauksessa olevan aluksen toimintatavat ja
toimintakulttuuri eivat aina ole taysin samanlaisia kuin "omien” alusten. Aluksella on
kaksi "isantaa”. Aluksen omistajavarustamon kulttuuri ja kaytannot nakyvat henkildston
toimintatavoissa. Tassa tapahtumassa ei tutkijoiden tietoon ole tullut mitdan aluksen
miehiston normaalista toimintatavoista poikkeamista.

Kun kontti tulee elaméankaarensa loppuun kuljetusketjussa, sille l6ydetddn usein uu-
siokayttaja. Onnettomuuden aiheuttanut kontti oli poistettu kuljetuskaytosta huonokun-
toisuutensa vuoksi jo marraskuussa 2008. Joulukuussa 2009 kontista oli tietojarjestel-
maan merkitty tieto "Awaiting sale” ja siité oli tehty asianmukainen kirjallinen vahinkora-
portti 30.1.2010, kun yksikkd lastattiin LINDAn kannelle. Raportin oli allekirjoittanut aluk-
sen peramies ja maapuolen vuoroesimies.

Kaytosta poistetun kontin merkinté ja tunnistaminen

Konteilla, jotka ovat huonokuntoisuudesta johtuen poistettu liikenteesta, ei ole kansain-
valisesti standardoitua merkintatapaa. Kontteja joudutaan kuitenkin kuljettamaan ja ainut
indikaattori on kontin numero. Nain ollen aluksissa lastina olevien huonokuntoisten kont-
tien tunnistaminen perustuu lastiluetteloon ja yksikdén numeroon. Yhtaaikaisesti tapahtu-
van lastin purkauksen ja lastauksen aikana saattaa olla vaikeaa tunnistaa téllaisia yksi-
koita.

Aluksella ja varustamolla oli kummallakin omat jarjestelmat lastiyksikodiden hallintaan. Li-
saksi satamissa, joissa ei ollut Containerships’n omaa terminaalia, vastasi aluksen las-
tinkasittelysta ulkopuolinen ahtausliike. Eri toimijoiden vélilla oli rajapintoja tiedon valit-
tymiselle. Osaa tiedosta siirtyi automaattisesti ja osa manuaalisesti.

Onnettomuustapauksessa kaytosta poistettu kontti oli lastattu alukselle Puolassa edel-
leen kaytettavaksi muihin, kuin kuljetustarkoitukseen Suomessa. Kontin heikko kesta-
vyys kuormitukselle oli tiedossa lastaussatamassa ja alus oli tietoinen yksikén heikosta
kunnosta. Osoituksena tastd on varustamon ja aluksen peramiehen allekirjoittama va-
hinkoraportti.

Aluksen reitti kulki Puolan Gdanskista Teesportiin Skotlantiin, ja sieltéd edelleen Rotter-
damiin. Koska lastaussuunnittelu tehddén satamassa, eivat Puolasta lastatun viallisen
kontin tiedot tavoittaneet Rotterdamissa lastausta suunnittelevia henkil6ita, vaan tieto ja
dokumentti vaurioituneesta kontista oli ainoastaan aluksella.

Useiden lastaukseen liittyvien toimijoiden sek& kuljetusketjun eri vaiheiden rajapintojen

valilla oli havaittavissa esteita tiedon valittymiselle jarjestelmésta toiseen, tai vastuuhen-
kilolta toiselle. Kaytannossa Puolassa lastatun kontin vauriot olivat ainoastaan tiedossa
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2.3

2.4

lastaussatamassa Gdanskissa ja aluksen yliperamiehelld. Rotterdamissa lastattiin kont-
teja normaalin kaytanndn mukaisesti. Tieto viallisesta kontista ei tavoittanut lastin kasit-
telysta vastanneita henkil6ita.

Tyypillisesti konttiliikenteen aluksilla on tiivis aikataulu ja satamakaynnit ovat lyhytkestoi-
sia. Tehokkuusmittarina konttien kasittelyssa pidetaan lukua joka ilmoittaa sataman nos-
turien kapasiteettia kasitella yksikoéita tunnissa. Lastiyksikodiden purku ja lastaus perustu-
vat ennakkosuunnitelmaan ja toimenpiteiden valvonta on satunnaista aluksen henkilo-
kunnan toimesta. Aluksen kansimiehistt osallistuu kannella olevien lastiyksikéiden kiin-
nitykseen, mutta ei lastin sijoitteluun tai yksikdiden tunnistamiseen. Tama on yleinen
kaytanto konttiliikenteessa.

Aluksen lastaus alkoi Rotterdamissa 3.2.2010 klo 11.40 ja paattyi seuraavana aamuna
klo 06.20. Tietoa siitd, mihin aikaan kontti on lastattu, ei ole saatavilla. Koska lastaus
kesti noin 18 tuntia, voidaan olettaa, etta lastauksen vastuuhenkil6t ovat vaihtuneet ky-
seisena aikana ja tieto viallisesta kontista on jaanyt siirtymatta tyévuorossa vastuussa
oleville henkilsille*. Jarjestelmét eivat teknisesti ole linkitettyina toisiinsa ja mahdolliset
rajoitteet lastattavien konttien tai sijoittelun osalta perustuvat aluksen peramiehen infor-
maation varaan.

Halytys- ja pelastustoiminta seka kontin etsinta

Kun konttien putoaminen havaittiin aluksella, paallikko teki ilmoituksen onnettomuudes-
ta. Saatuaan tiedon pudonneesta lastista MRCC Turun valittamana Ruotsin meripelas-
tusviranomaiset lahettivat helikopterin paikalle. Kopterista kuvattiin sekd LINDAa etta
rikkoutuneen reefer-kontin jaanteita meressa. Alukselta mereen pudonneet kontit, joissa
oli vaarallista lastia, olivat tuolloin jo uponneet. Pudonneista konteista varoitettiin muuta
meriliikennetta.

Mydhemmin Ruotsin viranomaiset paikallistivat konttien uppoamispaikan. Paikka oli
Ruotsin talousalueella, mutta ei aluevesilla. Tutkinta ei ota kantaa yksikdiden jattamises-
td merenpohjaan ko. alueelle. On todennakdista, ettd ainakin osa konteissa olevista
vaarallisista aineista liukenee ajan kuluessa mereen.

Saan vaikutus onnettomuuteen

Laivapaivakirjan merkintéjen mukaan saatila Itdmeren eteldosassa oli vuodenaikaan
nahden normaali. Merenkaynti ei ollut merkittavaa, eiké alus keinunut suurilla kiihtyvyyk-
silla. Tahan viittaa myos aluksen vakavuuslaskelmiin perustuva vaihtokeskuskorkeus
(GM), joka oli vaaditulla alarajalla®. S&atietojen ja aluksen vakavuuslaskelmien perus-
teella voidaan todeta, ettd saalla ei ollut merkittdvaa vaikutusta onnettomuustapahtu-
maan.

14
15

Aluksen kansipéaallysto ja ahtausliikkeen tydnjohto
Min GM 0,15m (SOLAS II-1). GM arvo kuvaa aluksen vakavuutta pienilla kallistuskulmilla. Suuri GM arvo kuvaa aluksen

hyvaa vakavuutta, mutta aiheuttaa aluksen keinuessa voimakkaita kiihtyvyyksia.
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3 JOHTOPAATOKSET

Tutkijat ovat tehtyjen havaintojen perusteella paatynyt seuraaviin johtopaatoksiin.

Kontti, jonka rakenne on heikentynyt, on poistettava liikenteesta. Nain oli tehty. Kéaytosta
poistettu, huonokuntoinen kontti lastattiin alukselle kuljetettavaksi muuhun kayttétarkoi-
tukseen.

Kaytosta poistetun, huonokuntoisen kontin tunnistaminen ei ollut mahdollista, koska sii-
na ei ollut mitdédn merkintaa siita, ettei sen paalle saa lastata. Huonokuntoisen kontin
tunnistaminen perustuu talla hetkella ainoastaan lastiyksikbn numeroon perustuvaan
tunnistamiseen.

Rotterdamissa huonokuntoisen kontin paalle lastattiin 3 konttia, joiden yhteispaino oli 72
tonnia, vaikka ohjeistuksessa oli tieto siitd. etté kyseisen reefer-kontin paalle ei saa las-
tata. Tieto ei siis kulkenut eri toimijoiden valilla. Lastitietojarjestelmien poikkeamat eivat
vality jarjestelmastéa toiseen automaattisesti, vaan osa tiedoista on valitettdva suoraan
ihmisten valilla.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tutkinnan tietoon ei ole saatu sellaisia turvallisuustoimenpiteitd, jotka estaisivat vastaa-
vanlaiset tapahtumat.
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5 TURVALLISUUSSUOSITUKSET
Lastiyksikéiden merkinta
Huonokuntoisen kontin kuljettaminen aluksen lastina edellyttaisi, ettd se on merkitty riit-
tavan selvasti kaytosta poistetuksi. Merkinnat pitaisi olla paitsi kontin sivuilla ja paadyis-
sa, myos kontin paalla, jolloin nosturinkuljettajan olisi mahdollista tunnistaa viallinen yk-
sikkd.

Taman vuoksi Onnettomuustutkintakeskus suosittelee Yleiselle teollisuusliitolle, etta:

1. Se toimisi kansainvalisessa standardien kehitysty6éssa niin, etta ISO
6346:1995 standardia "Freight containers - Coding, identification and marking”
muutettaisiin edella esitetylla tavalla.

Tiedonkulku

Varustamolla, operaattorilla ja laivalla on kaytossa erilaisia lastitietojarjestelmia ja niiden
valinen tiedonkulku ei ole aukotonta. Toimijoiden tulee varmistaa muilla keinoin, etté tie-
to poikkeavista tai erityishuomiota vaativista lasteista valittyy kaikille osapuolille.

Helsingissa 10.10.2012

Risto Repo Tapani Salmenhaara Ville Gronvall
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