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Tutkintaselostus
C3/2009M

M/Y NINAMARIA 1l ja S/Y ILONA, yhteentdrmays Vandn

pohjoispuolella 27.6.2009

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttaémistéd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Yhdistyneiden arabiemiirikuntien lipun alla purjehtinut chartervene NINAMARIA Il kulki ns. jaan-
murtajavaylaa Hiittisten saaristosta kohti lantta ja oli matkalla Vanon saaren koillispuolella. Mie-
histon muodostivat paallikko ja kokki. Paallikké kuljetti alusta yksin. Aluksen edella purjehti suo-
malainen purjevene ILONA samaa reittia myos lanteen. ILONA kulki kahden hengen miehistolla
ja purjehti myoétatuuleen purjeet levitettyina ns. virsikirjaksi.

NINAMARIA 1l saavutti ILONA:a arviolta 10 solmun nopeuserolla. NINAMARIA 1l:n paallikkd oli
havainnut edesséén olleen purjeveneen, arvioinut sivuutuksen parhaiten tapahtuvan oikealta ja
muuttanut autopilottiin asetettua suuntaa 3 astetta oikealle. Taman jalkeen paallikkd oli kdantynyt
poikittain seurustellakseen ohjaamossa olleen kokin kanssa eikd seurannut vaistén sujumista sen
enempdada. Sen sijaan, ettd NINAMARIA Il olisi ohittanut ILONAN kohtuulliselta etéisyydeltd, se
térmasi purjeveneen peraan.

ILONA:sta oli havaittu NINAMARIA 1I:n [&hestyminen ja annettu kasimerkkeja huomion herattami-
seksi. Viime hetkella miehisto oli hypannyt mereen vélttyen néin joutumasta tormayksen kohteek-
Si.

Tormayksen seurauksena NINAMARIA 11:n keula kulki ILONAn avotilan yli ja ILONA painui osit-
tain NINAMARIA 11:n alle. ILONAN masto taittui ja kaatui tormayksen seurauksena ja veneen run-
ko karsi vakavia vaurioita. ILONA karsi huomattavia vaurioita, mutta NINAMARIA Il selvisi olosuh-
teisiin katsoen vahaisilla vaurioilla.

NINAMARIA II:n henkilostbn passiivisuudesta johtuen pelastustoimet sujuivat heikosti. Purjeve-
neen miehistod pelastui suurelta osiltaan oman toimintansa avulla heidan paastya kiipedmaan NI-
NAMARIA II:n peratasanteen kautta pois vedesta.

Merivartiosto varmisti onnettomuusveneiden paasyn Kasndsiin, missa vapaehtoiset meripelasta-
jat huolehtivat ILONAsta ja sen miehiston edellyttamista jatkotoimista. NINAMARIA 1l jatkoi omin
voimin matkaansa ja poistui maasta ennen kuin asia oli sen osalta lopullisesti tutkittu.

Onnettomuuden syy on NINAMARIA 1:n tdhystyksen puutteet ratkaisevalla hetkellad alusten olles-
sa jo lahitilanteessa ja siihen liittyva virhearvio vaiston suorituksessa. NINAMARIA II:n paallikélla
oli puutteellinen kokemus saaristonavigoinnista ja virheellinen asennoituminen vesiliikenteen tur-
vallisuuteen. Laivaisdnnan turvallisuuskulttuurissa havaittiin my6s puutteita.

Tutkijat suosittavat tdhystyksen ja oikean vaistamisetdisyyden korostamista vesiliikenteessa,
suurten ulkomaalaisten alusten turvallisuussuunnitelmien ja patevyyksien tarkastamista ennen
liikenteen aloittamista, onnettomuuden uhrien parempaa jalkihoitoa ja ohjeistusta onnettomuu-
teen osallisen aluksen ennenaikaisen maasta poistumisen estamiseksi.



C3/2009M

M/Y NINAMARIA Il ja S/Y ILONA, yhteentérmays Vanon pohjoispuolella 27.6.2009

SAMMANDRAG

M/Y NINAMARIA 1l OCH S/Y ILONA, KOLLISION PA NORRA SIDAN AV VANO
DEN 27.6.2009

Charterbaten NINAMARIA 1l, som seglade under Férenade Arabemiratens flagg, fardades langs
den s.k. isbrytarrannan fran Hitis skargard mot vast och befann sig pa den nordéstra sidan av
Vano. Besattningen bestod av befélhavaren och kocken. Befalhavaren framférde baten ensam.
Framfor fartyget seglade den finska segelbaten ILONA langs samma rutt, ocksa hon mot vaster.
ILONA fardades med en besattning pa tva personer och seglade i medvind med seglen uppslag-
na som en s.k. psalmbok.

NINAMARIA 1l hann ifatt ILONA med en fartskillnad pa uppskattningsvis 10 knop. Befalhavaren
hade upptackt segelbaten framfor sig, bedomt att det var bast att passera den péa styrbords sida
och andrat autopilotens installda kurs med 3 grader styrbord. Darefter hade befdlhavaren vant sig
om for att umgas med kocken som befann sig i styrhytten och féljde inte med hur vajningen gick. |
stallet for att passera ILONA pa lagom avstand kolliderade NINAMARIA Il in i hennes akter.

ILONA hade upptackt att NINAMARIA Il narmade sig och hade gett handtecken for att vacka
uppmarksamhet. | sista stund hade besattningen hoppat éverbord fér att pa sa satt undvika att
vara ombord vid kollisionen.

Som en foljd av kollisionen gick NINAMARIA l1i:s fér 6éver ILONAs sittbrunn och ILONA tyngdes
delvis ned under NINAMARIA 1. ILONAs mast bréts av och foll till féljd av kollisionen och batens
skrov fick allvarliga skador. ILONA fick betydande skador, medan NINAMARIA Il klarade sig med
férhallandevis ringa skador.

Raddningsatgarderna gick inte som de borde pa grund av passiviteten ombord pa NINAMARIA II.
Segelbatens besattning raddades till stor del tack vare egen insats, da de lyckades klattra upp ur
vattnet pa NINAMARIA II:s badplattform.

Sjobevakningen sorjde for att olycksbatarna kom in till Kasnas, dar frivilliga sjoraddare tog hand
om ILONA och de fortsatta atgarder som var nédvandiga for besattningen. NINAMARIA 1l fortsat-
te farden for egen maskin och férsvann ur landet innan arendet hade utretts slutgiltigt for hennes
del.

Orsaken till olyckan ar NINAMARIA IlI:s bristande utkik i det avgérande 6gonblicket nar fartygen
redan var i en narsituation och den dartill hérande felbedémningen vid vajningen. NINAMARIA
Il:s befalhavare hade bristfallig erfarenhet av skargardsnavigering och en felaktig installning till
sdkerheten pa vattnet. Brister upptacktes aven i redarens sakerhetskultur.

Utredarna rekommenderar att man betonar vikten av utkik och ratt vajningsavstand i vattentrafi-
ken, kontroll av sékerhetsplaner och behdérighet ombord péa stora utldndska fartyg innan trafiken
inleds, battre eftervard av olycksoffer och instruktioner for att forhindra att ett fartyg som varit del-
aktigt i en olycka avlagsnar sig ur landet i fortid.
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SUMMARY

M/Y NINAMARIA 1l AND S/Y ILONA, COLLISION TO THE NORTH OF VANO ON 27
JUNE 2009

NINAMARIA II, a charter boat sailing under the flag of the United Arab Emirates, was journeying
west from the Hiittinen Archipelago in the so-called icebreaker fairway and had reached the
northeast side of Vano island. The crew consisted of the master and a cook. The master was op-
erating the boat single-handedly. The Finnish sailing yacht ILONA was sailing to the west on the
same route in front of the boat. ILONA had a crew of two and was sailing down the wind with its
sails spread open on two sides.

The difference in speeds between the two boats was approx. 10 knots, and NINAMARIA Il was
gaining on ILONA. The master of NINAMARIA Il had noticed the sailing yacht in front of him, de-
termined that the best way to overtake it would be by the right and changed the setting of the
autopilot 3 degrees to the right. The master had then turned away to talk to the cook, who was in
the cockpit, and failed to supervise the overtaking manoeuvre further. Instead of passing ILONA
at a reasonable distance, NINAMARIA Il collided into the stern of the sailing yacht.

The crew onboard ILONA had noticed that NINAMARIA Il was approaching and gave hand sig-
nals to attract the master's attention. At the last moment, the crew jumped overboard, thus avoid-
ing the collision.

As a result of the collision, the bow of NINAMARIA Il went across ILONA's open area, and ILONA
was partly submerged under NINAMARIA II. ILONA's mast was broken and fell over as a result of
the collision, and severe damage was caused to the hull of the sailing yacht. ILONA sustained
serious damage, but NINAMARIA Il escaped with minor damage considering the circumstances.

The rescue was poorly managed due to the passive approach of NINAMARIA II's personnel. The
crew of the sailing yacht was mainly rescued through their own actions, as they managed to climb
up onto the stern deck of NINAMARIA II.

The Coast Guard made sure that the boats involved in the accident reached Kasnés, where mari-
time rescue association volunteers took over further measures needed to look after ILONA and its
crew. NINAMARIA 1l continued her journey without assistance and left the country before its in-
volvement in the incident had been conclusively investigated.

The cause of the accident was NINAMARIA II's failure to keep a look-out at the crucial moment
when the boats already were in a close-quarters situation, and the associated error of judgement
in avoiding ILONA. The master of NINAMARIA 1l had insufficient experience of navigation in the
archipelago and an incorrect attitude to waterborne traffic safety. Shortcomings were also found
in the ship managers' safety culture.

The investigators recommend that keeping look-out and the correct distance of giving way be
highlighted in waterborne traffic, the safety plans and competency of large foreign vessels be in-
spected before the starting of operation, better after-care be ensured for victims of accidents and
instructions be given to stop a vessel that is involved in an accident from leaving the country pre-
maturely.
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KAYTETYT LYHENTEET

RYA Royal Yachting Assosiation

GPS Global Positioinig System, satelliittipaikannin

GSM Global System for Mobile Communications, matkapuhelin, "k&nnykka"
VTS Vessel Traffic Service, alusliikennepalvelu
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskuksen paivystaja sai Meripelastuskeskukselta 27.6.2009 noin klo 13.30
tiedon, ettd Hanko-Uto -jaansarkijavaylalla Yhdistyneiden arabiemiirikuntien lipun alla purjehtiva,
Princess 20M -merkkinen moottorivene NINAMARIA I, oli ajanut Sunvind 311 -merkkisen, ILO-
NA-nimisen purjeveneen péadlle. Purjeveneen miehistona olleet kaksi henkil6a olivat pelastautu-
neet uhkaavalta vammautumiselta hyppaamalla viime hetkella mereen. Tormayksessa purjevene
vaurioitui pahoin, menetti mastonsa ja purjeensa ja sai vuodon vetolaitteen lapivientiin. Arviolta
10 minuutin kuluttua tdrmé@nneen veneen onnistui auttaa toinen purjeveneen miehiststa venee-
seensa. Noin 5 minuuttia taman jalkeen myo6s purjeveneen paallikkd paasi nousemaan paalle
ajaneen veneen perakannelle. Paikalle tullut moottorivene oli matkapuhelimella tehnyt hatéilmoi-
tuksen hatakeskukseen.

Halytyksen saanut merivartioston vene hinasi purjeveneen Kasnasin satamaan ja paalle ajanut
moottorivene seurasi purjeveneen miehistdé mukanaan.

Meripelastusseuran pelastusvene P/V PAROC:in miehistd sai tehtavakseen valokuvata veneiden
vahingot ja suorittaa tapauksen alustava selvitys. TAman selvityksen perusteella onnettomuustut-
kintakeskus péaatti kaynnistad onnettomuuden tutkinnan numerolla C3/2009 M. Tutkintalautakun-
taan nimettiin puheenjohtajaksi DI Klaus Salkola ja jaseneksi Pertti Siivonen. Tutkintalautakun-
nan ty6ta on merkittdvasti avustanut DI Ville Gronvall. Tutkintaselostuksen on k&éantényt englan-
ninkielelle Lingsoft Translations.

Tutkintaselostusta koskevat lausunnot. Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin onnettomuuk-
sien tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 8§:ssa tarkoitettua lausuntoa varten Liikenteen
turvallisuusvirasto TraFin merenkulkutoimialalle, Suomen Veneilyliitolle, Suomen Purjehtijaliitolle,
Suomen Navigaatioliitolle ja Rajavartiolaitoksen esikunnalle seké tiedoksi ja kommentteja varten
Hatakeskuslaitokselle, NINAMARIA Il:n omistajalle ja paallikdlle sekd ILONANn miehistdlle. Lau-
suntojen ja kommenttien perusteella tutkintaselostukseen tehtiin tarkennuksia. Saadut lausunnot
ovat tAmén tutkintaselostuksen liitteend.

Vi
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Kuva 1.

Kuva 2. ILONA onnettomuuden jalkeen.

VI
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alukset
Yleistiedot
Nimi M/Y NINAMARIA I S/Y ILONA
Merkki ja malli Moottorijahti Princess 20 M Matkapursi Sunwind 311
Kansallisuus Yhdistyneet Arabiemiiraatit Suomi
Omistaja Yacht solutions LLC, Dubai ” Yksityisomistuksessa
Pituus 21,74 m 9,37 m
Leveys 5,23 m 2,90 m
Syvays 1,42 m 1,45m
Uppouma 50t 3t
Kuljetuskoneisto MAN 2300 hv (2 x 1150 hv) ™ | 1 kpl 18 hv Volvo Penta
Suurin nopeus 30 kn
Nopeus Risteilynopeus 24/25 kn ™ n-5kn

*)

*x)

Yhtiolla on suomalainen omistuspohja.
Varustamon nettisivujen mukainen teho on 2 x 1500 hv.

]

NINAMARIA 1I:n risteilynopeudeksi varustamo ilmoittaa samoilla nettisivuillaan seka 25 ettd 24
solmua.

ILONA oli merkitty Kivenlahden Venekerho ry:n venerekisteriin ja katsastettu kaudelle
2009. Vene kaytti suomalaista veneily-yhdistyksen lippua.

NINAMARIA Il oli paallikén esittaman todistuksen mukaan rekisterdity Dubaihin Yhdisty-
neiden Arabiemiraattien kauppa-alusrekisteriin kaupalliseksi turistialukseksi (COM-
MERCIAL TOURIST). Internetisséd olleen mainoksen mukaan NINAMARIA |l kaytettiin
Dubaissa yhtena turistien vuokrattavissa olevana aluksena yhdessa yrityksen muun tu-
ristipalvelutoiminnan kanssa. Kesalla 2009 alus oli laivattu Ruotsiin, mista se oli tullut
Suomeen.

Asiakirjan mukaan NINAMARIA 1l sai kuljettaa 17 matkustajaa ja siina piti olla kahden
hengen miehistd. Liikennealueeksi oli maaritetty Rannikko (Coastal Area) ja satamat
(Inside Ports). Ulkomaan liikkenne (Foreign Going) oli rekisteritodistuksesta viivattu yili.
Tama rekisterointi oli umpeutunut 31.12.2008 eli NINAMARIA ll:lla ei vuonna 2009 ollut
voimassaolevaa rekisterdintia. Alus kaytti tapahtumahetkella Yhdistyneiden Arabiemi-
raattien lippua. Tapahtumahetkella aluksen laivaisdntd oli dubailainen Yacht Solutions
(L.L.C).
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11.2

1.13

Miehitys

NINAMARIA II:n miehityksena oli patevyyskirjan omaava paallikkd ja kokki. Paallikélla
oli seuraavat patevyyskirjat:

e RYA: Short Range Certicicate, mydnnetty 07/03/06.

e RYA: International Certificate for Operator of Pleasure Craft, oikeudet kuljet-
taa konealusta 24 m pituuteen saakka sisavesilla ja rannikolla, mydnnetty
19/01/06.

¢ RYA/MCA YACHMASTER OFFSHORE, mydnnetty 20/12/07. Paallikén me-
riselityksessa kertoman mukaan tdma asiakirja oikeuttaa hanet toimimaan
paallikkona korkeintaan 200 tonnin moottorialuksessa enintdan 150 mpk etéi-
syydella turvallisesta satamasta.

Edelleen p&aallikkd kertoi menneensd merialan koulutukseen vuonna 2007 ja etta tasta
koulutuksesta oli tapahtumahetkelld suoritettuna likimain 60 %. Koulutukseen mennessa
hanella oli kertynyt 7 000-8 000 mpk kokemus. Paallikélla oli kertomansa mukaan kol-
men vuoden kokemus NINAMARIA II:n kokoisen aluksen paallikkyydesta ja tasta itse
onnettomuusaluksella 2,5 vuotta. Paallikolla ei ollut paljon kokemusta saaristoajosta, ar-
vion mukaan noin 200 mpk yhteensa, joka oli karttunut nyt tekeilla olleen matkan aikana.

Paallikké ajoi alusta yksin. Yhdistyneiden Arabiemiraattien (Dubai) merenkulkuviran-
omaisten antaman purjehduslisenssin mukaan aluksella tuli olla 2 hengen miehist6 ja
siind sai olla enintddn 17 matkustajaa. Varustamo mainosti internetissa tapahtumaa en-
nen, etta alus toimii normaalisti charter-liikenteessa kahden merenkulkijan ja kahden tar-
joiluhenkilon miehityksella. Miehitysluetteloa ei ollut.

Matkustajina oli nainen, joka tutkijoiden saaman tiedon mukaan on laivaisén-
nan/omistajan edustaja, 3 lasta ja lastenhoitaja. Yhteensd NINAMARIA ll:ssa oli nelja
aikuista ja kolme lasta.

ILONA:n miehityksena oli kaksi henkiléa (mies ja nainen). Paallik6lla oli purjehduskoke-
musta yli 20 vuotta ja veneilykerhoissa saatu syventava ja taydentava koulutus. Varsi-
naista patevyyskirjaa paallikolla ei ole eika sellaista Suomen lain mukaan tallaisessa ve-
neilyssa edellytetéd. Purjehdittaessa henkilosté on aina ulkona vahdissa.

Ohjaamot ja niiden laitteet

NINAMARIA 1I:n ohjaamon laitteet:

. Raymarine autopilotti

o Furuno tutka-GPS-plotteri

o Mg-kompassi

o VHF-radio

. Konevalvonnan mittarit ja hallintalaitteet
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ILONA:n ohjaamon laitteet:

) Magneettikompassi
o Kaiku

° Loki

) Pinnaohjaus

1.2 Onnettomuustapahtuma

1.2.1 Saaolosuhteet

Aurinkoinen, tuuli itd—itdkaakko noin 4-5 m/s, hyva nakyvyys.

1.2.2 Onnettomuusmatka

NINAMARIA 11 oli paallikon kertoman mukaan 27.5.2009 aamulla l&ahtenyt Porvoon seu-
dulta Emasalosta kello 8 ulkomerelle ja tullut saaristoon Hangon sisaantulovaylan kaut-
ta. Tasta se oli jatkanut edelleen Hangon lantisen selan yli Kasnasin eteldpuolitse ns.
"jdénsarkijavaylad” pitkin lanteen tavoitteenaan Korpostromin alue. Paallikkd ohjasi ja
navigoi alusta sisdohjaamossa yksin. Lapset hoitajineen olivat sisatiloissa, kokki oli paal-
likdn kanssa salonki/sisdohjaamossa ja nainen oleskeli yldohjaamossa.

Paallikon kertoman mukaan nopeus saariston ulkopuolelle oli ollut noin 20 solmua, mut-
ta saaristoon tultaessa nopeus oli alennettu noin 12 solmuun johtuen muun liikenteen
vilkkaudesta. Edelleen paallikkd on kertonut, etta h&n tunsi itsensé kokemattomaksi saa-
ristossa navigointiin ja ettéa tunsi itsensa tottumattomaksi ja halusi varmistua navigoinnin
oikeellisuudesta.

Purjevene ILONA oli l&htenyt Kasnésistd aamupaivalla lanteen. Se purjehti myotatuu-
leen samaa Hangosta Utoon johtavaa "jaansarkijavaylaa” kuin NINAMARIA 1l. Kahden
hengen miehisto oli veneen peréssa olevassa avotilassa. Purjehdus tapahtui myétatuu-
leen purjeet “virsikirjana” eli isopurje ja keulapurje vastakkaisille puolille asetettuna.
Paallikon arvion mukaan vene kulki noin neljan solmun nopeudella. Paiva oli aurinkoi-
nen ja lammin. Henkilosté oli hyvin kevyesti pukeutunut eikéa heilla ollut veneilyliiveja
padlle puettuna.

ILONA oli tilanteen alussa NINAMARIA:a lAnnempana ja taman edella ja oli juuri ohitta-
nut Vitgrundin viittaportin Vanon itapuolella.
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Kuva 3. Onnettomuuspailgka on
(Karttapohja: Liikennevirasto)

S

1.2.3  Tormaystapahtuma

ILONA:n miehistd oli kertomansa mukaan havainnut peran suunnasta lahestyvan suu-
ren moottoriveneen. He olettivat taman vaistavan heita, eivatka siina vaiheessa ryhty-
neet enempiin toimiin tilanteen johdosta.

NINAMARIA 1l oli jaansarkijavaylalla juuri ohittanut Vitgrundin viittaportin, kun paallikké
kertomansa mukaan oli havainnut purjeveneen (ILONA) edessaan. Paallikkd aloitti pur-
jeveneen ohittamisen muuttamalla suuntaa autopilotilla oikealle kolme (3) astetta. Suun-
nanmuutoksen hetkella paallikkd arvioi purjeveneen olleen noin 50-100 metrin etaisyy-
delld hieman keulan vasemmalla puolella. Suunnan muuttamisen jalkeen NINMARIA II:n
paallikko oli keskustellut vasemman olkapaansa takana seisseen kokin kanssa katseen
ollessa kaantyneena vasemmalle takaviistoon.

Paallikon seuraava havainto purjeveneesta oli, kun térmays oli vaistamaton. Kun paal-
likkd kadansi katseensa eteenpain, han naki purjeveneen suoraan veneen keulan edes-
sd. Etaisyytta ei enaa juuri ollut eikd mitdan ollut enaa tehtavissa térmayksen valttami-
seksi. NINAMARIA 1l térmasi edelld kulkevan purjeveneen peraan.

ILONA:n paallikon kertoman mukaan han havaitsi moottoriveneen (NINAMARIA 1) kul-
kusuunnan johtavan suoraan paalle ja yritti kiinnittd& moottoriveneen kuljettajan huomio-
ta huitomalla kasillaan voimakkaasti. Moottoriveneessa ei huomattu uhkaavaa vaaraa, ja
vene lahestyi selvasti purjeveneen nopeutta suuremmalla nopeudella. Nopeusero oli
paallikon arvion mukaan l&ahes 10 solmua. Purjeveneen paallikko yritti vield viime hetkel-
la valttaa tormayksen kaantamalla vasempaan, mutta purjeiden asettelu vastusti kaan-
tymista. Kun térmays naytti vaistamattomalta, purjeveneen istuinkaukalossa olleet hyp-
pasivat veneesta vasemmalle mereen kertomansa mukaan noin 5 sekuntia ennen tor-
maysta. Hypatessaan he sukelsivat mahdollisimman syvélle ja kauas tdrmayspaikasta.
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Ollessaan veden alla mereen hypéanneet kertomansa mukaan kuulivat voimakkaan ko-
hahtavan aanen. Pintaan noustuaan he havaitsivat veneensa kelluvan ilman mastoa ja
paalle ajaneen moottoriveneen jatkavan vielda kulkuaan, mutta vauhtiaan hiljentdneena.
Lopulta he havaitsivat moottoriveneen pysahtyvan arviolta 200-300 m:n paassa purje-
veneesta.

Tormayspaikan lahistolla kulki moottorivene, josta tapahtuma oli lahes katkeamatta ha-
vaittu. Taman paallikkona toiminutta miesté on kuultu silminnékijana. Lahistolla olleessa
toisessa purjeveneessa ei nahty itse térmaysta, mutta tormayksen jalkeen tdma kiirehti
paikan péaalle. NINAMARIA II:n paallikkda on kuultu meriselitystilaisuudessa Turun karé-
jaoikeudessa tapahtuman jalkeen, mutta koska alus poistui maasta pian tapahtuman jal-
keen, paallikkda ei tutkintalautakunnan toimesta enemmin ole voitu kuulla.

ILONA:n miehiston kertoman mukaan térmayksessa NINAMARIA Il oli osunut ILONA:n
perén keskelld olleisiin uimaportaisiin ja noussut purjeveneen perapeilin yli purjeveneen
ja sen istuinlaatikon paalle sen oikealle laidalle painaen purjeveneen peran alleen. ILO-
NA oli kallistunut oikealle. NINAMARIA II:n ankkuri oli kerrotun mukaan osunut ILONA:n
puomiin ja ILONA:n masto oli jaanyt moottoriveneen keulakaiteiden alle.

NINAMARIA 1I:n paallikkd ei osannut kertoa térmaystapahtumasta muuta, kuin etta NI-
NAMARIA 1l térmasi ILONA:n peraan. Hanelle ei ollut syntynyt havaintoa edessé olevan
maston kaatumisesta. Sen sijaan han kertoi havainneensa, etta purjevene meni NINA-
MARIA II:n vasenta kylkea pitkin.

NINAMARIA 1I:n yldohjaamossa istunut nainen on kertonut, ettéd kuultuaan térmaysaa-
nen han oli ensin luullut, etté he olivat osuneet kiveen. Térmayksen jalkeen hén oli valit-
tomasti juossut alas selvittdmaan, mitéa oli tapahtunut. Havaittuaan, ettd he olivat osu-
neet toiseen veneeseen, he alkoivat peruttaa kohti purjevenetta auttaakseen vedessa
olijoita.

Silminn&kijana olleen moottoriveneen kuljettaja kertoi havainneensa, ettd NINAMARIA |l
oli ajanut tasaista nopeutta purjeveneen paalle, mutta ettd nopeus oli alentunut aivan
hetked ennen itse térmaysta. Kertojan arvelun mukaan NINAMARIA 1l vaikutti havain-
neen tilanteen aivan viime hetkella ja yrittdneen pysayttaa siind kuitenkaan onnistumat-
ta.

Tormaystapahtuman lopussa ILONA vapautui moottoriveneen alta vasemmalle ja jai
pinnalle kellumaan ilman mastoa ja purjeet meressa.
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Kuva 4. Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopterista otettu kuva tormayksen jal-
keen. Veden varaan joutuneet henkilot ovat kuvan ottohetkella jo nousseet
pois vedestd. Tekstissd mainittu hopea moottorivene on kiinnittynyt NINA-
MARIA II:n vasempaan kylkeen.

Kuva 5. Silminné&kijan ottama valokuva térmayspaikalta.
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Tormayksen jalkeen veneet ajautuivat etddmmaksi toisistaan. NINAMARIA |l pyséhtyi ja
palasi hetken kuluttua ILONA:n luokse, jossa myds mereen hypanneet ja hetki sitten
pintaan nousseet purjehtijat uivat ilman pelastusliiveja 15-asteisessa merivedessa.

Tapahtumapaikka

Onnettomuus tapahtui 9 m:n Uté—Hanko -vaylan valittémaéassa tuntumassa Rosalan ja
Vanon valilla noin 2 kilometrin etdisyydelld Vitgrundin viittaportista lanteen hieman mer-
kityn vaylan oikealla (pohjois-) puolella. Tarkemmasta paikasta on esitetty hieman poik-
keavia lausuntoja. Onnettomuuden kulun selvittdmisen kannalta nailla poikkeamilla ei
ole merkitysta.

Silminnakijana ollut moottoriveneilija ilmoitti hatakeskukselle iimeisesti veneen paikanti-
mesta (gps) ilmoitushetkella saaduiksi koordinaateiksi 59° 43’ P ja 22° 18’ I.

ILONA:n paallikkd on kertonut, ettd vedessa pintaan paastyaan hanen oli mahdollista
nahda horisontti etelaan katsoen. Tama toteutuu, kun karttaan merkitystad tapahtuma-
paikasta katsotaan etelaan Oron saaren lansipuolitse.

NINAMARIA Il:n plotterin naytdsta otettiin tapahtuman jalkeen oheinen valokuva
(kuva 6). Kulkujalki osoittaa aluksen kulun tapahtumahetkell&.

Kuva 6. NINAMARIA 1I:n plotterin kulkujalki kuvattuna tapahtuman jalkeen.
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1.2.5 Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Silminnakijdiden havaintojen mukaan NINAMARIA 1I:n henkil6st6 vaikutti heti tapauksen
jalkeen lamaantuneelta, eika siella ryhdytty aktiivisiin, valittdmiin toimenpiteisiin vedessa
olevien pelastamiseksi. Kenenkaan paalle ei puettu pelastusliiveja eikd pelastusvélineita
alettu kayttaa. Yhden henkilén havaittiin puhuvan matkapuhelimeen NINAMARIA l1l:ssa.
Muut NINAMARIA 11:n henkil6t pysyttelivat sisétiloissa tai vaikuttivat muutoin valttelevan
osallistumasta tapahtumiin. NINAMARIA 1I:n paallikoksi arveltu mies oli néahty veneen
keulassa tutkimassa NINAMARIA II:n keulan vaurioita.

Kun NINAMARIA 1l oli saatu ajettua takaisin purjeveneen lahelle, alettiin veden varassa
ollutta naista auttaa moottoriveneen uimatasolle. Han paéasi nousemaan pois vedesta
NINAMARIA II:n perakannelle kahden henkilén avustamana.

ILONA:ssa ollut mies oli tarrautunut ILONA:n laitaan. Pelastunut nainen oli kdskenyt
heittdd miehelle kdyden. Arviolta 15 minuutin kuluttua ILONA:n paallikkd onnistui saa-
maan moottoriveneen perékannella olleet uimaportaat alas ja paasi kiipedmaan NINA-
MARIA 1I:n perékannelle. Uimaportaiden kayttdon saantia oli vaikeuttanut NINAMARIA
Il:n perdkannella ollut kumivene.

Paikalle saapui moottorivene, josta tapauksen kulku oli nahty, ja purjevene, joka oli ha-
vainnut onnettomuuden sen tapahduttua. Paikalle tulleen moottoriveneen paallikko teki
tilannearvionsa perusteella ja oma-aloitteisesti hatailmoituksen matkapuhelimella soitta-
en yleiseen hatdnumeroon 112 klo 12.55.

Keskustelu tapahtumapaikalla NINAMARIA II:n paallikén ja muiden asianosaisten valilla
onnistuttiin kdymaan englannin kielella.

Jonkin ajan kuluttua paikalle saapui nopealla peramoottoriveneella NINAMARIA 1I:n
matkustajan aviomieheksi esittaytynyt mies. Han oli &adnekkaasti alkanut moittia mootto-
riveneessa ollutta vékea ja selvitellyt hetken tilannetta onnettomuuden toisen osapuolen
kanssa. Taman jalkeen han otti NINAMARIA ll:ssa olleet lapset kyytiinsa ja poistui nai-
den kanssa paikalta.

Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopteri oli sattumalta tapahtumapaikan lahistolla ja
se saapui paikalle klo 13.13. Meripelastushelikopterista todettiin, ettéd hatétila oli ohi.
Otettuaan valokuvia tapahtumapaikalta se poistui paikalta.

Merivartioston vartiolaiva TIIRA:n vene saapui paikalle klo 13.18 ja aloitti tapauksen sel-
vittelyn. Todettuaan, etta tilanne oli lauennut eikd kukaan ollut enemmasséa vaarassa ja
tehtydadn paikan paalla tarvittavan esitutkinnan se otti vaurioituneen purjeveneen
klo 14.06 hinaukseen Kasnasiin. Ennen hinauksen aloittamista merivartijat paattivat, etta
masto pitda irrottaa ennen hinauksen aloittamista. Masto purjeineen irrotettiin ja upotet-
tiin meren pohjaan.

Purjeveneen miehistd paasi NINAMARIA 1I:n kyydissa Kasnasiin.
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1.2.6

1.2.7

Kasnésissa Onnettomuustutkintakeskuksen tehtavaan maaraama Suomen Meripelas-
tusseuran pelastusvene P/V PAROC:in henkiléstdé dokumentoi purjeveneen vauriot, hi-
nasi vuotavan purjeveneen Taalintehtaalle telakoitavaksi ja huolehti purjeveneen miehis-
tosta siihen asti, kunnes heiddn majoittumisensa oli varmistunut. Vapaaehtoisille meri-
pelastajille syntyi kasitys siitd, ettd purjeveneen miehistt oli kokenut tapahtuman hyvin
jarkyttavana ja jopa henkea uhkaavana. Uhkaava yhteentérméys painui purjehtijoiden
mieliin vahvasti.

Merivartioston tehtava paattyi kun henkilot oli pelastettu maihin.

Henkildvahingot

Fyysisia henkildvahinkoja syntyi purjeveneen henkilstolle mereen hypattaessa ja me-
resta nostettaessa. Mereen hypéatessaan ILONA:ssa olleen naisen jalka vahingoittui pur-
jeveneen kaiteessa ja vasen olkapaa, kun hanta vedettiin meresta ylés. Samassa yh-
teydessa hanelle tuli mustelmia ja kolhuja alaraajoihin. Auttajien kayttama nostotapa ei
ollut tilanteenkaan valossa tarkasteltuna nostettavalle ystavéllinen.

Alusten vahingot

Tormayksen jalkeen todettiin maston katkenneen kahdesta kohdasta ja maston jalan
murtuneen. Masto purjeineen jouduttiin irrottamaan ennen hinausta ja sen annettiin upo-
ta. Perakaiteet olivat taittuneet sisaanpain ja oikealle. ILONA:lle aiheutuneet vahingot
estivat matkan jatkamisen.

Kuva 7. Silminn&kijan ottama valokuva ILONAnN perasta pian tormayksen jalkeen.
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Myohemmin P/V PAROC:n henkildsto totesi, ettd ILONA:n perapeili oli painunut sisdan
ja rakenne oli murtunut koko veneen leveydelta. Istuinkaukalon takaosa oli siséan pai-
nuessaan taivuttanut perdsinakselia eteenpain. Akselin alapuolisissa kiinnitys- ja tuki-
raudoissa havaittiin muodon muutoksia. Akselin [&pivienti rungossa vuoti. Tormayksen
rajuuden takia mahdollisesti my6s kone on heilahtanut ja runko perasta delaminoitunut.
Purjeveneen rustirautoihin on myds kohdistunut suuret voimat ja runkorakenteen dela-
minoituminen on todennakagista.

ILONA:lle suoritettiin mydhemmin tavarantarkastajan toimesta tarkastus. Taméan pohjal-
ta arvioitiin purjeveneen korjaamisen olevan taloudellisesti kannattamatonta.

NINAMARIA 1I:n vaurioita ei tahan tutkintaan liittyen tutkittu seikkaperaisesti. Havainto-
jen mukaan tiedetaan kuitenkin, etta keulakaide taittui keulakannelle, yksi kaidetolppa
repeytyi irti kannesta ja muut kaidetolpat taittuivat. Lujitemuovissa havaittiin naarmuja ja
hiertymid. Vedenalaisissa osissa oli havaittavissa maalivaurioita keulassa n. 40 cm sy-
vyyteen, arviolta 5 metria keulasta perdén pain. Naarmuja oli havaittavissa koko matkan
peréan saakka vasemmalla kyljella.

NINAMARIA II:n paallikké oli arvioinut aluksen vauriot niin vahaisiksi, ettd han paatti jat-
kaa matkaa Kasndasiin omin voimin. Saadun tiedon mukaan noin viikossa alus siirtyi
Suomesta pois ja myytiin paallikdn asianajajan meriselityksessa antaman ilmoituksen
mukaan uudelle omistajalle. Merenkulkulaitos ei puuttunut aluksen merikelpoisuuteen.
Mik&&n Suomen viranomainen ei puuttunut aluksen maastavientiin.

Kuva 8. NINAMARIA 1I:n keula tdrmayksen jalkeen (P/V PAROC:n henkiloston ot-
tama kuva).

10
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1.2.8

129

1.2.10

13
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Kuva 9. NINAMARIA II:n keulakaide térméayksen jalkeen (silminnakijan ottama ku-
va).

Muut vahingot
ILONA:n veneilylomamatka paattyi ja NINAMARIA 11:n risteily keskeytyi.

ILONA:n miehiston purjehdusvarusteet jaivat omistajilleen tarpeettomiksi, koska tapah-
tuman aiheuttama jarkytys on tdman jalkeen estényt heitd jatkamasta purjehdusharras-
tustaan.

Rekisterdintilaitteet

NINAMARIA ll:ssa olleessa karttaplotterissa oli kulkujalki nahtavilla alusta tarkastettaes-
sa. Laitteen nayttdruutu valokuvattiin. Katso luku 1.2.4 kuva 6.

ILONA:ssa ei ollut kulkua rekistertivaa paikanninta kuten gps-laitetta.

Vayla ja merenkulun turvalaitteet

Tapahtumapaikka oli 9,0 m:n Uté—Hanko -vaylan eli ns. jadnmurtajavaylan varrella. Vay-
I& on maastoon hyvin merkitty linjatauluin ja jaapoijuin.

Pelastustoiminta
Halytystoiminta

Tapahtumaan osalliset eivat halyttdneet apua eivatka ilmoittaneet asiasta viranomaisille.

11
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1.3.2

12

Hatailmoituksen teki paikalle saapunut ulkopuolisen moottoriveneen paallikké matkapu-
helimella sen jalkeen kun han oli ollut paikalla jonkin aikaa ja mm. veden varassa olleet
olivat jo pelastautuneet. Hatailmoitus tehtiin arvion mukaan aikaisintaan 15 minuutin ku-
luttua itse tapahtumasta tilanteen ollessa jo hallinnassa. Hatakeskus vastaanotti tdaméan
puhelun klo 12.55.

Taman hatapuhelun kulku oli paépiirteissaan seuraavan sisaltéinen:

o Hatdkeskuksen vastattua soittaja selvitti asiaa hatakeskuspdivystgjan kanssa
3 min 57 sek.

o Hatdkeskuspaivystaja selvitti asiaa meripelastuskeskukseen 50 sek.
e Soittaja selvitti asiaa meripelastuskeskuksen kanssa 2 min 32 sek.
e Yhteensa puhelu kesti soittajan puhelimen lokin mukaan 7 min 19 sek.

Hatdpuhelutallenteen perusteella hatakeskuksella oli vaikeuksia kasittda ilmoitettu ta-
pahtumapaikka ja se sekoitettiin muihin selvasti muualla olevien paikkakuntien kanssa.
Soittajan ilmoittama paikkakoordinaatti ei valaissut hatédkeskusta asiassa. Hatailmoituk-
sen antaja ei myodskaan ilmaisut tapahtumapaikkakuntaa taysin yksikasitteisesti, mutta
onnistui ilmoittamaan koordinaatin riittavalla minuutin tarkkuudella.

Puhuttuaan ensin soittajan kanssa hatakeskus otti yhteyden merivartiostoon vélittden
annetut koordinaatit, jonka jalkeen tapahtumapaikka vasta kavi viranomaisille selvaksi.
Aikaa hatakeskuksen kanssa keskusteluun kului nauhoitteen mukaan 3 minuuttia ja 57
sekuntia.

Paastyddn yhteyteen meripelastuskeskuksen kanssa soittaja sai selvittdd tapahtuman
uudelleen alusta alkaen. Soittajan puhelimen lokitiedon mukaan koko hatailmoituksen
tekemiseen kaytettiin puheluaikaa kaikkiaan 7 minuuttia ja 19 sekuntia.

NINAMARIA ll:ssa oli VHF-radio ja useita matkapuhelimia. Naita ei kaytetty hatailmoi-
tuksen antamiseen. Aluksessa olleiden nahtiin soittavan matkapuhelimella mutta he ei-
vat soittaneet hatapuhelua viranomaisille. Jonkin ajan kuluttua omistajan aviomieheksi
esittaytynyt mies saapui paikalle nopealla valkoisella peramoottoriveneella kohdassa
1.2.5 kerrotulla tavalla. Havaittuaan, etta hatailmoitus on tehty ja selviteltyddn hetken
asioita, han poistui paikalta aikaisemmin kuvatun mukaisesti.

Pelastustoiminnan kaynnistyminen
Veden varassa olleet pelastettiin ennen hatéilmoituksen tekoa.

Useiden silminnékijéiden kasityksen mukaan NINAMARIA 1l:n henkilosto oli alussa toi-
mintakyvytdn auttamaan hadassa olevia. Veneessa olleet ihmiset vain "pyorivat” kannel-
la. Syyksi arveltiin tapahtuman aiheuttamaa shokkia. Pelastustoimet sujuivat hitaasti.
Vedessa ei ndkynyt pelastusrenkaita tai koysid ja veden varassa olleet joutuivat selviy-
tyméaan omin avuin. NINAMARIA ll:ssa kukaan ei johtanut pelastustoimia. Sisétiloissa
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1.4.1.

olleet ihmiset eivat osallistuneet pelastustydhén. Vedesta pelastunut nainen oli osaltaan
toiminut aloitteellisesti saaden aikaan vedessa viela olevan miehen avustamisen taman
yrittdesséa saada kayttdonsa uimaportaat.

NINAMARIA [I:n uimatasolla oli kumivene. Tdma oli haitannut veteen kédéannettavien por-
taiden kayttéa. ILONA:sta veden varaan hypannyt nainen oli aikaisemmin tasta huoli-
matta paasyt ylos. NINAMARIA ll:ssa ollut mies auttoi naista siirtdméaéan peratasanteella
ollutta kumivenettd, jonka jalkeen veden varassa ollut mies sai otettua portaat kayttoon-
sd ja paasi vedesta ylos.

Paikalle halytettiin meripelastuksen yksikoéita. Paikalle saapui Rajavartiolaitoksen meri-
pelastushelikopteri, joka kuvasi tapahtumaa ja poistui paikalta. Myohemmin paikalle
saapui Rajavartiolaitoksen partiovene, joka otti tilanteen johtoonsa. Meripelastuskeskus
halytti paikalle Hiittisten venepartion ja vartiolaiva TIIRA:n venepartion. Hatailmoituksen
tekija sai luvan poistua paikalta.

Matkustajien evakuointi

Paikalle tullut matkustajan aviomies evakuoi NINAMARIA ll:ssa olleet lapset pois tapah-
tumapaikalta. Aikuiset matkustajat ja miehisto jaivat alukselle.

Vaurioituneen purjeveneen miehistt jai paikalle ja heidat kuljetettiin ILONAN hinauksen
yhteydessa Kasnasiin, missa Suomen Meripelastusseuran yksikkd otti huolehtiakseen
heistd. NINAMARIA Il:ssa olleet henkilot, lapsia lukuun ottamatta, seurasivat aluksen
mukana Kasnasiin.

Aluksen pelastaminen

NINAMARIA 1l yritti ottaa ILONA:n hinaukseen hatdpuhelun ollessa viela kdynnissa. Me-
rivartiosto kehotti lopettamaan hinauksen jolloin hinausyrityksesta luovuttiin.

NINAMARIA II:n k&rsimét vauriot olivat niin lievid, etta alus kykeni omin voimin poistu-
maan paikalta.

ILONA pelastettiin hinaamalla se merivartioston veneellda Kasnéasiin. Taalla sen todettiin
vuotavan, joten meripelastusseura hinasi sen Taalintehtaalle, misséa se nostettiin valit-
tomasti ylos.

Tehdyt erillisselvitykset

Tekniset tutkimukset

Suomen Meripelastusseura Sydvast'in pelastusalus PV PAROC kavi dokumentoimassa
tutkijoiden tilauksesta sekéd ILONA:n vauriot Kasnasissa tapahtumapaivana ettd NINA-
MARIA 1l:n Korpostromin alueella seuraavana paivana. He kirjoittivat tutkijoille raportit
havainnoistaan ja kuulemisistaan.

13



C3/2009M

M/Y NINAMARIA Il ja S/Y ILONA, yhteentérmays Vanon pohjoispuolella 27.6.2009

1.4.2

143

1.4.4

15

151

14

Muita erityisia teknisia tutkimuksia ei tutkinnan johdosta tehty.

Miehistdn ja matkustajien pukeutuminen

Molemmat veden varaan joutuneet ILONA:n purjehtijat olivat uima-asussa tai sita vas-
taavasti pukeutuneena eikd kummankaan paalla ollut pelastusliivia. NINAMARIA ll:ssa
ei kaytetty pelastusliiveja ja henkiltt olivat kesaisesti pukeutuneita.

Alkoholi

Merivartiosto puhallutti kummankin veneen paallikon. Kumpikin tulos oli nolla promillea.

Organisaatio ja johtaminen

NINAMARIA II:n laivaisannan turvallisuuskulttuuria ja siihen liittyvia toimintoja ei tassa
tutkinnassa ole kasitelty johtuen toiminnan huvivenemaisesta charterluonteesta ja siita,
ettd NINAMARIA Il poistui maasta pian tapahtuman jalkeen.

ILONA on tyypillinen perheomistuksessa oleva huvivene. Siind noudatettu turvallisuus-
kulttuuri oli vastaavissa purjeveneissa noudatetun kaltainen.

Toimintaa ohjaavat saadokset ja maaraykset

Alusturvallisuuslaki (Laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta
29.12.2009/1686) koskee suomalaisia ammattialuksia. Ulkomaan lipun alla purjehtivien
ammattialusten tulee noudattaa kansainvalisia (IMO) saadoksia ja oman lippuvaltionsa
séaédoksia.

Suomalaisista vuokraveneista on sdadetty asetuksessa vuokraveneiden turvallisuudesta
20.5.1983/438 ja MKL:n paatoksessa vuokraveneiden turvallisuudesta 15.12.1997 Dnro
9/30/97. Nama maarittdvat vuokraveneen suurimmaksi matkustajamaaraksi 12. NINA-
MARIA 1I:n asiakirjojen mukaan alus on rekisterdity 17 hengelle. IMO:n maaritysten mu-
kaan kyseessa on talléin matkustaja-alus.

Saannot eivat suoranaisesti estd valinnaisesti kayttamasta vuokravenettd myo6s hu-
vialuksena eivatka kayttamasta huviveneessa palkattua miehistdd. Huvialuksen suurin
sallittu henkilomaara on 12. NINAMARIA II:n lippuvaltion vastaavista sdanndista ei tut-
kinnan yhteydessa ole saatu tietoa.

Vaistamisvelvollisuus

Alusten valinen vaistamisvelvollisuus on saadetty kansainvélisissa meriteiden saannois-
sa: Asetus kansainvdlisistda saanndista yhteen térmaamisen ehkaisemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen voimaansaattamisesta 30/1977.
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Naissa saannodissd maaritetadn vaistamisvelvollisuus tassa onnettomuustilanteessa
seuraavasti:

13 saanto, Ohitus

a) Sen estamattd, mita tAman osaston saannoissa muutoin on maaréatty, jokaisen
aluksen, joka ohittaa toista alusta, on vaistettava ohitettavaa alusta.

18 saanto, Alusten keskinaiset velvollisuudet
Jollei 9, 10 ja 13 sdanndssa toisin maarata:

a) Kulussa olevan konealuksen on vaistettava:

4) purjealusta.
Lisaksi velvoitetaan mm. etta:

a) Jokainen toimenpide yhteen tormaamisen valttdmiseksi on, milloin olosuhteet
sen sallivat, suoritettava epardimatta ja varmasti, hyvissa ajoin ja hyvaa meri-
miestapaa noudattaen.

b) Jokaisen suunnan ja/tai nopeuden muutoksen yhteen térmaamisen valttadmi-
seksi on, milloin olosuhteet sen sallivat, oltava niin suuri, ettd se on helposti
havaittavissa toisesta aluksesta joko nakdhavaintona tai tutkassa; perakkaisia
vahaisia suunnan ja/tai nopeuden muutoksia on véaltettava.

c) Jos tilaa on riittavasti, saattaa suunnan muutos yksinaan olla tehokkain toi-
menpide valttaa lahitilanne edellyttaen, ettéd se suoritetaan hyvissa ajoin, on riit-
tavan suuri eika johda toiseen lahitilanteeseen.

d) Toimenpiteen, johon on ryhdytty yhteen térmaamisen valttdmiseksi toisen
aluksen kanssa, on oltava sellainen, etté toinen alus sivuutetaan turvallisen va-
limatkan paassa. Toimenpiteen vaikutusta on huolellisesti seurattava, kunnes
alus on lopullisesti sivuutettu ja selvitty siita.

e) Jos yhteen torméamisen valttamiseksi on tarpeen tai jos tilanteen arviointi vaa-
tii enemman aikaa, aluksen on vahennettava nopeutta tai pysahdyttava koko-
naan pysayttamalla koneisto tai ottamalla takaisin.

(8 saantd Toimenpiteet yhteen torméamisen valttamiseksi)

Miehistdn patevyysvaatimukset

Suomalaisen purjeveneen osalta (ILONA) ei ole olemassa yksityiskohtaisia méarayksia
miehiston patevyydesta.

15
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Alle 24 m pitkan huvialuksen (NINAMARIA II) osalta ei Suomessa myodskaén edellyteta
muuta kuin 15 vuoden ikaa ja kykya kuljettaa kyseista venetta. Koska NINAMARIA 1l oli
ulkomaalainen ammattialus, péatevat siihen lippuvaltion asettamat miehiston patevyys-
vaatimukset.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma
IMO:n paatoslauselma A.741 ja SOLAS luku IX.

Tapahtumahetkella voimassa olleen merilain 1 luvun 8 a 8:ssa saadetaan (matkus-
taja-aluksen) laivanisannan turvallisuusjohtamisjarjestelmasta: Suomalaisella lai-
vanisannalla ja ulkomaalaisella laivanisannélld, joka harjoittaa kauppamerenkulkua
Suomen vesialueella, tulee olla sellainen turvallisuusjohtamisjarjestelma, jolla kehitetdéan
ja yllapidetaan alusturvallisuutta laivanisannan aluksilla.

(Matkustaja-aluksen) Laivanisannélla on oltava ISM-saanndston mukainen turvallisuus-
johtamisjarjestelma. ISM-séaanntstoa ei kuitenkaan sovelleta, kotimaanliikenteen mat-
kustaja-alukseen ja sen laivanisantaan, jos aluksen suurin sallittu matkustajaluku on alle
100 henkiloa.

Viranomaismaaraykset ja ohjeet

Tutkinnassa ei saatu selville sitd millaisia velvoitteita ulkomaalaisella, erityisesti EU:n ja
Schengenin ulkopuolelta kotoisin olevalla NINAMARIA 1I:n kaltaisella ammatti- tai hu-
vialuksella on noudattaa paikallisia sdadoksia ja tapoja.

Viranomaismaarayksia ulkomaisille Charter-veneille ei Euroopan Unionissa ole laadittu.

Schengen alueelle tulon jalkeen ulkomaisilla Charterveneilld ei ole likkumis- tai toiminta-
rajoituksia eika velvollisuutta ilmoittaa likkumissuunnitelmiaan tai aikataulujaan. Alusten
turvallisuussuunnitelmaa ei edellyteta eika kontrolloida.

Tulli soveltaa valiaikaisen maahantuonnin menettelya téllaisissa huvialusten tuonnissa
EU:n alueelle valiaikaiseen "omaan kayttdon”. Schengen alueelle tuodun Charterveneen
kayttd alueella edellyttaa jasenvaltioiden tullihallintojen muodollista konsultointia. Véliai-
kaisen maahantuonnin menettelyssa meri- ja sisavesiliikenteen kulkuneuvon enimmais-
aika on 18 kuukautta.

Operaattorin maaraykset

Tutkijoiden tietoon ei ole tullut NINAMARIA Il:n operaattorin antamia maarayksia. ILO-
NA:n osalta sellaisia ei voida edellyttaa.

Laatujarjestelmat

Laatujarjestelmaa ei ollut kummallakaan osapuolella.
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NINAMARIA Il:n poistuminen Suomesta

Tapahtumaa seuraavina paivina NINAMARIA |l poistui Suomesta ja myytiin uudelle
omistajalle. Alusta ei saatu tarkempiin tutkimuksiin. Tutkijoille jaaneen kasityksen mu-
kaan laivaisannélle ei jaanyt Suomeen sellaista omaisuutta tai muuta vakuutta, jolla ta-
ma voisi vastata mahdollisiin korvausvaatimuksiin tapahtuman johdosta.
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2.2

ANALYYSI

Miehitys

ILONA:n kahden hengen miehitys oli riittdva. Kyseistéa kokoluokkaa oleva purjevene on
kahden aikuisen voimin purjehdittavissa ja paivan mittaiselle purjehdukselle riittda kaksi
henkiloa huolehtimaan purren navigoinnista.

NINAMARIA Il:n miehitys oli vajaa, silla merenkulkuhenkiléston muodosti paallikké yk-
sin. Paallikko ei mydskaan maarannyt kokkia tai muuta henkiloa avukseen téahystamaan
saariston vaylilla kuljettaessa.

Rekisteritodistuksen mukaan aluksen miehityksen minimi on paallikké ja kansimies.
Myds tdma raja alitettiin onnettomuusmatkalla.

Varustamo ilmoittaa netissa miehitykseksi kaksi merenkulkijaa ja kaksi talouspuolen
henkilda. Onnettomuusmatkalla NINAMARIA |l alitti selvasti varustamon kayttdman
miehityksen.

Havaittuaan tahystyksen kyseisessa tilanteessa olevan vaativaa, paallikon olisi pitanyt
maarata tuekseen lisda tahystajia. Ensisijaisesti tdhan olisi pitdnyt maaréata kokki ja tois-
sijaisesti mukana olleista matkustajista paallikon valitsemat henkildt. Vaihtoehtoisesti
nopeutta olisi pitanyt alentaa merkittavasti tai matka jattaa tekematta. Tahystyksen riitta-
valla toteuttamisella olisi yksin voitu valttaa koko onnettomuus.

Paallikkd ajoi alusta sisdohjaamosta, vaikka kaytossa olisi ollut huomattavasti parem-
man nakyvyyden antava ulko-ohjaamo. Tama oli kuitenkin matkustajien kaytossa. Tie-
toon ei ole tullut oliko tdma jarjestely paallikdn paattama vai varustamon kaskema. Ve-
neen ajaminen sisaohjaamosta oli kuitenkin vallitsevissa olosuhteissa virhe. Paallikdn
olisi pitéanyt tarvittaessa poistaa matkustajat ylaohjaamosta ja ottaa se pelkéstaan aluk-
sen ohjailun kayttoon.

NINAMARIA 1l:n varustamon johtoa oli mukana matkustajana ja olisi ollut tilaisuudessa
puuttumaan asioihin. Paallikon ilmeisiin tahystysongelmiin ei kuitenkaan puututtu eika
paallikkod esittanyt paikalla olleelle varustamon edustajille pyynt6éa saada avukseen ta-
hystdja tai saada ylaohjaamo kayttéonsa.

Merenkulkutaidot

ILONA:n miehistolla oli riittdva patevyys ja kokemus aluksen kuljettamiseksi vallinneissa
olosuhteissa.

NINAMARIA 1I:n paallikolla oli brittilainen patevyys kuljettaa korkeintaan 200 tonnin
moottorialusta enintdan 150 mpk etaisyydelld turvallisesta satamasta ja muita merenku-
lullisia patevyyksid. Taman puolesta hanella oli muodollinen péatevyys toimia NINAMA-
RIA 1I:n paallikkdna onnettomuusmatkalla. NINAMARIA 11:n paallikolla ei kuitenkaan ollut
kokemusta miehisto- tai perdmiestehtavissd saaristoajossa vaan oli kylmiltdan alkanut
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2.4

20

kartuttaa saaristomerenkulun kaytadnnon taitojaan kuljettamalla NINAMARIA ll:a paallik-
kénad Suomen vesilla. Paallikdlla oli kertomansa mukaan ndin hankittua kokemusta
Suomesta noin 200 mpk, joka oli kertynyt NINAMARIA Il:n matkalla onnettomuushet-
keen saakka.

Vaikka paallikolla oli riittava muodollinen patevyys ja teoreettiset taidot aluksensa kuljet-
tamiseksi brittildisen kuljettajakirjan mukaisin ehdoin, hédn ei Suomessa liikkuessaan
myoskaan soveltanut saamiaan oppeja kaytantoon. Lyhyt, 1-2 viikon oleskelu Suomes-
sa ei anna riittavasti taitoja saaristomerenkulun ja pohjoismaisen veneilykulttuurin hallit-
semiseksi. Hanella ei tutkijoiden nakemyksen mukaan ollut riittdvaa kokemusta saaris-
tomerenkulusta kuljettaakseen yksin NINAMARIA II:n kaltaista suurta moottorivenetta.
Héan on myds jalkeenpdin kertonut olleensa epavarma navigoinnista ahtailla vaylilla. Tal-
laisessa tilassa henkiltn tulisi kasittad kykyjensa rajallisuus aluksen kuljettamiseen. Tur-
vallisen navigoinnin toteuttamiselle olisi pitanyt hakea muita ratkaisuja kuin ajaminen yk-
sin.

Alukset

Kumpikin alus oli sopiva siihen tarkoitukseen, mihin niita kaytettiin.

Saadokset

Meriteiden sd&nntt maarittelevat alusten toiminnan ja velvoitteen yksikasitteisesti ja sel-
keasti tdssa tapauksessa. Vaistamissaantdjen muuttamiseen ei tapahtuman johdosta
ole syntynyt aihetta. Vaistamissaantdjen noudattaminen olisi estényt onnettomuuden.

Vesiliikennelain 20.6.1996/463 58 ja 68 maaraavat mm. etta:

Jokaisen vesilla vesikulkuneuvolla liikkuvan on noudatettava olosuhteiden edellyttdmaa
huolellisuutta ja varovaisuutta ja toimittava siten, ettei hén ilman pakottavaa syyta vai-
keuta tai hairitse muiden liikkumista vesilla eikéa aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taik-
ka vaaraa tai merkittdvaa tai tarpeetonta haittaa tai hairiéta luonnolle tai muulle ymparis-
tolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle
edulle.

Vesikulkuneuvon kuljettajan on noudatettava vesiliikenteen liikennesaantoja ja vesilii-
kennemerkeilla tai valo-opasteilla ilmaistuja maarayksia, kieltoja ja rajoituksia.

Vesikulkuneuvon kuljettajana ei saa toimia henkild, jolla ei ole olosuhteisiin nahden tar-
vittavaa ikaa, kykya ja taitoa.

Rekisteroitavaa moottorikayttoistd vesikulkuneuvoa saa kuljettaa vain henkil®, joka on
tayttanyt 15 vuotta.

Naiden sdadosten noudattaminen olisi yksin estanyt onnettomuuden tapahtumisen.

Nama saadokset ovat riittavat, jotta niitd noudattamalla kyseisen kaltaiset tapahtumat
olisivat valtettavissa.
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Tapahtumien kulku NINAMARIA 1l:n osalta

Alus oli tapahtumaa ennen kulkenut Kasnasin—Rosalan saariston halki kulkevalla vaylal-
l[&. Taméa on saaristoon tottumattomalle p&allikdlle vaativaa ja tarkkuutta edellyttavaa.
Paastyaan talta alueelta lanteen avoimemmille vesille paallikkd oli kokenut vapauneen-
sa saaristoajon paineista ja tarkkavaisuus oli vahentynyt. Aluksen kokki oli tullut paalli-
kon puheille ohjaamoon ja henkilot seurustelivat keskenaén. Paallikkod oli ollut k&énty-
neena vasemmalle ja perdan eikd aktiivisesti katsonut aluksen kulkusuuntaan. Talla
menettelylla tahystys laiminlyotiin.

Havaittuaan purjeveneen edessaén paallikké laiminldi velvollisuuden seikkaperaisesti
selvittda veneiden mahdollinen térmayskurssi ja tyytyi rutiininomaiseen ja riittAmattoman
suuruiseen 3 asteen suunnan muutokseen. Han jatkoi seurustelua kokin kanssa eika
enda seurannut edessa olevaa vaistotilannetta ILONA:n kanssa. Autopilotti ohjasi venet-
ta paallikon kdskemaéan uuteen suuntaan, joka vain nimellisesti poikkesi alkuperaisesta.

NINAMARIA II:n paallikon tilannearvio ILONA:n nahtyaén oli hatikoidysti tehty ja tarvitta-
van suunnan muutoksen suuruus oli lian vahainen estddkseen aluksia tulemasta liian
l&helle toisiaan. Suunnan muutos oli myds aivan lilan pieni ollakseen selvasti tulkittavis-
sa vastapuolen eli ILONA:n taholla. Merenkulullisesti ei olisi ollut mitdan estettd NINA-
MARIA II:n tehd& huomattavan suuria suunnan muutoksia ILONA:n vaistttilanteessa.

NINAMARIA Il tormési ILONA:n peréaéan tilanteessa, missa mitdan ei enda ollut tehtavis-
sa.

Silminnakijéiden mukaan NINAMARIA II:n vauhti hiljeni térmayshetkelld, mutta vene jat-
koi silti kulkuaan jonkin matkaa ennen pysahtymistd. Vauhdin aleneminen térmayshet-
kella oli seurausta tormayksen vaikutuksesta. Pitkd pysdhdysmatka on voinut syntya
vain siita, ettd NINAMARIA II:n koneet ovat térmayksen jalkeen edelleen kdyneet eteen
ja ettd potkurit on pysaytetty vasta myohemmin tormayksen jalkeen.

NINAMARIA II:n koneiden ohjausjarjestelmassa (kaukosaatolaite) ei ole havaittu vikaa.
Veneen pysayttdminen on ndin ollen tapahtunut valittdmasti paallikén tartuttua ohjaus-
kahvoihin. Venetta ei kuitenkaan pysaytetty valittomasti tormayksen seurauksena. Ta-
han voi olla syyna joko paallikon kokema jarkytys ja toimintakyvyn heikkeneminen tor-
mayksen johdosta tai se, etta paallikké ei tapahtumahetkella ole ollut ohjaamossa ohja-
uslaitteiden valittomassa laheisyydessa. Tama on vuorostaan voinut johtua térméaykses-
té sinansa tai siita, ettéd paallikkd olisi suorastaan poistunut ohjauspaikalta tekemansa
vahaisen suunnan muutoksen jalkeen.
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Matka- ja aikalaskelma

NINAMARIA 1I:n tarkka reitti Emésalosta onnettomuuspaikalle ei ole tiedossa. Paallikko
on meriselityksessa kertonut kulkeneensa saariston ulkopuolella Hankoon saakka. Ta-
man jalkeen oli kuljettu saariston vaylia pitkin tapahtumapaikalle. Karkeasti méaaritettyna
nain kuljetun matkan pituus on noin 120 mpk, josta noin 20 mpk on saaristoa. Vaylia pit-
kin saariston l&pi kyseinen matka on 115 mpk.

Nopeutena paallikkd on kertonut kayttaneensa paaosin veneen matkanopeutta ja saaris-
tossa 12 solmuun alennettua nopeutta. Koska veneiden lahestymis- ja tormaysnopeudet
ovat tutkinnan kannalta merkityksellisid, oheisella laskelmalla on todennettu, etta esille
tuodut nopeudet ovat realistisia huomioiden paivamatkan kokonaispituus.

Merivahinkoilmoituksen mukaan NINAMARIA 1l [&hti Porvoon Emé&salosta klo 8 aamulla.
Onnettomuus tapahtui klo 12.40. Kuljettaessa 100 mpk nopeudella 25 solmua ja 20 mpk
nopeudella 12 solmua saadaan osamatkojen ajoiksi:

Avomerelld 100 mpk / 25 sol = 4 tuntia
Saaristossa 20 mpk / 12 sol = 1 tunti 40 minuuttia

Matkan kokonaisaika on 5 tuntia ja 40 minuuttia.

Lahdon Emasalosta olisi télléin pitanyt tapahtua noin klo 7 aamulla, mikd on vastoin
paallikon ilmoitusta meriselityksessa.

Mikali matka kokonaisuudessaan olisi ajettu 25 solmun nopeudella, matka-ajaksi olisi
muodostunut:

120/ 25 = 4 tuntia ja 48 minuuttia.

Lahtd Eméasalosta olisi silloin tapahtunut noin tuntia myéhemmin mik& vastaa péaallikon
kertomaa.

Nopeuslaskelma osoittaa, ettd NINAMARIA 1I:n paallikén kertoman 12 solmun nopeus
laajoilla saaristoalueilla ei aikataulullisin perustein ole ollut tdysin mahdollinen. Alennet-
tua nopeutta on kuitenkin saatettu kayttaa téormayshetkelld ja muualla saariston vaikeis-
sa paikoissa hetkittain. Silminnakijan arvio NINAMARIA 11:n nopeudesta térmayshetkella
tukee tata kasitysta.

Paallikdn vireystila

NINAMARIA 1I:n paallikkd oli onnettomuushetkella ajanut yksin vahtia noin 5 tuntia tai
enemman lahtdvalmistelut ja irrotus huomioiden. Huomioiden myds aikainen liikkeelle
lahtd, paallikén tottumattomuus saaristoajoon ja hénen tuntemansa epdvarmuus vilk-
kaan liikenteen johdosta voidaan katsoa, ettd h&nen vireystilansa onnettomuushetkell&
ei enaa ollut kovin hyva. Huomiokykya heikensi se, etta paallikko ei laheskaan riittavasti
ollut kiinnostunut aluksen kulun seuraamisesta, vaan salli keskustelun kokin kanssa vie-
da lahes koko huomion. Tahan on saattanut vaikuttaa sekin, ettd Kasnésin — Rosalan
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tiivimmasté saaristoalueesta avoimemmille vesille paastyaén paallikké on kokenut tark-
kaavaisuutta vaativan tilanteen rauenneeksi ja erheellisesti kokenut voivansa sallia ve-
neen kulkevan ilman silméallapitoa. Aluksen kokkia ei tutkintaan liittyen kyetty tavoitta-
maan, joten on jaanyt selvittamattd, missa kohtaa alusta eri henkilot tapahtumahetkella
todellisuudessa olivat ja oliko esimerkiksi aallokon kasvaminen saariston jalkeen johta-
nut paallikén puuttumiseen johonkin ohjaamiseen liittymattomaéan tehtavaan. Joka tapa-
uksessa, NINAMARIA ll:ssa ei viimeisimman vaylan kaannoksen jalkeen kukaan suorit-
tanut riittavaa tahystysta eikd merenkulkutilanteen arviointia. Alus kulki sokeasti autopi-
lotilla asetettua suuntaansa eteenpdin kohti tormaysta.

Tapahtumien kulku ILONAN osalta

ILONA oli alkaneella lomamatkalla ja kulki aurinkoisessa saassa. Navigointi tapahtui
kartan ja merimaaston visuaalisen seuraamisen avulla. Vesialue ei merenkulullisesti ol-
lut ILONA:n miehistolle erityisen vaativa ja verkkaisesti etenevasséa veneessa keskityttiin
leppoisaan myotatuulipurjehdukseen ja auringon ottoon. Purjehduksessa suositellut pe-
lastusliivit oli jatetty pukematta ja vaatetus oli erittdin vahainen. Venettd ohjannut mies
oli tahystényt keulan suuntaan ja avotilassa selkd menosuuntaan istunut nainen peran
suuntaan. ILONAnN téhystys oli tésta johtuen hyvin jarjestetty.

Koska NINAMARIA Il ei lahestynyt ILONA:a purjeiden suunnasta, kyettiin se helposti
havaitsemaan ILONA:sta. Suuren moottoriveneen ldhestyminen peran suunnasta ha-
vaittiin ja tilannetta alettiin seurata, kuten asiaan kuuluu. Ensisijaisen vaistamisvelvolli-
suuden tiedettiin olevan takaa lahestyvalla konealuksella eika omiin vaistdtoimiin ryhdyt-
ty. ILONA:n suunta pidettiin vakiona nopeuden toki vaihdellessa tuulen mukaan.

Kun oli paatelty, ettd konealuksesta ei ilmeisesti ole havaittu ILONA:a tai ainakaan ei ole
ryhdytty riittéviin ja nakyviin toimiin vaistamiseksi, ILONA:ssa alettiin nayttaa kasimerk-
keja huomion herattdmiseksi. Nailla ei ollut vaikutusta lahestyvan konealuksen kulkuun.
Lopputilanteessa paatettiin vaistaa kaantamalla vasemmalle. Tassa ei kuitenkaan onnis-
tuttu, silla venetta ei kyetty ohjaamaan kaytodssa olleella purjeiden asettelulla. ILONA ei
myotatuulessa ollut perasimelld kdénnettavissa.

Moottoria ei olisi ehditty kaynnistaa kdannoksen auttamiseksi. ILONA:lla ei ollut kaytos-
saan mitdan keinoa tormayksen estamiseksi.

Kun térmays naytti vaistamattomaltd, paatti ILONA:n miehistd hypéatéa avotilasta mereen
veneen vasemmalle puolelle, koska olivat arvioineet tormayksen tapahtuvan oikealle.
NINAMARIA 1l tormasi ILONA:n perapeiliin ja sen keula kulki veneen avotilan yli oikealle
painaen samalla ILONA:a perdosastaan syvemmalle veteen. Avotilaan jaadesséén hen-
kilot olisivat téassa tilanteessa loukkaantuneet vakavasti ja mahdollisesti menettaneet
henkenséa. Veteen hyppaaminen pelasti ILONA:n miehiston. Oli myds ILONA:n miehis-
tén onni, ettei NINAMARIA 1l aivan loppuhetkella vaistdnyt vasemmalle. Tama vais-
tésuunta olisi tilanne huomioiden voinut olla mahdollinen.

Pelastusliivien puuttuminen mahdollisti ILONA:n miehistdn sukeltaa syvalle veteen hy-
pattydan. Periaatteessa talla oli positiivinen vaikutus tilanteeseen. Sukellusaika olisi kui-
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tenkin joka tapauksessa jaanyt lyhyeksi ja olisi ollut sattuma, mikali NINAMARIA Il olisi
kulkenut henkildiden yli juuri silla hetkella kun he olivat riittdvan syvalla veden alla. NI-
NAMARIA 1I:n kayttdmalla nopeudella rungon painevaikutus ja potkureiden imuvaikutus
ulottuvat laajalle alueelle ja olisi ollut mahdollista, ettd sukeltaneet henkilt olisivat silti
joutuneet potkureiden ruhjomiksi. Pelastusliivien puuttuminen heikensi sen sijaan veden
varaan joutuneiden selviytymisen mahdollisuuksia térmayksen jalkeen. Onneksi kukaan
ei tdssa tapauksessa menehtynyt.

Térmaystapahtuma

Tormayspaikan sijainti on hieman epatarkka. Hatailmoituksessa annettu paikkakoordi-
naatti on oletettavasti hieman térmayspaikasta sivussa johtuen veneiden ajelehtimisesta
tapahtuman yhteydessa. NINAMARIA II:n plotterin jalki osoittaa, ettd vene on tormayk-
sessa kaantynyt oikealle ja kulkenut sen jalkeen jonkin matkaa ennen pysdhtymista ja
kaantymista takaisin. Tapahtumapaikkana voidaan pitdd sitd kohtaa, missa kulkujalki
NINAMARIA 1I:n plotterissa kaéantyy oikealle.

NINAMARIA Il l&hestyi ILONA:a selvasti meriteiden sdaantdjen maarittamassa 135° pe-
rasektorissa, josta lahestyvaa alusta pidetaan saavuttavana aluksena ja sen on vaistet-
tava saavuttamaansa alusta.

B iy
Térmiys- 1] B < e = ) ;
palkka | W o A : :
£ : j .'I i ) u - [r—
i o N g ol T
; A T P | ——Kutkusuunta e
2 = | . Uté - Hanko 9 m viiylda  * 4 4 4 0T
 ns. Jidnmurtajaviyld \V . ;
i : { ’ ™

L e e a A I N ¢ e e e : /i
Kuva 10. T('jrmays'paikka tutkijoiden nakemyksen mukaan. (Karttapohja: Liikennevi-
rasto)

Silminnakijan havaitsema NINAMARIA Il:n nopeuden alentuminen ennen térmaysta on
johtunut ILONA:n massaan térmaamisen aiheuttamasta hidastumisesta. Silminnakija ol
kaukana tapahtumapaikasta eika valttamétta ole voinut havaita térmayshetken ja vauh-
din hidastumisen eroa tai samanaikaisuutta.

NINAMARIA 1l osui lahes keskelle ILONAN peraa kurssin ollessa arviolta 10—15 astetta
takavasemmalta. Keula on painanut istuinkaukalon reunan sisdén ja moottorivene oli
osittain noussut purjeveneen paalle. Talldin purjeveneen pera oli painunut moottorive-
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neen painon alla siirtyen samalla vasemmalle. NINAMARIA II:n keula oli katkaissut mas-
toa pystyssa pitavat harukset ja keula osunut puomiin/mastoon silla seurauksella, etta
masto oli taittunut ja kaatunut mereen. Purjevene hankautui moottoriveneen vasenta si-
vua pitkin ja sinkoutui kauemmas.

Veneilla on ollut toisistaan hieman poikkeava suunta jo tilanteen alussa. On mahdollista,
ettd NINAMARIA 11:n p&aallikké on lyhyelld ja epataydelliselld vilkaisullaan arvioinut ILO-
NA:n ehtivan keulan edesta vasemmalle. Tatéd puoltaa myds paatds muuttaa suuntaa
vaistdssa vain hivenen.

Alusten lahestyminen ja nakyminen toisilleen

Olettaen, ettd ILONA:n nopeus oli 4 solmua ja NINAMARIA II:n nopeus 12 solmua voi-
daan alusten sijainti toisiinsa ndhden arvioida oheisen karttakuvan mukaisesti. Tarkaste-
lu on likimaardinen, mutta riittdvan tarkka selventaékseen sen tosiasian, ettd ILONA on
ollut NINAMARIA 1I:n nékyvisséd noin neljannestunnin ennen tormaysta ja ettd se kay-
tannossa koko tdman ajan on ollut suoraan tai lahes suoraan NINAMARIA 1I:n keulan
edessa. Kaytannossa ILONA on nakynyt vieldkin pitempdaan, silla sen purje on nakynyt
Sodra Barsskarsgrundetin luotojen yli.

Kuva 11. Likim&éardinen arvio alusten kulkureiteista ennen térmaysta. ILONA tuli koil-
lisesta ja NINAMARIA Il itdkaakosta. Alusten reitit yhtyivat Vitgrundin viitta-
portin l&hella. Kuvaan on merkitty alusten sijainti 8, 13 ja 16 minuuttia ennen
tormaysta. ILONA on tdman tarkastelun mukaan ollut NINAMARIA 1l:n n&-
kyvissd keulasektorissa ainakin neljannestunnin  ennen tormaysta.
(Karttapohja: Liikennevirasto)

ILONA:n ilmestyminen NINAMARIA Il:n eteen ei ole voinut tapahtua &killisesti ja ennal-
ta-arvaamattomasti. Se, ettd purjevene todellisuudessa havaittiin vasta tilanteen viime
hetkilla osoittaa NINAMARIA 1I:n padllikolta taydellista epaonnistumista tehtavéassaan
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kuljettaa konealusta Suomen saaristossa. Paallikon asennoituminen tehtavaansa on ol-
lut vastuutonta.

Mahdollisuudet lahitilanteen valttamiseksi

Yhdeksan metrin jadnmurtajavayla on luonnostaan levea ja kaytdnnossa vesialue onnet-
tomuuspaikalla on aukeata ja hyvin laajalta alueelta kulkukelpoista myo6s vaylaalueen
ulkopuolella. Vaylaalueellakin pysytellen NINAMARIA Il:lla olisi ollut erinomainen mah-
dollisuus valita ajolinjansa siten, ettei lahitilannetta olisi syntynyt. Aluksen turvallisuus ei
laajankaan vaistdn seurauksena kyseisessa paikassa olisi ollut mitenkdan uhattuna.
Myoskaan muuta sellaista liikennetta ei ollut, joka olisi voinut vaikuttaa huolellisen vais-
ton toteuttamiseen.

Tahystyksesta

Taysin, levitetyin purjein edessé kulkeva purjevene olisi vaistamatta pitanyt voida havai-
ta katsomalla NINAMARIA II:n tuulilasista ulos. Purjeveneen maston korkeus on niin
suuri, ettd huomattavin osa purjepinta-alasta osuu nakodkenttaan. Valkoinen purje olisi
my0s selvasti erottunut paikallista merimaastoa eli taivasta ja merta vastaan.

Séaatila oli selke& ja aurinkoinen. Nakyvyys oli sen puolesta erinomaisen riittava ILONA:n
havaitsemiseksi koko tilanteen ajan ja paljon kauempaakin, jos NINAMARIA ll:ssa oli pi-
detty edes vahaista tahystysta.

Aurinko paistoi etelasta eli kyseessa oli sivuvalo. Tdma on vahaisessa maarin voinut
vaikuttaa NINAMARIA II:n paallikon nakokykyyn etenkin, jos paallikkd on ollut vasem-
malle aurinkoa kohti kd&ntyneenda. NINAMARIA II:n paallikkd kertoi valittémasti térma-
yksen jalkeen purjeveneessa olleelle naiselle, ettei valaistus olosuhteiden vuoksi ollut
nahnyt purjevenettd, eikd ulos ohjauspaikalta heijastusten johdosta. Siité huolimatta han
oli jatkanut ajoa sisélta. Tummennetut lasit yhdessa muutenkin aurinkoisille vesille teh-
dyn veneen kanssa lienevat kuitenkin esténeet varsinaisen nakoékyvyn menetyksen.
Paallikon olisi joka tapauksessa pitanyt ottaa aurinko huomioon ja varustautumisella, ta-
hystykseen tehostamisella ja nopeuden alentamisella varmistua siitd, etta veneen kulku
on turvallista.

Onnettomuus ei ole voinut syntya siitd, ettei ILONA:a olisi voitu havaita NINAMARIA
ll:sta. Sita ei kuitenkaan havaittu. TAhan voi ainoastaan olla syynd NINAMARIA |l:n tay-
sin puuttunut tédhystys suunnan muutoksen jalkeen. Lisaksi tatd edeltaneen tahystyksen
on taytynyt olla niin puutteellista ettd edessa olevaa térmaystilannetta ei ole kyetty hah-
mottamaan. Tilanteen kriittisyys oli jaanyt NINAMARIA ll:ssa taysin kasittamatta.

Kuvissa 12 a ja 12 b on esitetty NINAMARIA II:n kuljettajan nakyma keulan suuntaan
seka sisé-, ettd ulkoa yldohjaamosta. Kuvista nédkyy selvasti miten paljon paremmin yla-
ohjaamosta voidaan tahystaa aluksen kulkusuuntaan sisaohjaamoon verrattuna. Taakse
kallistetuissa tuulilaseissa nakyy voimakasta peilausta ja ndkdkentta on kapea ja matala.
Ajon aikainen viippaus lisda eroa edelleen kuvien mukaisesta.
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Kuva 12 a. Nakyma NINAMARIA lI:n sisdohjaamosta.

Kuva 12 b. Nakyma NINAMARIA II:n ulkona olevasta ylaohjaamosta.
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NINAMARIA II:n muun henkiléstdn toiminta

Ylaohjaamossa istuneen naisen kertoma on ristiriitainen. Han toisaalta kertoo seuran-
neensa matkan kulkua eli olisi periaatteessa toiminut tahystajana. Kuitenkin han térma-
yksen jalkeen ensin luuli veneen osuneen kiveen. Vasta alas paastyaan yhdessa paalli-
kon kanssa saatiin selvitettya, ettd NINAMARIA Il olikin osunut toiseen veneeseen. Nai-
nen on tAman mukaisesti ollut veneessa matkustajan ominaisuudessa. Mikali hanella on
ollut merivahtiin liittyva téahystajan tehtava, hén on taydellisesti epdaonnistunut sen tehta-
van hoitamisessa.

NINAMARIA 1I:n kokki toimi koulutusalansa mukaisissa tehtavissa ajon aikana. Tutkin-
nassa ei ole kaynyt ilmi seikkoja, joiden mukaan kokilla olisi ollut merenkulullisia tehtavia
mahdollisten irrotus- ja kiinnitystehtéavien liséksi.

Suunnan muuttamisesta vaistotilanteessa

Vaistotilanteessa suunnan muutoksen tehtédva ei ainoastaan ole estaa aluksia tormaa-
masta toisiinsa tai kulkemasta liian laheta toisiaan. Sen avulla osoitetaan my¢s vasta-
puolelle millaiseen suunnan muutokseen on ryhdytty. Jos suuntaa muutetaan lilan va-
han, vastapuoli ei valttamatta kasité tilanteen olevan vaistajan hallinnassa. Ohjeellisesti
voidaan todeta, ettd alle 15 asteen suunnan muutoksia on useimmissa tilanteissa vai-
keata tai mahdotonta vastapuolen osalta tulkita oikein. Suunnan muutoksen tulee olla si-
t& suurempi ja nopeampi, mitd lahempéana alukset ovat toisiaan sekd matkallisesti, etta
ajallisesti.

Ohitukseen l&ahtd6 muuttamalla suuntaa 3° oikealle oli vallinneissa olosuhteissa riitthma-
ton varsinkin, kun ohituksen aikainen tahystys laiminly6tiin. Lahitilanteessa tulee pyrkia
ilmaisemaan omat aikeet ensisijaisesti selkealla kd&nndksella. Tata voi tarvittaessa te-
hostaa meriteiden saantdjen mukaisella aanimerkilla, joskin huviveneiden kyseessa ol-
len on epavarmaa, osataanko aanimerkki tulkita vastapuolen taholla oikein. Autopilotti
edellyttdd ehdottomasti tehtyjen suunnan muutosten seuraamista ja todentamista. Auto-
pilotti ei ohjaa alusta, vaan toteuttaa ohjailijan pyytaman suunnan pitamisen.

Mik&&n merenkulullinen syy ei edellyttanyt ohittamista lahelta, silla puhdasta ja syvaa
vetta oli riittdmiin koko alueella. Onnistuessaankin NINAMARIA II:n ohitus olisi tapahtu-
nut aivan liian laheltd ILONA:a. Suuren veneen kulkeminen l&heltd aiheuttaa aina vaara-
tilanteen paitsi tormayksen muodossa myos silla, ettéa veneiden aallokko saattaa aiheut-
taa vaarallista keinumista tai suunnan muutoksen. Laheltd kulkeminen suurella nopeu-
della osoittaa aluksen paallikdlta kypsymattomyytta ja merimiestaidon puutetta.

Autopilotti

NINAMARIA 1I:n ohjattiin autopilotin avulla onnettomuushetkelld. Hetkea ennen térmays-
ta paallikko toteutti paattamansa 3 asteen suunnan muutoksen autopilotin avulla. Auto-
pilotti toimi tarkoitetulla tavalla eik& sen toiminnassa ole moittimista. Se piti aluksen paal-
likbn asettamassa suunnassa.
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Autopilotin kayttd veneen ohjaamisessa on normaalia ja hyvéan tavan mukaista. Autopi-
lotti vapauttaa ohjailijan ruorinpidosta muihin, oleellisempiin navigointitehtaviin kuten ta-
hystykseen, navigointiin ja kulun seurantaan. Huomioiden, ettd NINAMARIA II:n paallik-
ko oli ainoa merenkulkutehtavissa oleva henkild aluksella, autopilotin kaytté suunnan pi-
dossa oli hyvin perusteltua.

Autopilotti ei ole vastuussa veneen kulusta. Autopilottia tai sen kayttdmista ei voida pitaa
onnettomuuden syynd. Veneen kulusta vastaa aina paallikko. Tassa onnettomuudessa
paallikko toteutti autopilotin avulla liian pienen vaistdn ja laiminl6i sen jalkeen velvolli-
suutensa seurata autopilotin toteuttamaa suunnan muutosta ja sen riittavyytta tormayk-
sen estamiseen. Ei ole teknisen laitteen vika, jos sen avulla toteutetaan virheellisia rat-
kaisuja.

Viestiyhteyksista

Kansainvalisen maaritelman mukaan® hatétilanne on silloin, kun on ilmeist4, etta henki-
16, laiva tai muu alus on vakavassa tai valitttmassa vaarassa ja tarvitsee valitonta apua.
Talléin on lahetettava hatdsanoma. Matkapuhelimella I&hetetty sanoma on vain puhelun
osapuolten vélista viestintaa. VHF-radiolla |&hetetty osoitteeton hataviesti on julkinen ja
tarkoitettu kaikkien sen kuulleiden kayttoon.

Viestiyhteyshankaluudet eivét johtuneet kalustopuutteista, silla NINAMARIA ll:ssa oli
VHF-radiokalusto. P&aallikkd ei kuitenkaan koko tapahtuman aikana kayttanyt sita. NI-
NAMARIA 1I:n viestilikenne tapahtui paallikén ja matkustajien matkapuhelimilla. NINA-
MARIA ll:sta ei soitettu hatdpuhelua eikéa ilmoitettu tapauksesta viranomaisille. Sen si-
jaan sieltd ilmeisesti soitettiin yksityispuheluja mm. omistajan edustajalle, joka toisaalla
kerrotulla tavalla tuli paikalle. Hankaan ei ilmoittanut térmayksesta viranomaisille.

ILONA:n miehistd oli joutunut veden varaan ilman pelastusvalineita eika esimerkiksi ti-
lanteen alussa NINAMARIA ll:ssa ole millaédn voitu olla tietoisia uhrien todellisesta lu-
kumaarasta tai tarvittavan avun maarasta. VHF-radion avulla hataviesti olisi valittynyt
meripelastuskeskukseen suoraan ilman hatdkeskuksen muodostama vélivaihetta. Li-
saksi avun tarve olisi meripelastuskeskuksen liséksi kuultu kuuluvuusalueella olevissa
viranomaisyksikoissa ja muissa aluksissa joiden piirista valittotmasti olisi saatettu saada
apua paikalle. VHF:n kayttamatta jattaminen oli virhe ja se olisi saattanut pahentaa on-
nettomuuden seurauksia.

NINAMARIA II:n menettelystd VHF:n kéytossa ja hatailmoituksen tekematta jattdmisesta
voi vetdad kahdenlaisia johtopaatoksia: Joko NINAMARIA [l yritti valtella asiasta tiedot-
tamista ja avun pyytamista paikalle tai aluksella olleilta puuttui tilannetaju ja ymmarrys
tapahtuman vakavuudesta ja siitd seuraavista velvollisuuksista. VHF-radion kayton valt-
tely — samoin kuin hatailmoituksen tekematta jattdminen yleensakin — on joka tapauk-
sessa ilmeinen onnettomuuden uhrien turvallisuutta vaarantava tekija. Mikali paikalle ei
sattumalta olisi tullut muita veneilijoita voi vain arvailla, kuinka kauan ILONA:n miehist6
olisi joutunut omin voimin selviytymaan meressa.

1

Hallituksen esitys meripelastuslaiksi perusteluineen (HE 71/2001 vp) ja Meripelastusohje 2003
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Hatapuhelu (112)

Hatapuhelu soitettiin hatdkeskukseen, mistda se yhdistettiin meripelastuskeskukseen.
Hatdpuheluun kului kaikkiaan aikaa yhteensa hatéakeskuksen ja meripelastuskeskuksen
kanssa 7 minuuttia ja 19 sekuntia. Hatapuhelun soittajan mielesta tama oli aivan liian
pitka aika hatailmoituksen vastaanottamiseksi siitd huolimatta, etta talla kertaa hadassa
olleet ihmiset olikin jo saatu pelastetuksi.

Tutkijoiden huomio on kiinnittynyt siihen, ettd hatdnumeroon 112 soitettaessa hatékes-
kuksessa ei l6ytynyt merenkulullisesti patevaa hatdésanoman vastanottajaa. Nauhoit-
teesta kay ilmi, ettd hatdkeskuspaivystajd sekosi yhdessa soittajan kanssa paikkakun-
nissa eikd osannut auttaa soittajaa selkeasti kertomaan tapahtumapaikkaa. Oli iimeist,
etta paivystaja ei riittavasti tuntenut saaristoa eikd merella kaytdssa olevia tapoja sijain-
nin ilmoittamiseksi. Vasta kun puhelu siirtyi meripelastuskeskukseen, asia alkoi lopulli-
sesti selvita.

Esimerkiksi uppoavasta tai palavasta veneesta soitettaessa kaytettavissa on vain hyvin
lyhyt aika. Tdma ei saisi kulua hukkaan osaamattomuuden vuoksi. Talla kertaa tilanne
oli soitettaessa jo onneksi ohi.

Pelastustoiminta

Kun ihmisi& on joutunut veden varaan, ensimmaiseksi tapahtumasta tulee ilmoittaa kuu-
luvasti ja heittdd veden varaan joutuneille pelastusvélineitd kuten pelastusrengas ja vas-
taavaa. Taman liséksi tulee valitttmasti tehda tilanneselvitys, valmistella alus henkiloi-
den nostamiseksi ja kdsked aluksessa olevat henkil6t tehtaviin. NINAMARIA II:n henki-
I6stO ei alussa toiminut méaaratietoisesti eikd johdetusti. Talldin hukattiin arvokasta aikaa.

Silminnakijat ja muut paikalle tulleet veneet eivat iimeisesti myoskaan osallistuneet ve-
den varan joutuneiden pelastamiseen. Tilanne oli heille outo ja shokeeraava eivatka he
lisdvahinkojen aiheuttamisen pelosta uskaltaneet ajaa veden varassa olevien luo aut-
taakseen. Hatailmoitus ja yhteydenpito merivartiostoon hoidettiin kuitenkin pelkéastaan
heidan toimestaan.

Paikalle saapuneet merivartioston yksikot totesivat tilanteen lauenneeksi, eikd heidan
toimiaan tarvittu ihmisten pelastamiseksi eiké valittoman uhan torjumiseksi. Merivartios-
to keskittyi ILONA:n hinaamiseen Kasnasiin.

Kasnasiin ei katsottu olleen tarvetta halyttdd pelastusapua, koska onnettomuuden uh-
reilla ei ollut merkittavaksi arvioituja vammoja. Tasséa yhteydessa jai kuitenkin huomioi-
matta uhrien henkinen tila ja kdytdnnon tarpeet matkan ja majoittumisen suhteen.

Maston havittamisessa menetettiin tutkinnan kannalta merkittavaa todistusaineistoa sii-
td, miten térmays on tapahtunut. Mastolla oli myos jadnndsarvoa purjeiden ja varustei-
den muodossa.
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Toérmaysjalkien analysointi

NINAMARIA 1I:n keularangassa on selkeat tormaysjaljet pohjamaalatulla (siniselld) alu-
eella. Vesirajan ylapuolella keularangassa on mustaa jalke&, joka ilmeisesti on peréisin
ILONA:n mustasta térmayslistasta. Aluksen vedenalaisia tormaysjalkia ei aluksen maas-
ta poistumisen johdosta ole saatu dokumentoitua.

ILONA:ssa perapeilin ylareunassa on tormaysjalkia, joissa on sinistd, NINAMARIA ll:sta
siirtynyttéd maalia. Ensikosketus on tapahtunut ylhaalla I&ahella ILONA:n keskilinjaa. Tas-
ta NINAMARIA Il on jatkanut nousuaan ILONA:n padlle arviolta siihen saakka kunnes
NINAMARIA 1I:n keularanka on likimain vesirajan tasalta saavuttanut ILONA:n perédpeilin
ylareunan. Térmaysliike on tassa vaiheessa maalissa olevien hankautumien perusteella
kulkenut suoraan eteenpain ja ylospain.

ILONA:n peréatikkaisiin on jossain tormayksen vaiheessa tullut osuma. Tama on taivutta-
nut tikkaiden oikeata puolta ja tyontéanyt sisélle vasemman alakiinnikkeen. Jalki kuvastaa
tilannetta, missé osuma on kulkenut viistosti vasemmalta oikealle.

ILONA on syysta tai toisesta kdaantynyt NINAMARIA 1I:n edessé oikealle, mikd nakyy
vauriojdljen siirtymisena oikealle ja maalihankautumien lisdksi myds ILONA:n katunei-
den perédkaiteiden kaatumistavasta. Tassa vaiheessa ILONA:n perédharus on irronnut.

Tata seuraavat kosketusjéljet ovat ILONA:n oikealla (SB) puolella ja jaljet loppuvat ILO-
NA:n avotilan jalkeen. Koska ILONA:n puomi on ollut oikealla, on NINAMARIA II:n keula
osunut siihen. Puomin lisdksi maston sivuharukset (vantit) ovat irronneet ja masto sai
voimakkaan kolauksen, jonka seurauksena se taittui kahdesta kohtaa.

Tormays on alkukosketuksen jéalkeen tapahtunut viistosti ILONA:n perdan siten, etta ve-
neet ovat enimmékseen liukuneet toistensa paalla ja vieressa eikda NINAMARIA [I:n keu-
la ole tunkeutunut kovin syvalle ILONA:n sisaan. Tormaysenergiasta merkittdva osa on
kulunut NINAMARIA II:n noustessa, ILONA:n painuessa ja kitkaan veneiden valilla.
Kaikki NINAMARIA 1I:n energia ei kulunut térmayksesséa vaan alus jatkoi eteenpdin tor-
mayksen jalkeen.

Mikali NINAMARIA 11 olisi tormannyt keskeisesti siten, ettd ILONA ei olisi kdantynyt si-
vuun sen tieltd, koko térmaysenergia olisi kulunut materiaalin murtamisessa. ILONA:n
olisi syntynyt niin suuri vaurio, ettéd nopea uppoaminen olisi ollut seurauksena.

Turvallisuussuunnitelmat

NINAMARIA II:n varustamon turvallisuuskulttuuriin ei ilmeisesti sisaltynyt ennakoiva
vaarojen estaminen tai toiminnan suunnittelu onnettomuustilanteiden varalta. Vaikuttaa
iimeiseltd, ettd NINAMARIA Il:n varustamolla ei ole ollut ISM-koodin mukaista eika
muunlaista turvallisuussuunnitelmaa. Turvallisuussuunnitelma olisi antanut miehistélle
tapauskohtaiset selkeét ja harjoitetut toimintaohjeet, jolloin pelastustoiminta olisi kayn-
nistynyt ripedsti ja toiminta olisi ollut johdonmukaista ja tehokasta. NINAMARIA II:n koko
henkilosto oli tapahtuman alkuvaiheessa toimintakyvyton ja kului liian pitkéa aika ennen
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kuin alus oli edes toisen onnettomuusveneen lahist6lla. Eika silloinkaan ryhdytty edes
alkeellisimpiin pelastustoimiin kuten pelastusrenkaiden heittdminen veden varassa ole-
ville tai hatailmoituksen tekeminen VHF:II&.

Halytyksen tekemiseen ei NINAMARIA ll:ssa ollut varauduttu laisinkaan. Kansainvalis-
ten sopimusten mukaisesti onnettomuustapauksissa hélytys on annettava lahimmalle
meripelastuskeskukselle radiolla ja ryhdyttava kaikkiin mahdollisiin pelastustoimiin aset-
tamatta kuitenkaan vaaraan omaa alusta. Tallainen yleismaailmallinen vaatimus ei NI-
NAMARIA Il:n henkiléstolle tullut mieleen, vaan tapahtuneesta viestitettiin ainoastaan
omille sidosryhmille. Hatailmoituksen antoi ulkopuolinen paikalle sattunut venekunta
soittamalla matkapuhelimella hatakeskukseen.

Jatkossakaan ei NINAMARIA ll:een saatu suoraa viestiyhteyttd. Myohemmat yhteyden-
otot tapahtuivat aluksen omistajien suomalaisten sukulaisten valittAmina.

Psyykkinen jalkihoito — debriefaus

Todellisessa hengenvaarassa oleminen ja sitd seurannut veneen menettdminen ja lo-
man keskeytyminen vieraalla paikkakunnalla ovat vaikeasti kestettavia tilanteita useim-
mille ihmisille. Olisi tarkeata, ettd onnettomuuteen osalliset vammojen puuttumisesta
huolimatta saisivat henkista ja aineellista huolenpitoa tapahtuman jalkeen.

Tassa onnettomuudessa veden varan joutuneet kuljetettiin Kasnasiin. Koska merivar-
tioston tehtdva paattyy sen jalkeen, kun kukaan ei endd ole hengenvaarassa, jaivat
ILONA:sta pelastuneet mies ja nainen ilman erityista sosiaalista huolenpitoa saaristotien
laiturille, josta he saivat omin toimin huolehtia jatkotoimista. Tassakin tilanteessa valit-
tébmén vaaran poistuttua, uhreista olisi ollut tarpeen huolehtia, jotta asennoituminen ti-
lanteeseen ja palautuminen normaaliin elaméaéan olisi kaynyt rauhallisemmin.

NINAMARIA II:n poistuminen Suomesta

NINAMARIA II:n poistumista maasta ei viranomaisten toimesta estetty. Alus poistui
maasta varsin nopeasti tapahtuman jalkeen.

Aluksen ja sen paallikbn maasta poistumisen seurauksena tutkijoilta jai arvokasta tietoa
saamatta liittyen aluksen ohjaamojarjestelyihin, nakyvyyteen ohjaamosta, hallintalaittei-
den kaytettavyyteen ja moniin muihin seikkoihin. Térmayksen kulun tarkempaa mallin-
nusta ei mydskaan voitu tehda johtuen toisen osapuolen puuttumisesta.

Itse alus oli laivaisanndn ainut merkittdva omaisuus Suomessa. Sen maasta poistumi-
sen my6ta onnettomuuden toisen osapuolen mahdollisuudet saada vakuus kérsityn va-
hingon korvaamisesta heikkeni ratkaisevasti ja tilanne jai laivaisannan edustajan vakuu-
tuksesta antamien lupausten varaan.

Mikali NINAMARIA 1l olisi otettu viranomaisten haltuun tutkinnan ja korvauskasittelyn
selkiintymisen ajaksi, onnettomuustutkinnassa olisi saatu tapauksesta ja sen syista
enemman selvaa. Syyllisyyden ollessa niin ilmeinen kuin mita jo tapauksesta alussa olisi
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pitdnyt ymmartaa, olisi ILONA:n omistajien oikeus pitanyt suojata télla viranomaistoimel-
la.

Arvio onnettomuuteen liittyneista riskeista

Onnettomuudesta selviydyttiin onneksi pelkastaan aineellisilla vahingoilla. Tilanne oli
kuitenkin vaarallinen ja siiné olisi voinut syntya merkittavasti suurempia vahinkoja ja jopa
hengen menetyksia.

Tormayksessa syntyvan vahingon maara riippuu mm. veneen liike-energiasta. NINA-
MARIA 1l:n liike-energia on samaa suuruusluokka kuin taysinaisella rekka-autolla kau-
punkinopeudella. Oli tapauksessa onneksi, ettd tormaysnopeus oli matkanopeutta
alempi ja ettd térmays tapahtui vinosti siten, etta liike-energiasta vain osa purkautui tor-
maykseen.

ILONA:n runko jai pinnalle tormayksen jalkeen. Mikali NINAMARIA Il olisi osunut hieman
eri tavalla ILONA:n peraan, ILONA:n silpoutuminen ja &killinen uppoaminen olisi ollut
mahdollista.

Purjehtijoiden hyppadaminen veteen oikealla hetkelld onnistui tissa nimenomaisessa on-
nettomuudessa. Mahdollisuudet jaada NINAMARIA 1l:n alle olivat kuitenkin suuret eika
pelastautuminen viileasta vedesta olisi ollut varmaa. Hyppaamista ei tapauksen perus-
teella voida suositella yleiseksi toimintaohjeeksi vastaavissa tilanteissa. Samoin ei voida
vaheksya veneilyliivien kayttoé purjeveneen avotilassa.

Veden varaan joutuneiden pelastustoiden viela pitempi viivdstyminen olisi saattanut joh-
taa hukkumiseen etenkin miehen osalta. Hanen saamisensa ylos vedesta kesti luvatto-
man pitkaan. Mikali veden varaan joutuneet olisivat menettédneet toimintakykynsa, heita
tuskin olisi saatu ajoissa pelastettua ottaen huomioon NINAMARIA II:n heikon toiminnan
pelastustyon alkuvaiheessa.

Mikali purjehtijat olisivat ja&dneet veneen avotilaan, heilla olisi ollut hyvin suuri todenna-
koisyys joutua NINAMARIA 11:n keulan murskaamiksi tai veteen heittamiksi. ILONA:n si-
satiloissa olisi myOs saattanut olla henkil6ita. Siella he olisivat ensivaiheessa selviyty-
neet ruhjeilla. Mikali ILONA olisi &kisti uponnut, sisatiloissa olleet henkil6t olisivat hyvin
todennékoisesti uponneet veneen mukana kohtalokkain seurauksin.

Myds NINAMARIA ll:ssa olisi saattanut syntyd henkildvahinkoja. Seisova henkild olisi
térmayksestd saattanut loukkaantua ja varsinkin avokansilla oleskeleva henkilé olisi
saattanut pudota mereen. NINAMARIA II:n sisétiloissa oleskeleva ja avo-ohjaamossa is-
tuva henkildstd oli tdssd onnettomuudessa kuitenkin turvassa.
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JOHTOPAATOKSET

NINAMARIA |l ajettiin huolettomasti ja muuta vesilikennetta riittamattémasti huomioi-
den. Paallikko ei suhtautunut tarvittavalla vakavuudella tehtavaansa ja laiminléi tahys-
tyksen kaytannodssa taysin. Yleinen merenkulkutilanteen havainnointietaisyys oli aivan
lian pieni, jotta NINAMARIA Il olisi kyennyt toteuttamaan ajolinjansa muun liikenteen
edellyttamalla tavalla. Aluksella ei muodostettu laajaa kokonaiskuvaa nakyvilla olevista
aluksista, vaan vaistaminen toteutettiin vasta viime hetkell& eteen ajautuneen vastapuo-
len tultua havaituksi eika silloinkaan vaistetty riittavasti eikd seurattu suoritetun vaiston
toteutumaa.

Onnettomuuteen myoétavaikutti paallikdn huomion kiinnittyminen kokin kanssa seuruste-
luun, katseen kadantadminen poikittain tai mahdollinen poistuminen ohjauspaikalta. Ylaoh-
jaamosta olisi ollut selvasti parempi nékyvyys kuin sisdohjaamosta, mutta paallikko ei
kayttanyt tata mahdollisuutta hyvakseen saaristoajossa.

NINAMARIA lIl:a ohjailtiin itsekk&asti vain oma eteneminen huomioiden ilman, ettd mui-
den alusten liikkumista huomioitiin ennen kuin oltiin [&hitilanteessa. Suuntaa pidettiin au-
topilotilla ja ILONA:n vaistamiseen reagoitiin aivan liian mydhaan. Vesialue oli laaja eika
kummankaan aluksen olisi ollut tarpeen kulkea keskiviivalla. Mitdan merenkulullista syy-
ta ei ollut esteena sille, ettéd ILONA olisi kulkenut vaylaalueen oikeassa reunassa ja NI-
NAMARIA II olisi ohittanut sen kaukana vasemmalla. N&in olisi hyvan merimiestavan
mukaan kuulunut menetell.

NINAMARIA Il:Ita puuttui harjoiteltu toimintamalli toiminnasta onnettomuustilanteessa tai
sellaista ei tapahtuman yhteydessa kaytetty. Pelastusvalineitd ei otettu kayttoon eika
edes pelastusrenkaita heitetty veden varassa oleville. Selke& pelastustbiden johtaminen
puuttui ja kului kohtuuttoman pitka aika ennen kuin aluksella ryhdyttiin selkeisiin toimiin
veden varassa olevien pelastamiseksi. Hatailmoituksen teko laiminly6tiin ja matkapuhe-
limia kaytettiin muuhun viestintd&n. Peratasanteelle sijoitettu kumivene haittasi merkitta-
valla tavalla veteen laskettavien tikkaiden kaytt6a. Nain tapahtui siitd huolimatta, etta
NINAMARIA 1I:n paallikolla oli ammattimainen merenkulun pétevyys ja aluksen lai-
vaisannan vastuullinen johto oli aluksessa mukana.

NINAMARIA II:n paallikdltad puuttui saaristomerenkulun ja suomalaisen veneilykulttuurin
tuntemus. Han ei osannut ajaa saaristossa eika ilmeisesti kasittdnyt mika vaikutus vay-
l&stolla, karikoilla ja lukuisilla muilla veneilla on oman veneen ajolinjojen suunnittelun
suhteen.

NINAMARIA 1l oli kauppa-aluskayton kannalta katsoen alimiehitetty. Saaristoliikentees-
sa tahystgjan kaytto olisi ollut tarpeen, etenkin kun paallikkd oli epavarma kulkemaan
saaristossa. Aluksella oli paallikon liséksi muita henkilgitd, mutta naita ei kaytetty téahys-
t4jin& tai he eivat suoriutuneet tehtavistaan.

Tapahtumasta paljastuu turvallisuuskulttuurin ja turvallisten toimintatapojen suunnittelun
laiminly6nti. Laivaisannan turvallisuuskulttuuri oli puutteellinen eika tama puuttunut tai
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ymmartanyt puuttua niihin riskitekijoihin, mita aluksella noudatettu toimintatapa piti sisal-
laén. Veneen omistajan velvollisuus olisi niin kauppa- kuin huvialuksenkin tapauksessa
ollut huolehtia siita, ettd venetta kaytetdan hyvan merimiestavan mukaisesti ja etta tarvit-
tavat turvallisuusrakenteet ovat kunnossa.

Koska NINAMARIA Il oli rekisteroity kauppa-alus, laivaisannan olisi pitanyt valvoa, etta
aluksella toimitaan matkustaja-aluksen turvallisuuskulttuurin edellyttdmalla tavalla ja
osoittaa edellytykset sille. Se, ettd NINAMARIA Il onnettomuusmatkalla mahdollisesti
liikkui laivaisannan huvialuksena ilman ansaintatarkoitusta, ei vapauta paallikkda eika
varustamoa alusturvallisuuden edellyttamasta vastuusta eikd varsinkaan oikeuta aluk-
sen kayttamista sellaisella huolettomuudella, mitd onnettomuusmatkalla tehtiin.

NINAMARIA II:n suomalaisen laivaisdnnan on taytynyt olla tietoinen paallikén kaytannon
taitojen puutteista saaristoajossa. Laivaisannan olisi jo ennen liikkenndintia Suomessa pi-
téanyt ennakoida, ettd paallikkd ei ehké& ole hyva saaristonavigoija, etenkdan ndin isolla
veneelld. Siitd huolimatta paallikon annettiin kuljettaa alusta kaytannossa yksin. Aluksel-
le ei otettu toista kansihenkilostoon lukeutuvaa miehiston jasenta paallikon tueksi kuten
lippuvaltion viranomainen on edellyttanyt.

Vaistoyritys

Vaistamiseksi tehty suunnan muutos oli vaarallisen pieni, eikd tilanteen kehittymista
seurattu tdman jalkeen. Alus jatettiin lahitilanteessa valvomatta kulkemaan autopilotilla
asetettua suuntaa. Autopilotti edellyttdéd ehdottomasti suunnan ja tehtyjen suunnan muu-
tosten seuraamista ja todentamista. Autopilotti ei ohjaa alusta, se vain pitaa paallikon
k&skeman suunnan viepa suunta minne hyvansa.

Onnistuessaankin olisi paallikon toteuttama 3 asteen vdistd vienyt ohittajan aivan liian
lahelta ohitettavaa. Teko osoittaa merimiestaitojen puuttumista ja kypsymattomyytta kul-
jettaa suurta moottorialusta Suomen saaristossa.

Vaistamissaannot

Saantdjen mukainen vaistamisvelvollisuus oli yksin NINAMARIA Il:lla. ILONA:lla oli en-
sisijaisesti velvollisuus pitda suuntansa ja nopeutensa kunnes tilanne olisi ollut ohi. Vesi-
liikenteen vaistamissaannot ovat riittéavat ja ajantasaiset, jotta niiden mukaan toimimalla
tamankaltaiset onnettomuudet voitaisiin valttaa.

Kumpikin vene oli velvollinen tdhystamaéan ja seuraamaan tilanteen kehittymista. Veneet
olivat toistensa nakyvissa ainakin 15 minuuttia ennen tormaysta.

ILONA:ssa huomattiin lahestyvd NINAMARIA 1l hieman ennen tilanteen kehittymista va-
kavaksi. Tilannetta alettiin seurata ja siell& osattiin arvioida sen kehittyminen vakavaksi.
Tilanteen seuraamisesta johtuen ILONA:n miehistd osasi hypata oikea-aikaisesti me-
reen, mika tassa tilanteessa osoittautui onnistuneeksi teoksi.

NINAMARIA ll:ssa meritilanteen ennakoiva seuranta laiminlyétiin taysin. Vaikka ILONA
oli keskeytymatta nékyvissa yli 15 minuuttia ennen tormaysta, venetta ei huomioitu eika
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térmaysvaaraa arvioitu kuten olisi pitanyt tehdé. Kun ILONA lopulta pantiin merkille, ha-
vaintoon ei suhtauduttu riittdvalla vakavuudella vaan vaistt toteutettiin virheellisen pie-
nena eika tilanteen mydhempaa kehittymisté seurattu sen enempaa.

Mikéli NINAMARIA ll:ssa olisi noudatettu meriteiden saantdjen tahystyksesta annettuja
velvoitteita, ILONA olisi havaittu riittavan kaukaa ja tilanne olisi arvioitu hyvissa ajoin si-
ten, ettd yhteentdérmaysta ei olisi tapahtunut.

Vesiliikenteen tahystysta koskevat saannét ovat riittavat ja ajantasaiset, jotta niiden mu-
kaan toimimalla tamankaltaiset onnettomuudet voitaisiin valttaa.

Onnettomuuden syy
Onnettomuudella ei ole teknisia syita.
Tormayksen valittomat syyt ovat NINAMARIA 1I:n

e tahystyksen puutteet ratkaisevalla hetkelld alusten ollessa jo lahitilanteessa,
e virhearvio vaiston suorituksessa ja
e VaistOn toteutumisen seuraamatta jattaminen.

Onnettomuuteen myd6tavaikuttanut syy oli NINAMARIA [l:n varustamon turvallisuuskult-
tuurin puutteet. Nama vaikuttivat aluksen kayttétapaan ennen onnettomuutta ja toimin-
taan onnettomuuden jalkeen. Mikéali NINAMARIA Il:ssa olisi noudatettu edes yksinker-
taisia, hyvan merimiestavan periaatteita varsinaisesta turvallisuusjohtamisesta puhumat-
takaan, tehokkaat pelastustyot onnettomuuden uhrien hyvéksi oli valittomasti aloitettu
eikd veden varaan joutuneita olisi jatetty oman toimeliaisuutensa varaan uimaan ilman
pelastusvdlineita. Hatailmoitus olisi myds kuulunut antaa ensimmaisena toimenpiteena
térmayksen jalkeen. Mikali onnettomuuden uhrit eivét olisi kyenneet pelastautumaan it-
se, tAméan onnettomuuden seuraukset olisivat olleet tuhoisat.

Muuta esiin tullutta
Onnettomuuteen osallisten auttaminen onnettomuuden jélkeen

Viranomaisilla ei voimassa olevien maéraysten ja toimintatapojen mukaan ole riittavasti
vastuuta onnettomuuden uhrien jalkihoidosta. Koska kukaan ei ollut kliinisen jatkoavun
tarpeessa, jaivat veneensd menettdnyt ILONA:n miehistd |&hes oman onnensa varaan
Kasnasiin. Uhreista huolehtivat vapaaehtoisen meripelastuksen toimijat ilman, etta tal-
lainen toiminta varsinaisesti olisi kuulunut heille.

Pitéisi luoda jarjestely, jolla varmistutaan siitd, ettd téllaisessa tapauksessa uhrit saavat
riittdvan tuen selviytyakseen tilanteesta eteenpdain. Vaikka jatkohoito ei voikaan kuulua
meripelastuksesta vastaavien tahojen toimialaan, vastaavissa onnettomuustapauksissa
tilanne tulisi tiedottaa sellaisille tahoille, joiden toimenkuvaan kyseinen jatkohoito kuuluu.
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Tutkinnassa on kaynyt ilmi, ettd taloudellisten vahinkojen korvausasian kasittely on vii-
vastynyt sen johdosta, ettd onnettomuuden toinen osapuoli oli ulkomaalainen alus, joka
pian tapahtuman jalkeen poistui maasta. Tama vaikutti mm. oikeusturvan takaamiseen
koska toisella osapuolella ei ollut maassa varallisuutta.

Hatailmoituksen teko merionnettomuuksissa

Matkapuhelimella soitettuun hatapuheluun liittyy aina viiveitd. Nama johtuvat siita, etta
puhelu yhdistyy alueelliseen hatakeskukseen, jolla useinkaan ei ole rutiinia merellisten
asioiden kasittelyssa. Hatakeskusten keskittaminen on huonontanut tilannetta paikallis-
tuntemuksen vahenemisen johdosta. Hatdkeskuspaivystajien valmius merellisen hata-
viestin vastaanottamiseen on myds rajallinen, mink&a tdma onnettomuus myos osoitti.

MyOs muissa onnettomuuksissa on todettu matkapuhelimen rajalliset kyvyt viestiyhtey-
den aikaansaamisessa, mm. D11/2009M ja D18/2009M. Olisi paikallaan suorittaa erilli-
nen tutkinta merialueilta tulleiden hatapuheluiden toimivuudesta ja selvittaa tulisiko me-
relliset hatapuhelut aina automaattisesti valittéd MRCC:n kasiteltavaksi.

Hatékeskusten alueet ovat laajenemassa viela entisestéan. Tilanne voi tasta johtuen
jatkossa muodostua yha vaikeammaksi ja soittajan kannalta vaativammaksi.

Ulkomaalaisen aluksen liikenndinti Suomessa

Ulkomaalaisen varustamon oikeus liikenteen harjoittamiseen Suomessa ei pida sisal-
l&én riittdvaad perehtymisvaatimusta saaristoliikenteen erityisoloihin. NINAMARIA 1I:n ko-
koisen aluksen kuljettaminen saaristossa vaatii kansainvélisen merenkulkupéatevyyden
lisdksi my6s paikallista osaamista.

EU:n alueella operoivien charter- ja vuokraveneyritysten tulee tutkijoiden nakemyksen
mukaan noudattaa alueella sovittuja turvallisuusohjeita ja -normeja. Ei voi olla hyvaksyt-
tavaa, etta viemalla yritystoiminta alueen ulkopuolelle, turvallisuuskysymykset voitaisiin
jattdd vahemmalle huomiolle. Tutkinnassa jai epaselvaksi milla perusteella NINAMARIA
Il valttyi viranomaisten valvonnalta matkustaja-aluksen turvallisuusvaatimusten noudat-
tamiseksi.

NINAMARIA Il:n poistuminen maasta

Onnettomuuden jalkeen NINAMARIA [l pdasi saadosten ja viranomaisten estamatta
poistumaan maasta. Tama vaikeutti onnettomuuden tutkintaa. Laissa, asetuksissa ja
niiden toimeenpanosta annetuissa maarayksissa ja ohjeissa saattaa olla puutteita, jotka
mahdollistavat onnettomuuteen osallisen aluksen poistumisen maasta ilman viranomais-
ten antamaa lupaa. Vastaavanlaisissa tapauksissa tulisi varmistaa onnettomuustutkin-
nan ja mahdollisen rikostutkinnan tarpeet ennen kuin aluksen sallitaan poistua maasta.
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3.3

Veneajokortti

NINAMARIA 1I:n paallikolla oli patevyyskirja, joka oikeuttaa hanta kuljettamaan monin
verroin suurempaa ammattilikenteen moottorialusta kuin NINAMARIA II. N&in ollen h&-
nen muodollinen patevyytensa ylitti selvasti sen tason, mitd miltdan huviveneiden ve-
neajokortilla voitaisiin edellyttdd. Onnettomuuden johdosta ei voida perustella pakollisen
veneajokortin kayttoon ottoa huviveneilld. Onnettomuus ei ollut seurausta muodollisen
patevyyden puuttumisesta.

Purjeveneen ohjailukyvysta

Tapaus osoittaa, etta varsinkaan myotatuuleen kulkevan purjeveneen on vaikeata muut-
taa suuntaansa. Suunnan muuttaminen saattaa edellyttda jaluskdysien irrottamista jol-
loin veneen vauhti my6s hiljenee ja ohjattavuus loppuu. Moottorin pitdAminen kaynnistys-
valmiina liséisi purjeveneen mahdollisuuksia véistad onnettomuuden mukaisessa tilan-
teessa. Moottorin kdynnistdminen ei tédssa tilanteessa olisi vaikuttanut alusten valiseen
vaistamisvelvollisuuteen.

Arvio taméankaltaisten onnettomuuksien toistuvuudesta

Se, ettd kyseessa oli ulkomaalainen alus, ei sulje pois mahdollisuutta, ettd vastaavanlai-
nen onnettomuus voisi tapahtua myos suomalaisen aluksen kohdalla. Suuret, raskaat
moottoriveneet ovat yleistyneet maamme vesilla. Vaikka enin osa niiden kuljettajista
osaakin asiansa, tutkijoiden nakemyksen mukaan joukossa on my0ds sellaisia, joiden
asennoituminen vastuulliseen tehtdvaansa on samalla tavalla virheellinen ja kokemus
yhtd puutteellinen kuin NINAMARIA II:n paallikdlla. Tasta onnettomuudesta ei voida ve-
téaa sellaista johtopaatosta, ettd tilanteeseen yksistdaan ajauduttiin toisen osapuolen ul-
komaalaisuudesta johtuen. Kokemus ja osaaminen tulee hankkia pitk&n ajan veneilyko-
kemuksella eiké pelkéastaan veneen omistajaksi ryhtymalla.

Tama onnettomuus ei tapahtunut sen johdosta, etta paalle ajanut vene oli kooltaan suu-
ri. Myds pienessa veneessa voidaan tehda samankaltaisia virheita tahystyksen ja vais-
ton suhteen ja térmaysten seuraukset voivat olla vahintadn yhta tuhoisia.
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SUOSITUKSET

Tutkintalautakunta suosittaa tapauksen johdosta, etta:

1)

2)

3)

4)

Liikenteen turvallisuusvirastolle annettaisiin Rajavartiolaitoksen kanssa val-
tuus ja velvoite varmistua kotimaan likkenteen matkustaja-alusten ja vuokra-
veneiden hyvastéa turvallisuusjohtamisesta ja siita, miten se on Kkirjattu lai-
vaisannan ja aluksen turvallisuus- ja pelastussuunnitelmiin.

Liikenteen turvallisuusviraston veneily- ja merenkulkualan tiedotuksessa pai-
notettaisiin tahystyksen ja oikean vaistamistavan ja -etaisyyden merkitysta ja
sita, ettd merella tapahtuvista onnettomuuksista tulisi yleisen hatdénumeron
112 sijasta ensisijaisesti soittaa suoraan meripelastuskeskuksen halytysnu-
meroon 0204 1000.

Suomen Veneilyliitto, Suomen Purjehtijaliitto ja Suomen Navigaatioliitto loisi-
vat ohjeen ja koulutusohjelman huviveneiden turvallisuusjarjestelman toteut-
tamiseksi ja harjoittelemiseksi ja etta veneiden katsastuksessa vaadittaisiin
tallaisen jarjestelman olemassaolo sopivaksi katsottavasta kokoluokasta
ylospain.

Meripelastuksesta vastuussa olevat viranomaiset varmistuisivat onnettomuu-
den uhrien kdytannon selviytymisesta valittomasti onnettomuuden jalkeen sii-
nakin tapauksessa, etta valitbnta vaaraa ei enda ole.

Helsingissa 7.1.2011

Klaus Salkola Pertti Siivonen
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SAAPUNUT

% Tr a Fi Lausunto ‘ g;/ﬂ:jﬂ"

Paivays/Datum/Date (04.01.2011

Dnro/Dnr/Ind.No. TRAF1/26999/07.01.00/2010

Onnettomuustutkintakeskus Viite/Referens/Ref | ausuntopyynténne 14.9.2010
Martti Heikkila koskien tutkintaselostuksen
Sorndisten rantatie 33 C C3/2009M luonnosta

00500 Helsinki

Liikenteen turvallisuusviraston lausunto tutkintaselostuksen C3/2009M
luonnokseen. M/Y Ninamaria II ja S/Y Ilona yhteentormays Vanon
pohjoispuolella 27.6.2009

Liikenteen turvallisuusvirasto on tutustunut Idhettédmaanne tutkintaselostuksen
luonnokseen ja haluaa kiittdd mahdollisuudesta-antaa lausunto.

Liikenteen turvallisuusviraston Sééntely- ja Valvontatoimiala lausuu
tutkintaselostuksen luonnoksessa esitetyisté turvallisuusuosituksista seuraavaa:

Suositus 1)

Liikenteen turvallisuusviraston valtuutus ja velvoite varmistua kotimaan liikenteen
matkustaja-alusten ja vuokraveneiden turvallisuusjohtamisjérjesteimaésté
maaritelldan suoraan Euroopan parlamentin ja neuvoston Asetuksessa no 336/2006
ja sen edellyttamat kansallista tdytantéonpanoa koskevat sdénnokset Laissa
laivavaestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta (1687/2009). Néissé
kummassakaan saadoksessa ei ole annettu Liikenteen turvallisuusvirastolle
valtuutta antaa tarkempia maéarayksia alusten turvallisuusjohtamisesta tai
turvallisuusjohtamisjarjestelméasta. Laissa aluksen teknisesté turvallisuudesta
(1686/2009), eli ns. Alusturvallisuuslaissa on annettu Liikenteen
turvallisuusvirastolle valtuutus antaa tarkempia maéarayksié aluksen teknisesté
turvallisuudesta, mutta ei kuitenkaan aluksen turvallisuusjohtamisesta tai
turvallisuusjohtamisjarjestelmasta.

Nain ollen turvallisuusselvityksen turvallisuussuosituksen toteuttamiseen ei
liikenteen turvallisuusvirastolla ole lain suomaa valtuutta.

Suositus 2)

Liikenteen turvallisuusviraston veneily- ja merenkulkualan tiedotuksessa
painotetaan aina turvallisen veneilyn ja merenkulun merkitystéd kaikki osatekij&t
huomioiden.

Liikenteen turvallisuusvirasto toteaa liséksi, ettd mahdollisista toimenpiteista
koskien turvallisuussuosituksia paatetdan erikseen.

. s ]
Ove Hageriund W
Valvontaosaston johtaja :
SanEa Sonninen

Meriturvallisuusosaston johtaja

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafikséikerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency

PL/PB/P.O. Box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummetr/
Puh./Tfn/Tel, +358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 « www.trafi.fi Business ID 1031715-9
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) Rajavartiolaitos LAUSUNTO 1699/03/2010

Grénsbevakningsviisendet
The Finnish Border Guard

Raja- ja meriosasto
Helsinki 78 102010 12)

Onnettomuustutkintakeskus

Lausuntopyyntd Onnettomuustutkintakeskus/406/5M, 14.9.2010

M/Y NINAMARIA Il JA S/Y ILONA, YHTEENTORMAYS VANON POHJOISPUOLELLA
27.6.2009

Rajavartiolaitoksen esikunta on tutustunut Vanan pohjoispuolella 27.6.2009 sattu-
neen M/Y Ninamaria Il ja S/Y flona, yhteentdrmayksen tutkintaselostukseen
C3/2009 (luonnos).

Lopullisessa raportissa toivoisimme huomioitavaksi seuraavat asiat
Yleiset havainnot:

MV:n helikopteri” tulisi korvata "Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopteri” (esim.

kohta 1.3.2). Télla hetkelld raportissa kdytetaén sekd Rajavartiolaitoksen ett MV:n
termejé. Sen sijaan vartiolaivan ja partioveneiden osalta voidaan kayttaa joko "Ra-
javartiolaitoksen” tai "merivartioston” termejé (esim. kohta 1.3.4).

Yksityiskohtaisia havaintoja:

Kohta 1.3.2 Pelastustoimien kaynnistyminen, viimeinen kappale (s. 13):

- "MV:n helikopteri” tulisi korvata "Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopteri”

- "MV:n vene’, tulisi korvata ensisijaisesti "Rajavartiolaitoksen partiovene” tai tois-
sijaisesti “merivartioston partiovene”

- Lis&ksi helikopterin poistumisen yhteydessa olisi toivottavaa lisata esimerkiksi
"... meripelastushelikopteri poistui pakalta, kun havaittiin, ettei v3liténtd avuntar-
vetta enda ole.” (vrt. s. 8)

Kohta 3.2. Muuta esille tullutta, Halytysilmoituksen toimivuus saaristossa, ensim-
mainen kappale (s. 38):
- Kyseinen kappale siséltaa virheellisen viittaman seki virheellists terminologiaa.

o "Hélytyskeskus’-termit tulee muuttaa "hatakeskus’-termeiksi (virheellinen
termi esiintyy my&s ko. kohdan kolmannessa kappaleessa).

o Lisaksi vaittdma hatapuhelun viiveeseen ei pida paikkaansa. Mikali soite-
taan yleiseen haténumeroon (112) vaittama pitaa paikkansa, mutta soitet-
taessa meripelastuksen halytysnumeroon (02041000), puhelu yhdistyy
suoraan meripelastuksen johtokeskukseen, jolioin ao. viiveita ei synny. _

Sisdasiainministerid Inrikesministeriet Ministry of the Interior :
Rajavartiolaitoksen esikunta | Staben for grinsbevakningsvisendet Headquarters of the Finnish Border Gua

PL 3 (Korkeavuorenkatu 21), 00131 HELSINK! PB 3 (Hogbergsgatan 21), 00131 HELSINGFORS PO Box 3 (Korkeavuorenkatu 21), F-00131 HELSINKI
Puhefin 071 872 1000, Faksi 071 872 1009 Telefon 071 872 1000, Fax 071 872 1008 Phone +358 {0)71 872 1000, Fax +358 {0)71 872 1009

www.raja.fi www.rajafi “www.rajafi

e ]
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Kohta suositukset (s. 41)

- Kohtaan yksi toivottaisiin lisattavan "Lilkenteen turvallisuusvirastolle annettaisiin
yhdessé Rajavartiolaitoksen kanssa valtuus ..."

- Kohtaan kolme liittyen késityksemme mukaan Veneilyliitto ja Suomen purjehtija-
litto ovat jo sopineet yhdistymisesté ja varsinainen yhdistyminen tapahtuu
1.1.2011. Lis8ksi kyseiseen kohtaan tulisi lisété "... loisivat yhdessa Rajavartio-
laitoksen ja Liikenteen turvallisuusviraston kanssa ohjeen ja ...

- Kohdan 4 velvoite kuuluu jo nykyiselldan sosiaali- ja terveysviranomaisten vel-
voitteisiin (meripelastuslaki 4§, kohta 7).

Muilta osin Rajavartiolaitoksella ei ole huomautettavaa tutkintaselosteluonnokseen.

¢
\
Osastopalikon si. /(/VWWI

Eversti Arto Niemenkari

meripelastusasiantuntija
Komentajakapteeni
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SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus "‘ -";- 201/0// 4.10.2010
Sémiisten rantatie 33 C He7/5
00550 Helsinki

Lausunto tutkintaselostuksen luonnoksesta 14.9.2010 C3/2009 M

Suomen Navigaatioliitto ry on tutustunut tutkintaselostuksen luonnokseen (14.9.2010 C3/2009M)
joka koskee m/y Ninamaria II:n ja s/y Tlonan yhteentdrméystd Vénon pohjoispuolella 27.6.2009, ja -
lausuu asiasta seuraavaa:

M/y Ninamaria II:n ja s/y Ilonan yhteentdrméystéi koskevasta tutkintaselostuksesta kiy ilmi, etti
Ninamaria I:'n rekisterdinti oli umpeutunut 31.12.2008 eli Ninamaria II:1la ei ollut vuonna 2009
voimassaolevaa rekisterdintid. Tutkintaselostuksesta kiy ilmi, ettd Ninamaria II:n asiakirjassa
“ulkomaanliikenne (Foreign Going) oli rekisteritodistuksessa viivattu yli.” Tima tarkoittaa, ettd
Ninamaria II sai liikenndidd vain Yhdistyneiden Arabiemiraattien rannikolla. Tutkintaselostuksesta
ei kdly ilmi se, oliko Ninamaria IT katsastettu kyseiselle matkalle ja p4illikén ilmoittamalle
matkustaja méérille. Tutkintaselostuksesta kiy ilmi, ettd Ninamaria II harjoitti kaupallista
matkustajaliikennetts ja Yhdistyneitten Arabiemiraattien merenkulkuviranomaisen antaman
todistuksen (voimassa 31.12.2008 asti) mukaan aluksella tuli olla 2 hengen laivaviki ja enintéisn 17
matkustajaa.

Koska hallinto on vahvistanut matkustajamééiraksi enemmén kuin 12 matkustajaa, on Ninamaria II
kansainvilisen liikenteen matkustaja-alus. T4lldin Ninamaria I1:a koskevat kaikki kansainvélista
matkustaja-alusta koskevat kansalliset ja kansainvéliset sdidokset. Koska aluksella ei ollut
voimassaolevaa katsastusta, niin katsastamattomana aluksena se olisi pitinyt pysayttaa.

Tutkintoselostuksesta ei kiy ilmi se, miké oli eri viranomaisten rooli ja selvitykset onnettomuuden
tapahduttua. Ninamaria IT:han oli tutkintaselostuksen mukaan Suomessa vield viikon ajan.
Viranomaisten osallistumisella asian selvittdmiseen olisi ollut mahdollista asettaa Ninamaria II:n
péallikko vastuuseen mahdollisessa rikostutkinnassa ilmenneisti seikoista.

Tutkintaselostuksen suosituksiin tulisi lisété kohta, jossa velvoitettaisiin eri viranomaistahoja
(rajavartiolaitos, merenkulkuviranomainen ja poliisi) ryhtymédén vastaavissa tapauksissa
tarpeellisiin toimiin, jotta vahinkoa kérsineen osapuolen oikeudet tulisivat otettua huomioon.
Lis#ksi tulisi estdd vahinkoa aiheuttaneen osapuolen poistuminen maasta ja saattaa vastuuseen
toiminnastaan.

Mikili viranomaisilla ei nykyisten sdddosten mukaan ole valtuuksia pysiyttas tillaisen

onnettomuuden aiheuttanutta alusta ja estéd aluksen ja péillikén poistuminen maasta, niin tillaisten
tilanteiden varalta tulee laatia lainsdddénto.

R 'o/ tafsson Carina Kervinen

tutkintolautakunnan puheenjohtaja toiminnanjohtaja
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