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MS OOCL NEVSKIY, kuolemaan johtanut putoaminen aluk-

selta lastinkiinnityksen yhteydessa 13.2.2009

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ehkaisemiseksi. Tassa

ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuk-
sen kayttdmistad muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

OOCL NEVSKIY oli kiinnittynyt Mussalon satamaan Kotkassa 12.2.2009 klo 18.30 ja aluksen
konttilastia alettiin purkaa valitttmasti. Kotkaan tarkoitetun lastin purkamisen jalkeen alettiin
klo 21.30 lastata vientiin l&htevia kontteja. Aluksen kansimiehisto kiinnitti lastatut kontit. Aluksen
pursimiehen johdolla tyoskennelleista kansimiehistd yksi oli lastiluukun 2 vasemmalla laidalla
kiinnittamassa konttia, kun han horjahti, liukastui ja putosi aluksen partaan yli mereen. Meren
pinta oli jaan peittdma.

Tapahtumien kulusta oli saatavilla aluksen yliperamiehen ja pursimiehen laatimat kéasin kirjoitetut
lausunnot. Naiden mukaan matruusin tehtavana oli kiinnittdéd lastatut kontit tyétoverinsa kanssa.
Matruusien tyonjohtajana toiminut pursimies oli antanut uhrille ohjeet kiinnittd& kontit kiredlle.
Tyotoveri oli tekemassa samaa tyota aluksen oikealla puolella onnettomuushetkella. Kun pursi-
mies lahti ohjaamaan toisen matruusin ty6ta, pursimies kuuli matruusin huudahduksen. Kun han
katsoi huudon suuntaan, naki h&n matruusin jalkojen vilahtavan partaan yli.

Meren pinnalla ollut ja& oli niin vahvaa, ettei matruusi l&péissyt sitd. Putoamiskorkeus oli
8-8,5 metria ja matruusi makasi liikkumattomana jaalla.

Pursimies ilmoitti tapahtumasta yliperamiehelle ja aluksella tehtiin valittdmasti halytys.

Ahtausliikkeen tyopaallikko ilmoitti tapahtumasta hatdkeskukseen. Kun matruusi oli saatu nostet-
tua laiturille, pelastuslaitoksen miehet totesivat matruusin kuolleeksi.

Tutkijat esittdvat aluksen lippuvaltion ja Suomen viranomaisille suosituksen, ettd ne toimivat aktii-
visesti kansainvalisessa tyojarjestdssa ILOssa ja merenkulkujérjestdssad IMOssa siten, etta kont-
tien kiinnitys- ja irrotustyon turvallisuutta parannetaan putoamissuojaukseen ja tydymparistéon
kohdistuviin parannustoimin.
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SAMMANDRAG

MS OOCL NEVSKIY, FALL OVERBORD MED DODLIG UTGANG | SAMBAND MED
LASTSURRNING 13.2.2009

OOCL NEVSKIY fortdjde i Mussalo hamn i Kotka 12.2.2009 kl. 18.30 och arbetet med att lossa
fartygets containerlast inleddes omedelbart. Efter att lasten som skulle till Kotka hade lossats,
borjade man kl. 21.30 lasta de containrar som skulle ga pa export. Fartygets dacksmanskap sur-
rade de lastade containrarna. En av dacksmannen som arbetade under ledning av fartygets
batsman holl pa att surra containern pa babord sida av lastlucka 2 d& han snubblade, halkade
och foll dver relingen i vattnet. Havsytan var tackt av is.

Handskrivna utlatanden av fartygets éverstyrman och batsman om handelseforloppet fanns att
tillgd. Enligt dessa var det matrosens uppgift att tillsammans med sin arbetskamrat surra de las-
tade containrarna. Batsmannen, som fungerade som matrosernas arbetsledare, hade gett offret
anvisningar om att surra containrarna hart. Vid olyckstillfallet holl arbetskamraten pa med samma
uppgifter pa fartygets styrbords sida. Da batsmannen gick for att handleda den andre matrosen,
horde han matrosen ropa till. Da han tittade i ljudets riktning, sdg han matrosens ben forsvinna
Over relingen.

Havsisen var sa tjock att matrosen inte foll igenom. Fallh6jden var 8-8,5 meter och matrosen blev
liggande ororlig pa isen.

Batsmannen meddelade om det skedda till Gverstyrmannen och larmet gick omedelbart pa farty-
get.

Stuveribolagets skiftesforman meddelade om det skedda till nédcentralen. D& matrosen hade
lyfts upp pa kajen, konstaterade raddningsverkets personal att matrosen var dod.

Utredarna rekommenderar att myndigheterna i fartygets flaggstat och i Finland aktivt samarbetar
med den internationella arbetsorganisationen ILO och den internationella sjofartsorganisationen
IMO for att forbattra sakerheten da containrar surras och lossgors genom att tillampa forbattrade
atgarder betraffande fallskydd och arbetsmiljo.
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SUMMARY

MS OOCL NEVSKIY, A FATAL FALL OVERBOARD DURING LOAD SECURING ON
13 FEBRUARY 2009

On 12 Feb 2009 at 18:30 OOCL NEVSKIY berthed at Mussalo Harbour, Port of Kotka. The
unloading of her containers began immediately. After the incoming containers destined for Kotka
were unloaded, the loading of outgoing containers began at 21:30. The ship’s deck department,
under the supervision of the boatswain, was securing the loaded containers. One of the deck
hands was lashing a container on the port side of cargo hatch number 2 when he slipped and fell
overboard. The sea was covered with ice.

The handwritten statements of the chief mate and the boatswain regarding the incident were
made available to the investigation commission. According to them, the seaman and his work-
mate were tasked to secure the loaded containers. The boatswain, supervising their work, had
instructed the seaman in question to lash the containers tightly. At the time of the accident his
workmate was performing the same task on the starboard side. When the boatswain went to
guide this man, he heard the other seaman’s cry. When he turned his head towards the sound he
saw the seaman’s legs disappear over the rail.

The sea ice was so thick that the seaman did not break it. He lay motionless on the ice following
the 8-8.5 m fall.

The boatswain reported the incident to the chief mate who immediately sounded a full alarm on
the ship.

The stevedoring company’s shift foreman reported the occurrence to the Emergency Response
Centre (ERC). Once the seaman was hoisted up to the pier ERC personnel pronounced him
dead.

The investigators recommended that the vessel's flag state and the Finnish authorities actively
work with the International Labour Organization (ILO) and the International Maritime Organization
(IMO) to promote the safe lashing and unlashing of containers by implementing improvements in
fall protection and work area arrangements.
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KAYTETYT LYHENTEET

ILO International Labour Organization, Kansainvalinen tyojarjesto

IMO International Maritime Organization, Kansainvalinen merenkulkujarjesto

ISM International Safety Management (Code), Kansainvalinen turvallisuusjohtamissaan-
nosto

PB Port Side (aluksen vasen puoli perasta keulaan pain katsottaessa)

SB Starboard (aluksen oikea puoli perésta keulaan pain katsottaessa)

TEU Twenty Feet Equivalent Unit, 20 jalan kontti

Vil
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ALKUSANAT

OOCL NEVSKIY oli kiinnittynyt Mussalon satamaan Kotkassa 12.2.2009 klo 18.36 ja aluksen
konttilastia alettiin purkaa valittémasti. Kotkaan tarkoitetun lastin purkamisen jalkeen alettiin
klo 21.30 lastata vientiin lahtevia kontteja. Aluksen kansimiehistd kiinnitti lastatut kontit konttisur-
ringeilla. Aluksen pursimiehen johdolla tydskennelleista kansimiehistd yksi oli lastiluukun 2 va-
semmalla laidalla kiinnittimasséa konttia, kun han horjahti, liukastui ja putosi aluksen partaan yli
mereen. Meren pinta oli jaan peittdma. Matruusi kuoli saamiinsa vammoihin lahes valittémasti.

Onnettomuustutkintakeskus paétti tehdyn esiselvityksen ja lippuvaltion hallinnon kanssa neuvo-
teltuaan kaynnistaa tapauksen tutkinnan. Tutkinnan puheenjohtajaksi maarattiin erikoistutkija,
merikapteeni Risto Repo ja toiseksi tutkijaksi suostumuksensa mukaan Onnettomuustutkintakes-
kuksen asiantuntija, tekniikan lisensiaatti, yli-insin6ori Harri Halme. Tutkintaselostuksen on kaan-
téanyt englanniksi R&J Language Service.

Tutkintaselostuksessa kaytetty kellonaika on Suomen normaaliaika (UTC +2).

Tutkija vieraili aluksella kun se tuli onnettomuuden jéalkeen seuraavan kerran Kotkaan. Alus tuli
myo6haan illalla ja jatkoi matkaansa aamuyo6lla. Onnettomuuspaikan tutkinta jouduttiin tekemaan
aluksen kansivalaistuksessa, joka vaikeutti dokumentointia.

Tutkintaselostus on tehty yhteistydssa lippuvaltio Antigua & Barbudan viranomaisen kanssa ja
julkaistaan yhteistutkintana.

Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin lausunnolle Antigua & Barbudan ja Suomen
merenkulkuhallinnoille esitetyn suosituksen osalta ja mahdollisia kommentteja varten alukselle ja
sen hoitovarustamolle.

Tutkinnan lahdemateriaali on taltioitu Onnettomuustutkintakeskuksen arkistoon.






B1/2009M

MS OOCL NEVSKIY, kuolemaan johtanut putoaminen alukselta lastinkiinnityksen yhteydessa

13.2.2009
1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
11 Alus
111 Yleistiedot
Laivan nimi MS OOCL NEVSKIY
Omistaja BBC Containerfeeder | AS,Norja
Varustamo Vaage Ship Management As, Norja
Operaattori (ISM) Technical Ship Support bv. Hollanti
Rahtaaja OOCL (Orient Overseas Container Line)
Lippuvaltio Antigua & Barbuda
Rekisterdintipaikka St. John’s
IMO-tunnus 9231834
Tunnuskirjaimet V2PW8
Laji konttialus
Henkilomaara 14
Luokituslaitos GL, Germanischer Lloyd AG
Luokka + 100 A5 E3
Jaéluokka IA
Rakennusvuosi 2001
Rakennuspaikka J.J. Sietas Werft
Suurin pituus 134,44 m
Perpendikkelipituus 124,41 m
Suurin leveys 22,75 m
Syvays 8,7m
Brutto 9981
Netto 6008
Dead weight 11390
Koneteho 8400 kw
Kone 9 M 43 MAK
1.1.2 Miehitys

Aluksella oli 14 hengen miehistd. Paallikkod, kaksi peramiestd, konepaallikkd, konemes-
tari ja moottorimies olivat venalaisia. Pursimies, neljd matruusia, kadetti, kokki ja tarjoilija
olivat Filippiineilta. Minimivaatimus miehistykselle oli 12 henkiléa lippuvaltion antaman

miehitystodistuksen mukaan.
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1.15

Muut jarjestelmat

v

Kuva 1. Yleisjarjestelypiirros aluksesta.

Aluksella on nelja lastiruumaa. Lastiruumissa ja niiden kansiluukkujen paalla on lastika-
pasiteettia yhteensa 868:lle 20 jalan lastiyksikolle (TEU).

OOCL NEVSKIY on tyypillinen 2000-luvun alun lyhyen syéttéliikenteen alus®. Se on ollut
useita vuosia Itameren ja Pohjanmeren satamien vélisessa liikenteessa. Silla on erittdin
tiukka aikataulu ja se ajaa kymmenen péaivan reittid Euroopan valtamerilikenteen sata-
mista pohjolan satamiin. Satamassa oloajat ovat 4 tunnista pisimmillaadn 24 tuntiin. Me-
rimatkat ovat tyypillisesti 14-60 tuntia, mutta lyhimmillaan vain 6 tuntia.

Lasti

Kiinnityttyaan Mussalossa laituriin purettiin klo 18.40-21.31 vélisena aikana 13 kappalet-
ta 20 jalan kontteja ja 69 kpl 40 jalan kontteja. Valittdmasti purkauksen jalkeen aloitettiin
lastaus. Kun oli lastattu 2 kpl 20 jalan ja 7 kpl 40 jalan kontteja, lastaus keskeytyi tapah-
tuneen onnettomuuden vuoksi klo 01.35-02.45 valiseksi ajaksi. Tyota jatkettiin lastaa-
malla 10 kpl 20 jalan ja 130 40 jalan kontteja. Lastaus valmistui klo 04.30 ja alus lahti
kohti seuraavaa satamaa klo 05.30.

Konttien kiinnitys ja irrotus

Kontit kiinnitetddn aluksen kanteen ja toisiinsa lukituslaitteiden avulla. Konttien kulmissa
on kolot, joihin asetetaan lukituslaite. Seuraava kontti nostetaan toisen kontin péaélle ja
lukituslaitteet asettuvat kontin pohjassa oleviin koloihin. Lukituslaite kiinnittyy yleensa
automaattisesti tisséa vaiheessa. Irrotusvaiheessa lukituslaitetta joudutaan kdantdmaan,
niin ettd lukitus aukeaa ja kontti voidaan nostaa. Taman lisaksi kontteja kiinnitetaan toi-
siin vanttiruuveilla. Nain saadaan konttipinot kiinni toisiinsa.

! Short Sea Traffic, aikataulutettu meriliikenne, jossa reitilla on useita satamia ja satamissa useita laiturikaynteja.



B1/2009M

MS OOCL NEVSKIY, kuolemaan johtanut putoaminen alukselta lastinkiinnityksen yhteydessa
13.2.2009

Lastattaessa lukituslaitteet laitetaan kontin kulmiin maissa. Merimiehet varmistavat luki-
tuksen aluksessa ja kiinnittavat vanttiruuveilla kontit aluksen kanteen ja toisiinsa. Puret-
taessa merimiehet vaantavat lukituslaitteen auki ja irrottavat vanttiruuvit aluksessa. Ah-
taajat poistavat maissa lukituslaitteet konteista ennen kuin ne siirretaan varastoalueelle.

M

Kuva 2 Kontti kiinnitettyna aluksen kanteen
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1.2.2

OOCL NEVSKIYn reitilla jossain satamissa ahtaajat avustavat tyota aluksella eli aukai-
sevat ja kiinnittavat kontit aluksen kannella. TAma perustuu tehtyihin sopimuksiin ja tal-
I6in hintaan sisaltyy nama tyot (THC = Terminal Handling Charge).

Toisissa satamissa nama tyot velotetaan erikseen. Silloin laivavaki tekee tyot aluksella.
Aluksen reitille kuuluneista 18 mahdollisesta satamasta 14 oli sellaista, joissa laivavaki
teki konttien irrotus- ja kiinnitystyon aluksella.

Onnettomuustapahtuma

Tapahtuma

Tapahtuma sattui kontteja kiinnitettdessa. Tapahtumien kulusta oli saatavilla vain lyhyet
aluksen yliperamiehen ja pursimiehen laatimat kasinkirjoitetut lausunnot. Naiden mu-
kaan matruusin tehtavana oli kiinnittda lastatut kontit tydtoverinsa kanssa. Matruusien
tydnjohtajana toiminut pursimies oli antanut uhrille ohjeet kiinnittda kontit kirealle. Tyoto-
veri oli tekemasséd samaa tyota aluksen SB-puolella onnettomuushetkelld. Kun pursi-
mies lahti ohjaamaan toisen matruusin ty6tad, pursimies kuuli matruusin huudahduksen;
"Boss”. Kun han katsoi huudon suuntaan, naki han matruusin jalkojen vilahtavan par-
taan yli.

Matruusi putosi 8-8,5 metrin korkeudelta. Meren pinnalla ollut jaa oli niin vahvaa, ettei
matruusi lapaissyt sitd. Matruusi kuoli saamiinsa vammoihin.

Tapahtumapaikka

Alus oli kiinnittyneena Kotkassa, Mussalon syvasataman B-laiturissa SB-puoli laiturissa.
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Kuva 3. Nuoli osoittaa aluksen laituripaikkaa.
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Aluksella onnettomuuden tapahtumapaikka oli aluksen keulaosassa PB -puolella ruu-
man no: 2 kansiluukun paalla.

Kuva 4. Keltainen nuoli osoittaa matruusin putoamispaikan (© Rajavartiolaitos).

Kuva 5. Putoamispaikka kuvattuna jalkikdteen Goteborgin satamassa (Sjofartsin-
spektion, Sverige).
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1.2.3 Saaolosuhteet

Ilman lampdtila oli -7°C, pilvista, satoi kevytta pakkaslunta. Merenpinnalla oli 10-15 cm
rikkoutunutta, yhteen jaatynytta jaata.

Kuva 6. Putoamispaikka kuvattuna onnettomuusyona (Kotkan poliisi).

Aluksen kannelta otetuissa kuvissa nékyy selvasti kannella oleva ohut lumikerros. Se
tekee kannen erityisen liukkaaksi.

1.2.4  Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Pursimies teki aluksella valittomasti ilmoituksen tapahtuneesta ja pelastusoperaatio aloi-
tettiin valittomasti. Aluksella tydskennellyt ahtausliikkeen merkinantaja sai tiedon tapah-
tuneesta klo 01.35. Han ilmoitti asiasta tyopaallikolle l&heiseen rakennukseen. Tyopaal-
likko 1ahti valittomasti laivalle. Matkalla tamé kuunteli radiopuhelinkeskustelua, jota kay-
tiin laiturialueella. Keskusteluista han sai varmistuksen, ettd mies oli pudonnut mereen.
Han soitti hatékeskukseen (112) klo 01.39, sitten sataman vartiointiliikkeelle, ja jarjesti
sataman portille opastuksen halytysyksikkéja varten. Taman jalkeen han ilmoitti tapah-
tumasta aluksen meklarille?.

2 Aluksen ja varustamon edustaja, laivanselvittaja, asiamies.
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Aluksella ja laiturilla k&ynnistettiin pelastustoimet matruusin saamiseksi ylos jaalta. Haly-
tyksen saatuaan klo 01.53, Kotkan poliisin partio lahti paikalle ja teki paikan paalla en-
simmaiset tutkimukset ja otti tapahtumapaikalta muutamia valokuvia.

Kun pelastuslaitos ja poliisit olivat lahteneet viemaan vainajaa sairaalan kappeliin, aluk-
sen lastausta jatkettiin. Lastausty® keskeytyi matruusin kuoleman vuoksi noin tunnin
ajaksi.

Henkildvahingot
Matruusin kuolema.
Aluksen vahingot

Ei vahinkoja alukselle.
Muut vahingot

Alukselle ja varustamolle aiheutui kustannuksia téiden viivastymisesta, tosin tassa tapa-
uksessa vain parin tunnin verran. Kuolleen matruusin tilalle oli hankittava uusi merimies,
josta aiheutuu kustannuksia. Kustannuksia kertyy myo6s selvityksisté ja raporteista, joita
joutuu tekemaan eri viranomaisille.

Miehiston jasenten mahdollisesti saamat henkiset vahingot.
Pelastustoiminta
Halytystoiminta

Pursimies ilmoitti tapahtumasta noin klo 01.30 yliperamiehelle ja aluksella tehtiin valit-
témasti "Mies yli laidan” -halytys.

Aluksen kannella tydskennellyt merkinantaja ilmoitti tapahtuneesta radiopuhelimen tyds-
kentelytaajuudella. Kaikki lastaukseen osallistuneet henkiltt saivat tiedon tapahtuneesta
valittomasti. Tyopaallikkoé ilmoitti tapahtumasta hatdkeskukseen; "Mussalon B-laituri
mies meressa. laiva: OOCL Nevskey, laiturissa. Yrittdvéat nostaa miesta nosturilla.”

Hatékeskuksen tehtavaraportin mukaan ilmoitus on vastaanotettu klo 01.36 ja halytys
annettu klo 01.37. Hatékeskus halytti Kymenlaakson pelastuslaitoksen Kotkan yksikon
ja Kotkan poliisin paikalle. Tehtavanimike oli; "483A, ihmisen pelastaminen: vedesta”.
Tehtava paattynyt hatakeskuksessa klo 03.52.

Hatakeskus ei ilmoittanut asiasta Merenkulkulaitoksen Suomenlahden tarkastusyksikon
paivystgjalle eikd Onnettomuustutkintakeskuksen paivystajalle.
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Pelastustoiminnan kdynnistyminen

Pursimies teki aluksella valittomasti ilmoituksen tapahtuneesta ja pelastusoperaatio aloi-
tettiin valittomasti. Aluksen henkilokunta ja ahtausliikkeen tyontekijat aloittivat heti toi-
menpiteet uhrin nostamiseksi jaalta ylos laiturille.

Uhria yritettiin ensin nostaa lastauksessa kaytetyn nosturin nostokehikolla, mutta se ei
onnistunut. Nosturiin liitettiin henkilénostokori, johon uhri saatiin siirrettyd ja nostettua
jaalta maihin. Uhri peiteltiin koriin, mutta ei liikuteltu. Uhrin korvista ja suusta oli tullut
verta.

Uhri siirrettiin ambulanssiin, mutta elonmerkkeja uhrissa ei havaittu.
Tehdyt erillisselvitykset
Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Paikallisen poliisin partio tutki putoamispaikan, otti valokuvia ja kuuli lyhyesti tapahtu-
masta tieténeita. Poliisi teki tutkinnastaan oman raporttinsa.

Kotkan poliisi ei ilmoittanut asiasta Merenkulkulaitoksen Suomenlahden tarkastusyksi-
kon paivystajalle eikd Onnettomuustutkintakeskuksen péaivystgjalle yon aikana. Meren-
kuluntarkastaja sai asiasta tiedon aamulla aluksen meklarilta. Onnettomuustutkintakes-
kuksen erikoistutkija sai tietdd tapahtuneesta puolen paivan aikaan, kun selasi laivahar-
rastajien web-keskustelupalstaa. Koska kyseessa oli ilmeinen ty6tapaturma, ilmoitti eri-
koistutkija tiedosta Uudenmaan tydsuojelupiirin tydsuojelutoimiston paallikélle.

Alus oli jo lahtenyt satamasta aamuydlla. N&in ollen tapahtumapaikalla ei voitu tehda
endd tarkempia tutkimuksia.

Ahtausliike lahetti ilmoituksen onnettomuudesta tydsuojelupiiriin ja Onnettomuustutkin-
takeskukselle 17. helmikuuta 2009.

Kun alus tuli seuraavan kerran Suomeen, Kotkaan, Onnettomuustutkintakeskuksen tut-
kija kavi aluksella. Yliperamies ja paallikkd olivat vaihtuneet. Pursimiehen kanssa tutus-
tuttiin tapahtumapaikkaan. Alus oli satamassa vain muutaman tunnin klo 22 jalkeen. Pi-
meys haittasi paikkatutkintaa. Tutkintaa varten saatiin kuitenkin alusta ja miehist6a seka
tapahtunutta onnettomuutta valaisevia dokumentteja ja suullista tietoa.

Tekniset tutkimukset

Poliisitutkimusten ja Onnettomuuskeskuksen erikoistutkijan onnettomuuspaikalla suorit-
tamien tutkimusten liséksi ei tehty muita teknisia tutkimuksia.
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Organisaatio ja johtaminen

MS OOCL NEVSKIY toimii Short Sea Traffic -likenteessa, joka on aikataulutettua liiken-
netta. Tallaisessa liikenteesséa satamiin poiketaan jopa muutaman tunnin vélein. Aluksen
meklari, joka hoitaa lastitiedot ja lastin yleissuunnittelun, pyrkii tekemaéan lastin kasittelyn
tehokkaaksi satamissa, jolloin seisahdusten ajat ovat niin lyhyitd kuin mahdollista.

Ahtaaja pyrkii puolestaan purkamaan ja lastamaan aluksen niin nopeasti ja tehokkaasti
kuin mahdollista.

Miehiston tehtévana aluksen kuljettamisen liséksi on osallistua erilaisiin tehtaviin aluk-
sen ollessa satamassa. Paallystolla on erilaisia tydnjohdollisia valvontatehtavia, kuten
aluksen turvallisesta lastaamisesta ja lastin kiinnityksesta huolehtiminen. Miehisté osal-
listuu lastaukseen ja purkaukseen.

Aluksen henkilékunnalla on 6—9 kuukauden sopimukset tydjaksoista aluksella.
Muut tutkimukset

Tutkintaselostus on tehty yhteisty6sséa lippuvaltio Antigua & Barbudan viranomaisen
kanssa ja julkaistaan yhteistutkintana. Ruotsin merenkulkuviranomainen kuvasi aluksen
kansitiloja Onnettomuustutkintakeskuksen pyynnosta kesalla 2009.°

Toimintaa ohjaavat sddddkset ja maaraykset
Kansallinen lainsdadanto

Kun alus on kiinnittynyt laituriin, se on Suomen alueella ja siihen sovelletaan Suomen
lakia, mm rikoslakia. Taméa merkitsee sita, ettd aluksen ollessa Suomessa, se ei saa rik-
koa suomalaisia turvallisuusmaarayksia, kuten tyéturvallisuutta koskevia maarayksia.

Tyo6turvallisuuslaki (738/2002) on peruslaki, jolla saadellaan tyon turvallisuutta ja suojel-
laan tyontekijoiden turvallisuutta ja terveytta. Laissa on saadelty tyon turvallisuutta ja
terveytta koskevat perusasiat, joista sitten on voitu antaa yksityiskohtaisempia saadok-
sid. Laissa on saadetty tybnantajan velvollisuuksista, tyontekijan velvollisuuksista, tyo-
ymparistolle asetetuista vaatimuksista seka tyon tekemiseen liittyvistéa vaatimuksista.

Toinen merkittava sdaddos on valtioneuvoston asetus aluksen lastauksen ja purkamisen
tyoturvallisuudesta (633/2003). Asetuksessa on ahtausty6ta ja sen turvallisuutta koske-
via yksityiskohtaisempia maarayksia.

TyOssa kaytettavistd henkilonsuojaimista, kuten putoamissuojaimista, on maaraykset
valtioneuvoston paatoksessa henkildbnsuojainten kaytdsta ja valinnasta tydssa
(1407/1993).

% Alus muutti pian onnettomuuden jalkeen liikennealuettaan, eika se kdynyt Suomen satamissa.
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Viranomaismaaraykset ja ohjeet

Tyoturvallisuuslaki (118) edellyttéd, ettd jos kyseessa on erityisté tapaturman vaaraa ai-
heuttava ty0, tallaista tyotéd saa tehda vain siihen pateva henkild ja henkilokohtaisilta
ominaisuuksiltaan tydhon soveltuva henkild. Pimeélla konttien paalla tehtava tyd vaatii
tarkkaavaisuutta, hyvdd ammattitaitoa ja huolellisuutta, silla tapaturman vaara on suuri.

Ahtausasetus /633/2003) 108 edellyttaa, ettéa konttien paalla tydoskenneltdessa on kay-
tettava siirrettavaa tydtasoa, henkilénnostokoria tai putoamissuojaimia. Saakannella yh-
den konttitason paalle kuitenkin saa kayttdd asiamukaisia ylapaastaén tuettuja tikkaita.
Maarays on otettu asetukseen siksi, ettéd on hyvin tiedossa konttien paalla tydskentelyn
vaarallisuus.

Valtioneuvoston paatds henkildbnsuojainten valinnasta ja kaytosta edellyttad, etté tyon-
antaja arvioi tydssa esiintyvat vaarat, valitsee oikeat suojaimet ja huolehtii, etta tyénteki-
jat kayttavat niita.

Satamajarjestysohjeissa, jotka satamanhaltija antaa, on aluksia ja likennettd koskevia
ohjeita. Niissa ei kuitenkaan yleensa ole maarayksia, jotka koskisivat konttien kiinnitysta
tai irrotustyota aluksella.

Operaattorin maaraykset

Kyseisella satamaoperaattorilla ei ole erityisia ohjeita, jotka koskisivat aluksella tehtavaa
konttien irrotusta tai kiinnitysta. Aluksen miehisto suoritti konttien kiinnitystyén, satama-
operaattorilta oli merkinantaja aluksella. Nosturinkuljettaja oli myds ahtausliikkeen tydn-
tekija.

Aluksella noudatettavat maaraykset ja ohjeet

Aluksella on oltava oma turvallisuusjohtamisjarjestelma. Se on pakollinen ja se perustuu
kansainvéliseen International Safety Management -koodiin. Koodissa on tarkeimmat ja
tavanomaisimmat ty6t maaritelty, miten ne tulee tehda ja mitkd turvallisuusasiat pitaa
huomioida. Aluksen nimetty turvallisuusjohtaja on yhtié nimeltaan Technical Ship Sup-
port BV Hollannista. Yhtion hoidossa on kahdeksan eri kokoista alusta.

Aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on kuvattu yleisesti tyéturvallisuusasioita’ ja
lastin késittelyd koskeva luku® on lisatty viranomaisten pyynndsta. Luvussa 1.10 on
vaatimus "All employees should take care about themselves in all types of activity. They
should not put themselves into unnecessary danger”.

Aluksen tytohjeissa putoamisvaarallinen tyd on luokiteltu vaaralliseksi tyoksi. Talléin
aluksen ohjeiden mukaan tulee kayttaa putoamissuojaimia.

“1.10 Safety at Work
> Cargo Operation

10
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Aluksilla on lastin kiinnitysta varten kasikirja. Siind maaritelladn, miten tulee menetella
eri tilanteissa kulloisenkin lastin kiinnittimisen suhteen. Kéasikirjassa on ohjeet, miten eri
lastit tulee kiinnittdd ja miten sdaolot tai liikennereitti vaikuttavat lastin kiinnittamiseen.

Kansainvaliset sopimukset ja suositukset

Kansainvalinen merenkulkujarjestd IMO on laatinut yleissopimuksen, joka koskee lastin
kiinnittdmista the Code of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing (CSS Code).
Aluksilla pitaa olla lastinkiinnityskasikirja. Kasikirjassa maaritellaan aluskohtaisesti, mi-
ten lasti tulee kiinnittaa, jotta turvallisuus taataan.

IMO on laatinut konttien paalla tydskentelyd koskevan yleissopimuksen (Container Safe-
ty Convention), jonka tarkoituksena on edistaa tyén turvallisuutta konttien paalla tyds-
kenneltdessa. Sopimus on vuodelta 1972 eli se on vanha sopimus. Tama osoittaa sen,
ettd jo hyvin kauan on tiedostettu konttien paalla tydskentelyn vaarallisuus.

Konttien turvallista kasittelya koskevaa yleissopimusta ollaan uusimassa ja kiinnitystyota
varten on esitetty nykyisen 600 mm ty6tasoleveyden suurentamista 750 mm:n.

Kansainvalinen tydjarjestt ILO on julkaissut oppaan, joka koskee ty6turvallisuutta ja tyo-
terveytta satamassa tyoskenneltdaessa. Opas on hyvin laaja ja siinda on myds ohjeita
konttien kasittelysta ja konttien paalla tydskentelyssa. Siind korostetaan hyvien kulkutei-
den tai siirtymisjarjestelyjen merkitysta tyoturvallisuudelle. Konttien péaélle pitda olla tur-
vallinen péasy. Tikkaiden kayttoa ei sallita yli kahden konttitason paélle menemiseen.
Tyo6ntekijoiden putoaminen konttien paalla tydskenneltdessa on estettava, ensisijaisesti
nostettavilla tyétasoilla tai nostokoreilla.

International Cargo Handling Co-operation Association (nykyisin Ichca International Li-
mited) on julkaissut turvallisuusohjeen, joka koskee turvallista tydskentelya konttilaivoil-
la. Siind tuodaan esiin tyota aloitettaessa kommunikaation merkitys nosturinkuljettajan ja
konttien paalla tydskentelevien valilla. Ty6t tulisi suunnitella niin, ettd minimoidaan kont-
tien paalle kiipeily. Jalkineet pitda olla sellaiset, etta niiden pohjat eivat ole liukkaat.
Konttien paalle pitdéa olla turvallinen paasy, kuten on jo kuvattu aiemmissa maarayksis-
sa. Kun tytskennellaan henkilénostokorin ulkopuolella, pitdd kayttaa putoamissuojaimia.
My0s poikkeukselliset saaolot pitdd huomioida, kuten erittédin voimakas tuuli tai vaikeat
jaéolot.

Laatujarjestelmat

Tutkinnassa ei tullut esiin varustamon lastaus- ja purkaustyttd koskevia laatujarjestel-
miéa.

11






B1/2009M

MS OOCL NEVSKIY, kuolemaan johtanut putoaminen alukselta lastinkiinnityksen yhteydessa

13.2.2009

ANALYYSI

Konttien kiinnitys ja irrotus on vaativaa ty0ta. Se on erityisen vaarallista ty6ta ilman
asianmukaisia turvajarjestelyja. Konttien kunnollinen kiinnittdminen on puolestaan erit-
tain merkittéva turvallisuusasia, kun alus on kulussa. Aluksia suunniteltaessa ei oteta
riittdvasti huomioon sitéd, miten kiinnitystyd tehdaéan. Se nakyy mm. tydtasojen ja kulku-
teiden puutteena. Siksi henkilénostokorien ja siirrettévien tydtasojen kaytté on tarpeellis-
ta.

Putoamissuojaus on tarkeaa konttien irrotus- ja kiinnitystydssé. Toisaalta aluksella
on hyvin harvoin henkilénostokorit ja tydtasot konttien kiinnittdmista ja irrottamista var-
ten. Ahtaajat tekevét taméan yleenséd paremmin turvajarjestelyin kuin laivojen miehistot.
Merenkulkijan tehdessa taméan tyén alus sdastdd ahtauskustannuksissa. Tassa on vali-
tettava ristiriita, jota ei ole pysyvasti ratkaistu. Turvallisuudesta tingitéaén silloin, kun aluk-
sen henkildkunta tekee kiinnitysty6ta puutteellisin turvajarjestelyin. Aluksen turvallisuus-
ohjeistuksen mukaan turvavaljaita tuli kayttdd putoamisvaarallisessa tydssa. Nain ei
toimittu. Tyonjohto ei ilmeisesti asiaan puuttunut. Turvallisuusmaaraysten kannalta tilan-
ne on selva: kummankin osapuolen on tehtava tyd samoilla turvallisuusvaatimuksilla.

Kotkassa ahtausliikkeen edustaja kertoi, ettd aluksella tapahtuvan kiinnitys/irrotustyén
tekevat aina aluksen tyontekijat. Aluksilla ei ole kaytdssaan henkilénostokoreja. Laiturilla
kontteihin asennetaan lukituslaite® konttien paalle, ennen kuin ne nostetaan laivaan.
Vastaavasti aluksesta nostetusta kontista otetaan lukituslaite pois ennen kuin se siirre-
téaan varastointialueelle. Taman tyon tekee ahtausliike ja talloin tydssa kaytetdan henki-
|dnostokoria.

Tydkokemuksella ja ammattitaidolla on selva merkitys tydsuoritukseen ja tyon turval-
lisuuteen. Uhri oli kokenut merimies.

Saaolot ja pimeys vaikuttavat turvallisuuteen. Alusten lastaus ja purkaus on ymparivuo-
rokautista tyota ja alkaa yleensa heti, kun alus on kiinnittynyt laituriin. Samoin liikennetta
on ympari vuoden, kaikkina vuoden aikoina. Onnettomuus sattui keskella yota, tyota teh-
tiin keinovalaistuksessa. Tapahtuma sattui helmikuussa keskella talvea pakkaskelissa
pienessa lumisateessa. Tyoskentelypinnat olivat jaiset ja liukkaat. Kengilla ja kenkien
pohjamateriaalilla oli tarkea merkitys liukkauden torjunnassa.

ShortSeaTraffic on nopeatahtista likennetta, jossa aluksella on tiukat aikataulupaineet.
Aluksen liikennointi suunnitellaan niin, etta alus on liikkeella koko ajan lukuun ottamatta
satamassa oloaikaa, jota pyritddn minimoimaan. Tama pitaa tyon rytmin Kiireisena. Lai-
vahenkilokunnan tekema konttien irrotus ja kiinnitys voi vaikuttaa paljon henkilokunnan
saamaan lepoon.

6 Twistlock, konttikara.

13
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Usein saattaa olla, etté tyd- ja lepoajat suunnitellaan merelld olon perusteella ja sata-
massa oloaika voi vahentdd merenkulkijan lepoaikaa satamassa tydskentelyn vuoksi.
Onnettomuudessa kuollut matruusi oli aloittanut tyonsa torstaina 12. helmikuuta
klo 08.00. Kello 12.00-13.00 han oli lounastauolla ja jatkoi ty6té klo 13.00-17.30 vélisen
ajan. Sitten hanella oli 2,5 tunnin lepoaika kunnes jatkoi ty6ta klo 20.00 alkaen onnetto-
muuden tapahtumiseen saakka klo 00.30 perjantaina 13. helmikuuta 2009.

Matruusi ei ollut saanut kunnollista lepoa tyon alettua seuraavien 16,5 tunnin aikana.

Tutkimukset tapahtumapaikalla jaivat poliisipartion lyhyeen kayntiin. Toimintaa voi ar-
vostella, koska tapahtumapaikan dokumentointi ja aluksen miehistén perusteellinen kuu-
lustelu/haastattelu jai tekemétta vaikka kyseessa oli ihmishengen menettamiseen johta-
nut tapahtuma. Merenkulun valvontaviranomaisella, merenkulkulaitoksella on alueellinen
ymparivuorokautinen paivystystoiminto, jonka olemassaolo ei ilmeisesti ollut poliisin tie-
dossa. Vuoden 2009 alussa poliisiorganisaatio jarjestettiin Suomessa uudelleen. Poliisin
toiminta-alue laajeni. Onnettomuusydna Kymenlaakson poliisin ty6td johdettiin Kouvo-
lasta. Kotkan partion raportoitua kaynnistaan aluksella ja kuolemaan johtaneesta tapah-
tumasta, he eivat saaneet mitdén aluksen liikenndintid koskevia ohjeita.
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Konttien paalla tydskentely on vaarallista. Putoamisvaara on suuri ja pudotessaan tyon-
tekija useimmiten loukkaantuu vakavasti. Vaaraa lisda pimeys, huonot saaolot, liukkaus
ja sopimattomat jalkineet. Tytskentelyn vaarat ovat olleet tunnistettuja vuosikymmenia.

Turvallisuusméaaraysten ja ohjeiden noudattaminen on usein vajavaista. Valvonta kuuluu
ensisijaisesti tydbnantajalle. Tydnantaja vastaa siitd, ettd tyontekija noudattaa tyon teke-
miseen annettuja maarayksia ja ohjeita. Maarayksia valvovat myos viranomaiset, mutta
valvonta ei voi kaytanndssa olla muuta kuin satunnaisilla tarkastuksilla tehtyja havaintoja
maaraysten noudattamisesta.

TyOnantajan kuuluu olla tietoinen tydhon liittyvista vaara- ja haittatekijoistd. Tydnantajan
velvollisuuksiin kuuluu tehda riskien arviointi néistéa vaaroista. TAma osoittautui puutteel-
liseksi tdssa onnettomuudessa. Onnettomuuspaikalle rakennettiin jalkikateen kaide ja
varoitusmaalaus estamaan uuden putoamistapaturman.

Tyo6turvallisuuden parantamiseksi on laadittu kansainvdlisella tasolla sopimuksia. Kan-
sallisesti meilld on omia erityisia maarayksia sovellettavaksi konttien paalla tyéskente-

lyyn.

Putoamissuojainten kaytostd on omat maarayksensa, jotka mahdollistavat tydskentelyn
konttien paallda ilman putoamisvaaraa. Naita ovat henkilénostokorien ja tyotasojen kaytto
seka valjaiden kaytto.

Saaolot olivat onnettomuusytné vaikeat. Kannelle oli satanut lunta, joka teki sen liuk-
kaaksi. Maalatulla teraskannella oleva lumi tekee liikkumisen ja tytskentelyn erityisen
vaaralliseksi. Liukkaat jalkineet lisdavat onnettomuusriskid. Liséksi tapahtuman aikaan
oli pimedaa ja kannella oli myds jaata.

Merimiesten tekema konttien irrotus ja kiinnitys tehddan usein huonommalla turvalli-
suustasolla kuin ahtaajien tekema vastaava tyd. Saadokset edellyttavat, etta tyo teh-
daan noudattaen samoja turvallisuusmaarayksia huolimatta siitd, kuka on tyon suoritta-
ja. Kaytannossa tama ristiriita on vaikea ratkaista, silla satamaoperaattorin ei ole mah-
dollista esittéa vaatimuksia alukselle tyon suorittajasta. Osa konttien irrotus- ja kiinnitys-
tyostd tehdaan usein merellda aluksen ldhestyessa satamaa tai satamasta lahdon jal-
keen. Osa tyOvaiheista ei vaadi erityisid putoamisvaaralta suojauksia. Viranomaisval-
vonta tassé asiassa kaytannossa on vaikeaa ja monimutkaista.

Varsinaisen laivatyon lisdksi merimiesten osaksi jaanyt lastin irrotus- ja kiinnitystyo on li-
sannyt paivittaista tydaikaa. Nain erityisesti ShortSea -liikenteessa, jossa satamakaynnit
ovat lahes jokapaivaisia. On ilmeistd, ettd matruusin kuolemaan johtanut onnettomuus
tapahtui osittain alentuneen toimintakyvyn seurauksena. Han oli tehnyt pitkan tydjakson
ilman riittavaa lepoaikaa.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Aluksella on tehty ainakin kyseisen putoamiskohdan suojaus/kaide ja danger zone maa-
laus. Ruotsin merenkulkuviranomaiset kavivat aluksella onnettomuuden jalkeen Onnet-
tomuustutkintakeskuksen pyynnosta ja ottivat valokuvia. Alla olevista kuvista nakyy
muutokset, joita on tehty. Tyoskentelypaikalle on lisatty kaide ja alue on maalattu sel-
vasti erottuvaksi vaaralliseksi alueeksi.

Kuva 7. Onnettomuuspaikalle lisatty kaide ja-varoitusmaalaus, aluksen SB-puoli..
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[DANGER
. ZINNFE

Kuva 8. Kaide pystyyn nostettuna aluksen BB-puoli.

Kun kaide on nostettu pystyasentoon, putoamissuoja lisda turvallisuutta huomattavasti.
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5 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Konttien kiinnitys- ja irrotusty6 aluksella on vaarallista. Kunnollinen putoamissuojaus ja
riittdva tydskentelytila ovat ensiarvoisen tarkeita. Vakavia onnettomuuksia sattuu jatku-
vasti ympari maailmaa. Erdéssa suuressa satamassa on tilastoitu 10 kuolemaan johta-
nutta putoamistapaturmaa’ vuosien 2001-2007 valisena aikana. Tutkijat suosittelevat,
etta:

1. Lippuvaltio ja Suomi omalta osaltaan toimivat kansainvalisessa tyojarjestossa (ILO)
ja merenkulkujarjestdssa (IMO) siten, etta konttien kiinnitys- ja irrotustyon turvalli-
suutta parannetaan putoamissuojaukseen ja tydymparistéon kohdistuviin parannus-
toimin.

Helsingissa 27.11.2009

A S %

Risto Repo Harri Halme

" Naval Architect September 2009
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