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Tutkintaselostus
D2/2008M

MS PAMELA, karilleajo Inidn itdpuolella 19.2.2008

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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KAYTETYT LYHENTEET

lyhenne englanniksi suomeksi

AIS Automatic ldentification Sys- alusten automaattinen tunnistusjarjestelma
tem

ECDIS Electronic Chart Display and elektroninen merikarttajarjestelma
Information System

GPS Global Positioning System satelliittipaikannusjarjestelma

GT Gross Tonnage aluksen brutto

Loa Length over all aluksen suurin pituus

PV - pikavene

MKL - Merenkulkulaitos

MRCC Marine Rescue Coordination meripelastuskeskus
Center

mpk - meripeninkulma (1 mpk=1852 m)

VPK - Vapaa palokunta

VTS Vessel Traffic Service Alusliikennepalvelukeskus
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

PAMELA

Kuva 1. MS PAMELA Luonnonmaan satamassa odottamassa lastin purkua onnet-
tomuuden jalkeen 19.2.2008.

Aluksen nimi MS PAMELA (ex PAMELA C, ex ALICE PG)
Kotipaikka Naantali

Tunnuskirjaimet 0JGX

IMO numero 7719703

Meriradionumero 230332000

Laji kuivalastialus

Kansallisuus Suomi

Rakennuspaikka ja -vuosi Yorkshire Drydock Co, Hull, UK, v. 1977
Aluksen pituus (Loa) 45,93 m

leveys 9,50 m

syvays 3,88 m (kesalastimerkki)
mallisivukorkeus 4,75 m

Brutto 585

Netto 313

dw dwat 1056/ dwcc 970

Omistaja Rederi Ab Vidar, Vidar Shipping Co Ltd
Rahtaaja Meriaura

Luokituslaitos Lloyd’'s Register

Luokka +100 A1 + LMC

Miehisto 4 henkil6a

P&aékoneisto 2 x Cummins N14M 272 kW
Propulsiolaitteisto 2 x Aquamaster US 400

Nopeus 9 solmua

Miehitys

Paallikkd, peramies, kansimies/kokki ja kansimies/konepaallikkod
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Kuva 2. Aluksen ohjaamo.

MS PAMELAnN ohjaamon laitteet ja niiden merkki seka malli.

Merenkulkututka FURUNO FR-1505 MARK 3

Satelliittikompassi FURUNO

Magneettikompassi DECCA ARKAS

GPS-vastaanotin FURUNO GP-31

Automaattiohjaus Radio Holland Seapilot 75

VHF-radio S.P Radio Denmark Sailor Compact VHF DSC RM2042
Kurssipiirturi Transas

Aluksen tutkat, radiolaitteet ja tietokone, jolla merikarttaohjelmaa kaytetaan, sijaitsevat
SB-puolella. Karttapoyté sijaitsee BB-puolella ja ohjauslaitteet, autopilotti mukaan lukien,
ovat komentosillan keskella. Etaisyys karttapdydalta vahtimiehen tuolille on noin kolme
metria ja ohjauslaitteista vahtimiehen tuolille noin yksi metri.

Aluksen navigoinnissa kaytetaan tutkaa, elektronista merikarttaa, kompassia, radiota ja
paperikarttaa. Elektroninen merikartta on aluksella Transas merkkinen. Siina ei kayteta
virallisia ECDIS-merikarttoja. Reittisuunnitelma tehdéan kyseiselle elektroniselle meri-
kartalle ja se sisaltaa reittipisteet.

Aluksella on liséksi AIS transponderi, jonka avulla alusliikennepalvelu voi seurata aluk-
sen liikkeita.
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Koneisto ja konehuone

Aluksen paakoneina on kaksi Cummins N14M-dieselia. Koneissa on kuusi sylinterid, is-
kutilavuus on 14 litraa ja ne tuottavat kumpikin tehon 272 kW, joten koneiston yhteisteho
on 544 kW. Aluksen nopeus on noin 8 solmua. P&ékoneet kayttavat erikseen omia
Aquamaster-ruoripotkurilaitteitaan. Molempia ruoripotkurilaitteita ohjaillaan erikseen au-
topilotilla, joten autopilottia ei voida kytkea ohjailemaan molempia ruoripotkurilaitteita yh-
ta aikaa. Potkurilaitteiden k&antyminen on toteutettu hydrauliikalla ja molemmat ruori-
potkurilaitteet ovat taysin erilliset yksikot ja siten riippumattomia toisistaan.

Lasti

Sakitettya hiekkapuhalluskuonaa

Tapahtuma

Alus lahti Olkiluodon satamasta kohti Riikaa 18.2.2008 klo 21.50 lastinaan sakitettya
hiekkapuhalluskuonaa. Aluksella oli neljan hengen miehistd: paallikkd, peramies, vahti-
mies/konepaéllikké seké vahtimies/kokki. Aluksen miehitys oli miehitystodistuksen mu-
kainen. Paallikko oli aloittanut tyévuoronsa aluksella 1.2.2008, joten kyseessa oli hanen
tyévuoronsa 19 tyOpaiva.

Paallikko oli ajanut ensimmaisen vahdin 1ahdén jalkeen klo 21.50-24.00. Vapaavahdis-
saan han nautti kertomansa mukaan muutaman oluen ja meni nukkumaan noin
klo 03.00. P&aallikkd herasi noin klo 05.40 ja vapautti vahdissa olleen peréamiehen
klo 06.00. Vahdinvaihdon yhteydesséa han tunsi itsensé hieman vasyneeksi, mutta muu-
ten kykenevéksi vahtitehtéaviin. Samaan aikaan vahtivuoronsa aloitti myos aluksen vah-
timies/kokki, joka meni laitamaan aamupalaa heti vahtinsa alkamisen jalkeen. Han oli
paallikon mukaan koko ajan laittamassa aamupalaa aikavalilla klo 06.00-07.23.

Alus eteni saaristovaylia pitkin kohti Hankoa. Kello 06.45 paallikké kaansi aluksen suun-
nalle 159° Isoleton kohdalla. Kd&nndsta seurasi suora vaylaosuus ja aikaa seuraavaan
kadannokseen oli noin 36 minuuttia, aluksen kulkiessa 7,5 solmun nopeudella. Vayla alu-
eella oli merkitty selkeasti sekd reunamerkein ettd maastossa olevin linjatauluin.

Paallikkd torkahti navigaattorin tuolille sanojensa mukaan noin 20 minuuttia ennen karil-
leajoa, eli noin klo 07.00. Han havahtui aluksen ajauduttua noin 7,5 solmun nopeudella
Satavaluodon rantaan VTS:n videotallenteen mukaan noin klo 07.23.

Tapahtuman aikaan saa oli kirkas ja nakyvyys hyva. Tuuli oli 8 m/s suunnalta 300° klo
09.40 (MRCC:n tieto). Saéatilalla ei ollut vaikutusta tapahtumaan.
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Kuva 3. Onnettomuuspalkan sijainti saarlstomerella Katkovuvalla esitetty alue ku-
vassa 4. (Karttapohja MKL).

'.,
Kuva 4. Kuvaan on merkitty onnettomuuspalkka punaisella rastilla ja paalllkon arvio
paikasta torkahtamishetkelld vihrealla rastilla. (Karttapohja MKL)

Havahduttuaan péaallikkd huomasi, etta alus oli tormannyt luotoon ja han veti konekés-
kynvélittimet nolla-asentoon. Pian taman jalkeen aluksen miehistéa alkoi kokoontua ko-
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mentosillalle. Paallikon kertoman mukaan konemestari meni konehuoneeseen tarkas-
tamaan tilannetta, perdmies ja kansimies tarkistivat muita vaurioita ja han itse méaaritteli
aluksen térmayspaikan. Peramies tarkasti liséksi ruuman vuotojen varalta. Paallikko
kaski myds konemestaria aloittamaan keulatankkien pumppauksen, silla tiesi kokemuk-
sesta, etta todennékdisesti vahintaan keulapiikissa olisi vuoto.

Paallikkd kertoi tarkastaneensa aluksen ympariston mahdollisen polttoaine- tai 6ljy-
vuodon varalta. Samalla han huomasi myds, etté alus kellui vapaana. Tama on nahta-
vissd myo6s VTS:n videotallenteesta liiketilavektorin "heilunnasta”. Per&mies ilmoitti, ettei
ruumassa ollut vuotoa. Tassa vaiheessa paallikko kertoi tehneensa paatoksen siita, etta
alus oli saatava mahdollisimman nopeasti johonkin satamaan. Han tiesi, ettei alus up-
poaisi, vaikka molemmat keulatankit tayttyisivat.

VTS:n videotallenteen mukaan alus aloitti peruutuksen luodon rannasta noin klo 07.27.
Matka jatkui kohti Naantalia noin klo 07.29 noin 7,5 solmun nopeudella’. PAMELA paasi
omin voimin Naantalin Luonnonmaan satamaan, jonne se kiinnittyi klo 11.33.

Aluksen vahingot

Alus sai vuodon keulapiikkiin ja keulan painolastitankkeihin ja sen seurauksena voimak-
kaan keulatrimmin. Aluksesta ei vuotanut 6ljya eik& vuodon liséksi muita vahinkoja ollut.

Kuva 5. Keulan vauriot. (Kuva MKL)

1Nopeus laskettu suhteuttamalla aluksen liiketilavektorit ennen térmaysta ja sen jalkeen. Ennen térmaysta aluk-
sen nopeus tiedetaan.
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lllalla 19.2 sukeltaja tarkasti aluksen pohjan, jolloin varmistui, ettd keulapiikissa ja keulan
syvéatankissa oli reikia.

Aluksessa on kolme painolastitankkia; ahterin syvatankki ruuman peralaipion perépuo-
lella, keulan syvatankki ruuman keulalaipion edessd, jonka edessa on viela keulapiikki.
Kaikki tankit ovat koko laivan levyisia, eika laivalla ole sivutankkeja, joten keulan vauriot
eivat aiheuttaneet kallistumaa; ainoastaan voimakkaan keulatrimmin (kts. kuva 7), jolloin
varalaita keulassa pieneni olemattomaksi aluksen ollessa lastissa.

Valitontd uppoamisen vaaraa ei aluksella ollut, silla keulan painolastitankit ovat vesitiivii-
td4, ruuman vesitiivis, noin metrin korkuinen, karveli esti veden paasyn ruumaan olemat-
tomasta varalaidasta huolimatta ja kansinousu keulassa esti veden paasyn keulakannel-
le. My0Os tyyni keli ja vastaantulevalle liikenteelle annettu kehotus aallonmuodostuksen
valttdmisesta edesauttoivat aluksen turvallista siirtymista Naantaliin.

Kuva 6. Aluksen keulan tankkijarjestelyt.

Halytys- ja pelastustoiminta

Tormayksen jalkeen henkilokunta ryhtyi selvittamé&én vaurioiden laajuutta. Tekeméas-
saan tarkastuksessa paallikkd huomasi aluksen kelluvan vapaana. Alus paasi taten
omin avuin irti luodolta ja aloitti matkan kohti Naantalia hieman ennen klo 07.30.

Paallikkod ei ilmoittanut onnettomuudesta MRCC:lle eika VTS:lle. MRCC sai tiedon on-
nettomuudesta noin 2 h 10 min tapahtuman jalkeen merenkuluntarkastajalta, joka puo-
lestaan oli saanut tiedon PAMELAN varustamolta, jonne aluksen paallikkd oli soittanut
onnettomuuden jalkeen. Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon onnettomuudesta
klo 09.50.
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Kuva 7. PAMELA matkalla Naantaliin onnettomuuden jalkeen
(Kuva © Rajavartiolaitos)

MRCC koetti saada yhteyttd PAMELAan sekd VHF kanavilla 14 ja 16 ettd DSC-kutsulla
kanavalla 70, mutta aluksella ei vastattu yhteenkdan ndista yhteydenottoyrityksista.
MRCC sai yhteyden PAMELAan lopulta puhelimella, jolloin selvisi, ettéa henkildvahinkoja
ei ollut eika aluksella ollut kallistumaa. Paallikkd kertoi, etta keulapiikissa oli vuoto, mista
johtuen aluksella oli keulatrimmia (kts. kuva 7).

MRCC halytti SUPER PUMA -helikopterin kenttavalmiuteen klo 09.45 saatuaan tiedon
PAMELAnN Kkarilleajosta. Myos partiossa ollut Nauvon merivartioaseman partiovene
(Nauvo PV), useita pelastuslaitoksen yksikoita seka merivoimien satamahinaaja hélytet-
tiin varmistamaan tilannetta. Kello 10.04 MRCC ohjeisti VTS:84, jotta sielta varoitettai-
siin PAMELAa vastaantulevaa liikennetta hidastamaan vauhtiaan, jotta aallonmuodos-
tusta valtettaisiin.

Kello 11.00 Nauvon PV oli PAMELAN luona ja kaksi merivartijaa nousi alukseen tarkas-
tamaan tilannetta ja haastattelemaan haverialuksen paallikkdd. He myo6s puhalluttivat
paallikon. Puhallutuskokeen tulos oli 0,93 %o noin 3,5 tuntia karilleajon jalkeen.

Aluksen ollessa matkalla kohti Luonnonmaan satamaa MRCC halytti pelastuslaitoksen
yksikditd pumppukaluston kanssa sekd satamahinaajan Pansiosta.

PAMELA péaasi omin voimin Naantalin Luonnonmaan satamaan, jonne se kiinnittyi klo
11.33.

Kello 11.40 Turun P3 ilmoitti, ettd Naantalin yksikkd on paikalla pumppukaluston ja ke-
vyiden puomien kanssa ja ettd Kaarinan VPK on menossa paikalle mukanaan pumppu-
ja. Myos pelastuslaitoksen dljytorjunta-alus KERTTULI halytettiin paikalle mukanaan 200
metria 6ljytorjuntapuomeja.

MRCC peruutti satamahinaajan ja Super Puma -helikopterin valmiuden klo 11.50.
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Toimintaa ohjaavat séadokset ja maaraykset

Kansallisessa lainsaadannossa liikkenneministerion paatds aluksen miehityksesta, lai-
vavaen patevyydesté ja vahdinpidosta (1257/1997) 9 8§ sanoo tahystyksesta, etta asian-
mukaista tahystysta on pidettava kaiken aikaa. Paatoksen kohta 2) lisaa viela, etta ta-
hystyksen tarkoitus on mm. arvioida kokonaistilanne seka yhteentdrmaysvaara, karil-
leajovaara ja muut merenkululle aiheutuvat vaarat. Kohdassa 3 mainitaan etté: Tahysta-
jan tulee voida keskittya asianmukaiseen téahystykseen eika héan saa vastaanottaa eiké
hanelle saa maarata muita tahystysta hairitsevia tehtavia.

Suomen lainsaadannossa Merilaki? ja Aluslikennepalvelulaki® velvoittavat paallikkoa il-
moittamaan vaaratilanteesta tai onnettomuudesta.

Operaattorin maarayksissa eli aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa edellytetaan
ettd tybaikana tulee pidattaytyd 0%. toleranssissa alkoholin suhteen. Vapaa-aikana nau-
titun alkoholin vaikutus tytaikaan ei saa ylittaa tata raja-arvoa.

Aluksen kasikirjan liitteessa 8.7 Toimintaohjeet hatatilanteessa annetaan ohjeita Kkaril-
leajon varalle:

Karilleajo

- Onko vuotoja?

- Onko ihmishenkid menetetty, loukkaantunut, vaarassa?
- jarjesta ensiapu

- Paheneeko tilanne?

- Uppoamis-, kaatumis-, katkeamis- ym. vaarat
- Vaurioiden rajoittaminen

- Tilanteen vakiinnuttaminen

- Valmistautuminen jattamaan alus

- Toimivatko laitteet ja jarjestelméat?

- Ohjailtavuus

- Hatdsanomat ja sen sisaltd

- MRCC:t

- muut rannikkoradioasemat

- muut alukset

- yhteydenpito ja/tai paivystys

- Muut hatamerkinantovélineet ja laitteet

- Voidaanko tilannetta kohentaa?

2

Merilaki 15.7.1994/674 6. luku 11a §&: Merihadan vaara. Jos alus on vaarassa joutua merihatéan, josta voi
aiheutua vaaraa aluksessa oleville, paallikdn on viivytyksetta ilmoitettava asiasta meripelastuslaissa tarkoite-
tulle meripelastuskeskukselle tai meripelastuslohkokeskukselle taikka muulle asianomaisella alueella etsinta-
ja pelastustointa johtavalle yksikdlle.

Alusliikennepalvelulaki 5.8.2005/623. 23 §: Merella tapahtuvista vaaratilanteista ja onnettomuuksista ilmoitta-
minen. Aluksen paallikdn on ilmoitettava alusliikennepalveluun 1) kaikista aluksen turvallisuuteen vaikuttavista
vaaratilanteista tai onnettomuuksista, 2) kaikista merenkulun turvallisuutta vaarantavista vaaratilanteista tai
onnettomuuksista
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- Omin avuin?

- Onko apua saatavissa?

- Milloin?

- Minka laista?

- Yhteys varustamoon

- Varustamo hoitaa yhteydet Merenkulkulaitokseen, luokituslaitokseen, vakuutusyhtiéén
ja tiedotusvalineisiin
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2 ANALYYSI
Vahdinpito ja vireystila

Alus ajoi karille paallikén torkahdettua vahtivuorollaan. Han herési vasta aluksen osuttua
keula edelld luotoon, joten minkaanlaista vaistoliiketta ei aluksella tehty térméayksen valt-
tamiseksi.

Aluksella ajetaan ns. 6/6-vahtia, jossa on ensin 6 tuntia toita ja sen jalkeen 6 tuntia le-
poa. Jarjestelma toimii siten, ettd peramiehen vahtivuorot ovat paivittain klo 24.00-6.00
ja klo 12.00-18.00 sekéa paallikon vahdit klo 6.00-12.00 ja klo 18.00-24.00. Kansimiehia
on kaksi (joista toinen myos konepaallikko). He ajavat vahtia vuorotellen seuraavasti:
klo 21.00-3.00, klo 3.00-9.00, klo 9.00-15.00 seka klo 15.00-21.00.

Paallikon torkahtaminen on usean asian summa.

1. Tehdyissa tutkimuksissa® on osoitettu 6/6-vahtijarjestelman lisaavan vahtihenki-
I6stdn vasymysoireita noin kaksikertaiseksi verrattuna muihin tyéaikamalleihin.
Liséksi Itamerelle tyypillinen nopeasyklinen liikenne lyhyine merimatkoineen on
omiaan lisdédamaan vasymysta vahtihenkilostolla.

2. Paallikkd oli aloittanut tydvuoronsa aluksella 1.2.2008, joten han oli ajanut 6/6-
vahtia yhtéjaksoisesti 19 paivaa onnettomuuden tapahtuessa 19.2.2008 ja oli
kertomansa mukaan nukkunut vahtiaan edeltavana vapaavahtina 2 tuntia 40 mi-
nuuttia.

3. Padllikén veren alkoholipitoisuus ja sen mahdollisesti mukanaan tuomat vasy-
mys ja henkiset muutokset saattoivat pitda suoritus- ja valppaustason edelleen
normaalia alempana.

Naiden kolmen yll& mainitun asian yhtdaikainen vaikutus johti p&allikon nukahtamiseen
vahtivuorollaan ja siten térmaykseen luotoon.

Kyseinen onnettomuus on kuudes tutkinta®, jonka Onnettomuustutkintakeskus on tehnyt
PAMELAlle sattuneista onnettomuuksista. Niistd viidessa aluksen vahtimies on ollut
muualla kuin komentosillalla onnettomuuden sattuessa. Tassa tapauksessa han oli lai-
van messissa tekemassa miehistolle aamupalaa. Han oli mennyt keittiodn heti vahtivuo-
ronsa alussa, joka alkoi poikkeuksellisesti klo 06.00. Onnettomuuden sattuessa héan ol
ollut noin 1 h 20 min tekeméassa aamupalaa. Komentosillalla ollessaan vahtimies olisi
luultavasti pystynyt estamaan karilleajon toimimalla tahystajan tehtaviensa mukaisesti.

* Onnettomuustutkintakeskus, turvallisuusselvitys: Vasymyksen syyt ja yleisyys komentosiltatydskentelyssa
S3/2004M, ISBN 951-836-216-5.

® Aiemmat viisi tutkintaa: C7/1998M Moottorialus PAMELA, karilleajo Saaristomerelld 3.8.1998, C10/2001M MS
PAMELA, karilleajo Kihdilla 2.10.2001, C6/2003M ms PAMELA, karilleajo Sédertéljen etelapuolella 23.4.2003
ja C3/2006M MS PAMELA, karilleajot Utdn luoteispuolella 1.7.2006 ja Uudenkaupungin edustalla 7.12.2006
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Aluksen neljan hengen miehistd on hyvin pieni, mutta tyypillinen Itdmeren liikenteessa.
Vahtitehtaviensa lisaksi toisen kansimiehen on hoidettava myds konepéaallikon tehtavat
seké toisen kansimiehen ruoan laitto. On melkoinen haaste sovittaa esimerkiksi seka
vahtimiehen etta kokin tehtavat siten, ettd vahtimiehen tehtavat tulee hoidettua kaikkien
saantjen ja maaraysten mukaisesti ja ettd myos kokin tehtavat tulee hoidettua siten,
ettei vapaavahti kaikesta huolimatta lyhene.

Halytys- ja pelastustoiminta

Paallikon jatettyd ilmoittamatta onnettomuudesta ja laivan vuodosta meripelastusviran-
omaisille seka VTS:lle pelastustoiminta kaynnistyi vasta runsaat kaksi tuntia onnetto-
muuden jalkeen.

Normaalisti halytys- ja ilmoitustoimien jéalkeen merenkuluntarkastaja siirtyy onnetto-
muuspaikalle ja aluksen vaurioiden tarkastuksen jalkeen paattaa, onko alus merikelpoi-
nen ja siten kykeneva jatkamaan matkaa onnettomuuspaikalta satamaan. Tassa tapa-
uksessa paallikko paatti jatkaa matkaa Naantaliin ilman aluksen ulkopuolista, esim. su-
keltajan toimesta tehtya, tarkastusta.

Alusta alettiin perayttdd luodon rannasta VTS:n videotallenteen mukaan noin nelja mi-
nuuttia tormayksen jalkeen ja matka jatkui tdydella vauhdilla kohti Naantalia noin kuusi
minuuttia tormayksen jalkeen. Kuusi minuuttia on melko lyhyt aika kattavan vauriotar-
kastuksen tekemiseksi. Taman lisdksi alukselta kasin tarkasteltuna ei voida saada tark-
kaa kasitysta aluksen vaurioista, vaan havainnot ovat enemmaéan vaurioiden aiheuttami-
en seurausten tarkastelua kuin itse vaurioiden tarkastelua. Taten on mahdollista, etta
aluksen lahdettya liikkeelle, etenkin taydelld vauhdilla, vauriot ja siten varioiden seura-
ukset olisivat voineet kasvaa. Myds varmistavan kaluston puuttuminen lisdsi Naantaliin
siirtymisen riskialttiutta.

MRCC toimi onnettomuusilmoituksen saatuaan hyvin, halyttaen pelastustehtavaan tar-
vittavan maaran kalustoa, niin aluksia kuin pumppuja, ja pyytdmalla VTS:4a kehotta-
maan PAMELAa vastaantulevia aluksia hiljentamaan nopeutta.
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JOHTOPAATOKSET
Vireystila

Onnettomuuden valittbmana syyna voidaan pitad paallikon nukahtamista alkoholin vai-
kutuksen alaisena vahtivuorossaan. Tahan oli useita syita, kuten analyysin kohdassa
vahdinpito ja vireystila mainittiin. 6/6 vahtijarjestelman aiheuttama kumulatiivinen univaje
on kiistaton ja mikali alkoholi astuu kuvaan, voi vireystila laskea todella alhaiseksi kuten
téssa tapauksessa kavi.

Tahystys

Tahystdjan merkitysta turvallisen navigoinnin kannalta ei pida vaheksya. Toimiminen
vahtipdallikén ylim&araisena silma- ja korvaparina sekd tdman vireystilan tarkkailu on
aluksen turvallisen kulun kannalta ensiarvoisen tarkedad. Tassa tapauksessa vahtimie-
hen lasndolo komentosillalla olisi todenndkoisesti estéanyt onnettomuuden vahtimiehen
toimiessa vahtitehtaviensé ohessa paallikon "heratyskellona”.

Onnettomuudesta ilmoittaminen

On ensiarvoisen tarkedda, ettd onnettomuudesta ilmoitetaan valittdmasti meripelastusvi-
ranomaisille ja alusliikennepalveluun. Nama tahot voivat parhaiten auttaa alusta paas-
tessdan toimimaan heti onnettomuuden jalkeen. limoittamatta jattdminen voi saattaa
aluksen henkilékunnan ja/tai aluksen vaaraan, koska varotoimenpiteita ei paasta toteut-
tamaan heti onnettomuuden jalkeen.

Helsingisséa 2.4.2008

1

Ville Grénvall Juha Sj6lund
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