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Tutkintaselostus
C2/2008M

MS SERENA F, rantaanajo Hiittisten pohjoispuolella
6.3.2008

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistéd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Vengjan lipun alla purjehtinut kalastustukialus SERENA F oli vuoden 2008 alusta lahtien ollut
ankkurissa Hiittisten alueella paikassa 59°53,08'N ja 22°27,55’'E. Alukselta oli ostettu suomalais-
ten kalastajien kilohailia ja silakkaa. Ostetut kalat oli pakattu ja pakastettu SERENA F:n varastoi-
hin.

Maanantaina 6.3.2008 oli tarkoitus mennd Hankoon taydentdamaan SERENA F:n varastoja. Siir-
tymistéa varten oli tilattu luotsi klo 06.30. Lahtda valmisteltiin kaynnistamalla paékone ennakoivasti
paallikkbperamiehen kaskysta jo klo 05.40. Koneen kaynnistyessa alus oli ankkuroituna vasem-
malla ankkurilla, josta oli ankkuriketjua laskettu kuusi lukkoa.

Paakoneen kaynnistyttya potkurin lapakulmat muuttuivat alusta eteenpéin kuljettavaan asentoon
(taysi eteen). Kun paallikkdperamies havaitsi tAiman muutaman minuutin kuluttua aluksen ollessa
jo liikkeelld, paljastui, ettd mydskaan potkurin hallintalaitteet eivat toimineet asianmukaisesti. Kun
kone lopulta pysaytettiin, kulki alus ankkuria vetaen viela noin kuuden solmun nopeudella karille
Rosalan Langnasin pohjoispuolisten Norrérarna-saarten rantaan. SERENA F ajoi rantakarikkoon
laivapdaivakirjan merkinndn mukaan paikassa 59°52,8' N ja 22°26,9' E klo 05.49. VTS-taltioinnin
mukaan tapahtuma-aika oli klo 05.42.

Aluksen sisdpuolelta suoritetun tiiveystarkistuksen jalkeen kaynnistettiin padkone uudelleen aluk-
sen irrottamiseksi karilta. Talla kertaa paakoneen ja potkurin ohjaukset toimivat moitteettomasti.
Viidentoista minuutin tuloksettomien irrottamisyritysten jalkeen padkoneen kdydessa taakse paa-
kone pysaytettiin.

Veden korkeus oli tapahtumahetkelld +60 cm. Kohta karilleajon jéalkeen vesi laski merkittavasti,
joten SERENA F juuttui tukevammin karille. Merivartioston veneen kaikuluodilla aluksen sivulla,
hieman konehuoneen etupuolella, mitattuna vetta oli noin metri vdhemman kuin aluksen syvays
vaati. Mittauksen teki puolelta paivin RV 243 sen ollessa kiinnittyneena SERENA F:n kyljell&.
Alukselta tehdyt syvyysmittaukset antoivat vastaavan tuloksen.

SERENA F irrotettiin toisena ja kolmantena paikalle tulleiden hinaajien yhteisvedolla 7.3.2008
klo 16.35. Irrotuksen aikana alus sai lisdd pohjakosketuksia ja sen peréasin ilmeisesti vaurioitui.
Irrotuksen jalkeen SERENA F hinattiin Naantaliin, jossa sen kalalasti purettiin toiseen laivaan.

Karilleajon syyna lienee puutteellinen potkurin ohjausjarjestelman tarkastus ennen koneen kayn-
nistamista. Kaynnistamisen jalkeinen valvonta ja vahdinpitokin ovat olleet puutteellisia. Toimenpi-
teet viittaavat hataantymiseen ongelmien ilmaannuttua ja tilanteen vaarallisuuden paljastuttua.

Tutkijat korostavat erityisen huolellisuuden ja tarkkaavaisuuden merkitysta pitkan seka suhteelli-
sen toimettoman paikallaan olon jalkeen. Vanhaan muistiin ja rutinoitumiseen luottaminen saattaa
talléin olla vaarallista. Tallaisessa tilanteessa tutkijat suosittelevat korostetun muodollista tarkis-
tuslistojen toimenpiteiden suorittamista ja riittdvaa miehitysta avainpaikoilla.
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SAMMANDRAG

MS SERENA F, GRUNDSTOTNING NORR OM HITIS DEN 6.3.2008

SERENA F, ett stodfartyg for fiske som seglade under rysk flagg, hade fr.o.m. bérjan av ar 2008
legat for ankar i position 59°53,08'N och 22°27,55'E i Hitis omrade. Man hade pa fartyget kopt
vassbuk och stromming av finlandska fiskare. Den kopta fiskfangsten hade packats och djup-
frysts i SERENA F:s lagerutrymmen.

Mandagen 6.3.2008 hade man for avsikt att ga till Hango for att fylla pa SERENA F:s forrad. For
forflyttningen hade man bokat lots till kl. 06.30. Avgangen forbereddes genom att pa befalhavan-
de styrmans order starta huvudmaskinen pa férhand redan kl. 05.40. D& maskinen startade var
fartyget ankrat med babords ankare, fran vilket man hade fort ut sex las av ankarkattingen.

Efter att huvudmaskinen hade startats, &ndrade propellerns bladvinklar till ett I1age som férde far-
tyget framat (fullt fram). Nar befalhavande styrman markte detta ndgra minuter efter att fartyget
redan var i rérelse, upptackte man att inte heller propellerns manéveranordning fungerade som
den borde. Nar man slutligen stoppade maskinen, gick fartyget annu med ca sex knops fart och
draggade ankaret efter sig. Fartyget grundstétte pa stranden tlll Norrérarna som ligger norr om
Langnas i Rosala. Enligt fartygets loggbok stotte SERENA F pa grund vid stranden kl. 05.49 i
position 59°52,8' N och 22°26,9’ E. Enligt VTS-registreringen &gde handelsen rum kl. 05.42.

Efter en invandigt genomford tathetskontroll av fartyget, startade man huvudmaskinen pa nytt for
att dra fartyget flott. Nu fungerade huvudmaskinens och propellerns styrning klanderfritt. Efter
femton minuter av fruktldsa I6sgérningsférsék med huvudmaskinen arbetande for back stoppade
man huvudmaskinen.

Vattenstandet da handelsen dgde rum var +60 cm. Snart efter grundstotningen sjonk vattenstan-
det betydligt, vilket ledde till att SERENA F satt hardare fast. Nar man med sjobevakningens far-
tygs ekolod matte vattenstandet vid fartygets sida, nagot mot foren av maskinrummet, fanns det
ca en meter mindre vatten an vad fartygets djupgaende kravde. Matningen utfordes vid tolvtiden
av RV 243 da den lag bi vid SERENA F:s sida. De djupmatningar som gjordes fran fartyget gav
motsvarande resultat.

7.3.2008 kI.16.35 drogs SERENA F flott med ett gemensamt drag utfort av de bogserbatar som
anlande som andra och tredje till platsen. Efter 16sgorningen bogserades SERENA F till Naden-
dal, dar dess fiskelast lossades till ett annat fartyg.

Orsaken till grundstétningen verkar vara en bristfallig kontroll av propellerns styrsystem innan
man startade maskinen. Overvakningen och dven vakthallningen efter att man startade maskinen
har varit bristfalliga. Atgarderna efter att problemen uppstod och efter att situationens allvar blev
uppenbart pekar pa nervositet.

Utredarna betonar sarskilt betydelsen av noggrannhet och uppméarksamhet efter att man har le-
gat i samma position lange och tamligen sysslolds. Det kan da vara farligt att lita pA gammalt
minne och rutiner. | en dylik situation rekommenderar utredarna att atgarderna utférs formellt och
tydligt enligt checklistor och att det finns tillracklig bemanning i nyckelpositionerna.
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KAYTETYT LYHENTEET

COLREG

GPS

MRCC

VTS

VHF

Kansainvaliset sdannot yhteentdrmaysten estamiseksi merella
Global Positioning System, satelliittipaikannusjarjestelma

Maritime Rescue Co-ordination Center, meripelastuksen johtokeskus
Vessel traffic Service, vesiliikenteen ohjausjarjestelma

Very High Frequency
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ALKUSANAT

Valmistellessaan siirtymista varastojen tdydennykseen Hankoon SERENA F ajoi rantakarikkoon
potkurin ohjauksessa ilmenneen toimintah&irion vuoksi paikassa 58°52,8 N ja 22°28,9' E
6.3.2008 klo 05.49. Jollei muuta ole mainittu, on noudatettu aluksen kellonaikoja. Aluksen kello oli
Suomen talviajassa. Luotsin saapuminen alueelle paljasti karilleajon. Liikenteen ohjaus ja meripe-
lastusjarjestelma saivat tiedon tapahtumasta luotsin kautta klo 06.23-06.30 ja radioyhteys aluk-
seen saatiin vasta taméan jalkeen. Onnettomuustutkintakeskuksen pdivystdja sai Meripelastus-
keskuksesta tiedon klo 12.24 ja kaynnisti esiselvityksen. Onnettomuustutkintakeskus aloitti tut-
kinnan ja maarasi tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi majuri evp. Pertti Siivosen ja jaseneksi
tekniikan lisensiaatti Olavi Huuskan.

Tutkinnassa hyodynnettiin O Huuskan venajankielen taitoa ja pyrittiin selvittamaan karilleajoon
liittyvat ilmeiset inmeellisyydet, kuten ajo rantakivikkoon ankkuria hinaten.

Tutkija kavi aluksella 10.3, 14.3, 9.4 seka 21.4. Kayntien aikaisista keskusteluista ja havainnoista
on tutkijoiden muistiinpanot. Alukselta, merenkulkulaitokselta ja potkurin valmistajalta saatiin tut-
kinnan kayttoon dokumentteja. Lisdksi kaytettavissa oli rajavartioston ottamia valokuvia ja video
aluksesta karilla ja hinaajien vetdessa sita pois karilta seka sukeltajien tallentama video. Myos
VTS-tallenne oli kaytettavissa. Tutkijat ottivat valokuvia aluksella kdydessaan. Lisaksi Internetista
I6ytyi alusta koskevia tietoja.

Onnettomuustutkinnan tarkoituksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja va-
hingonkorvauskysymyksia ei kasitella. Tutkintaselostusta ei ole kirjoitettu sisalloén ja tyylin osalta
siten, ettd se olisi tarkoitettu kaytettavaksi oikeustoimissa. Tutkintaselostuksessa esitetyt johto-
paatokset ja turvallisuussuositukset eivat muodosta olettamusta syyllisyydesta tai vahingonkor-
vausvelvollisuudesta.

Tutkintaselostusta koskevat lausunnot. Raportin lopullinen luonnos lahetettiin 19.1.2009 on-
nettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:ssa tarkoitettua lausuntoa seka
mahdollisia kommentteja varten merenkulku- ja pelastusviranomaisille, aluksen paallikolle ja va-
rustamolle, luotsille, Venajan merirekisterille Suomessa seké& potkurin valmistajalle. Saadut lau-
sunnot ovat tdman tutkintaselostuksen liitteind. Lausuntojen perusteella tutkintalautakunta on
viimeistellyt tutkintaselostuksen ja taydentanyt sita tarpeelliseksi katsomiltaan kohdilta. Tutkin-
taselostuksen on kdantanyt englanniksi Kymen Kielipalvelu Oy.

Tutkintalautakunta esittaa suosituksia turvallisuuden parantamiseksi.

Liitteisiin on koottu tutkinnan kuluessa laadittuja raportin pohjana olevia aineistoja seka oleellisia
dokumentteja.

Vi
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

Kuva 1.

Yleistiedot

Laivan nimi

Laji

Lippuvaltio

Luokka

Varustamo
Kotipaikka
Tunnuskirjaimet
IMO numero
Rakennusvuosi ja -paikka
Uppouma

DWT

Brutto

Netto

Pituus, suurin
Pituus, perpendikkeli
Leveys

Sivukorkeus

Syvays

Koneteho

Nopeus

Miehisto

SERENA F karilla 6.3.2008.

M/S SERENA F (1997),

EX BOEIER (1980), EX ODON (1986), EX BERENICE

(21992)
Kalanjalostusalus
Vengja
Venajan Merirekisteri KM*
Transfish LTD
Murmansk
UCWR
7904853
1980 Hollanti
2881t

1389t

1751

704

77,25 m
69,60

12,50 m
8,0m

5,23

1 x 2060 kw
13,5kn

32
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Alus on kalanjalostustehdas. Se on rakennettu hollantilaisomistajille vuonna 1980
Scheepwerf & Machinefabriek Ysselwerf B.V. -telakalla, joka sijaitsee Capelle a/d 1Jsse-
lissd Hollannissa. Aluksessa on betonitaytteinen koli. Vuonna 1983 alusta pidennettiin
10,19 m ja siihen asennettiin Becker-perasin. Aluksessa on saatosiipipotkuri suulak-
keessa. Alus on ollut eri nimilla useilla omistajilla. Nykyiselle omistajalle, Transfish Ltdil-
le, Murmansk, alus siirtyi vuonna 2006.

Ei& P Yoo
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Kuva 2. SERENA F, yleispiirustus. Sinisella on merkitty aluksen vesiviiva ankkuroi-

tuneena®. Punaisella on merkitty valo - ja videokuvien seka aluksella tehty-
jen mittausten perusteella arvioitu keskimaarainen? vesiviiva karilla. Aluksen
pohjan kaltevuus pituussuunnassa oli noin 3 astetta.

Miehitys

SERENA F:lla oli 32 hengen miehitys ja 1 norjalainen kalanostaja-valittdja. Aluksen
paallikkd oli vaihtunut noin 10.1.2008. Aluksen paallystoon kuului lisaksi paallikkbpera-
mies, toinen peramies ja kolme konemestaria, konepaallikkd, sahkdmestari seka kalan-
jalostuslaitteisiin liittyvaa paallystéa. Alus oli talle varustamolle melko uusi, koska oli siir-
tynyt sille vuonna 2006.

Ohjaamo ja sen laitteet

SERENA F:n ohjaamo on varustettu nykyaikaisin navigointivalinein. Tutkanayttdon on
kytketty elektroninen kartta (kuva 3). Kaikuluotaimen nayttd ja koneen/potkurin hallinta-
laitteet (kuva 3) on koottu kartta-/tutkanayton valittémaan laheisyyteen ja ndin on muo-
dostettu yhden henkilon ajopaikka keskilinjan oikealle puolelle. Vanhempi paperikart-
tanavigoinnin valineisto on keskilinjalla magneettikompassin ja ruoripyéran takana.

Aluksessa tehty vakavuuslaskelma 5.3.2008 kello 12:00.

2

Keskiarvo oikealla ja vasemmalla laidalla aluksen miehiston tekemistéa syvyysmittauksista, liite 2.
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Perasinkoneen ohjauspulpetti on potkurin ja paékoneen ohjauspulpetin vasemmalla
puolella. Pulpetissa on perésinkoneen hataohjauspainikkeet. Oikealla puolella on potku-
rin hatédohjauspainikkeet.

Paakoneen
hatapysaytys
suojuksen alla. «

Perasimen
ohjauspulpetti
ja ohjausvipu

Potkurin hataohjaus ‘
. R ———

Kuva 3. SERENA F:n ohjauspaikka.

Koneisto ja konehuone

Aluksessa on keskinopea dieselmoottori, tyyppi MaK 8M 453 AK, 2060 kW, kierrosluku
600 1/min. Apukoneet ovat myds MaKin valmistamat, 1x856 kW, 1x705 kW ja 1x235 kW
(hatageneraattori). Aluksen potkuri on 4-lapainen, sdatosiipinen ja J.W.BERG Propul-
sionin (nykydadn BERG Propulsion) valmistama. Sen ohjauspulpetit ohjaamossa ja ko-
nevalvomossa (kuva 4) ovat alkuperéaiset.

Aluksen potkuria ohjataan yleenséd komentosillalta kuvan 4 ohjauspulpetin laitteilla. Pot-
kurin nousun kayttokoneisto on hydraulinen, mutta sdaté pneumaattinen. Potkuria voi-
daan ohjata my6s konevalvomosta tai potkuriakselilla® olevalta hataohjauspaikalta.
Myds komentosillalla on potkurin hatdohjaus, joka toimii painonapein, kuva 3. Komen-
tosillan ja konevalvomon ohjauspulpeteissa on kytkimet ohjauspaikan siirtoon ja merkki-
valot, jotka osoittavat ohjauspaikan.

3

Potkuriakselilta tapahtuva hataohjaus vaatii potkurin valmistajan laitteistokuvauksen mukaan valmistelevia toimenpiteita,

joten tassa tapauksessa sen kaytto ei ollut mahdollinen.
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1.15

1.16

Nousun

saatovipu

Kuva 4. Potkurin ohjauspulpetti konevalvomossa (vasemmalla, 7 tarkoittaa "eteen”
ja 3 "taakse”) ja ohjaamossa (oikealla). Ohjaamon pulpetissa on varoitus,
etta nousu ei saa olla asennossa yli 5. Konevalvomon mittareissa on suosi-
teltavien arvojen rajat nousulle ja paineille.

Muut jarjestelmat

SERENA F pakkaa ja varastoi hankitun kalan suorakulmaisina sarmitina -25°C astees-
sa. Jaahdytysaineena on Freon 22. Jadhdytysruumia on kaksi, joiden kokonaistilavuus
on 1969 m®.

Aluksen ankkurin painoksi on arvioitu 1,6 t ja ankkuriketjun kooksi 40 mm ja yhden lukon
painoksi 985 kg”.

Lasti

SERENA F oli ollut Hiittisten—Hangon vesilla ostamassa norjalaisen valittdjan avusta-
mana silakkaa ja kilohailia suomalaisilta troolareilta. Alus oli saapunut paikalle vuoden-
vaihteessa 2007-2008. Alus oli kdynyt 16.2.2008 Hangossa tdydentaméssa varasto-
jaan. Kalasta valmistettua kalasailykettd oli pakastettuna pakasteruumassa noin
170 tonnia. Aluksen uppouma aamulla 6.3.2008 oli noin 2000 t.

4

ABSin (American Bureau of Shipping) saanndt (kaytetty naita, koska ne ovat vapaasti saatavilla internetistd) alle 90 m aluk-

selle ja erdan ankkurivarusteiden valmistajan kotisivu, www.wolterboer.nl. Lukko on 27,5 m ankkurikettinkia.
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Onnettomuustapahtuma

Saaolosuhteet

Merivartioston aseman merkintdjen mukaan klo 7.00 Hiittisissa tuuli suunnasta 175°
17 m/s ja klo 9.05 samalta suunnalta 13 m/s. Paivan aikana tuuli kdantyi lanteen pdin ja
heikkeni. Ajoittain tuli lumikuuroja. Meriveden korkeus oli + 60 cm ja se laski paivan ku-
luessa toistakymmenta senttimetrid. Vesi oli seuraavina paivina edelleen laskussa kaikil-
la lahimmilla vedenkorkeuden mittausasemilla (Hanko, Turku ja Foglo, kuva 16).

Seuraavassa kuvassa on Vanon aseman tuulitiedot 5.—7.3.2008°. Vano sijaitsee onnet-
tomuuspaikasta noin 14 km lanteen. Onnettomuuden aikoihin tuulen voimakkuus oli
maksimissaan, suunta oli lounaasta. Nakyvyys oli kohtalainen, lumisadetta. Aurinko
nousi klo 7.12. Nauttinen hamara alkoi klo 5.43 ja porvarilinen hamara®
klo 6.31.

—— Keskimaérainen tuulen suunta tunnin aikana Tuulitiedot VaAanon
—— Keskimaérainen 10min keskituuli tunnin aikana
—— Suurin puuskanopeus tunnin aikana asemalla 5-7.3.2008
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360 - \ j\/ 118
e 7 ~ ./ un
3201 AL+ N i ,5_ N, N/ 16
280 4 N a '\-\___/jf A +t14 O
c © 240 - L1 c E
8 E /WL M N[ | 8 4
S 52004 | /] NV \// N /\/ Ve ™M T10S 5
= A / N W =)
= un 160 /_\\ \' ..u-/v \\ I—g_
B Vel RV > L
120 1 V| ™\ \-\ |
/ﬁ \-”-\-./ N~ \ c
80 \\ +
40
0
\) o Vv G \} o Vv > \} o Vv > \)
N Q % % Q Q % % Q Q % % N
G2 @ B W e o o o2 AP AP A A P
Paivamaara ja kellonaika, Suomen talviaika
Kuva 5. Vanon sddaseman tuulitiedot 5-7.3.2008.

limatieteen laitoksen sahkdpostin 30.5.2008 taulukon perusteella laadittu grafiikka.
Nauttisen hamaran aikana aurinko on 6—12 astetta horisontin alapuolella. Saanut nimensa siitd, kun taivaanranta on viela

selkeasti nakyvissa ja téhtia alkaa nékya taivaalla yhd enemman ja entisaikojen merenkulkijat pystyivat kayttamaan seks-
tanttia sijaintinsa méaarittdmiseen. Porvarillisen hdmaran aikana aurinko on 0-6 astetta horisontin alapuolella. Nimi tulee siita
etté keskiajalla kasityolaiset eli porvarit nakivat viela tydskennella. Kirkkaimmat tédhdet tulevat esiin.
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1.2.2

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

SERENA F oli 16.2.2008 lahtien ollut ankkurissa Hiittisten alueella paikassa 59°53,08'N
ja 22°27,55'E’ (ankkurin paikka). Vasemmanpuoleista ankkuriketjua oli ulkona 6 lukkoa
eli 165 m. Merenpohja oli tuossa kohdassa savea®. Aamulla 6.3.2008 SERENA F:n oli
tarkoitus menna Hankoon taydentaméaan varastoja’.

Komentosillalla oli paallikkbperamies yksin. Paallikon kaskyn mukaan péékone tuli
kaynnistaa klo 6.00. Luotsi oli tilattu laivalle klo 6.30. Ankkurin nosto oli tarkoitus tehda
vasta taman jalkeen. Liikkeellelahddn valmistelut aloitettiin 6.3. klo 05.30, jolloin paallik-
koperamies antoi kaskyn kaynnistdd paakone. Konevalvomossa oli [ll konemestari.

Paakone oli lammitetty valitonta kaynnistamista varten. Ennen koneen kaynnistamista
klo 05.25 konevalvomo ja komentosilta tarkistivat paallikkbperamiehen kaskysta potkurin
ohjauksen ja perasinkoneen toiminnan seka kellot, eiké tarkastuksesta ole raportoitu vir-
hetoimintoja'®. Konemestari tarkisti myds jaahdytysvesipumpun toiminnan. Kello 05.40
konemestari kaynnisti paakoneen. Kone kaynnistyi kierrosluvulle 400 RPM ja potkurin
lapakulmaosoitin naytti nollaa. Konemestari nosti "tyhjakayntikierrokset” arvoon
480 RPM klo 05.44. Jonkin ajan kuluttua paallikkbperamies havaitsi potkurin lapakulma-
osoittimen olevan asennossa 5 eli "taytta eteen”. SERENA F liikkui rantaa kohti ja paal-
likkbperamies veti konekaskyvivun taytta taakse asentoon, mutta potkurien lapakulma-
0soitus ei muuttunut asetusta vastaavaksi. Han yritti toistuvasti saada potkurin nousu-
kulmat hallintaan, mutta ei onnistunut. Paallikképeramies halytti paallikon komentosillalle
klo 05.47. Paallikkbperamies soitti puhelimella konehuoneeseen ja ilmoitti, etta potkurin
ohjaus ei toimi. Han kaski siirtda potkurin ohjauksen konehuoneeseen ja asettaa se tayt-
ta taakse asentoon. Perasimen kaytolla ei enaa voitu valttaa rantaan ajoa’*. Kello 05.48
paallikkbperamies, todettuaan yritykset turhiksi, antoi kdskyn sammuttaa paakone pai-
namalla hatdpysaytysnappia. Konemestari sammutti paékoneen. Alus jatkoi noin 6 sol-
mun nopeudella liikettddn rantaa kohti. Komentosillalla olleet eivat kyenneet muutta-
maan aluksen kulkusuuntaa.

Paikka on arvioitu paallikdn piirroksesta. Laivapaivékirjan merkintéd 59° 52,8’ N ja 22° 07,8’E on epéaselva ja ilmeisen virheel-

linen. Ennen 16.2 Hankoon lahtoa paikaksi oli merkitty 59° 53,0’ N ja 22° 27,5°E.

Laivapaivakirja
Alus oli edellisen kerran kaynyt Hangossa 16.2.2008. Tuolloin paakone kaynnistettiin aluksen ollessa ankkurissa, odoteltiin

luotsia. Mitdén poikkeavaa ei tuolloin tapahtunut, ja paivékirjojen merkinnat ovat sen vuoksi lyhyet.

10
11

Paallikkbperamiehen, Il konemestarin ja aluksen tutkimuskomission lausunnot.
P&allikon ilmoitus yhtion Transfish johdolle 6.3.2008.
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Tapahtumapaikka

Rantaan ajo tapahtui Rosalan Langnasin pohjoispuolella olevien Norrérarna saarten va-
liin, kuvat 6,7 ja 8. Saarten ranta ja luodot ovat melko sileata ja loivaa kalliota.

Kuva 6. SERENA F Norrérarna -saarten valissa. Hinaajat AJAX ja HECTOR yrittavat
irrottaa alusta (onnistumatta). Kuva on otettu rajavartioston helikopterista
6.3.2008.

Kuva 7. SERENA F karilla.
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Kuva 8. Tapahtuma alue Kuvan 6 perusteella kanlleajopalkka sualtsee kuvaan sijoi-
tetun mustan laivan kohdalla. (© MKL)

Tapahtuma

Parin minuutin kuluttua koneen sammumisesta, klo 05.49, SERENA F sai ensimmaisen
pohjakosketuksen. Koska aluksella oli viela vauhtia noin 6 solmua, tuli iskuja pohjaan
vield lisda ja SERENA F pysahtyi muutaman metrin paadhéan saaren rannasta (kuvat 6, 7
ja 8). Ankkuri raahautui mukana. Aluksen péaivakirjoissa aluksen todetaan olevan karilla
klo 05.52.

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Karilleajon jalkeen aluksella aloitettiin toiminta tarkistuslistan nro. 6 mukaan. Valot muu-
tettiin vastaamaan tilannetta "alus karilla”. Ulkolaidan vesitiiveys tarkistettiin visuaalises-
ti, vuotoja ei havaittu. Kello 6.10 paakone kaynnistettiin (potkuri asentoon taysi taakse ja
nousu 5) ja alus yritettiin saada pois karilta. Nyt potkurin ohjaus oli saatu toimimaan. Yri-



C2/2008M

MS SERENA F, rantaanajo Hiittisten pohjoispuolella 6.3.2008

1.2.6
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tys ei onnistunut ja padkone pysaytettiin klo 06.25. Aloitettiin veden pinnan korkeuden
mittaus pilssivesikaivoissa ja tankeissa seka tarkistettiin myos ruumat. Alus oli 10 astetta
kallellaan vasemmalle. Kello 6.30 aloitettiin keulapiikin tyhjennys, joka keskeytettiin
klo 08.40. Kello 07.40 aluksen tilanne ilmoitettiin yhtién johdolle ja agentille. Paallikko ti-
lasi hinaajan. Kello 8.00 aloitettiin syvayksien mittaus aluksen ymparilla. Aluksen vaka-
vuus tarkistettiin.

Henkildvahingot

Ei henkilévahinkoja.

Aluksen vahingot

Sukeltajien vedenalaisen ja aluksessa tehtyjen tarkastuksen perusteella vuotoja ei ollut.
Peréasinkoneisto, perasin, perasintukki ja kalarauta olivat vaurioituneet. Kalarauta oli
vaantynyt ylospain. Perasintukki oli siirtynyt yléspain noin 80 mm ja perasin oli hieman
taipunut sivulle. Aluksen pohjassa olevia luotainten antureita oli vaurioitunut ja pohjan
laidoituksessa oli havaittavissa muutamia noin 10 mm painaumia. Yksi anturi oli irronnut
ja se roikkui kaapelin varassa. Toisen anturin pesa oli painunut hieman rungon sisaan.
Alus oli ollut paaasiassa kolin varassa. Koli oli eniten painunut noin konehuoneen etu-
puolella. Osa vaurioista on saattanut syntya alusta irrotettaessa. Yhteen tankkiin oli tullut
merivettd. Akselilinjan mahdolliset siirtymat selvidvat vasta telakoinnin yhteydessa. Su-
keltajien tarkastuksen perusteella nayttaa silta, etté pallekolit eivat vaurioituneet.

Vendajan merirekisteri ja Suomen merenkulkuviranomaiset totesivat aluksen merikelvot-
tomaksi.

F -
P

1.2.8

Kuva 9. Aluksen vaantynyt Becker-perésin (vasemmalla), rikkoontunut perasinakse-
lin alaosa (keskelld) ja irronnut kaikuluodin anturi (oikealla). Kuvat sukeltaji-
en ottamasta videosta pian aluksen irrottamisen jalkeen.

Muut vahingot

Kalalasti saatiin myéhemmin siirrettya toiseen alukseen ja se sailyi kayttokelpoisena.
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1.2.9 Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet sailyivat toimintakunnossa.

1.2.10 Rekisterdintilaitteet

Aluksen karttaohjelmaan perustuvia tallenteita ei ole ollut kaytettavissa lukuun ottamatta
paallikon karttapiirrosta. Sen*? mukaan alus lahti liikkeelle ankkuripaikasta 59°53,08'N ja
22°27,55'E (kuva 13). Karilleajopaikka oli 59°52,79'N ja 22°26,91’E. Naiden koordinaat-
tien mukaan laskettuna alus kulki noin 850 m. Suunta oli lounaaseen.

1.2.11 VTS-javalvontajarjestelmien toiminta

Archipelago VTS tallensi aluksen liikkeet. VTS kaytti kahta tutkaa, joiden kaiut nakyvat
kuvassa 11 vihredna ja punaisena. Tarkempi tutka on Ordssa (punainen kaiku) ja toinen
Flackskarsgrundissa (vihrea kaiku). Tutkijoiden kaytettavissa oli VTS-videotallenne, jon-
ka aikamaarat poikkeavat aluksen paivakirjamerkinnoista, kuva 10™. Analyysissa kayte-
tdan VTS:n mukaan korjattua aikaa. Sen mukaan alus oli paikallaan noin klo 05.32.

— Nopeus SERENA F, nopeus, suunta ja asento
— Asento VTS:n mukaan rantaan ajon aikana
— Nopeuden suunnan muutos
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VTS-aika, Suomen aikaa

Kuva 10. Aluksen nopeudet ja asento ankkurista karille VTS:n mukaan. Alus kaantyi
kulkiessaan hieman vasemmalle samalla kun kaarsi vasemmalle. (Kuvassa
nakyvien nopeuksien suurten hyppaysten reaalisuutta ja syita téllaiseen re-
kisterointiin kasitelladn kohdassa 2, analyysi).

12

13

10

Koordinaatit on arvioitu piirroksesta. Laivapaivékirjaan merkityt ankkuripaikan koordinaatit ovat epaselvat ja ilmeisen virheel-
liset. Karilleajopaikaksi oli ensin kirjattu 59°52,8'N ja 22°26,8'E.

Videon mukaan alus léhtee liikkeelle noin klo 05.32 ja olevan karilla 05.42. Paivéakirjoissa on ilmoitettu paékoneen kaynnis-
tyneen klo 05.40 (kierrokset 400 RPM) ja klo 05.44 (kierrokset 480 RPM) ja aluksen osuneen Kkarille klo 05.49.
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VTS-rekisterdinnin mukaan noin klo 05.39 nopeus oli suurimmillaan 13,1 solmua ja noin
klo 05.42 alus osui Karille.

Aluksen ja VTS-kellojen aikaero nayttaa olevan noin 7 minuuttia siten, ettd laivan kello
on edella.
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Kuva 11. SERENA F:n asemat VTS-tutkan naytolla:

nopeuden kasvaessa (vasemmalla yll&, klo 05:37:00),
nopeuden ollessa suurimmillaan (ylhaalla oikealla, klo 05:38:53) ja
karilla (alhaalla oikealla, klo 05:42:01).

1.3 Pelastustoiminta

1.31 Halytystoiminta

Alukselta otettiin laivapaivakirjan mukaan klo 6.30 yhteys "Archipelago” VTS:8an kana-
villa 16 ja 71.

1.3.2 Pelastustoiminnan kdynnistyminen

Alus oli tilannut luotsin klo 6.30. Taksiveneella liikkeella ollut luotsi havaitsi, ettd SERE-
NA F oli tukevasti karilla. Han ilmoitti asiasta VTS:lle, joka ilmoitti asian MRCC Turulle,
Lansi-Suomen Merivartiostoon klo 6.23. MRCC Turku tarkisti vield tilanteen ottamalla
yhteyden luotsiin, koska alukseen ei saatu yhteyttd kanavilla 16 ja 71. Pelastustehta-
vaan halytetty Hiittisten partiovene RV 243 otti noin klo 07 luotsin kyytiinsa ja meni pai-
kan paalle tarkistamaan tilanteen. Lisaksi apuun halytettiin VL MERIKARHU seka par-
tiolennolla ollut helikopteri OH-HDV. Kello 07.03 VTS sai yhteyden alukseen ja tiedon ti-
lanteesta. Hieman myéhemmin MRCC Turku sai myds yhteyden alukseen.

11
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1.3.3

12

VL TURSAS saapui seuraavana paivana ja vaihtoi tehtavat VL MERIKARHUnN kanssa.
Oljyntorjunta-alus HALLI saapui myéhemmin paikalle mahdollisten 6ljyvuotojen varalta.

Aluksen irrottamiseksi omistaja teki pelastussopimuksen Alfons Hakans -yhtion kanssa.

Henkilostoa alukselta ei evakuoitu missdan vaiheessa.

Aluksen pelastaminen

Kello 7.40 6.3.2008 aluksen vierelle saapui merivartioston vene mukanaan luotsi ja me-
rivartija, jotka nousivat alukseen. Kansipaallystd puhallutettiin eikd huomautettavaa 16y-
tynyt. Merivartioston alus MERIKARHU saapui paikalle klo 9.40. Luotsi lahti alukselta
klo 11.40. Kello 12.10 alukselle nousivat kaksi Alfons Hakansin edustajaa ja merenkulun
tarkastaja. Kello 13.05 sukeltajat aloittivat karilla olevan aluksen tarkastuksen, jonka he
saivat paatokseen klo 13.30. Sukeltajien tarkastuksessa aluksen rungosta ei l6ytynyt
vuotoja eik& merkittavia vaurioita ja karilta irrottamiseen saatettiin ryhtyd. Hinaaja AJAX
(paaluveto 30 t) saapui paikalle klo 13.30. Valmistelujen jalkeen hinaaja yritti irrottaa
SERENA F:n karilta siina kuitenkaan onnistumatta. Hakans lahetti avuksi vahvemman
hinaaja HECTORIn (paaluveto 50 t). Kello 18.39 HECTOR yritti irrotusta karilta, mutta
sekaan ei onnistunut. Irrotusta yritettiin viela molempien hinaajien voimin, mutta ilman
tulosta.

Seuraavana paivana paikalle saatiin Nesteen hinaaja UKKO (paaluveto 70 t).

p—— = —

Kuva12. Hinaaja UKKO.
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SERENA F:n peraan lisattiin 70 t painoa, keulapiikki oli tyhja. Alus saatiin karilta hinaaji-
en UKKO ja HECTOR voimin 7.3.2008 klo 16.35. Irrotuksen jalkeen sukeltajat tutkivat
uudelleen vauriot ja tallensivat videolle aluksen vedenalaisen osan tilan. Vuotoja eika 0l-
jyvahinkoja havaittu. Sukeltajien videota ja raporttia on kaytetty hyvéaksi ylla vaurioiden
kuvauksessa. lllalla alus lahti HECTORIn ja AJAXin hinauksessa Naantaliin, jonne se
saapui 8.3 klo 05.20.

Tehdyt erillisselvitykset

Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Tutkija kavi aluksella 10.3, 14.3, 9.4 seké 21.4. Kayntien aikaisista keskusteluista ja ha-
vainnoista on tutkijoiden muistiinpanot. Lisaksi alukselta saatiin:

e yleispiirustusluonnos,

* tankkikaavio,

¢ akselilinjan piirustus,

e perdsimen piirustus,

¢ vakavuuslaskenta ennen ja jalkeen karilleajon,

e péaallikon piirros aluksen reitista,

« veden syvyysmittaustulokset karilleajon jalkeen,

« laivapaivékirjan kopiot 16.2, 6.3, 7.3 ja 8.3.2008,

« konepaivékirjan kopiot 16.2, 6.3 ja 7.3.2008,

e paallyston selostukset tekemisistdan onnettomuuden aikoihin,

¢ Vengjan merirekisterin ja Suomen merenkulun tarkastajien raportit tarkastukses-
ta onnettomuuden jalkeen, seka

« aluksen oman onnettomuuskomission loppuasiakirja.

Liséksi kaytettavissa on rajavartioston ottamia valokuvia ja video aluksesta karilla ja hi-
naajien vetdessa sita pois karilta sekd sukeltajien tallentama video. My6s VTS-tallenne
oli kaytettavissa. Tutkijat ottivat valokuvia aluksella kdydessaan. Liséksi Internetista 16y-
tyi alusta koskevia tietoja. Paallikélta saatiin kirjallisia vastauksia tutkijoiden kysymyksiin.

Tekniset tutkimukset

Tutkinnassa keskityttiin selvittdamaan paakoneiston ja potkurin ohjausjarjestelmén toi-
mintaa. Tutkijat ottivat yhteytta potkurilaitteiston valmistajaan, BERG Propulsion -
yhtioon. Sieltd saatiin potkurin ohjauksen pneumatiikkakaavio seka potkurin nousun
saatdbmekanismin piirustus. Liséksi saatiin vastauksia kysymyksiin.

Miehistdn ja matkustajien toiminta

Miehistd suoritti rutiiniensa mukaisesti aluksen vesitiiveyden tarkastukset ja maaritti
aluksen asennon ja veden syvyydet (liite 2) aluksen molemmilla puolilla karilla. Vuotoja
ei havaittu. Merivartioston alkoholitestissa ei ilmennyt huomautettavaa.

13
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Aluksen paallikkd maarasi kolmesta miehiston jasenesta koostuvan tutkimuskomission
selvittdamaan onnettomuuden syyn. Komission lausunnon 11.3 mukaan onnettomuus
johtui alustavasti siita, etta "saatosiipipotkurin ohjausjarjestelmassa ei ollut paineilmaa,
komentosillalla puuttui paallikkbperamiehen asianmukainen aluksen sijainnin havain-
nointi, padkoneen kaynnistyksen jalkeen” (kdannds venajasta).

Myohemmissa keskusteluissa ja paallikon kirjallisessa vastauksessa tutkintalautakun-
nan kysymyksiin on liséksi esitetty, ettéa potkurin ohjauksen tarvitsema paineilmaventtiili
oli virheellisesti suljettuna paakoneistoa kaynnistettdessa. Talldin aluksen paallyston ka-
sityksen mukaan — hydrauliikkajarjestelmén paineen ollessa oikea ja paineilman paineen
ollessa poissa — saatosiipipotkurin lavat kaantyvat automaattisesti asentoon "taysi
eteen"*. Syyna venttiilin kiinnioloon pidettiin epaonnistunutta tarkkailua konehuoneessa.

15 Toimintaa ohjaavat sdadokset ja maaraykset

15.1 Toimintaohjeet

Alukselta on saatu joitakin toimintaa eri tilanteissa koskevia tarkistuslistoja.

1.5.2 Kansainvaliset sopimukset ja suositukset

Alus noudatti ankkurointiin, sukelluksen merkintdan ja karilla oloon liittyvid maarayksia
(COLREG 72)*° ja suosituksia koskien karilleajon jalkeisista toimenpiteista.

14

Potkurin valmistaja on vahvistanut taman.
15

Yhteentérmaysten estaminen merella.

14
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2.1

ANALYYSI

Onnettomuuden tekninen perussyy oli konehuoneessa; paineilmaventtiili oli kiinni.
Epanormaalista tilanteesta selviytyminen lankesi puolestaan komentosillalla olleen vas-
tuulle. Tilanteesta selviytymista hidasti se, etté kriittisella hetkella komentosillalla ei ollut
ketdan eika naiden kahden tahon kommunikointi keskenaan ollut jatkuvaa.

Onnettomuuden inhimillisiksi perussyiksi tutkijat paattelevat ensiksi puutteellisen val-
mistautumisen paakoneen kaynnistykseen pitkdn ankkurissa olon paatteeksi. Seurauk-
sena oli, ettd ratkaiseva venttiili oli kiinni, eika potkurin ohjaus sen vuoksi toiminut odote-
tulla tavalla. Toiseksi, komentosillalla aluksen liikkeellelahddn valvonta puuttui muuta-
man minuutin aikana ratkaisevalla hetkella eikd ohjauksen virhetilanteessa paakonetta
pysaytetty valittomasti. Perasinkoneen kaytto tuli mieleen liian mydhaan, juuri ennen ka-
rilleajoa.

Hatékutsun antamisessa viivyteltiin ja alus yritettiin ensin saada karilta oman konevoi-
man avulla, vaikka mahdollisia vaurioita ei ollut téysin selvitetty eika karikkoa ollut tutkit-
tu. Konemiehisto oli ilmeisen nopeasti huomannut paineilmaventtiilin kiinniolon ja avan-
nut sen.

Tapahtuman kulku
Aluksen liike

Alus lahti liikkeelle ankkuri pohjassa ja kulki noin 850 m noin kymmenen minuutin aika-
na. Tuuli piti aluksen ankkuroituneena noin suunnassa lounas-koillinen, josta aiheutui
aluksen suunta sen lahtiessa liikkeelle, kuva 14. Lopullinen reitti maaraytyi ankkurin ja
tuulen vaikutuksesta.

VTS-ajan ja aluksen ajan valilla nayttda olevan noin 7 minuuttia. VTS:n mukaan alus
osui karille noin klo 05.42, kun taas aluksen paivakirjojen mukaan klo 05.49. Télle erolle
ei ole |6ydetty muuta selitysta, kuin etté aluksen kello on pikku hiljaa edistanyt.
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Kuva 13. SERENA F:n liikkeellelahto ja liikke ankkuroituneena. (Ote paallikon piirrok-
sesta.) Punainen alus nayttaa tutkijoiden kasityksen aluksen paikasta eri ai-
koina laskettuna koneen kaynnistyshetkesta. Pistekatkoviivalla on naytetty
oletettu ankkurikettingin kulku.

Kuvassa 13 on esitetty paallikdn piirroksen pohjalta aluksen ankkurointiympyra ja ankku-
rin arvioitu paikka (musta piste).

Aluksen nopeus muuttui hyppayksittéin ilmeisesti ankkurin vaihtelevasta jarruttavasta
vaikutuksesta johtuen (kuvat 14 ja 15). Kaynnistyshetkeksi VTS-tietojen avulla on paa-
telty (nopeuden, asennon ja suunnan muutokset) noin klo 5.32 kierrosluvulla 400 RPM.
Noin neljan minuutin kuluttua Il konemestari nosti kierrokset arvoon 480 RPM. Aluksen
nopeus oli hetken VTS:n mukaan noin 13 solmua, mutta tutkijat eivat pida sitd mahdolli-
sena, silla aluksen nopeudeksi on ilmoitettu 13,5 solmua (katso alempana aiheesta li-
sad). Kuvaan 14 on merkitty tutkijoiden kasitys nopeuden kehityksestad. Noin klo 5.39
paakone pysaytettiin. Karille osumishetki on selvasti nakyvissd nopeuden nopeana ale-
nemisena ja suunnan muutoksina.

Potkurin kierrosluku oli maksimissaan 480 RPM, joten aluksessa ei ollut taysi teho p&al-
& (maksimikierrokset 600 RPM). Aluksen veden aiheuttaman vastuksen voittamiseen
kului osa aluksen tehosta, mutta kayttéon jai riittavasti myos ankkurin raahaamiseen.
Pohjassa raahautuivat ankkuri ja kettinki&, joiden paino oli noin 6 t. Kitka/pitokertoimella
1-2 alusta jarruttavaksi voimaksi saadaan 6-12 t. Pohjan laadusta riippuen jarruttava
voima on voinut vaihdella enemmankin. Veden mataloituessa yha enemman kettinkia
raahautui pitkin pohjaa.
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Kuva 14. Kuva 10 uudelleen lisattynd analysoinnin tuloksilla. Aikaerot vastaavat mel-
ko hyvin laiva- ja konepaivakirjojen merkintdja. Paivakirjojen ja VTS-tietojen
valilla nayttédd olevan noin 7 minuutin aikaero.

Aluksen liikkeellelahddssa sen nopeus kasvoi hitaasti, mika vaikeutti sen havaitsemista.
Vasta noin 7 minuutin kuluttua nopeus kasvoi VTS-tietojen mukaan maksimiinsa ja hi-
dastui pian sen jalkeen. Kaikkiaan kaynnistyksesta karille osumiseen kului noin 10 mi-
nuuttia, mik&a on sama aika kuin aluksen paivékirjoissa.

Aluksen kiihtyvyystarkastelun mukaan 20-30 t voimalla (tydnté—ankkurin ja aluksen kul-
kuvastus) 2000 t alus kiihtyy 0,1-0,15 m/s?, mika vastaa nopeuden lisdystd noin
2-3 kn/10 s. Kulkuvastuksen kasvun johdosta kiihtyvyys pienenee nopeuden kasvaes-
sa. Lisaksi vakionousulla tydéntd pienenee nopeuden kasvaessa. Nailla oletuksilla voi-
daan arvioida, etta aluksen kiihdyttdminen paikaltaan 10 solmuun vie aikaa noin 45 se-
kuntia, kun ankkurin vastus on 5 tonnia, ja noin 60 sekuntia, kun ankkurin vastus on 10
tonnia. Kiihdyttdminen kolmesta solmusta 10 solmuun vie vastaavasti 35 ja 45 sekuntia.
Voidaan todeta, ettd kuvassa 10 varsinkin nopeuden jyrkk&a nousukohtaa tulee loiven-
taa; tutkijoiden kasityksen mukainen eras mahdollinen nopeuskehitys on esitetty kuvas-
sa 14. On myo6s luultavaa, etté huippunopeus ei pida paikkaansa. Tutkijoiden kasityksen
mukaan yhtena selityksena &killiselle nopeuden nousulle VTS-taltioinnissa on mittaavan
tutkan vaihtuminen kesken taltioinnin, mihin ovat saattaneet vaikuttaa saarten aiheutta-
mat katveet. Tdma voidaan nahda kuvassa 11: siind alus siirtyy vihrean kaiun kohdalta
punaiselle kaiulle.
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Kuva 15. Kaavio aluksen ankkurin vedosta. Vajaat 400 ensimmaista metria.

Alus Kkarillajairrotus

Veden lasku juututti alusta tiukemmin
Maaliskuun 2008 vedenkorkeus (cm) Foglosséa w karille. Tutkijoilla ei ole tiedossa,

kaytettinkd  pelastustydon aikana
vedenkorkeusennustetta. Vesi oli
korkeimmillaan juuri onnettomuus-
paivan aikoihin ainakin noin vuoteen
40 (kuva 16). Veden pinta alkoi tuolloin
laskea noin 5 cm/vrk, paitsi aivan
2 aluksi noin 10-20 cmivrk (6.3)*.
Veden laskun vuoksi alus oli irrotet-
tava mahdollisimman nopeasti.

50

20

10

Kuva 16. Veden korkeus Fogléssa maaliskuussa 2008. Vuoden pituisessa kayrassa
veden pinta oli korkeimmillaan maaliskuussa. Turun ja Hangon kayrat ovat
lahes samanlaiset.

' Fogle, veden korkeuden vaihtelut, 12 kk tilasto, Merentutkimuslaitos, Itameri nyt, vedenkorkeus, (Internet-sivusto).
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Seuraavissa arvioissa aluksen kallistumaa ei ole otettu huomioon. Aluksen asetuttua ka-
rille sen on arvioitu syrjayttdneen vetta noin 1600 t (kuva 2). Talléin aluksen painoksi ka-
ria vasten jai noin 400 t. Veden korkeuden laskiessa 10 cm SERENA F:n paino meren
pohjaa vasten kasvoi noin 40 t. Alus oli kaltevalla, tosin epéatasaisella pinnalla, jonka li-
kimaarainen profiili aluksen keskilinjalla on esitetty kuvassa 17. Se perustuu miehistén
tekemiin syvyyden mittauksiin aluksen molemmilta laidoilta'” (tutkinnassa on laskettu
keskiarvo). Kaltevuuden johdosta alukseen vaikutti pieni taaksepéin vaikuttava voima-
komponentti. Alustan kaltevuuden ollessa 3 astetta, sen suuntainen komponentti on noin
20 t. Sukeltajien tarkistuksen ja tutkinnassa tehtyjen laskelmien perusteella ndyttaa silta,
ettd alus oli koko pituudeltaan karilla kélin varassa, kuitenkin niin, etta koli oli paikoin irti
pohjasta. Karin pohja nayttaa olleen paaasiassa kalliota ja kivisyys vahainen, koska
aluksen pohjalaidoitus silyi lahes vahingoittumattomana, eivatka pallekdlit vaurioitu-
neet.

Aluksen keulapiikista oli pian karilleajon jalkeen pumpattu vetta pois noin kahden tunnin
ajan. lllalla 6.3, ennen uutta irrotusyritystda, pumppausta jatkettiin ja keulapiikki tuli tyh-
jaksi. Alus oli keventynyt noin 120 t. Liséksi ennen viimeistd, onnistunutta irrotusyritysta
7.3 painolastia siirrettiin noin 15 t joitakin metreja peremmalle. Keulapiikin tyhjennys ei
vaarantanut vakavuutta, silla veden painopiste oli aluksen painopisteen ylapuolella.

Aluksen paino néaiden toimenpiteiden jalkeen oli noin 1880 t. Vesi oli arviolta laskenut ir-
rotushetkeen 7.3 klo 16.35 mennessa noin 15 cm, jolloin painon lisays oli 60 t ja paino
karia vasten 1880-1600+60=340 t. Aluksen poisvetoon oli kdytettavissa hinaajien HEC-
TOR ja UKKO vetovoima 120 t, aluksen oma tyéntévoima taaksepadin, arviolta 30 t plus
kaltevuudesta johtuva komponentti 20 t, siis yhteensa 170 t. Kitkakertoimella alle noin
0,5 (170/340) alus lahti liikkeelle. Hinaajien HECTOR ja AJAX vetovoima ei riittanyt (yh-
teensa kaikkiaan 130 t), vaikka vesi oli tuolloin 6.3 klo 22 laskenut vasta noin
10 cm, jolloin painon lisdys oli vain 40 t. Tuolloin kitkakerroin ollut vahintdén noin 0,4
(130/320). Voidaan paatelld, ettd merenpohjan ja aluksen pohjan valinen lepokitkaker-
roin oli haarukassa 0,4-0,5.

Ankkurivintturin kayttda irrotusyrityksessa antamassa lisdvoimaa ei ole tullut missaan
vaiheessa esille. Ankkurin kayttd olisi saattanut auttaa ensimmaisen liikahduksen ai-
kaansaamisessa (lepokitkan voittamisessa). Alus olisi saattanut liikahtaa sivusuunnas-
sa.

17

MRCC Turku toimenpideluettelossa on mainittu, ettd RV 243: n kaikuluoti naytti SERENA F:n keskikohdan vieressa veden

syvyydeksi 4,6 m. Miehistén mittaama vastaava tulos oli 4,7 m.
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Kuva 17. Karin pohjan muoto aluksesta tehtyihin mittauksiin perustuen. Punaisissa
pisteissa puuttuu oikean laidan tulos. Kuvaan on merkitty myds mahdollinen
aluksen kélin linja. Kuvan perusteella aluksen asennon kaltevuus oli noin
3,1 astetta.

Pohjan profiilin ja sukeltajien tarkastuksen perusteella alus lepasi kélin varassa arviolta
noin 10 m pituudelta. Kolin leveydeksi on arvioitu sukeltajien videon perusteella
15-20 cm. Talléin 460 tonnia lepasi noin 1,5-2,0 m? suuruisella pinnalla. Keskimaarai-
seksi pintapaineeksi saadaan noin 2-3 N/mm?. Koli oli poikkileikkaukseltaan U-palkin
muotoinen ja se oli taytetty betonilla. Betonin puristuslujuus on noin 50 N/mm?. Kolin ka-
saan painumista tai murskaantumista ei tapahtunut, koska pintapaine jai pieneksi, vaik-
ka se paikoin olisi selvastikin ylittanyt keskimaaraisen paineen.

Aluksen vakavuus heikkeni karille noustessa ja se kallistui kunnes aluksen pohja osui
karin pohjaan. Aluksen linjakuva ei ole ollut kaytettavissd, mutta on oletettavaa, etta
pohjan nousun ja kélin johdosta kallistumaksi tuli toteutunut 10 astetta. Aluksen vaka-
vuuden peruskayria ei ole ollut kaytettavissa. Alukselta saadun vakavuuslaskelman yh-
teenvetotaulukon (5.3) ja karilla olevan aluksen vesiviivan perusteella on arvioitu, etta
alkuvaihtokeskuskorkeus aleni 1,27 m:sta noin nollaan, ehka hieman negatiiviseksi. Ve-
den lasku heikensi vakavuutta, mutta alus ei kallistunut enempaa, koska se nojasi poh-
jaan. Keulapiikin tyhjennys oli tarkoituksenmukainen toimenpide, koska alus keveni 6 %.
Kun alus vedettiin pois karilta, sen vakavuus ei palautunut yhta hyvaksi kuin ennen karil-
leajoa, koska aluksella oli nyt suurempi peraviippaus. Aluksessa tehtiin tarpeelliset va-
kavuustarkastelut ja vakavuus todettiin riittavaksi. (Nesteiden ja painojen siirrot olivat
muuttaneet tilannetta; 8.3 tehty laskelma osoitti alkuvaihtokeskuskorkeudeksi 0,87 m,
mika oli riittava, liite 5).
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2.2

Paineilmailmaventtiili
Proseduurit ja niiden noudattaminen

Paivakirjojen ja aluksen tutkimuskomission loppulausunnon mukaan aluksessa tarkistet-
tiin potkurin ja perasimen toiminta ennen pa&koneen kaynnistysta'®. Jos venttiili oli kiinni
paakonetta kaynnistettdessa, jonkun on taytynyt jostakin syysta sulkea se. Tarkistuksen
on taytynyt olla vain muodollinen ja muistinvarainen eik& paikan paalla ole kayty katso-
massa venttiilin asentoa eika painemittarin lukemaa konevalvomossa'®. Kello 6.10 kaikki
toimi normaalisti, joten venttiilin oli oltava tuolloin auki. Venttiilin kiinniolo oli siten huo-
mattu ja se oli avattu. Aluksen oma tutkimuskomissio totesi, ettd yhtend syyna karil-
leajoon oli kiinni ollut paineilmaventtiili.

Todellista teknista vikaa ei potkurin ohjausjarjestelmassa voinut olla, koska pian karil-
leajon jalkeen otettiin taysi taakse ja jarjestelma toimi moitteettomasti samoin kuin aluk-
sen irrotuksen yhteydessa.

Kuvan 18 perusteella tutkijat olettavat, etta jarjestelmaan on lisatty myéhemmin kysees-
sa oleva venttiili tai se on vaihdettu paremmin jatkuvaa kayttod kestdvaan malliin. On
mahdollisesti haluttu saada enemmaén paineilmaa silloin, kun alus ei ole kulussa. Norja-
lainen kalanvalittaja oli edelleen aluksella ja saattaa olla, etté viela edellisena paivana ol
tarvittu paineilmaa kalan siséénoton yhteydessa ja venttiili oli pidetty kiinni, eik& sité ollut
huomattu avata ennen lahtévalmisteluja.

Tutkijoiden paatelma on, ettd koneen kaynnistykseen liittyvaa proseduuria ei noudatettu
kaikilta osin.

Paineilmaventtiilin asennon vaikutus

Kun paineilmaventtiili on kiinni, potkurin hydrauliikan ohjausjarjestelma ei toimi. Potkurin
pyoriessa nousu asettuu talldin asentoon "taysi eteen"®. Talldin potkuria voidaan viela
ohjata painonapein, kuva 3. Potkurin ohjausjarjestelmén paineen mittari on vain kone-
valvomon ohjauspulpetissa. Saattaa olla, ettd peramiesten tieto potkurin ohjausjarjes-
telman toiminnasta on puutteellista, koska tilanteessa ei tullut mieleen heti, etté toimi-
mattomuus saattaa johtua paineen puuttumisesta. Jos tama olisi tiedostettu, paakone
olisi voitu heti pysayttaa tai olisi kaytetty hatdohjausta. Sita ei ilmeisesti osattu kayttaa
(tai sitten se ei ollut kunnossa).

18
19

Potkurin valmistajan mukaan téhan riittd& paineilman paineen tarkistus.
Aluksen tutkimuskomission toteamuksissa todetaan kohdassa 2: "Paakoneen kaynnistyksen aikana konepaallikko eika

sahkdmestari ollut konehuoneessa”.

20

Potkurin valmistajan ilmoitus ja piirustuksessa P1-5839-A "Manouvering arrangement of oil distributor HD-4: max ahead

0,5bar, zero pitch 3bar and max astern 5bar. Sdadin on jousikuormitettu, joten pienella paineella nousu asettuu maksimiin.
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2.3
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Kuva 18.  Aluksen paineilmajarjestelmén venttiilisté. Punainen alaspéin osoittava vent-
tiili on potkurin ohjausjarjestelmdan johtava. Kuvassa se on Kkiinni-
asennossa. Laipioon on maalattu vasemmalta alkaen "saatosiipipotkurille”,
"separaattoreille” ja "troolilaitteille”.

Kuvassa 18 naytetty aluksen paineilmajarjestelman jakoputkisto nayttad monimutkaisel-
ta, mika saattaa lisata virhekytkentdjen mahdollisuutta. Liitteena 6 on potkurin valmista-
jalta saatu potkurin ohjauspneumatiikan kaavio.

Inhimilliset seikat

Aluksen paallikko oli maarannyt kaynnistyksen klo 6, jolloin valaistusolosuhteet alkoivat
olla riittavat. Luotsi oli tilattu saapumaan klo 6.30. Paallikképeramies antoi paakoneen
kaynnistyskéskyn jo 0,5 tuntia aiottua aikaisemmin ilmoittamatta muille kuin vahdissa
olevalle Ill konemestarille. Aluksen henkilékunta oli valmistautunut vasta klo 6 tapahtu-
vaan kaynnistykseen. Paallikkdperamies halusi ehka valttaa kaynnistyksen vahdinvaih-
don aikana.
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Kello 05.30-05.50 oli viela melko haméaraa, joten rantoja ei ollut havaittavissa. Sen si-
jaan ymparistossa oli useita linjavaloja ja vilkkuvia loistoja seka valaistuja reunamerkke-
ja. Aluksen liikkeellelahto ja liike olisi ollut havaittavissa, jos valoja olisi koko ajan seurat-
tu.

Komentosilta

Tutkijoiden kasitys on, ettéd koneen kaynnistyksen jalkeen paallikképeramies on poistu-
nut komentosillalta hyttiins&, koska oletti, etta kaikki on normaalia. Aluksen liiketilojen
muutokset olivat ensimmaisten minuuttien aikana pienet ja jaivat sen vuoksi huomaa-
matta koska kukaan ei tuolloin ollut havainnoimassa ymparistoa. Lisaksi aluksen liikkeet
alkuvaiheessa muistuttivat ankkurissa olevan aluksen hidasta liikehtimista. Myés tuuli oli
tuolloin voimakkaimmillaan ja puuskat liikuttelivat alusta. Vasta paakoneen kierrosten
nosto ja ankkurin aiheuttamat nykaisyt ilmeisesti varoittivat hytissdan kaymassa ollutta
paallikképeramiestd. Kun aluksen liikkeesta tuli riittdvan voimakkaat heratteet, han Kkii-
ruhti komentosillalle.?

Komentosillalla olleen olisi ollut mahdollista havaita hidaskin liikkeelleléahtt ja potkurin
nousun vaara asento valittdmasti ja taten olisi voitu antaa paakoneen pysaytyskasky se-
ka tutkia hairion syy. Ankkurin vaikutuksesta alus olisi pysahtynyt normaalia lyhyemmal-
l& matkalla. Nain rantaan ajo olisi valtetty.

Tutkijoiden k&sitys on, etta tullessaan myohassa komentosillalle, paallikkbperamies ei
hataantyneena loytanyt parhaita toimintatapoja tilanteesta selviamiseksi. limeisesti ei
heti tullut mieleen, ettd potkurin ohjaus ei toimi, vaan han yritti saada nousun ohjauksen
hallintaan. Potkurin hatdohjausta ei kaytetty. Ohjailemalla alusta aikaisessa vaiheessa
perasimella olisi ollut mahdollista ajaa ympyrdd. Perasimen hatéaohjausta ei ilmeisesti
huomattu kayttaa. Konehuoneessakaan ei huomattu paineen puuttumista potkurin ohja-
usjarjestelmasta, eika siita ilmoitettu komentosillalle.

Vahdinvaihdon aikainen kaynnistysaika olisi varmistanut useamman henkilén havainto-
jenteon kriittisend ajankohtana.

Paallystolla ei tutkijoiden kasityksen mukaan ollut kokemuksen tuomaa valmiutta kasitel-
1a yllattavaa inhimillisesta virheesta syntynytta poikkeamatilannetta.

Alus oli ollut pitk&d&n ankkurissa. Komentosillalla oli totuttu ankkurissaolon tavanomaisiin,
hyvin vahaisiin rutiineihin. Komentosillalla oletetaan luonnollisesti, ettd konehuoneessa
on kaikki kunnossa ja tehdaan vain minimaaliset yhteiset tarkistukset.

1 paallyston lausunnot onnettomuuden aikaisista havainnoista paallystokannella.
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Konehuone

Aluksen paakoneen kaynnistys edellyttaa tiettyjen tarkistusten tekemista tarkistuslistan
mukaan. Tarkistuslistan lapikaynti on saattanut olla osittain ylimalkaista, koska kiinni ol-
lut venttiili on jaédnyt havaitsematta. Konevalvomon pulpetin painemittaria ei ole tarkkailtu
ennen kaynnistysta; konetta olisi tuskin kaynnistetty, jos paineilman paine olisi ollut riit-
tamaton.

Konevalvomon potkuriohjauksen kahvan asento ei seuraa komentosillan kahvan asen-
toa?’. Sen sijaan paineilman painemittarin naytén olisi pitanyt antaa konemestarille va-
roitus siitd, ettéd potkurin ohjausjarjestelma ei toimi. Nyt konemestari havahtui poikkea-
maan vasta, kun komentosillalta tuli soitto. Konemestari ei viela tuolloinkaan huomannut
ohjauspaineen puuttumista.

Alus oli ollut pitkdan ankkurissa. Konehuoneessa on todennékdisesti ollut jatkuvasti en-
nen 6.3 menossa erilaisia siivous-, puhdistus- ja huoltotditd, mink& johdosta vahdissa
olo on ollut vaihtelevaa. Toisaalta tallin rutiininomaiset tarkistukset ovat saattaneet jaa-
da vahemmalle huomiolle. On ehka luotettu siihen, ettd muut ovat hoitaneet osuutensa.

Paallikon vastauksessa tutkijoiden potkurin ja perasinkoneen huoltoa koskevaan kysy-
mykseen todetaan: "Vahdin vastaanoton yhteydessa tarkistetaan visuaalisesti putkisto-
jen tiiveys, dljyvuodot, laitteiden kiinnitys. Kerran kuussa ja aina ennen paakoneen
kaynnistamista kdannetdén perasinta ja potkurin lapoja seka tehdaan merkinta konepai-
vakirjaan. Aluksen miehiston toimesta ei tehda naiden laitteiden korjauksia” (kdannos
vengjasta).

2.4 Pelastustoiminta

Aluksen pelastustoiminta kaynnistyi turhalla viiveellda. Alus ei itse heti antanut hatakut-
sua. VTS olisi voinut antaa halytyksen aikaisemmin.

2.5 Muita turvallisuushuomioita

Tutkijoiden mielesta aluksen oma yritys paasta karilta oli harkitsematon ja siséalsi vaara-
tekijoita. Aluksen tilaa eika aluksen alla ja l&hella olevan merenpohjan ominaisuuksia ol-
lut ehditty selvittaa riittavasti.

Onnettomuuden ajankohtaa leimasivat muutamat epaedulliset seikat: veden korkeus oli
suurimmillaan ja laskussa heti karilleajon jalkeen, tuuli oli suunnalta, joka johti aluksen
liikkeelle kohti [&himpia Norrorarna-saaria. Kaikilla muilla kuin [&annen- ja etelanvalisilla
tuulilla aluksella olisi ollut enemman vapaata vetta ja mahdollisuudet pysayttaa alus en-
nen rantaan osumista olisivat olleet paremmat. Onnea oli sikédli matkassa, ettd ranta,
jonne alus ajautui, oli loiva eikd kovin kivinen. Rannan ominaisuuksien ansiosta alus ei
saanut vuotoja. Lisdksi rannan kaltevuus oli sellainen, etta alus jai koko pituudeltaan

2 potkurin valmistajan vastaus tutkijoiden kysymyksiin.

24



C2/2008M

MS SERENA F, rantaanajo Hiittisten pohjoispuolella 6.3.2008

kiinni pohjaan. Alus ei likkunut endaa juututtuaan karille, mink& ansiosta valtyttiin lisévau-
rioilta, esim. pohjan repeamiselta.

Painonappikayttdisen potkurin hatdohjauksen toimintakuntoisuutta ei tutkinnassa selvi-
tetty. Tama hatdohjaus vaikuttaa suoraan potkurin nousun hydrauliikkaan ja on riippu-
maton paineilman saatavuudesta. Tutkijoiden mielesta kaynnistysvalmisteluihin tulee
kuulua tdman jarjestelman kokeilu. Samoin on epéaselvad, tarkistettiinko perasimen ha-
taohjauksen toiminta. Komentosillalla olija ei naita kayttanyt.

Vahtivuoro komentosillalla oli paattymassa. Paallikkbperamiehen vireystila oli saattanut
laskea lahes 6 tunnin vahdissa olon johdosta ihmisen vireystilan kannalta huonoimpaan
vuorokauden aikaan, klo 24-06. Ennen vahtia hanella oli ollut edellisen vahdin jalkeen
6 tunnin lepo. Vireystila disen vuoron ja jatkuvan 6/6-vuorottelun jalkeen saattoi olla hei-
kentynyt.

Komentosillalla oli vain yksi henkildé normaalikdytanndén mukaisesti, mutta han poistui il-
meisesti heti koneen kaynnistyksen jalkeen hyttiinsa. Kun ilmeni vaikeuksia, yksi henkil®
ei kyennyt riittavasti tarkkailemaan ymparistbd ja samaan aikaan yrittdmaan vaikuttaa
potkurin toimintaan. Toisen henkilon lasnéolo olisi antanut mahdollisuuden ympadristén
tarkkailuun ja siten aluksen likkeelleldhdon havaitsemiseen®. Lisdksi han olisi voinut
keskittyda hakemaan muita toimenpiteitd tilanteesta selviamiseen, kuin vain potkurin
nousun ohjausvivun kaantelyn.

2 paallikkoperamies kutsui paallikon paikalle, mutta se tapahtui myshaan, koska edellinen oli ollut poissa ja yritti ensin yksin

selvita tilanteesta.
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JOHTOPAATOKSET

Laivan koneiden kaydessa komentosillalla on oltava jatkuva miehitys, joka tarvittaessa
Voi puuttua tapahtumien kulkuun. Tassé tapauksessa paallikkoperamies ilmeisesti pois-
tui jostain syysta muutamaksi minuutiksi hyttiinsa, mink& johdosta menetettiin mahdolli-
suus puuttua aluksen yllattavaan liikkeellelahtéon valittémasti. Konehuoneessa ei voitu
aluksen hidasta liikkeellelahtta havaita.

Aluksella kaynnistettiin paédkone pitkan ankkurissa olon jalkeen ilman korostetun huolel-
lista valvontaa ja ennakkovalmistelua seka tarkastusta. Talldin varajarjestelmien kaytto-
mahdollisuus oli jaényt vaille riittdvaa huomiota ja harjoitusta. Pitkan paikallaan olon jal-
keisessa lahtotilanteessa komentosillalla ja konehuoneessa olisi ollut jarkevaa pitaa
suurempi miehitys.

Hataantymisen vuoksi ei l0ytynyt parasta toimintatapaa tilanteessa: potkurin hatédohjaus
painonapein, jolloin potkurin nousu olisi saatu "taysi taakse” -asentoon aluksen pysayt-
tamiseksi ja sen jalkeen koneen pysayttdminen. Yllattavassa tilanteessa ihminen pyrkii
valitsemaan kokemukseen perustuen yksinkertaisimman ja nopeimman ratkaisun. Tas-
sa tapauksessa toiminta kohdistui potkurin ohjausvivun kaantelyyn, eika muita vaihtoeh-
toja tullut mieleen.

Aluksen oma irrotusyritys tehtiin hatikoidysti, ilman ettad oli ehditty tarkistaa vauriot ja
luodata ymparistoa.

Komentosillalla oli vain yksi henkildé normaalikaytanndn mukaisesti. Toinen henkilo tarvi-
taan ympariston valvontaan ja toinen teknisten laitteiden kayttéon ja valvontaan.
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4 SUOSITUKSET

Aluksen ollessa pitkaan ankkurissa ja toiminnan keskittyessa kalan vastaanottoon ja sai-
[6ntdan komentosillan ja konehuoneen rutiinit eroavat aluksen liikkeellelahdon edellyt-
tamista rutiineista. Siirtymavaiheessa saattaa joitain tarkistuksia jaada vaille riittavaa pe-
rusteellisuutta.

Tutkijat suosittavat, ettd varustamo laatii erityisen pitkan seisokin jalkeisen liikkeel-
lelahtéproseduurin, joka sisaltaa:

1. Samat tarkastukset ja toimenpiteet kuin telakalta lahdettdessa ml. hatapysay-
tysten ja varajarjestelmien kokeilut.

2. Ohjeet riittavasta miehityksesta komentosillalla ja konehuoneessa; vahintaan
kaksi henkil6a, jotka varmentavat toistensa toimenpiteet.

3. Kaikista tarkastuksista ja varmentamisista on tehtéava kuittaukset.

Helsingissa 3.3.2009

/
"_',r'_
/ F
ff . é—% - M
- “'"E"-f‘jéc__.- F
Pertti Siivonen Olavi Huuska
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Seuraavat lahteet on taltioitu Onnettomuustutkintakeskukseen:

=

Alukselta saadut venéjankieliset dokumentit ja niiden kdannokset suomeksi

2. Potkurin, potkuriakselijohdon ja perdsimen piirustuksia (alukselta ja potkurin valmista-
jalta saatuja)

3. Potkurin valmistajan kanssa kayty sahkopostien vaihto

4. Sukeltajien video, VTS-video, Rajavartioston helikopterista kuvattu video
5. Eri yhteyksissa otettuja valokuvia aluksesta ja sen jarjestelmista

6. Tutkijoiden muistiot suomeksi

7. Saétilatiedot ilmatieteen laitokselta, Vano 5.—7.3.2008
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S CNTHCAHIY, ABAPHRHON (1 €1V SAT K KEC BOC I TRHS
: DESCRIPTION OF ACCIDENT AND TS CONSEQUENCTES*

5.1 Onucanne apapriore coyyan
Description of accident

L The matn engine was started up to prepare the ship for passage from p. Kasnas, Finland to p. Hanko, Finland having a ship’s position staying
on PS anchor (6 pos, length were in water). For keeping the ship in immovable position with working main engine, the CPP propeller biades
were fixed in zero position using control of wheel house. Having fixed zero position of CPP propetier blades (as it was Indicated on control in a
wheet house) the ship started to move forward with full speed staying at PS anchor. An attempt of ship's responsible person in wheel house to
change the position of CPP propeiler blades using the control in wheel house there was no changed regarding a actuat position of the CPP
propeller blades. The ship was grounded after passing about 800 with PS anchor and the following damages were found:

1. Rudder and steering gear were damaged - heel brace was bend to up direction and rudder stock was moved up about 80 mm with damaging of
the hiydraulic steering engine (the cap of upper steady bearing was tore away from base in the steering room; hydraulic steering gear was
damaged due to moving up of rudder stock te 30 mm), the rudder plate was bend, heel pintle was damaged.

2, Rudder and steering gear were found in unfit condition.

3. The bottom plating is dented along the ship with split in way of about ( dimension of split is not exactly defined) frs. 43-62 (dlesel tank Ne.5).
4. Diesel fuel tank No.5 is filled up with sea water up to sounding pipe and it was not found that the sea water Is comlng inside the ship's spaces.
5, The bottom plating is found in unfit condition.

6. The ship's stability is corresponded with the Stability Information Booklet No. 79/2095K-901-MHK.003.

5.2 TocneacTena asapyiiHoro ciry4es:
Consequences of accident:

5.2.1 Tlonxaa mbens cymna
Total loss of ship

5.2.2 [MoTeps MOPEXOAHLIX KaHeCTB CYIHA
Loss of seaworthiness of the ship

$.2.3 T'ubesns mogei IE] KOMAUECTRO KepTB -
Loss of lives Number of viclims

5.24 Cepoestible paReHMA Kosu4ecTBo NIOCTPBAABIINX, -
Serlous injuries Numtber of injured

5.2.5 CepbéaHoe 3arpmiHEHHe okpyKaromek cpemer*™: E_:]
Scrious pollution of marine environment**:

Tpys/romnupo KOJHMECTBO
HAM8HOBAHHE t' “TOHE
Cargo/fuel i ( e ) Guantity f
5.2.6 3arpaiHeHse OKPYKAOUIEH cpeasl B
Pollution of environment

5.2.7 [loTepa JKCTUTY2TAFOHHBIX XapPaKTEPHCTHK
& oss of performance characteristics

5.2.8 JNpyrde nocnencraus

Other consequences

Nil

*%COpoc BpEIRLX SLIMECTB B XAkaceTse S0 Toun U Sonce.
Discharge of noxious sub es with quantity of 50 tons and more.

08.14635.260

C 6.3.32
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Dnro 640/331/2008

Merenkulkulaitos SAARHNUT
Meriturvallisuus 9.2.2009 11 -02- 2008
57 /6 ”

Onnettomuustutkintakeskus
Olavl Huuska

Soérndisten rantatie 33 C
00580 HelsInki

Lausuntopyynténne 19.1.2009, 18/5M

KALASTUSTUKIALUS MS SERENA F,
RANTAANAJO HIITTISTEN POHJOISPUOLELLA 6.3.2008

Onnettomuustutkintakeskus on [3hett&nyt lausuntoa varten luonnoksen
tutkintaselostuksesta C 2/2008M. Meriturvallisuus-tsiminnon meren-
kulun tarkastusyksikké on tutustunut luonnokseen ja toteaa, etts
tutkinta on suoritettu huolellisesti ja johtopé4tskset ovat johdon-
mukaisia.

Merenkulkulaitoksen Meriturvallisuus-toiminnella ei ole asfaan
lausuttavaa.

Merenkulkulaitoksen Meriturvalllsuus-toiminto toteaa, ettd tutkinta on

huolellisesti tehty ja siing on huomioitu tapahtumien kulkuun
vaikuttaneet seikat kattavastl ja ammattimaisesti.

Yhteistyoterveisin, (ﬂ Qﬁ;‘
J—/

Meriturvallisuusiohtaja Tuomas Routa ‘
\

Merenkulun tarkastusyksikén /

paallikkd rde ter

MR/AV

Merenkulkalaltos
PL 171, 00181 Helsinki, Puh. 020 4481, Faksk: 020 448 4355, www.fma fi
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FROM: RMRS, Representation in Finland

TO: ACCIDENT INVESTIGATION BOARD

ATT: Mr .Pertti Siivonen, Marine Accident I nvestigator
SUBJECT: M/v “ SERENA F’, RS 794409
OUR REF: 260-002-15.2-541 dd.20.02.2009
YOUR REF: 18/5M dd.19.01.2009
CC: RS Head Office, Victor Khobotov, Head of Survey Division

Dear Mr. Pertti Siivonen,

We would like to thank you for your letter 18/5M dd.19.01.2009 regarding the final
draft of investigation C2/2008M Fish Processing Vessel M/S SERENA F, stranding
north of Hiittinen on 6 March 2008.

Please be advised that your information was considered and duly noted by RS
Representation in Finland and forwarded to RS Head Office.

Sincerely yours,

Vladimir Kochetov
Managing Director
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From: Jan-Evert Benjaminsson - Berg Propulsion

To: 'Olavi Huuska

Cc: Staffan Olsson (Dubai) - Berg Propulsion

Sent: Thursday, February 05, 2009 9:38 AM

Subject: Stranding of "SERENA F" Request for comments 18/5. Y our ref. C2/2008M.

Dear Sirs,

| have looked into the report and can agree that the described reason to the
malfunctioning

pitch control system are most possible according to what is written and described in the
report.

Rgds J-E Benjaminsson

Phone: +46 31 97 65 53

Mobile: +46 707 988 889

Email: jan-evert@bergpropulsion.com






