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TIIVISTELMA

Suomalainen kalastusalus MASI kalasti eteldisella Itdmerellda "kotisatamastaan” Nogersundista
késin. Aluksella oli 5. marraskuuta 2008 kippari, joka my6s omisti aluksen ja h&dnen apunaan kan-
simies/kalastaja. Molemmat olivat suomen kansalaisia. Laskiessaan verkkoja kansimies oli aluk-
sen perdkannella ja kippari ohjaamossa. Yht'dkkia kansimies huusi "seis, seis, apua”. Kippari
pysaytti koneen ja kaéntyi katsomaan perdan pain. Han néki kansimiehen joutuvan reelingin yli
mereen. Kippari tuli perdan ja yritti auttaa miehen ylds, mutta tdma oli sotkeutunut verkkoon. Ver-
kon ja miehen paino olivat liikaa, jotta kippari olisi onnistunut vetamaan miehen yl6s. Kippari pe-
ruutti viela alusta taaksepéain ja yritti saada avustettua kansimiehen ylés, mutta taméa sotkeutui
vain lisaa verkkoon, eikd hanessa enaa nakynyt elonmerkkeja. Kippari sitoi verkon reelinkiin ja
juoksi VHF- radion luo ja huusi MayDay hatéilmoituksen ja aluksen position. Tanskalainen Lyng-
by Radio vastasi ja kippari kertoi tapahtuneesta. Tamén jalkeen héan sitoi verkkoon poijun. Paikal-
le tuli noin puolen tunnin kuluttua kalastusalus ANN-MARIE, joka otti verkkopoijun alukseensa ja
vinssasi verkon ylos. Kansimies nousi verkon mukana pinnalle, mutta h&nen alukseen nostami-
nen epaonnistui; han lipsahti pois verkosta ja upposi. Vainajaa ei ole 16ytynyt.

Onnettomuuden syina oli aluksen liian pieni miehitys, puutteellinen tyodturvallisuusvarustus ja huo-
not sédéolosuhteet.

Tutkija suosittelee kalastusalusten turvallisuusvalvonnan tehostamista.

SAMMANDRAG

FISKEFARTYGET MASI, FIN 219-V, FISKARE DRUNKNAR DEN 5 NOVEMBER
2008 | HANOBUKTEN, SVERIGE

Det finska fiskefartyget MASI fiskade i sédra Ostersjon med Nogersund som "hemhamn". Den 5
november 2008 bestod beséattningen pa MASI av skepparen som agde fartyget och en dacks-
man/fiskare. Bada var finska medborgare. Nar naten lades ut befann sig dacksmannen pa akterd-
ack och skepparen i styrhytten. Plétsligt ropade dacksmannen "stopp, stopp, hjalp". Skepparen
stoppade baten och vande sig mot aktern. Han sag dacksmannen falla éverbord. Skepparen tog
sig till aktern och forsokte hjalpa upp mannen, men denne hade blivit intrasslad i natet. Tillsam-
mans var natet och mannen for tunga och skepparen lyckades inte dra mannen upp pa dack.
Skepparen backade fartyget och forsokte annu en gang hjalpa dacksmannen upp pa dack, men
denne blev bara mer intrasslad i natet och visade inte langre nagra livstecken. Skepparen band
fast natet i relingen, sprang till VHF-radion och sande ett Mayday-ndédanrop med fartygets
position. Danska Lyngby Radio svarade pa nddanropet och skepparen berattade vad som hade
hant. Sedan faste han en boj vid natet. Ungefar en halv timme senare anlande fiskefartyget ANN-
MARIE till platsen, tog upp natbojen och drog upp nétet med vinsch. Dacksmannen kom upp till
ytan med natet men forsoket att lyfta honom ombord misslyckades; han gled loss fran natet och
sjonk. Liket har inte hittats.

Orsakerna till olyckan var underbemanning pa fartyget, brister i skyddsutrustningen och svara
vaderforhallanden.

Utredaren rekommenderar att skyddstillsynen over fiskefartyg forstarks.
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SUMMARY

FISHING VESSEL MASI, FIN 219-V, DROWNING OF A FISHERMAN ON 5 NO-
VEMBER 2008 IN HANO BAY, SWEDEN

The Finnish fishing vessel MASI was fishing in the southern Baltic Sea off its "home port" of No-
gersund. On the 5th of November 2008, the vessel was manned by the skipper, who also was the
owner of the vessel, assisted by a deck hand/fisherman. Both were Finnish citizens. The deck
man was on the aft deck lowering nets, while the skipper was in the cab. Suddenly, the deck man
called out, "stop, stop, help". The skipper switched off the engine and turned to look towards the
aft. He saw the deck hand being pulled over the railing into the sea. The skipper came to the aft
and tried to help the man up, but he was entangled in the net. The combined weight of the net
and the man were too much for the skipper to succeed in pulling the man up. The skipper went to
reverse the vessel and tried to help the deck hand up, but he only got more entangled in the net,
and no longer showed vital signs. The skipper tied the net to the railing, ran to the VHF radio and
made an emergency call, giving the position of the vessel. The Danish Lyngby Radio responded,
and the skipper reported what had happened. After this, he tied a buoy to the net. Some thirty
minutes later, the fishing vessel ANN-MARIE came to the scene, pulled the net buoy into the ves-
sel and winched the net up. The deck hand surfaced with the net, but lifting him into the vessel
failed; he slid out of the net and sank. The body has not been found.

The cause of the accident was inadequate manning of the vessel, inadequate occupational safety
equipment and poor weather conditions.

The investigator recommends more effective safety monitoring of fishing vessels.
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e

va 1. Kuva aluksesta v. 009

ALKUSANAT

Suomalainen kalastusalus MASI kalasti eteldisella Itdmerellda "kotisatamastaan” Nogersundista
kasin. Marraskuun 5. 2008 aluksella oli kippari, joka my®s omisti aluksen ja hanen apunaan kan-
simies/kalastaja. Laskettaessa verkkoja kansimies oli aluksen perékannella ja kippari ohjaamos-
sa. Yht'akkia kansimies huusi "seis, seis, apua”. Kippari pysaytti koneen ja kaantyi katsomaan
perdan pain. Han néki kansimiehen joutuvan reelingin yli mereen. Kippari tuli perdan ja naki kan-
simiehen noin 40-45 metrin padassa meressa Han peraytti aluksen vedessa olleen luo ja yritti
auttaa miehen ylos, mutta tdméa oli sotkeutunut verkkoon. Huolimatta pelastusyrityksista, mies
lopulta upposi mereen.

Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon tapahtumasta ruotsin merenkulkuviranomaisilta 6.11.2008.
Tutkijaksi nimitettiin erikoistutkija Risto Repo. Tutkija oli paikalla Vaasan merioikeudessa kun
paallikkd antoi asiassa meriselityksen 28.1.2009. Tutkintaselostuksen on kaantanyt ruotsiksi
PasaNet Oy.

Tutkintaselostus on léhetetty esitettyjen suositusten osalta lausuntoa varten merenkulku-, ja tyo-
suojeluviranomaisille, Maa- ja metsatalousministeritén kalatalousosastolle ja Suomen Ammattika-
lastajien liitolle sek& kalastusvakuutusyhdistyksille. Mahdollisia kommentteja varten tutkintaselos-
tus l&hetettiin MASIn onnettomuuden aikaiselle omistajalle. Saadut lausunnot ovat taméan julkai-
sun lopussa liitteina.

Tutkinnan lahdemateriaali on taltioitu Onnettomuustutkintakeskuksen arkistoon.
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

1.1 Alus

1.1.1 Yleistiedot

Nimi MASI

Tyyppi Kalastusalus

Rekisteritunnus FIN-219-V

Rakennuspaikka ja -aika Kokkola 1984

Suurin pituus 12,50 m

Suurin leveys 3,50m

Brutto 16,93

Pyydykset Ajoverkko, pohjaverkko, ajosiima

1.1.2 Miehitys

Aluksen miehitystodistuksessa edellytettiin kolmen hengen miehitysta. Todellinen miehi-
tys oli kaksi henkil6a, kippari ja kansimies/kalastaja.

1.1.3 Ohjaamo ja sen laitteet
114 Koneisto ja konehuone

Aluksen propulsiokoneistona on 233 kW dieselmoottori. Varsinaisen ohjaamon liséksi on
aluksen perédosassa paakoneen kayton ja ohjailun kayttokahvat.

1.1.5 Muut jarjestelmat

Verkot lasketaan kannella olevista hinkaloista yksi toisensa jalkeen yhtena verkkojatana
ja laskettaessa verkot merkitddn poijuilla. Verkon paino on 7 kg/metri. Normaalin verkko-
jatan pituus on 1500 metria.

1.2 Onnettomuustapahtuma
1.2.1 Saaolosuhteet

Alueella oli 12-13 m/s koillistuuli ja kohtuullinen aallokko. Veden lampétila oli +10 astet-
ta.
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1.2.2

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Aluksella oli ollut 3.11.2008 pienia ongelmia vuotaneen letkun vuoksi. Vuoto korjattiin
merelld. TAméan vuoksi alus tuli satamaan ydlla klo 01-01.30 aikoihin. Vain parin tunnin
levon jalkeen alus lahti takaisin merelle, vaikka s&& oli ukonilman vuoksi huono. Tuolloin
kippari sanoi kansimiehelle, ettd tdndan tullaan satamaan takaisin normaalia aikaisem-
min, jotta he saisivat levata. Kipparin mukaan® he nukkuivat 7-8 tuntia ennen merelle
lahtod. Onnettomuusmatkalle he lahtivat aamuyodlla klo 02.30 ja ajoivat 18 mailin mat-
kan. Tuulen voimakkuus oli tuolloin 10-11 m/s koillisesta ja tuulen voima oli yltyméassa.

Kuva 2. MASIn perakansi, josta verkot lasketaan peran partaan yli mereen. Partaan
korkeus kannesta on noin 85 cm. (kuva uuden omistajan ajalta).

Kun MASI aloitti verkkojen laskun, tuli vastaan toinen kalastusalus, ANN-MARIE, joka
kysyi MASIn kipparilta, olivatko laheiset verkkopoijut tdmé&n. Toinen alus ilmoitti aja-
neensa verkkojen yli, koska ei ollut ndhnyt tutkassaan aallokon vuoksi poijuja ja kehotti
MASIa nostamaan verkkonsa. MASIn kippari ilmoitti, etté he laskevat ensin pari verkko-
lenkkia veteen, jotta seuraaville paiville olisi riittavasti koettavaa. Tuuli oli tuolloin koilli-
sesta 12-13 m/s.

! Meriselitys 28.1.2009 Vaasa
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Kuva 3.

Tapahtumapaikka merkattu kuvaan mustalla nuolella.

Tapahtuma

Kippari ajoi ohjaamosta ja kansimies laski verkkoja mereen ja kun toisen verkkolenkin
lasku? oli puolivalissa, huusi kansimies "Stop, Stop, Hjalp”. Kippari kaantyi katsomaan,
mitd tapahtui, ja k&&nsi koneen pakille. Han naki kansimiehen lentdvan reelingin vyli.
Kippari peruutti alusta, mutta se piti tehda varoen, ettei kansimies joutuisi potkuriin. Kip-
pari juoksi aluksen peraosaan puukko mukanaan ja totesi verkon olevan tiukasti pohjaa
kohti ja kansimies oli sotkeutuneena siihen.

Aluksen perdosassa kannella on koneen hallintakahva ja ohjaamon takana olevan verk-
kovintturin kdyttbkahva. Kippari sai vedettya verkkoon sotkeutuneen lahemmas, mutta ei
kyennyt saamaan tata ylos asti. Mies sotkeutui koko ajan lisda verkkoon. Kippari peruutti
alusta jonkin verran ja sai vedettyd kansimiehen osittain aluksen partaalle. Han ei kui-
tenkaan pystynyt nostamaan kansimiestda partaan yli alukselle. Han sotkeutui itsekin
verkkoon ja oli vaarassa joutua sen mukana mereen.

Kansimies ei osoittanut endaa elonmerkkeja. Kippari sitoi verkon kiinni partaaseen ja
juoksi ohjaamoon, jossa han teki VHF-puhelimella hatailmoituksen kanavalla 16. Tans-
kalainen Lyngby Radio vastasi ja kippari kertoi onnettomuudesta. Sen jalkeen han kiin-
nitti verkkoon poijun ja laski sen mereen. Kansimies upposi verkon mukana syvyyteen.

2 Yksi verkkolenkki kasittaa noin 12—15 verkkoa, yhden verkon pituus on noin 100 metria.
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Kuva 4. MASI Nogersundissa v.2007, verkkovinssi nakyy ohjaamon takana kuvan
vasemmassa laidassa.

Kuva 5 Nakyma ohjaamosta kannelle
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Kuva 6. MASIn peréosa, partaan korkeus vedenpinnasta on suuri
1.25 Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Noin puolen tunnin kuluttua paikalle saapui ANN-MARIE, jonka miehisté otti poijulla
merkityn verkon vinssilleen ja vinssasi verkkoa ylos. Hukkunut kansimies nousi verkon
mukana pinnalle. Miehet leikkasivat puukoilla verkkoa kansimiehen jalkojen ymparilta ja
yrittivat nostaa miehen ylds. Miehen sadetakki nousi tuolloin pdan yli ja kun nostajat yrit-
tivat vaihtaa otetta, putosi mies mereen ja upposi. Pelastusyritys kesti noin 15 minuuttia.

1.2.6 Henkildvahingot
Kansimies hukkui.

1.2.7 Aluksen vahingot
Ei tullut.

1.2.8 Muut vahingot

Ei muita vahinkoja.
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1.3 Pelastustoiminta

131 Halytystoiminta
Kipparin VHF-puhelimella antama hatailmoitus kuultiin Lyngby-Radiossa. Tama valitti
hatailmoituksen MayDay-Relay viestilla, mutta antoi onnettomuuspaikan hieman virheel-
lisesti. TAma kaynnisti meripelastusorganisaation seké Tanskassa ettd Ruotsissa. La-
hella ollut ANN-MARIE kuuli halytyksen ja ilmoitti ruotsalaiselle meripelastusasema Hor-
vikille menevansa auttamaan.

1.3.2 Pelastustoiminnan kdynnistyminen
Aluksi ei ollut taysin selvaa, oliko onnettomuus tapahtunut Tanskan, Ruotsin vai kan-
sainvélisella vesialueella. Ruotsista halytettiin pelastushelikopteri, mutta Ronnebyn pe-
lastushelikopteri oli ollut lentokiellossa edellisesta illasta alkaen eika voinut lahteé pelas-
tustoimeen. Arhusista, Tanskasta lahetettiin pelastushelikopteri paikalle. Sen onnetto-
muuspaikalle tulo kesti hieman yli puolitoista tuntia.

1.3.3 Matkustajien evakuointi
Aluksella ei ollut matkustajia.

1.34 Aluksen pelastaminen
Alus ei vaurioitunut.

1.4 Tehdyt erillisselvitykset

1.4.1 Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla
Alus ajoi karikolle Nogersundin satamassa lokakuussa 2007. Vahinkoja selvittanyt Os-
terbottens Fiskeriforsakringsforeningin edustaja on toimittanut tutkijalle valokuvia aluk-
sesta. Alus on vaihtanut 5.11.2008 tapahtuneen onnettomuuden jalkeen omistajaa. Uusi
omistaja on muuttanut alusta hieman. Tutkija on saanut valokuvia aluksesta sen nyky-
kunnossa syksylla 2009.

1.4.2 Tekniset tutkimukset
Aluksen kippari antoi Vaasan merioikeudelle meriselityksen. Tutkija oli paikalla meriseli-
tystilaisuudessa. Meriselitysasiakirjat ovat olleet tutkijan kayttssa.

1.4.3 Muut tutkimukset

Merenkulkuviranomainen omalta osaltaan vaati kipparilta meriselityksen antamista. Ty6-
suojeluviranomaiset ovat tutkineet asian ty6tapaturmana.
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Toimintaa ohjaavat sdadokset ja maaraykset
Kansallinen lainsaadanto

Alukselle oli Maa- ja metsatalousministeriossa annettu erityiskalastuslupia lohen ajo-
verkkokalastukselle® ja turskankalastukselle koko Itameren alueelle.

Viranomaismaaraykset ja ohjeet; miehitys ja patevyydet
Aluksen miehitystodistus edellytti kolmen (3) hengen miehistta. Alus oli alimiehitetty.

Uhrilla oli lyhyt kokemus kalastusaluksilla tydskentelysta. Paallikko ei tiennyt oliko uhri
saanut kalastustyota koskevan turvallisuuskoulutuksen. Kipparin laakarintodistuksen
voimassaolo oli umpeutunut ennen tapahtuman ajankohtaa.

Tyo6turvallisuus

Aluksen varusteisiin ei kuulunut tydssa kaytettavia pelastusliiveja. Kippari piti pelastuslii-
vien kayttéa tydssa hankalana. Han ei ollut koskaan kokeillut ns. paukkuliiveja (kaasu-
patruunalla tayttyvia pelastusliivejd). Aluksella oli vain "perinteisia” styrox -kellukkeilla
varustettuja liiveja, jotka ovat kdmpel6t tyokaytossa.

Kippari kertoi ohjeistaneensa kansimiesta usein verkkopaljujen pitamisesta riittdvan ma-
talina. Han kertoi, etta kansimies usein teki verkkokasista liilan suuret. Han taytti verkko-
paljut liilan korkeiksi ja tamé&n vuoksi verkkojen laskussa oli ongelmia.
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Kuva 7. Kaasupatruunalla tayttyvét pelastusliivit, ns. paukkuliivit.

% Lohen ajoverkkokalastuskielto astui voimaan 1.1.2008.
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154 Vireystila

Kippari kertoi, ettd onnettomuusmatkaa edeltdneend paivanad he palasivat satamaan
normaalia aiemmin. Aluksella oli ollut ongelmia vuotavan vesiletkun kanssa ja se piti
korjata. Taman jalkeen he saivat noin 7—8 tunnin levon tapahtumaa edeltdneena yona.

155 Ty6sopimus

Kippari ei ollut tehnyt kansimiehen kanssa kirjallista tydsopimusta. Palkkaus perustui
alan yleiseen tapaan; alus saa puolet saaliin arvosta, toinen puoli jaetaan miehistdn
kesken. Kalan ostaja maksoi suoraan kansimiehelle hdnen osuutensa, 25% saaliista.
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ANALYYSI

MASI oli puutteellisesti miehitetty ja varustettu. Aluksella olisi tullut olla vahintaan kol-
men hengen miehistd. Yhden henkilén puuttumisen syyna on ollut paallikon mukaan
vaarinymmarrys siitd, miten miehitystodistusta tuli tulkita. Toisena syyna paallikkd piti si-
ta, ettd patevaa tyovoimaa kalastusaluksille ei ole tarjolla. Todennakoisin syy kuitenkin
on taloudellinen. Pienehkon aluksen saaliin jakaminen aluksen ja kolmen hengen kes-
ken olisi vahentanyt kipparin ja kansimiehen ansioita merkittavasti.

Onnettomuudessa kuollut kansimies oli melko kokematon tydss&éan. Han ei ollut saanut
vaadittua tyoturvallisuuskoulutusta. Aluksen varusteissa ei ollut kalastustyon aikana tar-
peellista henkilénsuojainta, tydssa helposti kaytettavaa pelastusliivia. Onnettomuus
osoittaa, kuinka tarke&éa on varustaa kalastusalukset nykyaikaisilla henkildnsuojaimilla.

Séaatila oli aluksen kokoon ja ty6tehtavaan, verkkojen laskuun ndhden vaativa.

Mikali kansimiehelld olisi ollut paalladn automaattisesti vedesséa laukeava pelastusliivi,
olisi sen nostolenkkiin voinut kiinnittda vinssin koukun. Tama olisi mahdollisesti helpot-
tanut hadnen pelastamistaan. ANN-MARIEN miehiston irrotettua uhrin verkosta, tama ei
olisi uponnut, vaan jaanyt liivin kannattelemana kellumaan.

Viranomaisten valvonta- ja katsastustoiminta on omalta osaltaan epaonnistunut. Meren-
kulkuviranomainen ei ole varmistanut miehityspaatoksen tayttamisté ja tarvittavien pate-
vyyksien oloa aluksella. My6s aluksen varustuksen puutteellisuus henkildnsuojainten
osalta on osa viranomaisvalvonnan epaonnistumista.

Maa- ja metsatalousministerion erityisluvan kalastaa Itdmeren alueella on saanut run-
saat 10 kalastusalusta. Osa aluksista pitdd "kotisatamanaan” ymparivuotisesti eteldisen
[tameren satamia. Tutkijan tietojen mukaan merenkulkuviranomainen kay aluksilla te-
keméassa maaraaikaiskatsastuksia. Muiden viranomaisten tekemé&é konkreettista valvon-
taa ei ilmeisesti ole.

Tutkija ei ota kantaa, minka viranomaisen tarkastustoiminnan tulisi kattaa mydés ty6tur-
vallisuusvalvonta suomalaisella aluksella ulkomaisilla kalastusvesilla, mutta mita ilmei-
simmin satamavaltion viranomainen ei valvontaa tee.
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3

JOHTOPAATOKSET

Alus oli vajaasti miehitetty.

Kansimiehella ei ollut tarpeellista patevyytta.
Aluksella oli puutteellinen turvallisuusvarustus.

Saatila oli aluksen kokoon ja kalastustapaan n&dhden huono. Tamé& korostui miehistén
pienuuden johdosta.

Lahimpana onnettomuuspaikkaa ollut ruotsalainen meripelastushelikopteri oli lentokiel-
lossa, pelastusyksikoitéa ei saatu paikalle ajoissa.

Kalastusalusten toiminnan viranomaisvalvonta ulkomaisissa satamissa ei toimi.

11
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4 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

MASI on siirtynyt uudelle omistajalle Suomessa. Alukseen on tehty joitakin muutoksia

kalastustapaan liittyen. MASIn entinen omistaja on hankkinut suuremman aluksen, jolla
operoi eteldisella Itamerella.

13
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Suomen ammattikalastajaliitto toteutti vuosina 2004—2005 kalastajien turvallisuushank-
keen. Hanketta rahoitettin mm. Euroopan Unionin aluekehitysrahastosta. Hankkeessa
korostui mm. henkildnsuojainten olemattomuus ja/tai puutteellinen kaytté kalastusaluk-
silla. Hankkeen tulosten levitys ja sisdistaminen kalastajien keskuudessa taman nyt tut-
kitun onnettomuuden perusteella eivat ole menneet perille.

1. Tutkija suosittaa, etta valvontaviranomaiset omalta osaltaan ja kalastajien yhdistyk-
set ml. kalastusvakuutusyhdistykset valvoisivat, ettd alusten henkildnsuojainten
maara ja laatu ovat riittavat.

Avomerikalastuksessa on erityisen tarkedd, ettd aluksella on riittdva miehitys. Tutkijan
kasitys on, ettd suomalaisten alusten kalastaessa muualla kuin Suomesta kasin, valvon-
tatoimi ei aktiivisesti seuraa miehitysmaaraysten toteutumista. Vajaamiehityksella tyos-
kentelysta ei ole riittavia sanktioita, vaikka miehityksen taso on selkea turvallisuustekija.

2  Tutkija suosittaa, ettd kalastusta valvovat viranomaiset; merenkulkuviranomainen,
tyosuojeluviranomainen sekd maa- ja metsatalousministerit ryhdistavat toimintaan-
sa ja huolehtivat siitd, ettéd miehitysten taso on riittdva turvallisen toiminnan mahdol-
listamiseksi.

Helsingissa 22.4.2010

A

Risto Repo
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asia  KALASTUSALUS MASI, FIN-219-V, KALASTAJAN HUKKUMINEN 5.11.2008
HANON LAHDELLA RUOTSISSA

Maa- ja metsitalousministerié on vastaanottanut Onnettomuustutkintakeskuksen sille ldhettdmén
lausuntopyynnén luonnoksesta onnettomuustutkintaselostukseksi B2/2008M.

Ministerid toteaa onnettomuustukintaselostuksen sivulla 7 (1.5.1 Kansallinen lainsaédéntd) olevan
maininnan, ettd aluksella oli maa- ja metsédtalousministeriGsséd annettuja erityiskalastuslupia lohen
ajoverkkokalastukselle. Toisaalta kiisittelyssd oleva onnettomuus sattui 5.11.2008.

On syytd huomauttaa, ettd Euroopan unionin Neuvoston asetuksen (EY) N:o 2187/2005 9 artiklan 1
kohdan mukaan ajoverkkojen aluksella pitiminen ja kiytt6 kalastukseen on kielletty 1.1.2008 lukien.
Asetuksen 9 artiklan 2 kohdan mukaan vuosina 2006-2007 aluksella sai pitéi ajoverkkoja tai kiyttdd
niitd kalastukseen, jos aluksella oli siihen lippujésenvaltion toimivaltaisen viranomaisen lupa.

Maa- ja metsitalousministerion ajoverkkojen kidyton rajoittamisesta vuosina 2006 ja 2007 antaman
asetuksen (121/2006) nojalla tyévoima- ja elinkeinokeskus (nykyéin ely-keskus) myonsi
kalastusaluksen omistajan tai haltijan hakemuksesta ajoverkkokalastusluvat aluskohtaisesti sen jilkeen
kun ministerio oli mydntényt niihin vahvistukset. Kyseiselle alukselle, MASI (FIN-219-V), oli
mydnnetty ajoverkkokalastusluvat vuosia 2006 ja 2007 koskien. Sen sijaan vuotta 2008 koskien téllaisia
lupia ei endd my6nnetty.

Onnettomuustutkintaselostuksen sivulla 1 (1.1.1 Yleistiedot) mainitaan aluksen pyydyksiksi mm.
ajoverkot. Ministeri0 toteaa, ettei aluksella 1.1.2008 lukien ja siten myds onnettomuushetkelld endé
ollut lupaa ajoverkkojen pitémiseen aluksella eikd niiden kiyttimiseen kalastuksessa.

Maa- ja metsitalousministerio yhtyy onnettomuustutkintaselostuksen johtop#étoksiin, jonka mukaan
onnettomuushetkelld

- alus oli vajaasti michitetty;

- kansimiehelld ei ollut tarpeellista patevyytti;

- aluksella oli puutteellinen turvallisuusvarustus; seki

- sditila oli aluksen kokoon ja kalastustapaan ndhden huono.
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Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry www.sakl.fi
Finlands Yrkesfiskarférbund FYFF rf SAAPUNUT

23 -04- 2010

Lapinjirvi 20.4.2010

Onnettomuustutkintakeskus
Erikoistutkija Risto Repo

Viite Lausuntopyynt6 24.3.2010, 114/5M

Lausunto — kalastusalus Masi, FIN 219-V, kalastajan hukkuminen 5.11.2008 Hanén
lahdella Ruotsissa

Suomen Ammattikalastajaliitto antaa seuraavan lausunnon otsikkoasiassa.
Liitto kannattaa tutkinnan antamia turvallisuussuosituksia.

Liitto toteaa, etti liitto toteutti vuosina 2004 — 2005 kalastajien turvallisuushankkeen EU:n
kalatalouden ohjausrahaston (KOR) rahoituksella. Hankkeen aikana tuotiin vahvasti esille
henkil8suojainten tirkeys. Onnettomuusaluksen omistaja ei tuolloin ollut liiton jisen. Tiedotus- ja
valistuskampanjat on toistettava séénnéllisin véliajoin, jotta kampanjoiden mydnteiset vaikutukset
voidaan yllapitdd. SAKL on omalta osaltaan valmis jatkamaan turvallisuustyta.

Liitto on pitkéin ollut huolestunut kalastusalan kannattavuuden kehittymisti, joka valitettavasti
my®s voi johtaa puutteelliseen miehitykseen. Asiaan vaikuttaa my®s kilpailutilanne
kokonaisuudessaan Itdmeren kalastuksessa. Alan kannattavuuden parantamiseen ja tasapuolisiin
kilpailuedellytyksiin on kiinnitettéivii huomiota seki EU:n ettd kansallisten viranomaisten taholta.

Lohen ajoverkkokalastuskielto astui voimaan 1.1.2008. Tutkinnan kirjaukset aluksen
erityiskalastusluvista on syyti tarkistaa.

Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry

(U
im Jordas
toimitugjohtaja

Jordaksentie 124, 07840 Lindkoski, puh. 0400-720 690, faksi 019-612 749, kim.jordas@sakl.fi
Jordasvégen 124, 07840 Lindkoski, tel. 0400-720 690, fax 019-612 749, kim.jordas@sakl.fi



Osterbottens Fiskeriférsakringsférening

Fredsgatan 20
FIN-65100 VASA SAAPUNUT
23 -04- 2010

15.4.2010

Centralen for understkning av olyckor
Sérnis strandvig 33 C
FIN-00500 HELSINGFORS

Hinvisning: Er begiiran om utlatande 24.3.2010

Arende: Fiskefartyget MASI, FIN-219-V, fiskare drunknar den 5 november 2008 i
Handébukten i Sverige

Osterbottens Fiskeriforsikringsforening har bekantat sig med utkastet och avger
féljande utlatande.

En stor del av det finldindska fisket sker i ppet hav utan avsaknad av en
skyddande skiirgard. Det vore Snskviirt att grinserna for fiskefartygen/-batarnas
anvindningsomraden klargjordes noggrannare. Ett t.ex. fiskefartyg ver 10 m
skall vara besiktigat for att fa rora sig inom vissa grénser. Diremot far en mindre
fiskebdt i princip rora sig pa ett stérre omrade, utan vare sig utrustning,
bemanningscertifikat eller férarkompetens.

For
OSTERBOTTENS FISKERIFORSAKRINGSFORERNING

Leif Kaarto
Verkstillande direktér
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tel. +358 (0) 6 3218 403 FO-nummer. 02168253 Aktia sb 497010-1721278
fax. +358 (0) 6 3218 401 handelsreg.nr 91.856
GSM + 358 (0) 500 262 001 fornamn.efternamn@fishpoint.net
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