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Tutkintaselostus
C2/2007M

MS CLAUDIA, karilleajo Tornion edustalla 23.10.2007

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Hollantilainen kappaletavara-alus CLAUDIA oli lastannut 4781,5 tonnin ruostumattomasta terak-
sesta koostuvan lastin Torniossa. Alus lahti satamasta luotsin opastamana pitkin vaylaa, jolla
tehtiin vaylanrakennustoitd. Lahestyessdaan vaylan kaarroksessa kapeaa “Portti” -nimista vay-
lanosaa haikaistyi luotsi alueella tydssa olleiden ruoppausalusten valoista niin, ettei han nahnyt
kapeikkoa reunustavien poijujen valoja. Merenkaynnista aiheutunut aaltovélke hairitsi aluksen
tutkakuvaa niin, etteivat poijujen antamat kaiut erottuneet lahialueen aaltovalkkeesta. Ké&nngs jai
vajaaksi ja alus ajautui karille saaden vaurioita pohjaansa. Ymparistovahinkoja ei syntynyt.

CLAUDIA palasi Tornioon, jossa sen vahingot tarkastettiin ja lasti purettiin. Alus telakoitiin Gdyni-
assa, Puolassa ja se palasi myohemmin Tornion liikenteeseen.

Tutkinnassa tuli esiin, ettei vaylanrakennustdiden aikaista yhteistoimintaa alusliikenteen ja ruop-
paustyon tekijoiden valilla oltu ohjeistettu riittavalla tarkkuudella. Ruoppaajien haikaisevat tyovalot
yhdessé aluksen puutteellisen reittisuunnittelun kanssa aiheuttivat sen, ettd kapeaan vaylan port-
tiin paattyva kaannds ei onnistunut.

Tutkijat suosittelevat, ettd vaylien rakennuttajat tarkentavat sopimuksiinsa liikennéintia koskevia
periaatteita ja kaytantdja. Vuosittaisissa katsastuksissa ja tarkastuksissa tulisi varmistaa, etta
aluksilla on reittisuunnitelmat. Liséksi suositellaan, ettd merenkulkulaitos ja luotsiliikelaitos perus-
taisivat tydryhman tutkimaan luotsien kayttéon soveltuvaa taskutietokonetta, jossa olisi elektroni-
nen kartta.



C2/2007M

MS CLAUDIA, karilleajo Tornion edustalla 23.10.2007

SAMMANDRAG

Det hollandska styckegodsfartyget CLAUDIA hade lastat 4 781,5 ton rostfritt stal i Tornea. Farty-
get avgick fran hamnen under lotsning langs en farled, i vilken byggande av farled pagick. Nar
fartyget ndrmade sig det smala farledsavsnittet "Portti” i farledens krok blandades lotsen av ljusen
pa de mudderverk som arbetade i omradet sa att han inte sdg ljusen fran de bojar som kantade
den trAnga passagen. Sjokluttret fororsakat av sjogangen storde fartygets radarbild sa att de
ekon bojarna gav inte kunde skiljas fran naromradets sjoklutter. Giren forblev ofullstandig och
fartyget korde pa grund och fick skador i botten. Det uppkom inga miljoskador.

CLAUDIA atervande till Torned, dar man granskade fartygets skador och lasten lossades. Farty-
get dockades i Gdynia, Polen, och det atervande senare till Torneatrafiken.

I undersdkningen kom det fram att man for tiden for byggandet av farleden inte hade gett tillréck-
ligt noggranna anvisningar angaende samarbetet mellan fartygstrafiken och dem som utforde
muddringsarbetet. Mudderverkens blandande flodljus kombinerat med fartygets bristfélliga rutt-
planering fororsakade att giren, som slutade vid porten av en smal farled, inte lyckades.

Utredarna rekommenderar att farledskonstruktérerna i sina kontrakt preciserar mer noggranna
principer och forfaringssatt angaende trafikering. Vid de arliga inspektionerna och granskningarna
bor det faststéllas att fartygen har ruttplaner. Dartill rekommenderas det att Sjofartsverket och
Lotsverket bildar en arbetsgrupp for att utreda om lotsarna kunde fa tillgang till en handdator, som
skulle innehalla ett elektroniskt sjokort.
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KAYTETYT LYHENTEET

AIS Automatic Identification System
ARPA Automatic Radar Plotting Aid

DGPS Differential Global Positioning System
DWAT Dead Weight All Tonnage

DWCC Dead Weight Cargo Capacity

GPS Global Positioning System

GT Gross tonnage

ECDIS Electronic Chart Display and Information System
IMO International Maritime Organization
ISM International Safety Management (Code)
ISSC International Ship Security Certificates
kn Knot

LR Lloyds’ Register

MMSI Maritime Mobile Service ldentities
oow Officer on watch

RPM Revolutions per minute

S-VDR Simplified Voyage Data Recorder
SMG Speed Made Good

SOG Speed Over Ground

VDR Voyage Data Recorder

VHF Very High Frequency

VTS Vessel Traffic Service

uTC Universal Time Coordinated
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Kuval  M/S CLAUDIA - (© Wijnne & Barends)

ALKUSANAT

Tieto Kkarilleajosta saatiin Onnettomuustutkintakeskuksen péaivystéjalle 23. lokakuuta 2007, klo
20.26 MRCC Turulta. Notifikaatio onnettomuudesta l&hetettiin lippuvaltio Hollannin viranomaisille
24.10 2007. Tutkija vieraili aluksella 25.10 2007 ja tutustui alukseen seka haastatteli paallikkoa.
Tapahtumatietojen ja lippuvaltion viranomaisten kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella On-
nettomuustutkintakeskus paatti 13.11.2007 onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985)
58:n perusteella kaynnistaa tutkinnan MS CLAUDIAN Karilleajosta. Tutkintalautakunnan puheen-
johtajaksi maarattiin erikoistutkija, merikapteeni Risto Repo ja suostumuksensa mukaisesti jase-
niksi merikapteeni Kari Larjo seké merikapteeni Kaarlo Heikkinen.

Tutkija oli paikalla meriselitystilaisuudessa Oulun merioikeudessa. Mydhemmin tutkinta sai tar-
kentavia tietoja CLAUDIAN varustamosta, alueen luotseilta, Merenkulkulaitokselta ja Rajavartio-
laitokselta sekd ruoppaustytn tehneen yrityksen henkildstoltd. Tutkinnassa on saatu apua Hol-
lannin merenkulkuviranomaisilta.

Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin suositusten osalta lausunnolle Luotsausliikelai-
tokselle, Merenkulkulaitoksen meriturvallisuus- ja vaylanpitotoiminnoille, Satamaliitolle, Ympéaris-
tokeskukselle ja ruoppausyritykselle seka mahdollisille kommenteille muille asianosaisille. Lau-
suntojen ja kommenttien perusteella tutkintaselostukseen tehtiin tarkennuksia. Saadut lausunnot
ovat tdman tutkintaselostuksen liitteina.

VII
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1 TAPAHTUMAT

11 Alus

M/S CLAUDIA on hollantilainen kappaletavara-alus. Varustamo on Wijnne & Barends,
Hadelskade Oost 5, 9930 AC Delfzijl, Netherlands, PO Box 123

1.1.1 Yleistiedot
Taulukko 1.  Kuivalastialus M/S CLAUDIAN yleistiedot perustuvat paallikdn tekemaan
merionnettomuusilmoitukseen.
Kotisatama Delfzijl
IMO numero 920 1798
MMSI numero 245 772 000
Tunnuskirjaimet PCHE
Rakentaja ja raken- Niestern Sander B.V. Delfzijl Yard
NUSVUOSI hull No:904. 1999
ISSC (ISPS) koodi 6056 / 2004
ISM koodi 2672/ 2000
Luokituslaitos LR
Jaadluokka 100 1A
DWCC kesa 5200
DWAT 5438
Syvays, kesé 5,91m
Brutto 4235
Netto 2100
Suurin pituus 108,5m
Suurin leveys 159 m
Suurin nopeus 15 solmua
Viimeinen luokituslaitoksen 26- 07-07, Szczecin
katsastus
Viimeinen viranomaiskatsastus | 06-08-07, Gdynia
Turvallisuustodistus voimassa 06-11-2009 saakka
1.1.2 Miehitys

Aluksen miehitys oli yhteensd yhdeksén henkeda. Aluksella oli paallikon liséksi ylipera-
mies, toinen peramies, konepaallikkd, konemestari, kokki, kaksi kansimiestéa ja oppilas.
Paallikko ja konepaallikkd olivat hollantilaisia ja muu paallystd oli ukrainalaisia. Miehisto
oli paaosin filippiinilaisia, yksi matruuseista oli Kap Verdelta.
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1.1.3

Ohjaamo ja sen laitteet.

a1 |

Navigointi ja ohjailu

/ Radioasema

Kuva 2. M/s CLAUDIAn komentosiltasuunnittelu noudattaa saksalaisen Sietas-
telakan suunnitelmaa vuodelta 1973. Komentosiltajarjestelypiirros perustuu
Onnettomuustutkintakeskuksen ottamiin valokuviin.

CLAUDIAN valokuva (kuva 1) osoittaa, ettda komentosillan rakenne perustuu saksalaisen
J.J. Sietas telakan komentosilta suunnitelmaan "Optimale Briicke” vuodelta 1973. Opti-
male Briicke saavutti suuren suosion ja siita voidaan laskea nykyaikaisen komentosilta-
suunnittelun alkaneen. Sen kantavin idea oli kahden henkilon yhteistyd, joka toteutettiin
siten, ettd kaksi tyOpistetta oli mahdollisimman lahella toisiaan. Ohjailulaitteet olivat hei-
dan valissdan ja molemmilla oli oma tutkan nayttolaite. Ohjailu- ja navigointikonsoli oli
vedetty etuseindsta taaksepadin, jotta nayttblaitteet voidaan suojata auringon valolta.
Tama antoi mahdollisuuden asentaa tarkeimmaét ohjailu- ja koneistomittarit katon rajaan
etuikkunoiden ylapuolelle.

Jarjestely CLAUDIANn komentosillan sisalla ei noudattanut Optimale Briicken tavoitetta.
Navigointilaitteet oli jarjestetty pitkdan konsoliin komentosillan etuseinalla, kuten 1960-
luvulla oli tapana. GMDSS radioasema oli takaseinalla oikealla.
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Kuva 3. CLAUDIAN ohjailu- ja navigointikonsoli.

Ohjailu ja navigointikonsolissa on erotettavissa kaksi navigaattorin tyopistetta. Tyopaik-
ka no: 1 on selkeésti vahtiperamiehen tydpiste. Hanen edessdan on tutka, oikealla on
radiopuhelin, kaikuluoti ja kartta. Vasemmalla puolella on automaattiohjaus, FU (Follow
Up, matkaohjaus), ohjailutavan valintakytkin ja koneiston hallintalaitteet.

TybGasema no. 2 on selkedasti avustavan navigaattorin paikka. Hanen edessaan on tutka
ja radiopuhelin. Tasta tyopisteesta ei voinut ohjata ja katsoa tutkaa samanaikaisesti.

Taulukko 2. Navigointilitteiden luettelo®.

Laite Tyyppi Laite Tyyppi
ARPA -tutka, FURUNO / FR Sumumerkinantolai- | kunto hyva
oikealla puol. 21152 te
X - band
Semi- ARPA tutka, FURUNO / FR Magn, komp / hyrra | kunto hyva
vasem. 2115, poikkeama héalytys
X - band
Hyrrakompassi C.Plath Navigat Kaikuluoti Furuno / FE-700
Magneettikompassi | C.Plath Navipol GPS/DGPS Furuno / GP-80
Automaattiohjaus C.Plath Navipilot v VDR Danalac DM 300
HSC

1.1.4 Koneisto

Propulsiokoneiston valmistaja on MAK ja sen tyyppi 6M32. Koneteho on 2880 kW.

! paallikon tayttdma merionnettomuusilmoituslomake.
2 Varustamosta saatu tieto. Paallikko iimoitti merionnettomuusilmoituksessa tutkien nayttélaitteiden tyypin RDP
011.



»
5 C2/2007M

MS CLAUDIA, karilleajo Tornion edustalla 23.10.2007

115

1.2

121

1.2.2

Lasti

CLAUDIA oli lastannut 4781,5° tonnin ruostumattomasta teréksesta koostuvan lastin.
Osa lastista oli pakattu kontteihin. Painolastia oli 152 tonnia. Aluksen syvays oli keulas-
sa 5,25 metria ja perdssa 6,6 metria.

Onnettomuustapahtuma.

Onnettomuustapahtuman tiedot perustuvat meriselitykseen®, luotsin kertomukseen ja
merivartioston toimenpideselostukseen. Aluksella oli matkatietojen tallennuslaitteisto,
VDR, mutta sen tietoja ei varmistettu onnettomuuden jalkeen. Merenkulkulaitoksen
Bothnia-VTS:n laitteisto ei toiminut onnettomuuden tapahtuessa.

Saaolosuhteet
Tuuli oli p&éllikén lausunnon mukaan lounas (SW) 4-5 beaufortia.

Luotsin kertoman mukaan tuuli oli etela lounas (SSW) 10-12 m/s ja veden korkeus oli
+17 senttid. Nakyvyys oli hyva, mutta yo oli hyvin pimed. Tahtien tai kuun valoa ei ollut.
N&kyvyys oli 8 mailia paallikon ilmoituksen mukaan. Aurinko laski noin klo 17.25°.

Merivartioston toimenpideluettelon mukaan tuuli oli 200° 11 m/s, ilma 7° Celsius.

Merenkaynti aiheutti tutkakuvaan héairitsevan aaltovalkkeen.

Matkan valmistelu

Luotsi tilattiin alukselle klo 17.00 ja luotsi tuli alukselle klo 18.53. Paallikko ilmoitti syva-
yksen ja sanoi tutkan ja GPS:n olevan paalla. Luotsi teki VTSIle ilmoituksen ja sai tuuli-
tiedot. Samalla luotsi kysyi vaylalla olevista ruoppaajista. Ennen kun VTS ehti vastata,
proomu JUPITER ilmoitti, ettd he siirtyvat sivuun. Ruoppaajat ilmoittivat, ettd heidan
puolestaan ei ole nopeusrajoitusta. Luotsi ilmoitti taman paallikoélle.

Paallikko ei ole tuonut esiin mitdén erityistd tdmén matkan valmisteluun liittyen. Han on
todennut aluksen olleen kaikin puolin merikelpoisessa kunnossa. Luotsi kertoi meriseli-
tyksessa, etté kaikki oli kunnossa hanen tullessaan sillalle. Seka paallikko etta laiva oli
luotsille tuttu.

S MmIs CLAUDIA, Cargo Plan 23.10.2007
4 Meriselitysasiakirjat, Oulun karajaoikeus 14.11.2007, HH 07/10674
® Meriselitys
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Tapahtumapaikka

Etukari

M Ruoppauskohteet

Kuva 4. Roytan vaylan ruoppaustytt. Karttapohja ja ruoppausalueet on kopioitu me-
renkulkulaitoksen tiedotteista.

Ajoksen 10 metrin vaylalta erkani 8 metrin vayla Tornion Roytdn satamaan. Ruoppaus-
tyon valmistuttua kulkusyvaykseksi tuli 9,0 metria. Risteyksestd Royttddn on 13 mailia.
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Linjoja on nelja. Onnettomuuskohta (kuva 5) on Ajoksen ja ROytan vaylan risteyksesta
noin 7,7 mailia luoteeseen.

Ennen satamaa vayla on noin 2 mailin matkalla 92 metria levea.

Maksimikokoisen aluksen vetoisuus télle vaylalle on 17000 dwt, aluksen pituus 164 met-
rid ja leveys 23 metrid. Yksikaistaisen vaylan leveys on 4 kertaa alusleveys eli 92 metria
ja kaarteiden sade 850 metria (0,45 mailia).

Vaylan kapeudesta johtuen merenkululaitos on antanut seuraavat tuulisuositukset:

» Vadlilla Roytan satama — Kataja NE-S-NW tuulilla ylaraja 8 m/s.
e Valilla Kataja — Etukari NE-S-NW tuulilla ylaraja 15 m/s.

Tuuliraja on luonnollisesti hallitsevana vaylan kapeimmalla osuudella, jossa tuulira-
jasuositus maksimikokoiselle alukselle on 8 m/s. Vélilla Roytéan satama — Kataja on NE-
S-NW tuulilla ylaraja 8 m/s. Nakyvyyssuositus vaylan kapealle osalle on 1 maili®.

Tuulirajat koskevat vayldlle tarkoitettua suurinta sallittua alusta eli mitoitusalusta.
CLAUDIA oli pieni alus ja se pystyi ajamaan suuremmalla tuulen nopeudella.

Kuva 5 Onnettomuuspaikka Roytan vaylalla’.

® vaylatiedot ovat merenkulkulaitoksen Tornion 8 m vaylan vaylakortista 2.6.2004.
! Rajavartioston toimittama kartta. Kartta on kopioitu ohjelmalla, joka painaa kopioon mittatikun ja kartan kulmien
koordinaatit.
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Tapahtuma

Alus lahti Roytan satamasta lokakuun 23 paivana 2007 klo 19.00%. Syvays oli keulassa
5,25 m ja perassa 6,6 metria. Sillalla oli paallikkd, luotsi, yliperamies ja kadetti. Vahti-
mies tuli sillalle 1ahdon jalkeen. Paallikké ohjasi sataman alueella itse. Kun oli paasty
vaylan suoralle suunnalle, paallikkd pyysi luotsia luotsaamaan. P&allikko kytki automaat-
tiohjauksen paalle suunnalle 169°. Sorto oli 2°. Paallikkd ryhtyi monitoroimaan luotsaus-
ta. Han seisoi luotsin takana. Matkaa seuraavaan kaannokseen oli noin 5,1 mailia suun-
taan 167°. Nopeus nostettiin noin 12 solmuun. Luotsin mukaan nopeus oli 11,6 solmua.
Luotsi kaytti tutkaa 1.5 mailin skaalalla ja tarkkaili sataman linjaa poijuvaylalla. Luotsi
naki suunnilleen Katajan kohdalla (kuva 4), ettéd ruoppaajat olivat viela liikkeella. Aluksen
nopeus oli talléin 11,6 solmua. Luotsi kysyi VHF-kanavalla 6, onko vayla vapaa: ruop-
paajat ilmoittivat menevansa pois vaylalta. Keskustelu kaytiin suomeksi. Paallikkd kertoi
meriselityksessa, ettd han ei ymmartanyt suomenkielista keskustelua.

ATTILAN siirto aloitettiin klo 19.05 ja se oli vaylan ulkopuolella klo 19.10. CLAUDIA oli
silloin noin 3,7-3,8 mailin paassa’.

Etukarin kohdalla luotsi muutti tutkan 0,75’ skaalalle.

Luotsin kertoman mukaan paallikkd on aikaisemmilla kerroilla hiljentanyt nopeutta ennen
kaannosta. Paallikkd sanoi luottaneensa luotsiin. Paallikon mukaan vauhti pudotetaan
yleensa 80%:in kapeikossa, mutta talla kerralla niin ei tehty'®. Asiasta ei keskusteltu.

Paallikkd pudotti nopeuden kymmeneen solmuun ennen kaannosta'’.

Luotsi ei nahnyt vaylan vihreitd poijuvaloja, koska proomujen ty6valot olivat liian Kirk-
kaat. Ruoppaajat KUOKKA-PEKKA 2, ATTILA ja moottorikayttdinen proomu JUPITER
olivat vaylan pohjoispuolella. Niiden tyévalot muodostivat "valoketjun”. Luotsi sanoi, ettéa
tydvalot hairitsivat myds vaylan punaisten valojen nakymista. Paallikon mukaan kirkkaat
tydvalot ovat vaylalla laittomia. Luotsin mukaan poijujen LED-valot nakyvat joistakin
kulmista heikosti. Tapahtumahetkelld vallitsi SSW tuuli 10-12 m/s. Poijujen lyhdyt on
asennettu vuonna 2002. Tuolloisista lyhtyjen asennuksista ei tehty valotehojen mittaus-
poytékirjoja. Tuuli ja merenkaynti kallistavat poijuja ja ndin niiden valojen nékyvyys hei-
kentyy kallistuessaan kun valosektori pienenee.* Luotsi ei ndhnyt punaisen reunamer-
kin valoa.

Luotsi yritti I0ytaa poijut tutkan kuvalta. Han pienensi tutkan mitta-alueen 0,75 mailin mit-
ta-alueelle. Tutkassa nékyi aaltovalketta. H&n sanoi havainneensa, etté kyseisissa tutka-
tyypeissa on ominaisuus, joka mitta-aluetta vaihdettaessa aiheuttaa sen, ettad kuluu 2—3
pyyhkaisya ennen kuin kuva vakiintuu jalleen selvaksi. Luotsin oli vaikea paatella kaan-
noksen aloituskohtaa koska kiinteitd maaleja ei ollut. Oli ajettava poijujen mukaan.

8 | uotsin kertomuksen mukaan l&hté oli 19.05.
® Proomu JUPITERIn paallikko.

10 Aluksen

normaali taysi vauhti on 15 solmua.

™| uotsin kertomus.
12 SABIK Oy,MPV/LED -valon valmistajan kanssa kayty puhelu vahvistaa taman.
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Luotsi huomasi kdanndksen myohastyneen. Han pyysi paallikkba siirtymaan kasiohja-
ukseen. Paallikko kytki kasiohjauksen padlle. Luotsi antoi paallikélle ruorikomennon "20°
vasemmalle” ja heti sen jalkeen "kaikki vasemmalle”.

Tutkinnassa perasinkaskyt simuloitiin tydasemasimulaattorilla. Sen perusteella perasin
k&annettiin 20° vasemmalle klo 19:41:26 ja kaikki vasemmalle kuuden sekunnin kulut-
tua. Alus ei kdantynyt tarpeeksi. Paallikkd oli hiljentanyt nopeutta, nopeus oli karilleajo-
hetkella vain 7-8 solmua. Luotsi kéavi komentosillan siivella. Tuolloin hén naki reunamer-
kin etuvasemmalla. Luotsi kaski paallikkoa pysayttdmaan potkurin. Alus pysahtyi reu-
namerkin eteldpuolelle klo 19.43. Paallikkd sanoi nopeuden olleen 7-8 solmua (kuva 6).
Klo 19.45 todettiin aluksen olevan karilla™.
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Kuva 6. Onnettomuustapahtuma. Klo 19:41:26 perasin 20°vasemmalle ja 19:41:32

35° vasemmalle'*,

3 Proomu JUPITERIN paallikdn kirjallisessa selvityksessa mainitaan, ettd CLAUDIAN luotsi oli ilmoittanut ATTI-
LAlle CLAUDIAN ajaneen karille klo 19.35. Karilleajoaika vaihtelee 13 minuuttia kirjallisten lausuntojen mu-
kaan. Tutkinnan rekonstruointi tukeutuu karilleajoaikaan 19.43.

4 Kartta on piirretty rajavartiolaitoksen toimittamasta kartasta.
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Aluksella oli matkatietoja tallentava VDR laite (kuva 3). Sen tallentamat tiedot eivat kui-
tenkaan olleet saatavilla. CLAUDIANn kdannds ennen onnettomuutta voidaan kuitenkin
simuloida vastaamaan tarkasti aluksen kulkemaa rataa. Simulointi perustetaan seuraa-
vien tietojen varaan™:

Alus ajoi suuntaa 167°.

Nopeus oli 10 solmua.

Ajolinjan ja kiintedn punaisen merimerkin etéisyys on 0,08'.
Ensimmainen ruorikomento 20° vasemmalle.

Toinen ruorikomento heti perdén 35° vasemmalle.

Yliperamiehen tekeman piirroksen mukaan alus ajoi karille 15 metrid
reunamerkin etelapuolella suunnalla 120°.

ok wpdnr

Yll& olevat ehdot tayttyvét kun ruori kdédnnetddn 20° vasemmalle klo 19:41:26 ja 35° va-
semmalle klo 19:41:32.

Taulukko 3.  CLAUDIAnN ja simuloinnissa kaytetyn matemaattisen mallin vertailu.

M/S CLAUDIA Matemaattisen mallin mi- | CLAUDIAnN ja mallin mitat
tat. ovat lahella toisiaan. Nope-
Pituus 108 m Pituus 95 m us oli vain 12 solmua, joten
mahdollinen konetehon ero
Leveys 159 m Leveys 15,5 m .
ei vaikuta.
'-_.
V7 X
AT TT ")
! ..:'k'x I .
)
. »
j I‘I'fjf"lr -..-J -
. '-J'r'h ¥ —‘..'Il‘. -
—_
Kuva 7. Yliperamiehen tekema piirros karilleajopaikasta, joka kuvaa aluksen kéan-

tymisen karilleajon jalkeen. Aluksen suunta oli karilleajossa 120°.

5 ANS —ohjelma (Advanced Navigation System).
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1.2.6

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Paallikkd maarasi tekemaan valittomasti tankkien peilaukset. Aluksen syvays oli peréssa
6,20 m ja lahddssa se oli ollut 6.6 m. Todettiin aluksen olevan perasta kiinni. Keula kel-
lui.

Luotsi ilmoitti karilleajosta merenkuluntarkastajalle ja Perameren luotsiaseman alueluot-
sivanhimmalle. H&an varoitti myds varmuuden vuoksi hinaaja JAASALON paallikkoa
mahdollisesta avustustehtavasta. Luotsi sai useiden yritysten jalkeen yhteyden VTS-
keskukseen, joka kertoi, ettd rajavartiosto lahettaa partioveneen paikalle.

11,4 metrid 8,1 metria 11,4 metria
keula
6,9 metria 7,5 metria 8,8 metria
Kuva 8. Peilaukset aluksen ymparilla varmistivat sen jadneen kiinni perés-
ta.

Ruoppaajat eivat missdén vaiheessa sammuttaneet kirkkaita tyovaloja ja jatkoivat ruop-
pausta heti karilleajon jalkeen'®. Ruoppaaja ATTILA alkoi siirtya takaisin vaylalle
klo 19.50-19.57 valisena aikana'’. Kello 20.38 luotsi pyysi ruoppaajaa siirtymaan sivuun
ja pyysi ATTILAa poistumaan vaylalta, jotta CLAUDIAlle jaisi tilaa kdantya.

CLAUDIAN nosturi ajettiin keulaan ja pumpattiin vetta keulapiikkiin. Painojen siirron avul-
la alus irtosi karilta klo 19.54'8. CLAUDIA kaannettiin ja lahdettiin takaisin Royttaan. Alus
kayttaytyi hyvin, eli potkuri ja perasin eivét olleet vahingoittuneet. Luotsi soitti aluksen
asiamiehelle, jotta tama tilaisi poliisin rantaan tekemaéan alkotestin. Rajavartiolaitoksen
helikopteri tutki vaylan eika havainnut dljylaikkia.

CLAUDIA palasi Royttaén lahtélaituriin klo 22.19.

Henkildvahingot

Henkilévahinkoja ei ollut.

16 paallikko meriselityskuulustelussa.
Y proomu Jupiterin paallikko.
18 Meriselitys.

10
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1.2.7  Aluksen vahingot

«  Tankeissa 3, 4, ja 6 oli vuotoja. Oljyvuotoja ei ollut.

. Keulapiikki oli kuiva. DT tankki oli kuiva.

. STS 1 vasen oli kuiva

. STS 1 oikea, veden korkeus 1 metri. (painolastivetta).

. Kaksoispohjatankki (DB) 3 vasen oli vaurioitunut 42 sm vetta.

. Kaksoispohjatankki (DB) 3 oikea oli kuiva.

. Kaksoispohjatankki (DB) 4 vasen oli vaurioitunut ja tdynna vetta.

. Kaksoispohjatankki (DB) 4 oikea oli kuiva.

. Kaksoispohjatankki (DB) 5 vasen oli kuiva

. Kaksoispohjatankki (DB) 5 oikea oli kuiva.

. Kaksoispohjatankki (DB) 6 vasen oli vaurioitunut. 8 sm vetta.

. Kaksoispohjatankki (DB) 6 oikea 248 sm painolastivetta.

. Putkistotunneli oli vaurioitunut. Karilleajon jalkeen siitéd annettiin vakavan
vaaran héalytys

Kuva 9. Aluksen pohjaan tulleet vauriot kuvassa ja ylla olevassa luettelossa.

11
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Kuva 10. Sukeltajan tekema piirros pohjan vaurioista.

1.2.8 Muut Vahingot

Ympaéristbuhkaa ei muodostunut.

1.29  Tulipalo

Tulipaloa ei ollut.

12
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1.2.10 Rekisterointilaitteet

Aluksella oli Voyage Data Recorder (S-VDR) laite. Paallikko ei ottanut rekisterdintia tal-
teen 12 tunnin kuluessa tapahtumasta. Nain rekisterdinti ei ole ollut tutkinnan kaytossa.

VDR-laitteet ovat tulossa pakollisiksi kaikkiin kansainvalisen liikenteen aluksiin siirtyma-
ajan kuluessa. Laitteen tietojen tallentaminen ja jalkitarkastelu poikkeamatilanteiden ta-
pahduttua on uusi asia.

Ennen onnettomuutta aluksen varustamo ei ollut antanut pysyvaisohjetta VDR-tietojen
tallettamisesta poikkeama-/onnettomuustilanteissa. Tutkijat saivat tiedon lippuvaltion vi-
ranomaiselta, etta ohjeistus annettiin tapahtuman jalkeen varustamon kaikille aluksille.

Onnettomuustutkintakeskus ja Rajavartiolaitos ovat sopineet, ettd onnettomuuden ta-
pahduttua paikalle tulleet merivartijat varmistaisivat, ettd VDR-tiedot tallennetaan aluk-
sen paallystdn toimesta.

1.2.11 VTS-javalvontajarjestelmien toiminta

Bothnia VTS -jarjestelm&a oltiin uusimassa. Luotettavaa rekistergintitietoa ei ollut mah-
dollista saada. VTS-keskuksessa oli sahkodkatkoksia onnettomuuden aikana.

1.2.12 Vaylalaitteet

Merimerkit olivat kunnossa meriselityskuulustelun mukaan.

1.3 Pelastustoiminta

Hatatilannetta ei ollut eikd hatdsanomaa annettu. Taman johdosta radioliikenne oli luot-
tamuksellista ja rajoittui vain radioasemalta toiselle asemalle annettuihin tietoihin. Pelas-
tustoimintaa ei ollut.

131 Halytystoiminta
Rajavartiolaitos sai ilmoituksen onnettomuudesta klo 19.58.
Radio-ohjesdannon mukaista hatatilannetta ei ollut.
Rajavartiolaitos on kirjannut tapahtuman halytystilanteeksi.
Halytetty:

. Rovaniemen Vartiolentueen paivystava helikopteri OH-HVE,
. Kemin mv aseman partiovene PV 313,

e Tornion SMPS:n PV KARPPE,

e Tornion palolaitos,

. MKL:n tarkastaja,

13



»
5 C2/2007M

MS CLAUDIA, karilleajo Tornion edustalla 23.10.2007

1.3.2

14

. Syke,

. Oulun Mv-alueen paivystaja,

. Lansi-Suomen merenkulkualueen liikennepaallikko ja
. Turku Radio.

MRCC Turku oli yhteydessa MRCC Goteborgiin, koska onnettomuuspaikka on hyvin 1a-
hell& Ruotsin aluevesia.

Aluksen pelastaminen

Kun tilanne oli saatu vakaaksi, ja paikalla oli kalustoa varmistamassa, painolastin pump-
paamisella ja kansinosturin siirrolla alus irtosi karilta ja se siirtyi takaisin Royttéan sata-
maan. Siella aluksen lasti purettiin ja se siirtyi korjattavaksi telakalle Gdyniaan, Puolaan.

Ruoppaus ja vaylan kaytto

Tornion vaylaa oli parannettu ruoppaustdiden jatkuessa lahes kahden avovesikauden
ajan. Urakkasopimus oli allekirjoitettu 26.6.2006 ja vaylatdiden oli tarkoitus valmistua
vuoden 2007 loppuun mennessa. Ruoppaustytn ja vaylalla likkuvan liikenteen yhteis-
toiminnasta oli sovittu tydmaakokouksessa. Kokousmuistiossa'® 29.6.2007 koskien lii-
kenndintia ruoppaustydn aikana oli kirjattu laajasti osapuolten ja toimijoiden yhteystietoja
seka periaatteet yhteydenpidosta. Kokouksen jalkeen alueluotsivanhin lahetti laatimansa
muistiinpanot alueen luotseille.

Perameren luotsausalueen luotsivanhimman mukaan?® loppusyksysta 2007 alkoi tulla
vaikeita tilanteita ruoppaustyon héairitessé navigointia. Han arveli, ettd syyna saattoi olla
tydn loppuunsaattamisen paine ennen jaiden tuloa.

9 MuistioMKL/vaylanpito, Lansi-Suomen vaylayksikks, Dnro: 1360/65/2006
% puhelinkeskustelu 8.1.2008

14
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2 ANALYYSI

Analyysi perustuu tutkinta-aineistoon ja meriselitystilaisuuden kulkuun ja siitd saatuun
poytakirjaan. Aluksi kasitellaan ulkoisia tekij6ita ja niiden vaikutusta turvalliseen navi-
gointiin.

2.1 Vaylamerkit ja vaylan ruoppaustyot

Kauden 2007 ruoppaustyo

Kesakuun lopussa pidetyn eri osapuolten vélisen kokoukseen luotsien edustajana osal-
listunut alueluotsivanhin lahetti muille luotseille séhkdpostin, jossa kerrottiin ruoppauk-
sesta ja sen aikaisista menettelytavoista.

Ruoppaustyon aikatauluksi oli saavarauksella ilmoitettu 10—12 viikkoa. Lokakuun lopulla
tyd oli siis merkittavasti myohassa. Tuulirajaksi tydlle ulkoisella tybalueella, jollainen
"Portti” on, oli ilmoitettu noin 8 m/s. Asetettua tuulirajaa ei noudatettu, tuulen nopeus oli
onnettomuuden aikana 10-12 m/s

Yhteydenpidosta sovittiin, etta ruoppausalus ATTILA paivystaa VHF-kanavalla 6 ja toimii
laivaliikenteen kontaktialuksena. My6s palkoproomut URANUS ja JUPITER toimivat ka-
navalla 6.

Luotsin piti ilmoittaa tulostaan ruoppausalueelle 2 tuntia etukéteen merelté pain tultaes-
sa. Alusten meklari hoiti ilmoitukset satamasta ulos lahtevan aluksen puolesta. Eri toimi-
joiden yhteystiedot?" oli listattu kattavasti.

Ruoppausalusten piti poistua kokonaan vaylaalueelta, mikali vaylaa kaytti kaasunkulje-
tusalus.

Alueluotsivanhimman muille luotseille lahettamat tiedot ja toimintaohjeet poikkeavat ko-
kouksesta pidetysta muistiosta kahdessa kohdassa:

Aikataulu urakalle oli muistion mukaan 1.7.—31.12.2007. Tuulirajasta ei ole mainintaa
kokousmuistiossa. Ruoppaajan tyonjohtajan mukaan toimintaa rajoittaneita saarajoja ei
ollut, tuulen ja merenkaynnin suunta ratkaisi, pystyttiinkd ruoppaamaan vai ei.

Kokousmuistiossa on maininta, etté sovitut asiat on ilmoitettava myds ilman luotsia kul-
keville aluksille, mutta ei sitd, miten/kuka taman tekisi.

Kokonaisuudessaan arvioiden yhteistyOpalaverissa kaytiin asioita [&pi melko kattavasti,
mutta alusliikenteen ja ruoppaustyon turvallista yhteensovittamista ei riittavan yksityis-
kohtaisesti ole tehty. Kesaaikaan pidetyssa kokouksessa ei ruoppaajien tytvalaistukses-
ta ollut muistiossa eik& alueluotsivanhimman séhkodpostissa mainintaa.

2L Yritys, henkild, puhelinumero.

15



C2/2007M

MS CLAUDIA, karilleajo Tornion edustalla 23.10.2007

Poijut ja valot

Vaylamerkkeina olleet jaapoijut on varustettu MPV/LED? valoilla. Poijujen valon naky-
vyys saattaa heikentyd, mikali poiju on kallistuneena katsojaa kohti tai hanesta poispain.
Tapahtuma-aikana tuuli ja merenkaynti oli kohtalaisen voimakasta SSW -suunnasta.
Vaikka poijut ovatkin todennékdisesti olleet jonkin verran kallistuneena, kallistussuunta
on ollut sellainen, etta valot ovat olleet nakyvissa CLAUDIAlta. Ruoppausaluksen ty6va-
lojen aiheuttama haikaisy sen sijaan esti poijun valon nakymisen.

Ruoppaustyo luotsin ja aluksen kannalta

Ruoppaustydn tarkoitus on parantaa vaylan kulkusyvyytta ja turvallisuutta. Tyon tekemi-
sen aikaan se kuitenkin aiheuttaa lisavaatimuksia alusten turvalliselle liikkumiselle vay-
lalla. Joissain tilanteissa ruoppaajat pysyttelevat vaylaalueella laivojen ohittaessa ruo-
pattavan kohteen. Tama pienentdd marginaalia, jota aluksen ohjailu jatkuvasti muuttu-
vassa ymparistossa vaatii.

Ruoppausty6 tekijan kannalta

Ruoppaaja ATTILAN tydnjohtaja kertoi?3, etta ruoppaus oli jatkuvaa, ympérivuorokautista
vuoroty6td. Ruoppaajalla ei ole omaa propulsiokoneistoa vaan sitd siirretdan palko-
proomujen avulla kylkihinauksena. Kaytantdna oli, etta vaylalta lahdettiin siirtymaan kun
lahestyva alus oli noin neljan mailin paassa. AlS on suureksi avuksi tdssa ennakoinnis-
sa. Kokonaisuudessa menetettya tydaikaa kuluu laivan ohituksen aiheuttamana runsaat
puoli tuntia. Toiset luotsit vaativat ruoppaajan poistumaan kokonaan vaylaalueelta, toiset
eivat vaatineet, mikali ruoppaaja olikin vaylaalueella, mutta pois keskilinjalta. Verrattaes-
sa eri paikkakuntia, tyonjohtaja kertoi, ettéd Tornion vaylalla vaadittiin ruoppaajilta keski-
maaraista suurempia etaisyyksia vaylan keskilinjasta kuin eteldisessd Suomessa. Tutki-
joiden kasitys on, ettd vaylan kapeus ja se, ettd vaylaa kayttavat saannollisesti myos
nestekaasualukset asettivat em. vaatimuksen.

Ruoppaajan kannalta ei varsinaisia saéarajoja ollut ja alueella likkuneiden laivojen ei
ruoppaajan takia tarvinnut hidastaa nopeuttaan.

Tyobnjohtajan mukaan tydvaloja eivat luotsit/alukset ole koskaan pyytaneet sammutta-
maan, ainoastaan omat proomut tullessaan kiinnittyessaan ruoppaajan kylkeen asiasta
huomauttavat.

Laivaliikenne ruopattavassa kohteessa on tytn aika ajoin keskeyttava tekija, joka on
vain hyvaksyttava. Oikea-aikaisten liikenneilmoitusten teko olisi tarkeaa. Silloin talldin
alus ilmoittaa lahtevansa satamasta viiden minuutin paasta ja lahistolla olevassa koh-
teessa ruoppaaja siirretdén syrjaén. Alus kuitenkin ldhtee vasta parin tunnin paasta ja
aikaa kuluu hukkaan.

Kokonaisuudessa vaylan rakentajat ja kayttajat eivat toimi yhteistydéssa vaan toisiaan
mahdollisimman vahéan vaivaten.

22 SABIK Oy, MPV/LED, Led Ice Buoy Lantern
% pyhelinhaastattelu 9.1.2008
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2.2

Luotsaustydn luonne

Meriselityskuulustelussa paallikko ja luotsi selvittivat miten haikaisy vaikutti ratkaisevasti
ohjailun epaonnistumiseen. Samalla esitettiin kysymyksia, jotka antoivat luotsille mah-
dollisuuden selvittdd, miten luotsaustyd eroaa tavallisesta navigoinnista. Han selvitti mi-
ten apulinjat ovat jaaneet historiaan ja milla keinoin luotsausty6ta voi tukea tulevaisuu-
dessa.

Meriselityskuulustelussa luotsilta kysyttiin seuraavaa:

1) Miten tama kaannds yleensa ajetaan?

2) Nakyikd poijuja tutkalla?

3) Miksi ei kaytetty apulinjaa?

4) Olisiko ollut joku keino, jolla olisi voitu pysya vaylalla?

Kysymykset liittyivat keskeisesti luotsaustyohon. Luotsin vastaukset olivat selkeitd, mut-
ta meriselitystilanteessa hanella ei ollut mahdollista antaa laajaa selvitysta. Tasta syysta
tutkinnassa on kiinnitetty huomio perustavaa laatua olevien vastausten analysointiin.

1. "Miten tama kaannos yleensa ajetaan”?

Luotsi sanoi, etta ensimmaisen vihrean poijun kohdalla on kdannytty jo pari astetta ja
aluksella on pieni kulmanopeus. Taman jalkeen noudatetaan tasaista ympyran kaarta.

Luotsi saatelee perasinkulmaa siten, ettd alus sivuuttaa poijut kuvan 11 mukaisesti. Poi-
jujen suhteellinen liike kuvaa luotsille kulmanopeuden ja aluksen nopeuden. Luotsi pys-
tyy mielessdédn hahmottelemaan k&antoséteen graafisesti. Han ei voi keskeyttda het-
keksikaan poijujen suhteellisen liikkeen seuraamista, koska silloin han kadottaisi liiketi-
lan hallinnan. Luotsi ilmaisi tdméan selvasti sanoessaan, etté "jos poijut eivat nay, silloin
ei luotsata”. Poijujen nédkymisella oli ratkaiseva merkitys.

Luotsi ei voi soveltaa kaytantdéon kaarresadeteoriaa, ellei aluksella ole tdhan tarkoituk-
seen suunniteltuja laitteilta. Luotsausta ei tueta teknisilla vaatimuksilla. Aluksilla ei ole
kaarreajoon ja luotsaukseen soveltuvia laitteita, koska viranomainen ei niita vaadi®*.
Luotsit eivat ole saaneet esittda laitevaatimuksia, jotka olisivat heidan tyoélleen valttamat-
témid. Kaannosten hallintaan kulmanopeushyrra on valttaméaton. Halvin tapa on laskea
kulmanopeus hyrrdkompassista. Tarkeintd luotsille on hahmottaa hetkellinen kaar-
reséde.

Luotsin kuvaama normaali kddnnods simuloitiin tydasemasimulaattorilla (kuva 11 ja tau-
lukko 4). Simuloitu kdannos aloitettiin ajanhetkelld 00:32, kun aluksen pera oli suunnil-
leen ensimmaisen vihredn poijun kohdalla. K&dannos alkoi 8° ruorikulmalla (taulukko 4).
Perasinkulmat olivat pienia koko kaanndksen ajan. Tuuli vaikutti ohjailuun samalla taval-
la kuin onnettomuustilanteessa. Tyynelld sdalla perasinkulmat olisivat olleet viela pie-
nempia.

2 Euroopan jokiliikenteesséa vaaditaan kulmanopeushyrra, automaattiohjaus joka kaantaa kulmanopeuskomen-
nolla ja tutkan nayttd, joka on aina keula ylos.
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Kuva 11.

Luotsin kuvaama normaali kaannds tutkittiin simuloinnilla. Ajat on mitattu
simulaattorikellolla aloitushetkesta.
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Taulukko 4.  Luotsin kuvaama normaali kdannos esitettynd numeerisesti. Taulukko
esittda kuvan 8 kdannoksen. Negatiivinen arvo tarkoittaa k&&nnodsta va-
semmalle.

Simuloin- | Nopeus Keulan Kulma- Kaanto- Perasin- Ruori-
tikello [solmua] suunta nopeus sade, R kulma komento
W [*/min] | [mpkK] [°]
00:32 12,2 166,2 03,2 +3,6 -8,5 -10
00:40 12,2 165,7 11,1 +3,6 -6,5 -5
00:58 12,3 162,2 -14.3 -0,82 -8,5 -10
01:00 12,3 161,7 -16,5 -0,7 10,0
01:07 12,4 159,0 -22.2 - 0,53 -5,3 -5
01:10 12,4 158,2 -22,0 - 0,53 -1,5 0
01:16 12,4 156,2 -19,9 - 0,59 -3,5 -5
01:20 124 154,8 -21,9 -0,54 -5
01:29 12,5 151,6 -24.8 -0,48 -5 -0
01:39 12,5 1477 -22.8 - 0,52 0 -5
01:45 12,6 1445 -24,0 - 0,50 -0,1 0
01:50 12,6 143,0 22,1 -0,54 0
01:54 12,6 1415 -22,1 -0,54 -4.9 -5
02:08 12,7 135,0 -24,5 -0,49 -1,5 0
02:28 12,8 129,2 -17,5 - 0,69 0 5
02:40 12,9 126,9 -6,1 -2,0 -1,8 -3
02:54 13,0 126,2 -0,8 -15,1 -6,5 8
03:07 13,0 125,5 -7,6 -1,6 -13,0 -8
03:10 13,0 1245 -8,5 -1,6 -4,5 -3
03:16 13,0 1242 -6,6 -1,9 -,6,5 -8
03:20 13,0 123,7 -8,7 -1,9 -11,5 -13
03:23 12,1 123,0 -12,0 - 0,96 -8,1 -8
03:32 13,1 121,3 -12,1 -1,0 -4,5 -3
03:50 13,2 118,6 -7,1 -1,8 -3,0 -3

Suunnan muutos on 47° linjalta 167° linjalle 120°. K&&annos loppuu 03:50. Kulmanopeu-
den keskiarvo simuloinneissa on 13,74 °/min vasemmalle. Nopeuden keskiarvo on
12,63 solmua. ( R = 0,955 x (V / y), V = nopeus solmuissa, y = kulmanopeus ° / mi-
nuutissa ). Kaarresateen likiarvo on 0,88'. Kartalta mitattu kaarteen keskiosa on tasai-
nen ympyran kaari 0.61"(kuva 12). Mita jyrkempi kdannds on, sitd lyhyempi on kaannok-
sen tasaisen kaarteen osa. Loivat kaannokset ovat ohjailun kannalta helpoimmin hallit-

tavia.

19




C2/2007M

MS CLAUDIA, karilleajo Tornion edustalla 23.10.2007

65 4047N 24 11.04E 65 4047N 24 13.42E

. ‘\ \\\’_“__,mpk \ -

/ .
b b b b b W b b g b
65 3961N 24 11.04E 65 3961N 24 1342E

Kuva 12. Kartalta mitattuna tasaisen kaarteen osa on 0.61’' mailia. Kaarre on aluksi
loiva, vakiintuu kaarten keskiosassa ja loivenee jalleen lopussa.

Liikerata kuvaa aluksen tuloa kapeikkoon miltei suoralla suunnalla. Tama on luotsauk-
sen tavoite.

2. "Nakyiko poijuja tutkalla”?

Suhteellisen liikkeen havainnointi tutkalla on paljon vaikeampaa kuin optisesti. Tuulella
aaltojen aiheuttamat kaiut eli aaltovalke hairitsee tutkakuvan tulkintaa. Aaltovalkkeen
vaimentaminen kay luotsille tdrkedmmaksi kuin liiketilan tulkinta. On todettava, etté aal-
tovalke vaikuttaa haitallisesti ensin liiketilan hallintaan ja sen jalkeen paikanmaarityk-
seen.

Kuvassa 13 esitetdén aaltovalkkeen vaikutus tutkakuvaan. Luotsi joutuu keskittymaan
suhteettoman paljon tutkakuvan laatuun. Poijut ndkyvét aina oikeassa kohdassa, mutta
aaltojen aiheuttamat téplat vaihtavat paikkaa jokaisella tutka antennin pyyhkaisylla.

Kuvat 13 ja 14 esittavat tutkan aaltovalkettd karttakuvien 11 ja 12 simulointikellon mu-
kaan klo 01:40. Aluksen hetkellinen suunta on 147°. Kuvat ovat aaltovalkkeen osalta ai-
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noastaan tutkijan mielikuva. Valkettd on saattanut olla huomattavasti enemman. Aalto-
valketta ei kuvaan laitettu enempdd, jotta lukijan oli mahdollista hahmottaa poijujen pai-
kat.

050 025
i R T ER e AR R A

Kuva 13. Normaalisti kaytetty NORTH UP -naytté. Mitta alue on 0,75 mailia keskipis-
teesta kuvaputken reunaan. Havainnollisuuden vuoksi merimerkit on piirret-
ty varein, mutta tutkalla ei ollut vareja.

75 025
T b b v b b v i

Kuva 14. COURSE UP -nayttd antaa kohteille saman suuntiman kuin ndkyma ikku-
nassa. Naytolla on 40 sekunnin liiketilan ennuste. Aluksen hetkellinen suun-
ta on 147°. Tutkalla on my6s IMOn vaatimusten mukainen vaylaviivaa ku-
vaava reittisuunnitelma.
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Liiketilan ennusteen esittdvda COURSE UP -nayttd helpottaa suhteellisen liikkeen ha-
vainnointia, mutta aaltovéalke on silti hairitseva. Aluksen paallystd voi varautua aaltovalk-
keeseen ohjelmoimalla tutkalle merikarttojen vaylalinjat. Tama ilmaisisi poikkeamat vay-
lalta.

IMOn tekninen standardi suosittelee, ettéd tutkassa tulee olla mahdollisuus ohjelmoida
reittiviiva”. IMO suositteli reitin suunnittelua jo vuonna 1973. Ensimm&inen STCW-
koodi®® vuonna 1978 vaati reittisuunnittelua. Viimeisin reittisuunnitteluvaatimus esitettiin
uudistetussa STCW-konventiossa vuonna 19952’

Reittisuunnittelusta on selkea vaatimus ja sen tukena on tutkan tekninen standardi. Ta-
man pitaisi vakuuttaa merenkulkijat ja laivanisdnnat suunnitelman tarpeellisuudesta.

Reittisuunnittelu on komentosiltatydon kannalta tarkein viranomaisen antama vaatimus,
joka on ollut voimassa vuodesta 1978 lahtien. Sittemmin se muuttui kansallisissa saa-
doksissa pakolliseksi.

Koska reittisuunnitelmia ei viranomaisten puolesta tarkisteta, on muodostunut tapa, etta
reittisuunnitelmia ei tehdéa. Tarkistamisen tulisi kuulua normaaliin vuotuiseen merikelpoi-
suuskatsastukseen seka Port State Control -tarkistuksiin. Onnettomuustutkinta suositteli
jo vuonna 1989 alusten reittisuunnitelmien tarkistuksia katsastusten yhteydessa®. On-
nettomuustutkintakeskus toisti saman vuonna 1997%°, mutta merenkulkulaitos kieltaytyi
vedoten siihen, etta reittisuunnittelu on IMOn suositus. Onnettomuustutkintakeskus ko-
rosti vuonna 1998 reittisuunnitelmien tarpeellisuutta komentosiltayhteistyon kannalta®.
Merenkulkulaitos katsoi, ettd merenkulkulaitoksen reittisuunnitteluohje vuodelta 1995°%
oli riittava. Ohje ilmaisi selvasti, ettd merenkuluhallitus vaati reittisuunnitelman. Meren-
kulkulaitos kumosi reittisuunnitteluohjeensa vuonna 1998, poistamalla sen voimassa
olevien tiedotuslehtien luettelosta. Vaatimus reittisuunnittelusta on julkaistu liikennemi-
nisterion paatoksessa®® vuonna 1997.

Reittisuunnittelun ohjeistus on siirtynyt laitevalmistajien ohjekirjoihin. CLAUDIANn Furuno
FR-2115 tutkassa on mahdollisuus ohjelmoida reittiviva, matalan veden raja ja meri-
merkit manuaalisesti koordinaattien mukaan. Pelkka linjoja noudattava reittiviiva olisi
auttanut kaannoksen aloituksessa oikealla hetkelld. Reittisuunnitelma on tehtéva ennen
matkaa. Sama suunnitelma kelpaa aina, ellei vaylan linjaus muutu. Nyt suunnitelmaa ei
ollut. Suunnitelma olisi estényt karilleajon.

% MO, Performance Standards for Shipborne Radiocommunications and Navigational Equipment.
Res. MSC,192(79) 6 Dec. 2004. Adoption of the revised performance standards for Radar Equip-
ment, Annex, paragraph 5.32.1 “It should be possible for the user to manually create and change,
save, load and display simple maps / navigation lines / routes referenced to own ship or a geo-
graphical position”.

% |nternational Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for seafarers.

1978.

> IMO, STCW Code, Table A-1I/2.

% TEBOSTAR — LADUSHKIN yhteentérmays 5.9.1989. Tutkintaselostus 3(1989.

% MARJESCON Karilleajo 1997. Tutkintaselostus 3/2001M.

%0 MARIE LEHMAN Karilleajo1997.

3L Alukselta vaadittava reittisuunnitteluohje, Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti nro 19/1.12.1995.
%2 | ikenneministerion paatos aluksen miehityksesta, laivavaen patevyydesta ja vahdinpidosta
19.12.1997. Merenkulkulaitoksen tiedotuslehti 2/19,1,1998.
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3. "Miksi ei kaytetty apulinjaa”?

Taustaa vaylanavigoinnin kehittymisesta. Vaylamajakoita ei ollut viela 1800-luvun lo-
pulla.®® Yol ei vaylilla purjehdittu. Vaylaviivoja piirrettiin saasteliaasti. Ylimaaraisia vay-
lalinjoja ei ollut. Vuonna 1904 valaistu vayla kiersi jo koko Suomen rannikon®®. Kaikki
majakat olivat sektoriloistoja. Pitkilla suorilla merkintaa alettiin tukea linjoilla. Alusten al-
kaessa navigoida vaylilla disin, syntyi ongelma, miten pimeadssa maaritelladn kaannok-
sen aloitus. Apulinjan tarve oli syntynyt. Ne merkittiin aluksi sektoriloistoilla.

Tutka muutti navigointia merkittavasti, kun vaylia alettiin likenndida 1950-luvulla myo6s
nakyvyyden ollessa rajoitettu. K&adnnds oli suoritettava ilman majakoiden apua. Suoralla
vaylalla aluksen paikka voitiin helposti tarkistaa sivuutusetaisyyksilla, mutta kdannoksis-
sa paikanmaaritys oli vaikeaa. Karilleajo tapahtui yleensa kaannoksissa. Kaarteita pyrit-
tiin helpottamaan uusilla apulinjoilla. Suuri suunnanmuutos jaettiin kahteen pienempaan
kaannokseen. Karilleajot jatkuivat siitd huolimatta.

1960-luvun alussa oli paljon onnettomuuksia ja vaaratilanteita. Viimein 1960-luvun lopul-
la oli selvaa, etta tutkanavigointi olisi tarvinnut uuden kaarreajoteorian ja siihen soveltu-
van laitteiston. Laitteistoja ei uudistettu, mutta apulinjoja lisattiin vaylille. Ellei kartassa
ollut apulinjaa, luotsit ja p&allikdt suunnittelivat niitd itse. Tasta tuli tapa. Olisi ollut hel-
pompaa muuttaa alusten ohjailutapoja kuin lisata apulinjoja ja majakoita.

1970- ja 1980-luvuilla tutkanavigoinnissa alettiin ottaa oppia Euroopan jokilikenteest,
jossa vaadittiin kayttamaan kulmanopeusmittaria. Kulmanopeuden kayttd yleistyi kun
meriliikenteen autopilotteihin pystyi antamaan kdanndskaskyt kulmanopeudella. Lopulta
1990-luvulla pystyttiin tekemaan kaannokset loivasti kulmanopeus komennoilla. Apulin-
jat jaivat muistuttamaan vanhasta ajotavasta, joka syntyi oikean kaarregeometrian puut-
teesta. Apulinja on vanha historiallinen vaihe, jonka kaytdon CLAUDIAN luotsi oli tarpeet-
tomana hylannyt. Siind han teki oikein, koska jos han olisi tarkkaillut peralinjaa, olisi han
samalla menettanyt liiketilakuvan kdannoksen aikana.

CLAUDIAN luotsaus. CLAUDIAN luotsi ei noudattanut vanhoillista apulinjateoriaa. Han
oli suunnitellut ajonsa pitkédn kaarteen mukaisesti. Tahan han sovelsi perinteista luot-
saustapaa, joka ei tukeudu valineisiin. Tassa tavassa luotsi paattelee kaanndésnopeuden
merimerkkien suhteellisesta liikkeesta ikkunassa. Tallaisen ohjailutavan voi oppia pitkan
kokemuksen perusteella. Se vaatii pitkalle kehittynytta havaintokykya.

Ulkopuolisen on vaikea ymmartad, ettd luotsi joutuu oppimaan tyonsa itse®. Luotsausta
varten ei ole oppikirjaa, johon voisi vedota. Luotsin noudattama ohjailuperiaate oli oikea,
mutta ruoppaajien kirkkaat tyévalot ja tutkan aaltovalke estivat sen onnistumisen.

Luotsilta ja paallikolta tiedusteltiin, miksi ei katsottu apulinjaa taaksepdin. Luotsi vastasi,
ettei ole koskaan katsonut kyseista apulinjaa ajettaessa eteladn. Pohjoiseen ajettaessa
sitd katsotaan. On luonnollista, etta linjaa katsotaan ajettaessa pohjoiseen. Linja on joka
tapauksessa nakokentassa kun ajosuunta on apulinjaa kohti. Ajettaessa eteldéan linja on

% Jan Strang, Erkki-Sakari Harju ja Seppo Laurell, Suomenlahden kartat 1880, Genimap2006. ISBN
951-593-002-2.

% Kartblad till lista over Finska Fyrar och Mistsignalstationer. 1904. Ofverstyrelsen for Lots- och Fyrin-
rattningen i Finland. Helsingfors 1905. Weilin & G66s Aktiebolag.

% »earning by Doing”
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takana. Luotsi sanoi, etta apulinjan yli ajetaan kahteen kertaan loivaa kaarretta ohjatta-
essa (kuva 12). Luotsi ei itse voi katsoa taaksepéin. On varmaa, etté taaksepain katso-
essa luotsi kadottaa merimerkeistd saamansa suhteellisen liikkeen tajun.

Luotsi ei alusta luotsatessaan ajattele mennyttd. Han ennakoi. Han ei mieti sen hetkista
paikkaa, silla siihen han on keskittynyt jo aiemmin. Han keskittyy tulevaan. Nykyhetki on
luotsille jo menneisyyttd. Han keskittyy saatamaan perasinkulman siten, etta han voi
paatella aluksen tulevan paikan. Han korjaa tulevaa paikkaa koko ajan. Han pyrkii na-
kemaan aluksen muutaman kymmenen sekunnin paassa tulevaisuudessa.

Luotsille merioikeudessa esitetyt kysymykset osoittivat, ettd luotsin tyon kuva ei ollut ky-
syjille selva. Luotsin tython sovelletaan monesti navigoinnin oppikirjojen mukaisia kasit-
teitd. Tama on ymmarrettavaa, silla luotsauksen oppikirjaa ei ole. Luotsia tulisi kuunnella
siten, ettd asetutaan hanen asemaansa. Se ei ole helppoa ellei luotsauksen perusole-
musta tunne.

4. " Olisiko ollut joku keino, jolla olisi voitu pysya vaylalla”?

Alusten komentosiltalaitteistoja ei ole suunniteltu ensisijaisesti luotsauksen tarpeisiin.
Luotsausty6 vaatisi standardisoidut ohjailulaitteet ja tutkandyttt. Saantéjen laatijat ovat
jattaneet tassa suhteessa luotsit yksin. Yhtdan navigointilaitetta ei ole kehitetty luotsin
tarpeisiin.

Merenkulkuviranomainen kysyi lopuksi luotsilta: "Olisiko ollut muuta keinoa pysya vaylal-
1a"? Kysymys heratti luotsissa ihmetysta, koska tata hanelta on tuskin kysytty ennen on-
nettomuutta. Lyhyen harkinnan jalkeen han vastasi epardiméttd: "Elektroninen kartta-
plotteri”.

HDG 1469
GOG 1485
Speed 126
Predictor 40 sec

SOUTH UP
01:40

Kuva 15. Esimerkki elektronisesta karttaplotterista prediktoreineen; tarkeimmét nu-
meeriset tiedot ovat kuvan oikeassa reunassa. Kartta on tassa tapauksessa
kaannetty "eteld ylos”, jotta se vastaisi paremmin visuaalista ndkymaa.
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2.3

Kuva 15 vastaa kuvan 11 simuloitua tilannetta klo 01:40 mukaan.

Karttaplotterille on piirretty hetkellinen kaarreséade, jonka pituus on 40 sekuntia. Ennuste
esittda saman liiketilan, jonka luotsi on aina tulkinnut ikkunassa ja nakokentassa nakyvi-
en kiinteiden kohteiden avulla. Kuvan 15 mukaan perasinkulmaa ei tarvitse muuttaa klo
01:40. Karttaplotteri ei sisalla tutkan aaltovalkettd eika tydvalojen haikaisya.

Varustamot ja alusten paallikét voisivat vaikuttaa navigointilaitteiden kehitykseen.

Luotsin kayttd on historiallisesti pakollista. Tasta syystd merenkulkuun on muodostunut
tapa, ettd luotsaus on yksilésuoritus. Tama ei ole antanut varustamoissa aihetta luot-
saustekniikan kehittamiselle. Sen todistavat alusten komentosiltalaitteet, jotka eivat tue
luotsausta.

Merioikeudessa viranomaisen edustaja kysyi luotsilta, mitd han tarvitsisi ja sai selkedn
vastauksen. Luotsit tulisi varustaa elektronisella plotterilla, jonka voisi kuljettaa muka-
naan.

Rekisterdinti

Rekisterdinnit taman tapauksen yhteydessa eivat onnistuneet. Sen sijaan tapauksen
dokumentointi oli hoidettu hyvin. Meriselitys kuulusteluineen ja liitteineen oli selkea ja
hyvin dokumentoitu. Paallikkd antoi myds ilmoituksen merionnettomuudesta merenkul-
kulaitokselle. Paallikon ja luotsin kertomukset tdsmasivat. Pienia eroja oli ilmoitetuissa
kellonajoissa, jotka olisi voitu korjata VDR-rekisterin avulla.

Se, ettd VDR-laitteen tietojen tallennusta ei varmistettu, osoittaa laitteen kayton olevan
uutta. Aluksella, eikd varustamossa koettu tarpeelliseksi hytdyntaa sitéa poikkeamatilan-
teiden tarkastelussa. Alus ei ollut saanut tasta ohjeistusta varustamolta. Nain saattaa ol-
la monissa muissakin varustamossa ja aluksissa.

Onnettomuustutkinnassa on my6s koettu tilanteita, joissa varustamo on ollut haluton
luovuttamaan VDR-tietoja ja tietoisesti jattanyt tallentamisen tekematta.

Onnettomuustutkintakeskus ja Rajavartiolaitos ovat sopineet, ettd onnettomuuden ta-
pahduttua paikalle tulleet merivartijat varmistaisivat, ettd VDR-tiedot tallennetaan aluk-
sen paallystdn toimesta. Tieto sopimuksesta ei ole kulkenut.

Ruoppaustydn ja vaylankaytén yhteistoiminta

Nyt tutkittu onnettomuus osoittaa, ettda vaylanrakennusty® voi vaarantaa turvallisen lii-
kenndinnin tydmaa-alueella. Ennen tbiden alkamista oli pidetty yhteistoiminnan sovitta-
mista varten kokous, jossa sovittiin yleisesti "pelisdanndistd”. Tutkinnan kasitykseksi on
muodostunut, ettd sopimukset eivat kuvaa arkisten toimien yhteensovittamista riittavan
tarkasti. Vaylan kayttajan nakokulma ei ollut riittavan korostunut, jotta turvallinen navi-
gointi olisi voitu taata kaikissa olosuhteissa. Aloituskokouksessa oli sovittu ruoppaajien
siirtymisesta pois vaylalta, mutta ohjeissa ei nay erityista mainintaa tyovaloista. On tar-
kead, ettei merimerkkien nakyvyys karsi muiden valojen vuoksi.
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Kommunikointi VHF-kanavilla ei aina ole sujunut standardimenettelytapojen mukaisesti.
Liikenteen selkeys on karsinyt, eivatka kutsut ja osoitteet ole olleet tunnistettavia. Tama
on aiheuttanut vaarinkasityksia ja epavarmuutta toisen osapuolen aikeista. Tutkinnassa
selvitettiin eri operoijien henkiloston patevyydet mm. radiopuhelimenhoitajuuden osalta.
Ne olivat kunnossa. Tutkijoiden k&sitys on, ettéd havaitut poikkeamat standardimenette-
lyistd ovat johtuneet siita, ettd suppea joukko toisilleen tuttuja henkil6itd kommunikoi la-
hes koko ajan. Nama tuntevat toistensa aanet ja kun kommunikointi koskee vain "omia”
asioita, unohtuvat muodollisuudet radiopuhelinliikenteessa.

Varsinaisen alusliikenteen kannalta tAmankaltainen kaytantd on riski. Poikkeamiin tulee
puuttua aina kun standardimenettelyja ei noudateta. Varsinaista ulkopuolista valvontaa
ei ole. Tutkijoiden kasitys on, ettd VTS -keskukset voisivat olla asiassa aktiivisia.

Yhteistoiminnasta sopiminen tulisi tehda perusteellisesti ja riittdvalla tarkkuustasolla.
Poikkeamista tulisi raportoida kaikille toimijoille ja tarvittaessa tarkentaa sopimuksia.
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3.1

JOHTOPAATOKSET

Liikennointirajoitukset/ruoppausrajoitukset, kaytannot

Ruoppaajien haikaisevat tytvalot. Paallikkd ja luotsi kertoivat johdonmukaisesti, etta
ruoppaajien tydvalot haikaisivat siina maarin, ettéa vaylan reunamerkkien valoja ei naky-
nyt. He pitivat haikaisyd onnettomuuden syyna. On liian my6haista, jos alukselta joudu-
taan pyytamaan valojen sammuttamista. Luotsi totesi, ettd jos vaylavalot eivat nay, sil-
loin ei yleensa luotsata. Tilanne tuli luotsille yllattavana ja luotsausta ei voinut keskeyt-
taa.

Onnettomuus olisi kyllakin voitu valttaa, jos aluksella olisi ollut reittisuunnitelma ohjel-
moituna tutkalle tai jos luotsilla olisi olut elektroninen kartta reittisuunnitelmineen tasku-
tietokoneella.

Reittisuunnitelma tutkalla. IMO on pé'lat('jsIauselma36 esittda, etta aluksen tutkassa tu-
lisi olla mahdollisuus ohjelmoida vaylaviiva. CLAUDIAN Furuno-tutkassa oli tdmé& mah-
dollisuus. Se tekee reittisuunnittelun helpoksi. Reittiviiva olisi osoittanut luotsille ja paalli-
kélle, ettéd kddnnts mydhastyy. Suositus reittisuunnittelusta on ollut voimassa vuodesta
1973 ja suunnitelmaa on vaadittu vuodesta 1978 lahtien. Asia on toistettu monesti seka
kansainvalisissa, ettd kansallisissa sdadoksissa. Siita huolimatta merenkulkuviranomai-
set eivat tarkista vuosittaisissa katsastuksissa ja Port State tarkastuksissa, etta suunni-
telmat ovat olemassa. Merenkulkijat oppivat nopeasti, etta sitéd mita ei tarkisteta, ei tar-
vitse tehda.

Onnettomuustutkinnan yhteydessa selvitetdan myds reittisuunnittelu. Suunnitelmat ovat
harvinaisia.

IMO on helpottanut reittisuunnittelua huomattavasti suosittelemalla, etté tutkalla tulisi ol-
la (should), mahdollisuus ohjelmoida reittiviiva tutkan muistiin. Taman paivan laitteissa
mahdollisuus on. Suunnitelmaa ei kuitenkaan tehd&, koska viranomaiset eivat ole asiaa
valvoneet. Tama tilanne on jatkunut yli yhden sukupolven.

Elektroninen merikartta. Merenkulkuviranomainen kysyi merioikeudessa luotsilta, mi-
ten vastaavat vaaratilanteet voitaisiin tulevaisuudessa valttaa. Luotsi harkitsi kysymysta
hetken ja vastasi epardimatta, ettd "elektroninen karttaplotteri”, siis elektroninen meri-
kartta. Sellaista ei aluksella ollut. Luotsi ei voi luottaa, ettéd aluksella on karttaplotteri.
Han ei myoskaan voi luottaa siihen etta aluksen kartta on virheeton ja ettd miehistd osaa
kayttaa laitetta.

Plotteri on oltava luotsilla mukanaan ja siina tulee olla Suomen merikarttalaitoksen vek-
torikartta. Karttaplotteri olisi pelastanut tilanteen, kuten luotsi esitti.

% MO Resolution MSC192(79)2004 Annex 5.32 The display of maps, navigation lines and routes. “It should...”
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VDR, matkatietojen tallennus on nykyisin vaatimuksena aluksille. Tiedot ovat tarkoitet-
tu paitsi onnettomuuksien tutkintaan®*” myds aluksen ja varustamon omiin poikkeamatar-
kasteluihin. Laitteen tallentamia tietoja voidaan aluksilla kayttdd monin tavoin hyvaksi.
Onnettomuustutkinnan yhteydessa on todettu usein, etta tietoja ei ole tallennettu tai niita
ei haluta antaa. Taméa osoittaa, etta IMOn paatdslauselman tarkoitusta ei ole ymmarret-
ty.

Laivaisantien tulisi ohjeistaa aluksia matkatietojen varmistamiseen aina poikkeamatilan-
teiden sattuessa. Vain nain voidaan poikkeamien todellisiin syihin puuttua.

37 IMO resolution A.861(20) To assist in casualty investigations, ships, when engaged on international voyages,
subject to the provisions of regulation 1.4, shall be fitted with a voyage data recorder (VDR)
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L

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ruoppaussopimuksia laadittaessa on tarkeaa, etta kaikkien osapuolten tarpeet ja
toisaalta velvoitteet kirjataan riittdvan yksityiskohtaisesti. Liikenndinnin turvallisuu-
den takaaminen edellyttad, ettd sopimuksien noudattamista valvotaan ja poik-
keamiin tartutaan valittomasti.

Tutkintalautakunta suosittelee, etta

1. vaylien rakennuttajat liittdvat sopimuksiinsa liikennointi&a koskevan periaat-
teen, ettd rakentaminen ei saa vaikeuttaa liikenndintia vaylalla. Haikaisevat
valot ja radioliikenne tulisi mainita sopimuksissa erikseen.

IMOn vaatimus reittisuunnittelusta on ollut voimassa 30 vuotta. Vaatimus ei ole ol-
lut tehokas, koska siihen ei ole liittynyt tarkastustoimintaa.

Tutkintalautakunta suosittelee, etta

2. Merenkulkulaitos varmistaisi vuosittaisissa katsastuksissa ja Port State -
tarkastuksissa, ettd onko aluksella reittisuunnitelma. Tarkastuksella tode-
taan vallitseva tilanne. Silla ei pyrita esittdmaan reittisuunnitelman kriteerei-
ta.

Luotsilla ei ole etukateistietoa luotsattavan aluksen elektronisesta karttalaitteesta.
Tutkintalautakunta suosittelee, etta

3. Merenkulkulaitos ja Luotsausliikelaitos perustaisivat tydryhman tutkimaan
luotsien kayttéon soveltuvaa taskutietokonetta, jossa on elektroninen kartta.

Helsingissa 11.maaliskuuta 2008

Risto Repo Kari Larjo Kaarlo Heikkinen
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Merenkulkulaitos MMk/48/2/008
SAAP
Meriturvallisuus 3.6.2008 UNUT
09 -06- 2008
Onnettomuustutkintakeskus KTD / &)
Risto Repo

Sérndisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Lausuntopyynténne 5.5.2008, 213/5M

MS CLAUDIA ;
KARILLEAJO TORNION EDUSTALLA 23.10.2007

Olette I&hetténeet kommentteja varten luonnoksen tutkintaselos-
tuksesta C 2/2007M, M/S CLAUDIA; karllleajo Tornion edustalla
23.10.2007. Merlturvalllsuus-tonmmto on tutustunut iuonnokseen ja
toteaa, ettd tutkinta on suoritettu huolellisesti ja Johtopaatokset ovat
Johdonmukacsm

Merenkulkulaitoksen Meriturvallisuus-toiminto haluaa kuitenkin esitt#s
seuraavat kommentit:

1. Meriturvallisuus-toiminnon tarkastajat tarkastavat aina
varusteturvallisuus-, ISM- sekd satamavaltiotarkastuksessa,

- ettd reittisuunnitelma I6ytyy seks tulomatkalta etts seuraavalle
matkalle.

2. Samalla’ myés tarkastetaan ettd paperiset merikortit ovat saatettu
ajan tasalle.

3. Mikali aluksella on sahkéinen merikorttijdrjestelma, tdmén
kartaston péivittdminen tarkastetaan.

4. Karttaplotteri ei ole virallinen termi ECDIS-j4rjestelmélle vaan
elektroninen merikarttajérjestelma. Merenkulkulaitos ei tule
hyvéksyméin muita jarjestelmid paperisten merikorttien sijasta
kuin tyyppihyvéksytyt ECDIS-jarjestelmét, jotka tayttivat
kansainvallisesti asetetut normit ja kiyttévéat ainoastaan
tyyppihyvéksyttyjd ENC-merikortteja.

5. Suomessa ei ole merikarttalaitosta, vaan kartat ja karttojen tiedot
tuottaa Merenkulkulaitos.

6. Satamavaltiotarkastuksiin voidaan ainoastaan valita aluksia, jotka
ovat jarjestelmén siséllé valittavissa tai velvoitettuja tarkastaa.

7. Tand vuonna ParisMoU:n tehostetussa tarkastuskampanjassa on
kohteena V-luku, sisdltden myds reittisuunnittelun.

Merenkulkulaitoksen Meriturvallisuus-toiminto ei katso voivansa yhtya
Tutkintaselostuksen johtopaé&telmiin reittisuunnittelun puuttumisesta tai
niihin liittyviin tarkastuksiin miten ne esitetdsn Tutkintaselostuksen
johtopédédtelmissa.

A

Merenkulunylitarkastaja apio Maskulin
A AN
Merenkuluntarkastaja Marko Rahikainen

Merenkulkulaitos
PL 171,00181 Helsinki, Puh. 020 4481, Faksi 020 448 4355, www.fma.fi
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Lausuntopyyntdnne 213/5 M 5.5.2008

Lausunto onnettomuustutkintaselostuksesta, C2/2007/M,
MS CLAUDIAN karilleajosta Tornion edustaila 23.10.2007

Pyynnéstdnne Merenkulkulaitoksen Vaylédnpito lausuu asiakohdassa
mainitusta onnettomuustutkintaselostuksesta seuraavaa:

1.

+

Kohdassa 1.2.3 Tapahtumapaikka kerrotaan:
“Maksimikokoisen aluksen vetoisuus télle vaylslle on 17000 dwt, aluksen
pituus 164 metrid ja leveys 23 metrid. Yksisuuntaisen véyldn leveys on 4
kertaa alusleveys eli 92 metrid ja kaarteiden séde 850 metria (0,45

‘mailia).”

Vayla on yksikaistainen, ei yksisuuntainen, ja silld on kaksi ohitus- ja
ankkurointipaikkaa. Vdyldn minimileveys on 92 metria.
Onnettomuuspaikalla véyldn minimileveys on 140 m.

Kohdassa 1.2.4 Tapahtuma kerrotaan:

“Poijujen lyhdyt on asennettu‘vuonna 2002. Tuolloisista lyhtyjen
asennuksista el tehty valotehojen mittauspdytékirjoja. Tuuli ja
merenkdynti kallistavat poijuja ja n&in niiden valojen ndkyvyys heikentyy
kallistuessaan kun valosektori pienenee.”

Lyhtyjen valovoimia alettiin mitata vuodesta 2003 eteenpéin.
Valmistajan mukaan vuosina 2002 ja 2003 valmistetuilla lyhdyilld ei ole
mit8an merkittévéé eroa, joten ndina vuosina valmistettujen lyhtyjen
valovoimien pitdisi vastata melko tarkasti toisiaan. Vuonna 2003
mitattujen lyhtyjen kiintedt valovoimat samalla teholla olivat vahintsdan
40 cd punaiselle ja 53 cd vihreédlle (huonoimmat mitatut yksikét).
Onnettomuusalueen poijuviitoille ja poijuille rekisterissa ilmoitetut
valotiedot (ilmoitettu kiinted valovoima 40 cd, tehollinen valovoima 24
cd ja optinen kantama 3,5 M) pitédvit siis paikkansa.

Vdylan kadnnoskohdan jélkeiset kelluvat turvalaitteet (turvalaitenumerot
22559, 22557, 22556 ja 22554) ovat tyypiltdsn poijuviittoja. Poijuviitat
on kiinritetty esijénnittdmalld, joten ne eivét juuri kallistele kovassakaan
merenkdynnissa.

“Luotsi yritti 16ytaa poijut tutkan kuvalta. Han pienensi

tutkan mitta-alueen 0,75 mailin mitta-alueelle. Tutkassa nékyi
aaltovélkettd. Han sanoi havainneensa, etté kyseisissé tutkatyypeissé on
ominaisuus, joka mitta-alueelta vaihdettaessa aiheuttaa sen, ettd kuluu
2-3 pyyhkaisyd ennen kuin kuva vakiintuu jélleen selvéksi. Luotsin oli
vaikea péatella kddnnoksen aloituskohtaa koska kiinteitd maaleja ei
ollut. Oli ajettava poijujen mukaan”.

Merenkulkulaitos Postiosaite Puhelin Faksi www.fma.fi

Porkkalankatu 5 PL171 0204 481 0204 48 4355 etunimi.sukunimi@fma.fi
00180 Helsinki 00181 Helsinki :
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Vaylan kddnndskohdan jélkeiset kelluvat turvalaitteet (tnrot 22559,
22557, 22556 ja 22554) ovat tyypiltddn poijuviittoja, jotka ovat
varustettuja hyvilld, kiinteilld tutkaheijastimilla (tutkasopeilla). X-
taajuusalueella poijuviitat antavat keskimadrin n. 15-20 m?
tutkapoikkipinta-alan. Poijuviittojen korkeus vedenpinnasta on 3-4
metrid, poijuviitat on kiinnitetty esijannittdmalla, joten ne eivat juuri
kallistele kovassakaan merenkdynnissa.

Merivélkkeen tilastollinen luonne riippuu tutkan erottelukyvysta eli mita
parempi erottelukyky, sitd paremmin myés pienet ja toisistaan I4hells
olevat kohteet erottuvat tutkan PP1 —néytdila (Plan Position Indicator).
Lahialueen valkkeen vaikutusta voidaan vahent4a kayttamalls
léhivaimenninta eli STC:t& (sensitivity time control) tai tutkan Sea
Clutter -s44t643, jolla aaltovélke saadaan vihenemaan/poistumaan
tutkanaytoltd. Keskimaaraisen erottelukyvyn tutkalla (X-taajuusalue)
merivélkkeen dekorreloitumisaika on noin 10 ms, joten korjaus tapahtuu
varsin nopeasti ja néytdn pitaisi olla dekorreloitunut viimeistaan toisella
pyyhkéisylla.

Merenkulkututkia kéytetdan usein vaakapolarisaatiolla, koska
merivélkkeen vaikutus on télléin vahdisempas. Horisontaalise;ssa
polarisaatiossa on usein edullista kayttdd matalan laajuuden tutkia (S-
alue), jotta merivalke minimoituu.

Edelld esitettyjen perusteella, poijujen tutkavaste olisi pitéanyt olla
havaittavissa tutka PPI-ndyt6lla. Lisaksi olisi hyvé selvittdd eiké laivalla
todellakaan ollut myds S-alueen tutkaa kéytossa. Lisaksi vaylan
kadntopaikan |8heisyydessé on molemmin puolin véylaa reunamerkit,
jotka nakyvat erittdin selkeina tutkamerkkeina tutkandytdlld, mitks eivit
missddn olosuhteissa voi sekoittua aaltovélkkeeseen.

Kohdassa 1.2.5 Toimenpiteet tapahtuman jilkeen kerrotaan
"Ruoppaajat eivit miss&dn vaiheessa sammuttaneet kirkkaita tydvaloja
ja jatkoivat ruoppausta heti karilleajon jélkeen. Ruoppaaja ATTILA alkoi
siirtyd takaisin véylélle klo 19.50-19.57 vélisena aikana. Kello 20.38
luotsi pyysi ruoppaajaa siirtymé&an sivuun ja pyysi ATTILAa poistumaan
vaylaltd, jotta CLAUDIAIlle jaisi tilaa kasntya”.

Kyseinen tapahtuma ei ollut ensimmainen kerta, jolloin faiva ohitti
ruoppaajat pimedssa. Ruoppaustéita oli tehty jo ldhes kahden
avovesikauden ajan. Miksi héikéisya ei havaittu aikaisemmin ja
tiedotettu siitd ruoppaustyon toteuttajille, jotta kirkkaiden tydvalojen
sammuttaminen laivojen ohitustilanteessa olisi ohjeistettu.

Kohta 2.2 Luotsaustydn lucnne

Meriselityskuulustelussa luotsilta kysyttiin mm. “Miten tdma kdannos
yleensa ajetaan?”

“Luotsi sanoi, ettd ensimmdisen vihredn poijun kohdalla on k&dnnytty jo
pari astetta ja aluksella on pieni kulmanopeus. Tdmén jélkeen
noudatetaan tasaista ympyradn kaarta.

Luotsi sdatelee perasinkulmaa siten, ettd alus sivuuttaa poijut kuvan 11
mukaisesti. Poijujen suhteellinen liike kuvaa iuotsille kulmanopeuden ja
aluksen nopeuden. Luotsi pystyy mielessddn hahmottelemaan
kadantosateen graafisesti. Han ei voi keskeyttda hetkeksikasn poijujen
suhteellisen liikkeen seuraamista, koska silloin hén kadottaisi liiketilan
hallinnan. Luotsi ilmaisi tdmén selvasti sanoessaan, ettd "jos poijut eivét
ndy, silloin ei luotsata”. Poijujen nakymiselld oli ratkaiseva merkitys”.



Liite 2/3(3)

Kyseisessd kohdassa on kiinted reunamerkki véylan kummallakin
puolella osoittamassa vaylan reunalinjaa. Satamasta tultaessa ko.
kaarteen keskivaiheilla vaylén oikealla puolella on reunamerkki “Portti”
ja kaarteen lopussa véyldn vasemmalla puolella reunamerkki "Europa”.
Reunamerkit nakyvat tutkassa kaikissa olosuhteissa, kuten edelld on jo
todettu.

Kasityksemme mukaan kaarre voidaan ajaa pelkistaan naiden
reunamerkkien avulla. Poijuviitat voivat olla talvella pitkiakin aikoja
ndkymaéttdmissa j&én alla.

5. Kohdassa 4 Turvallisuussuositukset kerrotaan

"Ruoppaussopimuksia laadittaessa on térkeda, ettd kaikkien osapuolten
tarpeet ja toisaalta velvoitteet kirjataan riittdv&n yksityiskohtaisesti.
Liikenndinnin turvallisuuden takaaminen edellytt4s, ettd sopimuksien
noudattamista valvotaan ja poikkeamiin tartutaan valittémasti.

Tutkintalautakunta suosittelee, etté

1. vaylien rakennuttajat liittdvat sopimuksiinsa lilkenngintid koskevan
periaatteen, ettd rakentaminen ei saa vaikeuttaa Inkennountla
vaylalla. Haikdisevat valot ja radioliikenne tulisi mainita
sopimuksissa erikseen”,

Kasityksemme mukaan rakentaminen vaylilld vaikeuttaa aina lilkenngintia
jonkin verran, joten parempi muoto lauseelle olisi, ettd “rakentaminen ei saa
tarpeettomasti vaikeuttaa liilkenndintia vayl&ll4.” Vaylanpito ottaa
vastaisuudessa huomioon em. suosituksen véylien rakentamisen
urakkasopimuksissa.

Véylanpito
Johtaja
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Erikoistutkija Risto Repo
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VASTAUS LAUSUNTOPYYNTOON KOSKIEN MS CLAUDIAN KARILLEAJOA
23.10.2007

Viitaten Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostuksen (C2/2007M) turvallisuussuosi-
tuksiin ilmoitamme Finnpilotin toimenpiteet.

Luotsausliikelaitos on tehnyt paatoksen tilata Maris ECDIS900 PM ohjelmistoja seka Sea-

Mate 1 A laitteita norjalaiselta Maritime information Systems AS:Ita. ENC-kartat tulevat

olemaan luotsin kannettavassa tietokoneessa johon saadaan paikannus/navigointi tiedot
SeaMaten avulla. T

Helsingissé, 23.5.2008

Finnpilot %—:Mﬁ._
Operatiivinen johtaja Jouni Kokkonen
i,
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LAUSUNTO ONNETTOMUSTUTKINTASELOSTUKSESTA C2/2007M , M/S
CLAUDIAN KARILLEAJO TORNION EDUSTALLA

Tutkintaselostuksessa on mainintoja yhteistyépalaverista, jossa sovittiin
menettelytavoista kohtaamistilanteissa. Selostuksessa mm. todettiin, etta
tydvalaistuksesta ei ole mainintoja palaverin muistiossa eika
alueluotsivanhimman sahképostissa.

Tama pitad paikkansa, koska ei liene tarpeellista erikseen mainita
yhteistyépalaverissa meriteiden saantdjen ja muun merilainsédadannén
voimassaoloa myos erityisesti ruoppaustilanteissa.

Sen sijaan on normaalia, etté ruoppaustydssa kaytetasn pimean aikaan
tydvaloja. Usein on tydvalojen kaytt4jan vaikea arvioida, miten ne haikaisevét
muita vaylélla likkujia. Varmaankin on hyva toimia kuten meriteiden saanndissa
edellytetdsin. Sen liséksi on vaikeaa I6ytas yhteistydpalavereissa
kaikenkattavia ohjeita muuttuviin tystilanteisiin muuttuvissa s&a- ja
valaistuolosuhteissa.

Téaman takia yhteistypalavereissa mm. ko. tapauksen kaltaisia tilanteita varten
sovitaan menettelytavoista, miten toimitaan jos ongelmia ilmaantuu.
Luonnoksessa viitatussa yhteistydpalaverissa sovittiin juuri timantapaisia
tilanteita silmall&pitden menettelytavoista radioliikenteen osalta ja nain myos
toimittiin.

Luonnoksessa on todistettavasti virheellisié kirjauksia sivulla 16.

Ruoppausty6njohtajan mukaan luotsit eivat koskaan pyytianeet sammuttamaan
tydvaloja. Tam4 ei pida paikkaansa, sillé tydvaloista on huomautettu useasti.
Tasté on mm. poikkeamakirjaus luotsi Kaj Hahtosen tutkintoajon yhteydessa
18.10.2007 M/S Gooteborgilla yslla. Kirjauksen on tehnyt Merenkulkulaitoksen
luotsitarkastaja Tuula Forsblom ja luotsivanhin Timo Markkanen.

Alueluotsivanhin

Per luotsausalue,
Satamatalo
Poikkimaantie 16, 50400 Oulu

Timo Karjula 0400-867381
E-mail: timo karjula@finnpitot.fi
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Myds proomukaluston siirroista pois vaylalta on huomautettu ennen ja jalkeen
onnettomuuden. Tést4 on myés kirjauksia.

Luonnoksessa vaitetdan mydés, ettd alusten sivuutusnopeuksista ei sovittu
erikseen. Tdmakaan ei pida paikkansa, silld alkuvaiheessa sovittiin
sivuutusnopeudeksi aina erikseen 10 solmua, kunnes siit4 tuli normaali
kéytants ja sivuuttavan aluksen vauhdiksi valittin 10 solmua tai nopeus, joka ei
aiheuttanut peréaaltoja tai imuvaikutuksia.

Myds maininta siita, etts toiset luotsit eivét vaatineet siirtymaan pois vaylalta ja
toiset vaativat. On tietenkin itsestdan selvaa, etta kaikki laivat eivat ole
samankokoisia, eika niiden ohjailuominaisuudet ole samanlaisia. T4st4 johtuen
sama luotsi voi yhdella kertaa vaatia pois vayl4alueelta ja toisella kerralla
siirtymaan ainoastaan sivuun vaylan keskilinjalta.

Téssé on siis selvasti kyseenalaistettu tarve siirtyd vaylaalueen ulkopuolelle,
joka oli myts havaittavissa vaaranlaisena asenteena kohtaamistilanteissa.

Mita tulee tutkijalautakunnan suositukseen Luotsausliikelaitokselle hankkia
tietokoneita luotseille, on kyseinen hanke ollut jo kaynnissa ainakin vuoden
ennen mainittua onnettomuutta. Talla hetkell4 ollaan tilanteessa jolloin on valittu
koneet ja jarjestelmét, jotka otetaan kéyttéén luotsausalueilla kuluvan kesan
aikana. Lisaksi totean, etté juuri nimenomaan kyseisella vaylaalueella on
luotsien koekayttssa ollut kaksi taskutietokonetta, jotka on varustettu Tasku
Loisto- karttaohjelmistolla,

Valitettavasti kyseisten laitteiden kuultivuus on komentosillalla iiman ulkoista
antennia ollut useasti niin heikkoa, etta taskutietokoneiden hyddyntaminen ei
ole onnistunut. Mys koneiden néytté ja ohjelmisto olivat huonot eivatka
soveltuneet luotsauskayttdsn.

Sen sijaan nyt valitut ohjelmistot ja kannettavat tietokoneet ovat
kaytiskokemusten perusteella hyvin soveltuvia luotsauskayttéon.

Alueluotsivanhin

Timo Karjula
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Onnettomuustutkintakeskus

LOPULLINEN LUONNOS ONNETTOMUUSTUTKINTASELOSTUKSESTA
C2/2007M MS CLAUDIA

Pyydettyni lausuntona Suomen Satamaliitto ilmoittaa, ettei silld ole
huomautettavaa otsikossa mainitusta lopullisesta luonnoksesta onnetto-
muustutkintaselostukseksi MS CLAUDIAN karilleajosta Tornion edus-
talla 23.10.2007.
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toimitusjohtaja
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