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Tutkintaselostus
C1/2007M

M/S KRISTINA REGINA ja proomu CARRIER 5, yhteentor-

mays Tanskan aluevesilla Kadetrendenissa 29.5.2007

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta eh-
kaisemiseksi. Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvaus-

velvollisuutta. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden paranta-
miseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Suomalainen matkustaja-alus KRISTINA REGINA oli matkalla Amsterdamista, Hollannista Hel-
sinkiin, Suomeen, kun se huonon nakyvyyden vallitessa térmasi Tanskan ja Saksan valisella me-
rialueella Komorien lipun alla purjehtineen hinaaja PIONEERIn hinaamaan ruotsalaiseen proomu
CARRIER 5 kanssa 29.5.2007.

Henkildvahingoilta valtyttiin, eikd KRISTINA REGINA saanut merkittavia vaurioita. Proomu P1O-
NEER sen sijaan menetti osan lastina olleista tukkipuista ja sai runkoonsa merkittavat vahingot,
jotka korjattiin mydhemmin telakalla.

KRISTINA REGINAIlla oli tapahtumahetkella kaytdssa kaksi tutkaa josta toinen oli 6 mailin skaa-
lassa ja toinen oli 3 mailin skaalassa. Aaltovélkkeen vuoksi lahialueen tutkamaaleja ei voitu pitaa
ARPA -seurannassa. KRISTINA REGINAlla on AlS-ldhetin ja -vastaanotin ja sen nayttolaite si-
jaitsee komentosillalla tutkan vieressad. KRISTINA REGINAn VHF-laitteet seka sumumerkkianto-
laite olivat toimintakunnossa seka kaytdssa tapahtumahetkelld. Aluksen navigointivalot olivat toi-
mintakunnossa tapahtumahetkella.

Hinaaja PIONEERILLA oli yksi tutka kaytdssa ja vahtipaallikkd kaytti vaihtelevasti eri skaaloja 3 ja
12 mailin valilla. Toinen tutka oli epdkunnossa tapahtumahetkella. PIONEERILLA ei ollut AlS-
laitetta, koska aluksen koko on alle 300 BRT. Sumumerkinantolaite oli epdkunnossa. Aluksen
VHF ja navigointivalot olivat toimintakunnossa tapahtumahetkella.

Kummallakaan aluksella ei kutsuttu paallikkda sillalle, vaikka néakyvyys oli huono.

KRISTINA REGINAnN saavuttua Helsinkiin kavi ilmi, ettéd aluksen matkatietojen tallennuslaite VDR
ei ollut tallettanut mitdan matkatietoja 16.12.2006 jalkeen. Tutkinnassa saatiin apua Ruotsin,
Tanskan, Saksan ja Britannian merionnettomuustutkintaviranomaisilta.

Hinaaja-proomuyhdistelméssa ei ollut AlS-laitetta, yhdistelmén havaitseminen perustui vain tut-
kakaikuun tai nakdhavaintoon. Sdadoksen mukaan AlS-laite tulee olla aluksella, jonka brutto on
suurempi kuin 300. Vaatimus ei kuitenkaan koske proomuyhdistelma&, ainoastaan alusta. Kun
hinaaja on kooltaan alle 300 brutto, ei yhdistelm&a tarvitse varustaa AlS-laitteella, vaikka yhdis-
telman koko olisi kymmenkertainen vaadittuun ndhden. Saadosta luotaessa on tapahtunut lap-
sus. Ei ollut tiedossa, etta tallaiset yhdistelméat saattavat olla huonoja tutkamaaleja.

Tutkijat suosittelevat, etta Merenkulkulaitos ryhtyy toimenpiteisiin, joilla AlS- vaatimus tulisi kos-
kemaan kaikkia alusyhdistelmia yli 300 brutto.
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SAMMANDRAG

Det finlandska passagerarfartyget KRISTINA REGINA var pa vag frdn Amsterdam i Holland, till
Helsingfors i Finland. | dalig sikt 29.5.2007 sammanst6tte hon mellan Danmark och Tyskland
med den svenska pramen CARRIER 5, som bogserades av bogserbaten PIONEER.

PIONEER seglade under Komorisk flagg.

Personskador undveks, och KRISTINA REGINA fick inte heller betydande skador. Daremot forlo-
rade pramen PIONEER en del av timmerlasten och fick betydande skador pa sitt skrov, vilka se-
nare reparerades pa varv.

KRISTINA REGINA hade vid tidpunkten for olyckan tva radaranlaggningar i bruk, den ena med
en 6 sjomils och den andra med 3 sjomils skala. Pa grund av sjoklutter kunde naromradets
radarmal inte hallas under ARPA -uppféljning. KRISTINA REGINA har en AIS -sandare och -
mottagare och dess visning ar belagen pa kommandobryggan invid radarna. KRISTINA REGI-
NAs VHF-anordningar samt mistsignalanordning var i fungerande skick samt i bruk vid tidpunkten
for olyckan. Fartygets navigeringsljus var i fungerande skick vid tidpunkten for olyckan.

Bogserbaten PIONEER hade en radar i bruk och vaktchefen anvande varierande olika skalor
mellan 3 och 12 sjomil. Den andra radarn var i olag vid tidpunkten for olyckan. PIONEER hade
inte nagon AIS -anlaggning, eftersom fartygets storlek var under 300 BRT. Mistsignalanordningen
var i olag. Fartygets VHF och navigeringsljus var i fungerande skick vid tidpunkten for olyckan.

Pa ingetdera fartyget kallades befalhavaren till kommandobryggan, fastan sikten var dalig.

D& KRISTINA REGINA hade anlant till Helsingfors, framgick det att fartygets anordning for regi-
strering av fartygets resedata, VDR, inte hade registrerat nagra loggdata efter 16.12.2006.

Vid undersoékningen erholls hjalp fran myndigheterna for undersékning av sjoolyckor i Sverige,
Danmark, Tyskland och Britannien.

Bogserbats-pramkombinationen hade ingen AIS -anlaggning, upptéckten av kombinationen grun-
dade sig endast pa radareko eller visuell observation. Enligt bestammelsen ska ett fartyg, som ar
stérre an 300 brutto, ha en AIS -anlaggning. Kravet galler dock inte en prdmkombination, endast
fartyg. D& bogserbaten till sin storlek ar under 300 brutto, behdver pramen inte utrustas med AlS-
anlaggning, fastan kombinationens storlek vore tio ganger stérre med hansyn till det som kravs.
D& bestammelsen har skapats har det skett en lapsus. Man hade inte kannedom om att dylika
kombinationer kan vara daliga radarmal.

Utredarna rekommenderar att Sjofartsverket vidtar atgarder, genom vilka AlS-kravet skulle gélla
alla fartygskombinationer éver 300 brutto.
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KAYTETYT LYHENTEET

AIS Automatic Identification System

ARPA Automatic Radar Plotting Aid

DPA Designated Person Ashore

EMSA European Maritime Safety Agency
GPS Global Positioning System

IMO International Maritime Organization
ISM International Safety Management system
MAIB Marine Accident Investigation Branch
MBB Maritime Black Box

MOU Memorandum of Understanding

MPK Meripeninkulma

MRCC Maritime Rescue Co-ordination Centre
PSC Port State Control

PSU Protected Storage Unit

RIB Rigid Inflatable Boat

SOLAS Safety of Life at Sea

VDR Voyage Data Recorder

VHF Very High Frequency

VTS Vessel Traffic Service
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon KRISTINA REGINAnN ja PIONEERIN hinaaman proomu
CARRIER 5:n yhteen tbrmaamisesta tapahtumaa seuranneena aamuna. Tapahtumasta saatiin
Saksan ja Tanskan viranomaisilta valittémasti tallenteita alueen AlS-seurannasta.

Onnettomuustutkintakeskus asetti paatokselladn 4.6.2007 tutkintalautakunnan tutkimaan onnet-
tomuutta. Suostumuksensa mukaan lautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin Onnettomuustutkin-
takeskuksen asiantuntija, merikapteeni Micael Vuorio ja jaseneksi erikoistutkija, merikapteeni
Risto Repo. Hinaajan lippuvaltio Komorien edustajalle lahetettiin notifikaatio tapahtuneesta ja
tutkinnan kaynnistamisesta.

Tutkijat ovat saaneet aineistoa osapuolina olleilta ja osapuolia edustaneilta tahoilta. KRISTINA
REGINAN paallikké antoi meriselityksen Helsingin merioikeudessa. Tutkinnan edustaja oli tilai-
suudessa lasna. Oikeus maarasi meriselitysaineiston paallikon pyynnosta salaiseksi siihen saak-
ka kunnes toinen osapuoli on antanut oman meriselityksensa.

Tutkintaselostusta koskevat lausunnot ja kommentit. Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos
lahetettiin onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 248:ssa tarkoitetulle lau-
sunnolle Merenkulkulaitokselle ja tiedoksi muille asianosaisille sek& avustaneille viranomaisille.
Tutkintaselostuksen sanamuotoja on tarkennettu saatujen kommenttien perusteella.

Tutkijat haluavat Kiittda Ruotsin, Saksan, Tanskan ja Iso-Britannian tutkintaviranomaisia saadusta
avusta.

Vi
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Kuva 1. KRISTINA REGINA Helsingissa keséalla 2007.

Aluksen nimi
Laji
Kansallisuus
Varustamo
Kotipaikka
Tunnuskirjaimet
IMO-numero
Rakennuspaikka ja -aika
Brutto

Netto

Pituus

Leveys

Syvays
Koneteho
Nopeus

Matkustajamaara

M/S KRISTINA REGINA
Matkustaja-alus

Suomi

Kristina Cruises Oy, Kotka
Kotka

OGBF

5048485

Oskarshamn, Ruotsi 1960
4295

1688

99,8 m

152 m

5,00 m

3240 kW

16 solmua

245
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Kuva 2. Hinaaja PIONEER (Kuva Vesta Marine)
Aluksen nimi M/S PIONEER

Laji Hinaaja

Kansallisuus Comoros

Omistaja Lavington International Services Ltd,Gibraltar
Varustamo Skanes Entreprenad Service AB, Skurup, Ruotsi
Kotipaikka Moroni

Tunnuskirjaimet D6BV9

IMO-numero 6705250

Rakennuspaikka ja -aika 1967

Brutto 231

Netto 69

Pituus 29,0m
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Kuva 3. Proomu CARRIER 5. (Kuva Vesta Marine)
Aluksen nimi CARRIER 5

Laji Proomu

Kansallisuus Ruotsi

Varustamo Marine Carrier AB, Pited, Ruotsi
Kotipaikka Pited

Tunnuskirjaimet SENQ

IMO numero P920543

Brutto 2198

Netto 659

Pituus 76,20 m

Leveys 23,10 m

Rakennusvuosi 1969

Syvays 5,10 m

Miehitys

KRISTINA REGINAN miehitystodistus, joka oli voimassa 21.5.2012 asti, edellytti 14
hengen ajomiehitys. Onnettomuusmatkalla KRISTINA REGINAIlla oli 51 miehistdn jasen-
ta. Ajomiehitys koostui suomalaisista merimiehista.

KRISTINA REGINAN komentosillan miehityksena oli yhteentérmayksen sattuessa vah-
tipaallikkbna ensimmainen peramies ja tédhystaja puolimatruusi.

Onnettomuusmatkalla PIONEERIlla oli 7 miehistdn jasenta. Paallikko oli venajan kansa-
lainen, yliperamies, konemestarit ja pursimies olivat ukrainalaisia ja kaksi kansimiesta
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Latviasta. PIONEERIN komentosillan miehityksena oli yhteentérmayksen sattuessa yli-
peréamies vahtipaallikkbna ja ruorinpitdja.

1.1.3 Ohjaamo ja sen laitteet

Taulukko 1.  KRISTINA REGINAnN navigointivéalineet.

1. Tutka Raytheon M34 S-Band ARPA
2. Tutka Raytheon M34 S-Band ARPA
3. Hyrrakompassi Sperry SR 120

4, Magneettikompassi Trepat Barcelona

5. Autopilotti Decca pilot 450

6. Kaikuluotain Furuno FE-700

7. DGPS Simrad CE 33

8. GPS Raytheon Nav 398 GPS/Loran
9. VDR Kongsberg

10. AIS Furuno AIS FA-100

11. Tuulimittari Furuno RD 30

12. Sumumerkinantolaite ZolIiner-Kiel

S5 85 =
Kuva 4. KRISTINA REGINAN tutka ja AlS-naytto.

Kaikki navigointilaitteet olivat toimintakunnossa tapahtumahetkellda paitsi VDR, joka ei
tallentanut tapahtumaa. Aluksella oli riittéavat ja paivitetyt merikartat.
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Taulukko 2.  PIONEERIn navigointilaitteet.

1. Tutka Furuno 1831 MARK 2

2. Tutka Furuno FR 7040 R

3. Elektroninen merikartta Furuno/ Max Sea Software
4, Kompassi

5. Autopilotti

6. Kaikuluotain Furuno LS-6100

7. GPS Furuno GP-30/35

8. GPS Furuno GP-70

9. Sumumerkinantolaite

Aluksen Furuno 1831 MARK 2 -tutka, autopilotti ja sumumerkinantolaite olivat tapahtu-
mahetkella epadkunnossa. Aluksella ei ollut merikortteja eika navigointiin liittyva Kkirjalli-
suutta.

Matkat ennen onnettomuutta

Proomu CARRIER 5, jota PIONEER hinasi, oli lastannut sahatukkeja Suomessa ensin
Inkoossa ja sitten Kotkan Hallassa yhteensa 5294,5 kuutiometrid. Se lahti Hallasta mat-
kalle Wismariin 28.4.2007. Alusyhdistelma keskeytti matkansa mennen Tallinnaan kor-
jauksia varten. Aluksella oli ongelmia propulsiokoneistonsa kanssa. Varaosien toimituk-
set kestivat melko kauan. Tallinnassa PIONEERIille tehtiin PSC-tarkastus®, jonka seura-
uksena alus pysaytettiin 7 vuorokauden ajaksi. Pysaytyksen syina olivat seka aluksen
etta paallyston todistus- ja patevyyskirjojen epakohdat. Korjausten jalkeen alusyhdistel-
ma lahti Tallinnasta kohti alkuperaistd paamaarad Wismaria 24. toukokuuta.

Onnettomuustapahtuma

Saaolosuhteet

Saaolosuhteet tapahtumahetkella oli KRISTINA REGINAN merionnettomuusilmoituksen
mukaan: tuuli nopeus ja suunta NE 8 m/s, aallon korkeus ja suunta NE 1-1,5 m, sumua,
nakyvyys 0,3 mpk, ilman lampdétila 14°C ja veden lampdtila 15°C.

PIONEERIN yliperamiehen ja vahtimiehen antaman raportin mukaan tapahtumahetkella
tuulen nopeus ja suunta oli NE 8-10 m/s, aallon korkeus ja suunta NE 1,5-2 m. Naky-
vyys oli sankassa sumussa noin 50 metria.

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

KRISTINA REGINA oli matkalla Amsterdamista Kielin kanavan kautta Helsinkiin. Alus
lahti Amsterdamista 27.5.2007. Ennen matkaan laht6a aluksen peramies kavi lapi ko-

! port State Control, 2007-5-14
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mentosillan laitteiden toiminnan ja taytti 24 -kohtaisen tarkastusluettelon?. Tarkastuslis-
tassa ei ole mainintaa VDR-laitteesta. KRISTINA REGINAlIla oli 201 matkustajaa.

Brunsbuttelin kanavasulusta alus lahti 28. toukokuuta 2007 klo. 1250 (UTC +2) ja Kielin
Kanavan lapikulku kesti 7 tuntia. Alus saapui Holtenaun sulkuun klo 19.41 (UTC +3).
Holtenausta lahtiessa vahtipaallystd seurasi reittisuunnitelma joka oli tehty Holtenausta
Helsinkiin. Reittisuunnitelmassa oli kaannospisteet, suunnat ja etaisyydet kaannospis-
teiden valissa, lahto- ja tulosataman sekd matkalla tarvittavat erillistiedot kuten liiken-
neilmoitukset seka merikortit ja paallikon ohjeet koskien reittisuunnitelma. Paallikkd seka
vahtipaallystd olivat allekirjoittaneet reittisuunnitelman. Reittisuunnitelma oli merkitty
my6s merikorttiin. Alus seurasi tapahtumahetkella reittisuunnitelmaa.

PIONEER ja CARRIER 5 oli matkalla Tallinnasta Wismariin Saksaan. Hinausyhdistelma
lahti Tallinnasta 24.toukokuuta. PIONEERInN reittisuunnitelma oli tehty elektroniseen me-
rikorttiin piirtdmalla suunniteltu reitti ja kdannodspisteet. Tietoa muista reittisuunnitelman
osioista onnettomuustutkintalautakunta ei ole saanut. Hinaajayhdistelma seurasi tapah-
tumahetkella reittisuunnitelmaa.

1.2.3  Tapahtumapaikka

Itamerelle ja Itdmerelta liikkuvasta laivaliikenteesta yli puolet kulkee kyseessa olevan
suhteellisen kapean merialueen l&pi. Ristedvaa liikennetta on sdanndllinen lauttalikenne
pohjois-etelasuunnassa ja lounaaseen suuntautuva Wismar—Travemunde—Lyypekki -
alueen liikenne.

1.2.4  Tapahtuma

KRISTINA REGINA kaantyi kohti tapahtumapaikka reittisuunnitelmansa mukaisesti
klo 00.40 (UTC +2) 29.5.2007, kun alus sivusi poijut T 67—68. Kurssi muutettiin 090°
kohti seuraavaa reittipistetta T 70 poijulle. Molemmat tutkat olivat asetettu 6 mailin skaa-
lalle.

Kurssimuutoksen jalkeen nakyvyys heikkeni ja syntyi sumuseindmia. Taman jalkeen
KRISTINA REGINA antoi sumumerkkeja automaattisella aanitorvella. KRISTINA REGI-
NAN vahtipdallikkd kertoi huomanneensa kurssimuutoksen jalkeen tutkassa lanteen
pain etenevan tutkakaiun tosisuunnassa noin 085 astetta ja 6,5 mpk etaisyydella. Kaiku-
tietd seurattiin ja todettin ettd se tulee sivuttamaan KRISTINA REGINAN noin
0,6-0,7 mpk:n etaisyydella vastakkaisella kurssilla. KRISTINA REGINAN kurssi oli 090°
ja nopeus hieman yli 14 solmua. Alusta ohjattiin automaattiohjauksella. AlS-laitteesta
todettiin ettd maali ei antanut AlS-lahetettd. Kun maali oli noin 1,5 mpk etdisyydelld, sen
todettiin muuttavan suunta vasemmalle. X -band -tutkan skaala oli tdssa vaiheessa vaih-
dettu 3 mailin skaalalle. Aaltovalkkeen vuoksi tutkan ARPA-toiminto ei tassa vaiheessa
pystynyt seuraamaan maalia vaan kaytettiin suuntimaa kohteeseen. Peramiehen kerto-
man mukaan suuntima kohteeseen kasvoi siten, ettd se menisi KRISTINA REGINAN
keulan editse lounaiseen suuntaan aiheuttamatta yhteentérmays vaaraa. Nakyvyys oli
edelleen huono.

2 Bridge checking list for KRISTINA REGINA 27/05/07
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Hinausyhdistelmd PIONEER ja CARRIER 5 lahestyi tapahtumapaikka kurssilla 191° ja
klo 24.00 (UTC +3) 28.5.2007 alusyhdistelman paikka oli 54° 30'N ja 12°10,9'E.

Elektronisen merikartan mukaan hinausyhdistelma kaantyi klo 00.15 (UTC +3)
29.5.2007 suunnalle 265°. PIONEERIn vahtipaallikko kertoi ndhneensa® tutkalla useam-
pia maaleja kun hinausyhdistelma oli liikennejakojarjestelman lanteen suuntautuvalla
kaistalla. Yksi kaiku oli vasemmalla puolella ja tuli vastaan. Suuntaa 265° ohjattiin
klo 01.35 (UTC +3) asti jolloin k&d&nnyttiin suunnalle 200°. Nopeus oli noin 3,4 solmua.
Vahtipaallikkd ei kertomansa mukaan nahnyt vaarallisia tutkamaaleja, kun han aloitti
kaannoksen liilkennejakojarjestelmén itdisen suunnan liikkennekaistan yli. Tutka oli Head-
up -tutka ja kaytossa oli 8 mailin skaala. Vahtipaallikkoé kertoi muuttaneensa skaalaa jo-
ka 10—-15 minuutti siten, etta han kavi lapi kaikki skaalat 3 mailista ainal2 mailiin.

Kun KRISTINA REGINAnN tutkassa ajoittain ndkynyt maali oli suoraan keulan edessé,
siitd saatiin ensimmaisen kerran nakdhavainto. Vahtipaallikkd totesi, ettd kyseessa on
hinaaja, jolla mastovalojen mukaan on hinattava kohde perassé. Hinattavaa tai sen valo-
ja ei tdssa vaiheessa nakynyt. Hinaajan todettiin menevan keulan ohitse mutta yhteen-
térmayksen valttdmiseksi hinausvaijerin tai hinattavan kohteen valttamiseksesi kaannyt-
tiin vasemmalle. Taman jalkeen KRISTINA REGINA térmasi CARRIER 5 proomuun pai-
kassa 54°24,8' N — 11°55,5' E.

PIONEERIn vahtipaallikkd ei nahnyt* KRISTINA REGINAa tutkassa ennen kuin se tuli
nakyviin relatiivisessa suuntimassa 070° ja sen arvioitu etaisyys oli hieman yli 100 m.
Vahtipadllikkd naki, ettd KRISTINA REGINA kaantyi vasemmalle kovassa vauhdissa.
Hinausvaijerin pituus oli 90 metrid ja CARRIER 5 oli nakoetéisyydella PIONEERIsta.
Noin puoli minuuttia sen jalkeen kun PIONEER oli ndhnyt KRISTINA REGINARN, tdma
torméasi CARRIER 5 -proomun oikealle puolelle perdan. KRISTINA REGINA jai kiinni
proomuun 5—7 minuutiksi, ennen kuin paasi irti.

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Yhteentérmayksen jalkeen klo 01.01 (UTC+2) KRISTINA REGINAn paallikké tuli ko-
mentosillalle ja maarasi vahtimiehen seka komentosillalle tulleita peramiehid tekemaan
vauriotarkastuksia seka evakuointiryhnman kaymaan kaikissa hytissa henkilévahinkojen
selvittamiseksi. Paallikké antoi kuulutuksen laivalla yhteentérmayksesta seka vallitse-
vasta tilanteesta. Taman jalkeen laivalla olijat pidettiin ajan tasalla suomen-, englannin-
ja venajankielisin kuulutuksin. KRISTINA REGINA otti yhteyttd PIONEERIin kanavalla
16 ja ilmoitti tormanneensd CARRIER 5 -proomuun. Taman jalkeen alukset siirtyivat
tydskentelemaan kanavalle 9. KRISTINA REGINA antoi PAN-PAN -viestin yhteentérma-
yksesta johon Bremen Rescue sekd Lyngby Radio vastasivat. Paallikké pyysi Bremen
Rescueta lahettamaan paikalle meripelastusaluksen tilanteen huonontumisen varalta
seka tutkimaan aluksen vaurioita.

Pelastusristeilija ESWEGEN saapui paikalle ja KRISTINA REGINAnN yliperdmies seka
konepaallikkd kavivat pelastusristeilijan RIB-veneella tarkastamassa KRISTINA REGI-

® Muistio kuulemisesta Wismarissa, Ostsee-Kontoor, survey report OK/HW/SK/04/536/07
* Muistio, Waterway Police Wismar 31 May 2007 Commissioner Wienke
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NAnN vauriot. Kello 02.58 (UTC+2) aluksen vauriot oli tarkastettu ja todettu niin pieniksi,
ettd matkaa Helsinkiin voitiin jatkaa.

Yhteentérmayksen jalkeen PIONEERIlla henkildkunta halytettiin ja annettiin tietoa yh-
teentbrmayksesta. Paallikké saapui komentosillalle. Yhteentérmayksen jalkeen PIO-
NEERIN yliperamies piti hinausvaijerin kiredlla valttadkseen hinaajan ja proomun yh-
teentdrmayksen. Valmistauduttiin avustamaan KRISTINA REGINAa ja selvittdmaan
vaurioiden vakavuutta. Kun KRISTINA REGINA irtosi proomusta, se katosi nékyvista
sumuun sekaan. Pelastusristeilijan saavuttua paikalle todettiin, ettd meressa on saha-
tukkeja. Paikalle tullut saksalainen poliisin alus ja sen RIB-vene tarkastivar proomu
CARRIER 5:n vahingot. Yksi pelastusristeilijan veneista tarkasti CARRIER 5:n vaurioita.
Lastia oli pudonnut mereen ja proomussa oli rakenteellisia vaurioita. Warnemunden
VTS-keskus antoi PIONEERIlle luvan jatkaa matkaa Wismariin. Poliisivene NEUTST-
RELITZ ja pelastusalus FAIRPLAY 26 saattoivat hinauksen Wismariin.

Henkildvahingot

Kummallakaan aluksella ei todettu henkilévahinkoja.

Aluksen vahingot

KRISTINA REGINAN vahingot kohdistuivat alukseen keulaan. Keulan vasemmalle puo-
lelle syntyi reikd keulapiikkitankkiin, vesipinnan ylapuolella ja oikealla puolella keulassa
meni yhden matkustajahytin valoventtiili rikki. Muutoin keulassa oli maalivahinkoja yh-
teentbrmayksen johdosta.

Kuva 5. KRISTINA REGINAnN bb-puolen vauriot
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Kuva 6. KRISTINA REGINAN vauriot keulasta katsottuna.

Kuva 7. Rikkoontunut venttiili aluksen sb-puolella.

CARRIER 5 -proomun kallistuskulma oli 20° yhteentérméyksen jalkeen. Noin 10-15%
sahatukkilastista oli joutunut mereen ja proomu sai isoja runkovaurioita. Proomun vauri-
ot olivat oikealla puolella kaarien 23—31 seka tankkien 4 ja 5 valilla. Vaurio ulkosivussa
alkoi kannen tasolla ja jatkui alaspain noin 3,3 metria aina vesilinjaan asti. Proomun oi-
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kealla sivulla ja perassa reelinki vaurioitui pahoin. Perdassa ankkurivinssin taso on vaan-
tynyt siten, ettéa siella ollut varustekontti joutui mereen yhteentérmayksessa. Taloudelli-
set vahingot olivat merkittavat.

1 N~
Kuva 8. Proomu CARRIERIn saama kallistuma. (Kuva Sjofartsverket.se)

Kuva 9. Proomu CARRIERIn kyljen vahingot. (Kuva Sjofartsverket.se)

10
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Kuva 10. Proomu CARRIERIn peran vauriot. (Kuva Sjofartsverket.se)

1.2.8 Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

KRISTINA REGINAIlla oli tapahtumahetkella kaytossa kaksi tutkaa, joista toinen oli
6 mailin skaalassa ja toinen oli 3 mailin skaalassa. Aaltovalkkeen vuoksi lahialueen tut-
kamaaleja ei voitu pitdd ARPA -seurannassa.

KRISTINA REGINAIlla on AlS-lahetin ja vastaanotin ja sen nayttolaite sijaitsee komen-
tosillalla tutkan vieressa. KRISTINA REGINAn VHF-laitteet sekd sumumerkkiantolaite
olivat toimintakunnossa seka kayttssa tapahtumahetkelld. Aluksen navigointivalot olivat
toimintakunnossa tapahtumahetkella.

Hinaaja PIONEERILLA oli yksi tutka kaytdssa ja vahtipaallikkd kaytti vaihtelevasti eri
skaaloja 3 ja 12 mailin valilla. Toinen tutka oli epakunnossa tapahtumahetkella. PI1O-
NEERILLA ei ollut AlS-laitetta, koska aluksen koko on alle 300 BRT. Sumumerkinanto-
laite oli epakunnossa. Aluksen VHF ja navigointivalot olivat toimintakunnossa tapahtu-
mahetkella.

1.2.9 Rekisterdintilaitteet

KRISTINA REGINALLE oli asennettu matkatietojen tallennusjarjestelma, VDR. Se ei
toiminut niin, ettd tutkinta olisi voinut saada tapahtumatietoja ko. laitteesta. Laitteen

11
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paaohjelma VDR.exe oli lopettanut tallentamisen 16.12.2006. Tata ei aluksella ollut
huomattu.

Muiden alueella olleiden alusten VDR-tallenteita yritettiin saada tutkinnan kayttéén, mut-
ta tdssa myoOhastyttiin. Paikan onnettomuuden jalkeen ohittaneen FINNHANSAnN paalli-
kolta saatiin lausunto proomuyhdistelmén antamasta tutkakaiusta. Han kertoi, ettd
proomu ei antanut kunnollista tutkakaikua. Hinaaja antoi kaiun, mutta ei kovin vahvaa.
Myobhemmin kavi ilmi, ettd alueella saanndllista liikennetta purjehtiva matkustaja-
autolautta KRONPRINS JOAKIMilla oli VDR-tallenne alueelta onnettomuuden ajalta. Se
saatiin tutkinnan kayttéén Tanskan merenkulkuviranomaisten avulla. Iso-Britannian me-
rionnettomuustutkintayksikké MAIB® on avustanut VDR-tiedon purkamisessa.

EMSA®n ja MAIBin yllapitamé tutkijoiden yhteisty6foorumi osoittautui toimivaksi.

VTS- ja valvontajarjestelmien toiminta

Onnettomuusaluetta seuraa Warnemunden VTS-keskus Saksassa. Myds Tanskan me-
renkulkulaitos tallentaa alueen AlS-informaatiota. Kummaltakin saatiin tilannekuvia muu-
tamista ajankohdista onnettomuuden aikana. Warnemunden VTS-tallenteissa on néhta-
vissa AlS-tunnisteen lisdksi tutkakaikuja. Tapahtumapaikka on 15 mailin etaisyydella
Warnemunden tutkan antennista. Joissakin tallennetulosteissa nakyy heikosti havaitta-
via kaikuja hinausyhdistelmasta. Tutkintalautakunnan asiantuntijan kasitys on, etta lii-
kennetilaa seuratessaan VTS -operaattorin ei olisi ollut helppo tunnistaa naita kaikuja
hinausyhdistelmaksi.

Saksan viranomaiset kayttavat padasiassa AlS —tietoa Kadetrendenin liikkennetilaa seu-
ratessaan. Liikennetilanteen seuranta talla alueella tarkoittaa liikennetiedon ja neuvojen
antamista. Se ei sisalla likenteen saatelya tai maaraysten antamista.

Warnemiinden VTS-keskus on osa Saksan vayla- ja merenkulkuviranomaista’.
Pelastustoiminta

Halytystoiminta

PIONEER ilmoitti VHF-kanavalla 16 yhteentdrmayksesta matkustaja-aluksen kanssa
klo 01.05 (UTC +2). KRISTINA REGINA antoi PAN-PAN -viestin yhteentérmayksesta
klo 01.09 (UTC +2) ja toisti sen klo 01.12 (UTC +2). Bremen Rescue seka Lyngby Radio
vastasivat kutsuun. Aluksen positiosta oli aluksi epaselvyyttd. KRISTINA REGINA ilmoit-
ti aluksi vaaran sijainnin, mutta AlS-tiedot ilmaisivat oikean sijainnin muille tahoille. Tut-
kinta sai kayttdonsa kanavan 16 nauhoitukset onnettomuuden ajalta.

® Marine Accident Investigation Branch, UK
6 European Maritime Safety Agency
" German waterways and Shipping Administration

12
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134

14

141

Taman jalkeen keskustelut kaytiin muilla VHF-tydskentelykanavilla. Muita kanavia ei ole
nauhoitettu. MRCC Bremen (kutsumanimeltd Bremen Rescue) ja Warnemunden VTS-
keskus ottivat hoitaakseen pelastustehtavan.

Pelastustoiminnan kdynnistyminen

Bremen Rescue lahetti alueelle pelastusristeilija ARKONANn. Warneminde-VTS halytti
poliisin pelastusalus ESWEGENIn ja hinaukseen kykenevan pelastusalus FAIRPLAY 26
seka dljyntorjunta-alus ARKONARN (kaksi samannimista alusta) paikalle. Lisaksi poliisi
l[&hetti NEUTSTRELITZ-veneen. ESCHWEGEnNIn RIB-vene kavi tarkastamassa KRIS-
TINA REGINAN vauriot.

ESCHWEGEN oli lahelld KRISTINA REGINAa ja NEUTSTRELITZ hinausyhdistelman
vierella.

Matkustajien evakuointi

Varsinaista matkustajien evakuointia tai heidan pelastusasemille kokoontumista ei tehty.
Pian yhteentdrmayksen jalkeen todettiin, ettd alus ei ole uppoamis- tai kaatumisvaaras-
sa.

Matkustajat kokoontuivat ylemmilla kansitasoilla oleviin tiloihin. Aluksen paallikké tiedotti
matkustajille, etté valitonta vaaraa ei ole ja ettd matkaa paastanee jatkamaan piakkoin.

Aluksen pelastaminen

Tankkien peilausten ja konehuoneen tarkastamisen jalkeen KRISTINA REGINAlla todet-
tiin, ettei vuotoja ole. MRCC Bremenin lahettdm& meripelastusalus tuli paikalle ja kun
tama oli omalta osaltaan varmistanut, etté alus on kunnossa, sai KRISTINA REGINA lu-
van jatkaa matkaansa.

PIONEER jatkoi matkaa WISMARIin saatuaan luvan siihen Bremenista.

Tehdyt erillisselvitykset

Tutkimukset onnettomuusaluksissa

KRISTINA REGINAnN saavuttua Helsinkiin 29.5.2007 VDR-laitteen suomalainen edustaja
kavi ottamassa tallenteen laitteesta. Edustaja k&vi uudestaan aluksella 21.6.2007, jolloin
han purki tietoja VDR-kapselista. Kavi ilmi, ettd VDR ei ollut tallettanut mitdan matkatie-
toja 16.12.2006 jalkeen.

Kun velvoite asentaa VDR-laitteisto tuli voimaan, se oli hankittava. Velvoite ei sisalla

play back -toiminnon sisallyttamista laitteeseen. KRISTINA REGINAn VDR:ssa ei play
back -toimintoa ole.

13
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Tutkija kavi Luonnonmaan telakalla Naantalissa 31.5.2007 tutustumassa KRISTINA
REGINAan seké syntyneisiin vaurioihin. Paikalla olivat mm. aluksen p&allikkod ja varus-
tamon DPA?® jotka esittelivat aluksen seka vauriot.

AT-Marine yrityksen edustaja teki 4.6.2007 KRISTINA REGINAN tutkalle toimintakun-
non tarkastuksen onnettomuustutkijoiden pyynnosta. Tutka oli toimintakuntoinen®.

Kaksi tarkastajaa OSTSEE-KONTOR -yhtiostd kavivat tarkastamassa CARRIER 5 -
proomun seka hinaaja PIONEERIn Vesta Marinen toimeksiannosta.

Eri viranomaisten ja luokituslaitoksen tarkastajat kavivat suorittamassa tarkastukset:
seuraavasti:
e 29.5.2007 Alustava tarkastus.

¢ 30.5.2007 Rungon tarkastus ja mittaus seka hinaajan navigointilaitteiden tarkas-
tus.

e 31.5.2007 Proomun tarkastus seka paallikon ja yliperamiehen kuulustelu.

e 4.6.2007 Tarkastus yhdessa ruotsalaisen merenkulkutarkastajan kanssa, seké
sukeltajan tekema tarkastus.

e 5.6.2007 Paallikon ja yliperamiehen kuuleminen ja hinaajan navigointilaitteiden
testaus seka proomun tankkien seka pumppausjarjestelman tarkastus.

* 6.6.2007 Painolastitankkien tarkastus seka Port State Control tarkastus.
e 7.6.2007 Viimeinen tarkastus proomulla ennen hinaajayhdistelméan laht6a.

Tutkijoilla on ollut kaytdossaan kaikki edellda mainittu dokumentaatio ja VTS-tallenteet
alueelta, seké saksalaiselta etta tanskalaiselta VTS-keskukselta. Tutkinnassa on saatu
apua Ruotsin, Saksan ja Tanskan viranomaisilta.

Organisaatio ja johtaminen

Kristina Cruises on melko pienella organisaatiolla toimiva perheyritys, jolla on kaksi mat-
kustaja-alusta.

KRISTINA REGINA on maailmanlaajuisessa likenteessa mm. Valimeren, Punaisen me-
ren, Lansi-Afrikan ja Euroopan vesilla seka Pohjois-Atlantilla. Toinen alus, KRISTINA
BRAHE liikenndi Saimaan alueella ja Suomen rannikkoalueilla.

Varustamon toimitusjohtaja toimii KRISTINA REGINAnN vuorottelevana paallikkona. Toi-
mitusjohtajan veli toimii KRISTINA REGINAn konepaallikkbna. Yhteydet varustamon
konttoriin alukselta ovat paivittéisia ja organisaatio on ohut. Poikkeamaraportointijarjes-
telm& on olemassa. Raporteista suuri osa koskee palveluammattiin liittyviin tapahtumiin.

® Designated Person Ashore, ISM-koodin edellyttaméa varustamon maissa oleva turvallisuuspaéllikko, joka toimii poikkeustilan-
teissa yhdyshenkiléna varustamoon ja viranomaisiin.
® AT Marine, tarkastusraportti 04.06.2007

14
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Hinaaja PIONEERIn operaattorina toimi sen vuokrannut Skane Entreprenad AB (SE-
SAB) Ruotsista. PIONEER oli vuokrattu ns. koematkalle ja tarkoituksena oli, mikali kaik-
ki sujuisi normaalisti, jatkaa liikennetta koko kesékausi 2007.

CARRIER 5:n omistaa Rederi AB Nestor, joka kuuluu Marine Carrier AB, Ruotsi, yritys-
kokonaisuuteen. Marine Carrier toimii paivittdisen toiminnan hoitajana.

Puutavaralastin olivat yhteistydssa rahdanneet Marine Carrier AB ja lastin tilaaja KNT
Tyskland agenttinsa valityksella.

Marine Carrier on toimittanut puutavaraa KNT:lle proomukuljetuksilla vuodesta 1997 al-
kaen 100 000—300 000 m? vuosittain.

Toimintaa ohjaavat sdaddkset ja maaraykset

Saadokset

Kansainvaliset sddnnot yhtyeentérmaamisen ehkaisemiseksi merelld, 1972 (Meriteiden
saanntt) ovat Suomessa saatettu voimaan 15 paivana heinakuuta 1977 ja viimeiset
muutokset on saatettu voimaan 27.10.1995 annetulla asetuksella 1207/95. Meriteiden
saannot ovat voimassa samansisaltoisina kaikissa merenkulkuvaltiossa.

STCW-95 -yleissopimuksella Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO) vuonna 1995
Lontoossa hyvaksyméa kansainvalistd merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja
vahdinpitoa koskevaa yleissopimusta, jolla muutettin vuoden 1978 STCW-
yleissopimusta.

Kansainvalinen merenkulkujarjestd (IMO) hyvaksyi 5.12.2000 pé&atoslauselmallaan
MSC.99(73) uuden V-luvun ihmishengen turvallisuudesta merellda annettuun kansainva-
liseen yleissopimukseen (SOLAS). Uusi V-luku tuli kansainvalisesti voimaan 1.7.2002.
Suomessa se saatettiin voimaan 1.2.2003. Uuden V-luvun saanndssa 19 on maaritelty
aluksen navigointijarjestelmia ja -laitteita koskevat vaatimukset kuten AIS ja VDR.

SOLAS -yleissopimuksen uuden V luvun saanndn 19 kohdassa 2.4 edellytetaan, etta
kaikenkokoisissa kansainvalisen liikenteen matkustaja-aluksissa seka lastialuksissa, joi-
den bruttovetoisuus on vahintaan 300 ja kotimaanliikenteen lastialuksissa, joiden brutto-
vetoisuus on vahintddn 500, on oltava AlS -jarjestelma (Automatic Identification System)

SOLAS -yleissopimuksen uuden V-luvun sdannéssa 20 edellytetdan, ettd kansainvali-
sen liikenteen alukset on varustettava VDR-jarjestelmalla (Voyage Data Recorder) tai
yksinkertaistettu matkatietojen tallennin (S-VDR -jarjestelma, Simplified Voyage Data
Recorder), joka automaattisesti tallentaa tapahtumat matkan aikana.

15
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15.2 Viranomaisvalvonta

Port State Control (PSC) on kansainvélinen tarkastus- ja valvontajarjestelmd, jonka mu-
kaan jasenvaltiot tarkastavat aluksia satamissa sen varmistamiseksi, ettd ne ovat kan-
sainvalisesti hyvaksyttyjen standardien mukaisessa kunnossa ja ettd kansainvalisia
saadoksia noudatetaan. Satamavaltioiden tekemat viranomaistarkastukset (PSC) perus-
tuvat Pariisin yhteistytpoytékirjaan Paris MOU. Alusten tarkastaminen, puuteiden kor-
jauttaminen ja tarvittaessa aluksen pysayttdminen ovat keinoja, joita satamavaltiot voivat
kayttad, jos puutteet vaarantavat aluksen, miehiston tai meriympadriston turvallisuutta.

Port State Control vuonna 2007
KRISTINA REGINA
Kristina Reginalla on tehty Port State Control:
6.3.2007, tehty tarkastus Santa Cruz, Teneriffalla, Espanjassa.
» Puutteita I6ytyi 2 kpl.
25.5.2007, tehty tarkastus Brestissd, Ranskassa.
« Eiilmoitettavia puutteita |6ytynyt
3.6.2007, tehty tarkastus Tallinnassa, Virossa.
* Puutteita I6ytyi 1 kpl.
PIONEER
Pioneerille tehdyt Port State Control:
Maaliskuun 3.2007, tehty tarkastus Newhavenissa, Englannissa.
* Puutteita I6ytyi 20 kpl.
Huhtikuun 12.2007, tehty tarkastus Kéopenhaminassa, Tanskassa.
* Puutteita I6ytyi 9 kpl ja laiva pysaytettiin 1 paivan ajaksi.
Toukokuun 14. 2007, tehty tarkastus Tallinnassa, Virossa,
« Puutteita I6ytyi 3 kpl ja laiva pysaytettiin 7 paivan ajaksi.
Onnettomuuden jalkeen tehty tarkastus Wismarissa, Saksassa,

« Puutteita l16ytyi 9 kpl ja laiva pysaytettiin 8 paivan ajaksi. Aluksella ei ollut tar-
peellisia merikortteja, olemassa olevista merikorteista puuttui korjauksia ja
seka navigointiin liittyvia kirjallisuutta puuttui. Toinen tutka oli epdkunnossa.
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Paallikkd ei osannut englantia, joka on laivan tyokieli. Alukselle tuli palkata
uusi paallikké.

Onnettomuuden ja sitd seuranneen Wismarin tarkastuksen jalkeen PIONEER on tarkas-
tettu heindkuussa 2007 Tanskassa ja elokuussa 2007 Iso-Britanniassa. Tanskassa
puutteita I6ytyi kolme ja alus pysaytettiin 4 vuorokaudeksi. Elokuun tarkastuksessa puut-
teita oli 13 ja pysaytys kesti 12 vrk.

Syyskuussa 2007 Saksassa tehty tarkastus toi esiin kuusi epakohtaa, mutta ei pysaytys-
td. Lokakuussa 2007 Tanskassa tehty tarkastus toi alukselle 9 huomautusta, mutta ei
pysaytysta.

CARRIER 5

Proomu CARRIER 5:sté ei lI6ydy Port State Control merkintdja vuonna 2007 ennen yh-
teentdrmaysta.

Onnettomuuden jalkeen toukokuussa 2007 Wismarissa tehty tarkastus, jossa puutteita
I6ytyi 8 kpl ja proomu pysaytettiin 9 paivan ajaksi. Puutteet olivat yhteentdrméayksessa
syntyneité vaurioita.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmat

KRISTINA REGINAN ISM-auditointi oli tehty 28.6.2006 ja sen perusteella annettu Safety
Management sertifikaatti on voimassa vuoteen 2011.

PIONEERIia koskevaa ISM-aineistoa on ollut saatavilla vahan. PSC-tiedostoissa viimei-
nen paivitetty tieto oli "20.11.2006 : ISM Manager; Unknown.” Hinaajan rahtaaja ilmoitti,
etta pienen bruttonsa vuoksi alukselta ei vaadita turvallisuusjohtamisjarjestelmaa.
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ANALYYSI

Seuraavassa tarkastellaan tapahtumaa aluksi meriteiden séantdjen kannalta ja sen jal-
keen tapahtumaa kaytettavissa olleiden kertomusten ja tapahtumatietojen valossa. Ta-
man jalkeen kasitelladn tutkamaalien laatua, niiden nakymista ja muiden teknisten navi-
gointia helpottavien laitteiden kayttokelpoisuutta ja tarpeellisuutta. Pelastustoimet ja ta-
pahtuman jalkeen tehdyt toimet seka tutkintaa vaikeuttaneita asioita kasitellaén lopuksi.

Meriteiden saannot

Nakyvyys oli tapahtumahetkella 0,3 mpk, joten nakyvyys oli rajoittunut sumun takia ja
navigointi tapahtui reittijakojarjestelman yhteydessa, néin olleen seuraavat sdannot ovat
noudatettavia:

Meriteiden sadnnot, | osasto, Alusten toiminta kaikissa ndkyvyysolosuhteissa

5 sdanto Tahystys,

6 sdanto Turvallinen nopeus,

7 s&antd Yhteentdrmaamisen vaara,

8 saantd Toimenpiteet yhteentérmaamisen valttdmiseksi
10 saanto Reittijakojarjestelmat

Meriteiden sdannot, Il osasto Alusten toiminta nakyvyyden ollessa rajoitettu

19 saanto Alusten toiminta ndkyvyyden ollessa rajoitettu
19 saanto

a) Tata sdantda sovelletaan aluksiin, jotka eivat ole toistensa nékyvissa navigoidessaan
alueella, jolla ndkyvyys on rajoitettu, tai sen laheisyydessa.

b) Jokaisen aluksen on kuljettava vallitsevaan tilanteeseen ja rajoitetusta nékyvyydesta
johtuviin olosuhteisiin soveltuvalla turvallisella nopeudella. Konealuksen koneiden on ol-
tava valittdmasti ohjailuvalmiina.

KRISTINA REGINA eteni normaalivauhdilla ja PIONEER hidasti hieman teknisen on-
gelman takia.

c¢) Jokaisen aluksen on kiinnitettava asianmukaista huomiota vallitsevaan tilanteeseen ja
rajoitetusta nakyvyydesta johtuviin olosuhteisiin noudattaessaan tdman osan | osaston
saantoja.

Kummallakaan aluksella ei paallikkda kutsuttu sillalle, vaikka nakyvyys oli huono. KRIS-
TINA REGINAN reittisuunnitelmassa mainitaan, ettd paallikkd pitda herattaa ja kutsua
sillalle nékyvyyden heikentyessa.

PIONEER:Illa ei ollut tahystajaa sillalla, vahtimies oli ruorissa.
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d) Aluksen, joka ainoastaan tutkan avulla toteaa toisen aluksen, on arvioitava, onko lahi-
tilanne kehittymassé ja/tai onko yhteentdrmaamisen vaara olemassa. Milloin nain on,
aluksen on ryhdyttava vaistétoimenpiteisiin hyvissa ajoin ja, jos tama toimenpide on
suunnanmuutos, on mikali mahdollista valtettava:

1) suunnanmuutosta vasemmalle poikkiviivan keulan puolella olevan aluksen takia, lu-
kuun ottamatta ohitettavaa alusta;

2) suunnanmuutosta poikkiviivan kohdalla tai sen perén puolella olevaa alusta kohti.

Kertomansa mukaan KRISTINA REGINA vahtipaallikké seurasi lahestyva kaikutieta ja
totesi ettd sen sivutusetéisyys tulee olemaan 0,6—0,7 mpk. Aaltovalkkeen vuoksi tutka-
maalia ei voitu pitdd ARPA-seurannassa. Tutkamaalin ollessa noin 1,5 mpk etaisyydella
sen todettiin muuttavaan suunta vasemmalle ja suuntima kohteeseen muuttui siten, etta
tutkamaali tulisi menemaan keulan editse aiheuttamatta térmaysvaaraa. Arvioitu ohi-
tusetaisyys ei sisaltanyt turvamarginaalia. Keulan edesta viistosti ohittavan aluksen lahin
ohitusetaisyys jaisi hyvin pieneksi. Vahtipaallikké ei varmistanut epavarmuustilaksi
muuttunutta tilannetta vauhtia hidastamalla, kuten meriteiden saantéjen mukaan olisi tul-
lut tehdd. Kun edessa olleen aluksen tullessa nakyviin keulan edesséa, vahtipaallikko
kertomansa mukaan vaisti vasemmalle. Vasemmalle siksi, etta oikealle kd&nnettdessa
olisi ollut todennakoista tormété havaittuun alukseen.

Tutkijat eivat pida uskottavana, etta vahtipaallikkd olisi pystynyt heti aluksen kulku- ja
merkkivalot nahtydan hahmottamaan, ettd kyseessa on hinaus.

PIONEERIn vahtipaallikkd ei missdén vaiheessa nahnyt KRISTINA REGINAa tutkassa
ennen kuin se tuli visuaalisesti ndkyviin noin 70 astetta oikealla, etdisyyden ollessa noin
100 m. KRISTINA REGINA ja alueella olleet muut alukset, WORLD SPIRIT, KING
DARWIN ja ELISABETH antoivat hyvan tutkakaiun.™® Se, ettd PIONEERIn vahtipaallikko
ei nahnyt tutkalla KRISTINA REGINAnN kaikua on johtunut joko tutkan huonosta saadés-
ta tai siita ettd han ei seurannut tutkakuvaa lainkaan.

e) Ellei ole todettu, ettei yhteentdrmaémisen vaaraa ole olemassa, on jokaisen aluksen,
joka kuulee toisen aluksen sumumerkin ilmeisesti poikkiviivansa keulan puolelta tai joka
ei voi valttaa lahitilannetta poikkiviivansa keulan puolella olevan aluksen kanssa, vahen-
nettava nopeutensa vahimpaan mahdolliseen, jolla se voi pitdd suuntansa. Jos on valt-
taméatonta, aluksen on pysahdyttdva kokonaan ja joka tapauksessa navigoitava &arim-
maisen varovasti, kunnes yhteentdrméaémisen vaara on ohi.

KRISTINA REGINAn sumumerkkiantolaite oli toimintakunnossa ja kaytossa tapahtuma-
hetkella mutta PIONEERIn sumumerkkiantolaite oli epdkunnossa. PIONEERIn vahti-
paallikko ja tahystaja eivat kuulleet KRISTINA REGINAn antama sumumerkkié. llmeista
on, ettd PIONEERIn ohjaamon ovet ovat olleet kiinni ja kuulovartiota ei ole pidetty.

19 \warnemunde VTS-keskuksen kuvat.
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2.2 Alusten lahestyminen ennen yhteentérmaysta

KRISTINA REGINANn muuttaessa kurssin T 67-68 poijun kohdalla suunnalle 090° ol
PIONEER minuutin myéhemmin omassa k&énndspisteessaan 54° 26,1'N ja 11°57,7'E
ja muutti suuntaansa kurssille 200°.

Molemmat alukset muuttivat suuntaansa kohti yhteentérmayspaikkaa lahes samanaikai-
sesti. KRISTINA REGINAN merionnettomuusilmoituksessa antama etaisyys tutkamaa-
liin k&&nnoksen jalkeen tasmaa PIONEERIN antamaan kdanndspaikkaan.
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Kuva 11  Alusten lahestyminen ennen yhteentérmaysta.

PIONEERIn vahtipdallikon mukaan uusi kurssi oli 200° kdannospisteen jalkeen ja vauhti
hiliennettiin kolme minuuttia myéhemmin 3,4 solmuun johtuen hinauskdyden kiinnityk-
sen korjaamisesta. PIONEERIn vahtipaallikbn mukaan tutkassa ei nakynyt yhtaan tut-
kamaalia, jotka olisivat tulleet vastaan kuin hinausyhdistelma k&aantyi kohti Wismarin
vaylaa lounaaseen. Tutka oli Head up -tutka ja kaytdssa oli 8 mpk:n skaala. KRISTINA
REGINA oli tallgin noin 6,5 mpk PIONEERista.

Hinausyhdistelmé&n kulkema suunta pohjan suhteen k&aannospisteesta yhteentérmays-
paikkaan oli 225°. Tama johtui sorrosta ja késiohjailusta ja todellinen vauhti oli 5,4 sol-
mua. Nain ollen sorto oli 2,7 solmua suuntaan 259°.

KRISTINA REGINAn mukaan tutkakaikua seurattiin. Se tuli vastakkaisella kurssilla niin,
etta sivutusetdisyys tulisi olemaan noin 0,6—0,7 mpk. Mikali alukset pitivat edella maini-
tut kurssit ja nopeudet niin PIONEER oli 0,6 mpk sivutusetéisyydella noin 10 minuutin
jalkeen molempien aluksien kdanndspisteesta, eli matkan puolessa valisséd yhteentor-
mayspisteeseen. kts. kuva 11.

Seuraavassa esitetdan eri lahteistd saadut tallenteet, joista voidaan tarkastella alusten
likkeitd. Ensimmainen kuva on KRONPRINS FREDERIKin VDR:n tallentama tutkakuva
noin 8 minuuttia ennen yhteentérmaysta.
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Kuva 12. PIONEERIn (13 )ja KRISTINA REGINAN (15) kulkusuuntaa kuvaavat vekto-
rit kohtaavat, vektorin pituus 10 minuuttia. PIONEER ja proomu CARRIER 5
antavat yhden kaiun.
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Kuva 14. Warnemunde VTS tutka/AlS nékyma lahes samalta ajanhetkeltda. Proomu-
yhdistelma ei anna tutkakaikua. KRONPRINS FREDERIK ympyrdity punai-
sella renkaalla.

KRISTINA REGINAn merionnettomuusilmoituksen mukaan PIONEER kaansi vasem-
malle sen ollessa 1,5 mpk etéisyydella KRISTINA REGINAsta. Alukset pitivat edella
mainitut kurssit ja nopeutensa ja PIONEER oli 1,5 mpk etéisyydella KRISTINA REGI-
NAsta kun aikaa oli ainoastaan 5 minuuttia yhteentérmayspisteeseen. PIONEERILLA oli
0,4 mpk yhteentérmayspisteeseen ja KRISTINA REGINAlla 1,2 mpk.
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Kuva 15. Yhteentérmdays tapahtuu, alusten kaiut yhdesséa keskella nayton alareunas-
sa.

2.3 AIS, Tutkamaalit, VTS
VHF - AIS

Kiintedn valvonnan sekd muiden alusten maalien havaitsemisetaisyydet tutkalla ja AlS-
laitteella perustuvat mm. radiohorisonttiin. Sekéd VHF- etté tutkaldhete ovat suoraviivai-
sesti antennista sateilevia, jolloin niiden nimelliset radiohorisonttitdisyydet ovat suuresti
riippuvaisia antennien asennuskorkeudesta.

Aallonpituutensa vuoksi (~2 m) VHF-lahetteet eivat rajoitu sateista, sumusta tai meren-
kaynnistad johtuvasta aaltovalkkeestd. Tasta johtuen AlS-laitteella varustetun aluksen
tunnistaminen seka sen paikkatietojen ja liiketekijdiden vastaanotto on normaaliolosuh-
teissa mahdollista tutkailmaisua paljon aiemmin. AlS-ilmaisu ei ole riippuvainen laitteen
asennusalustan koosta taikka heijastusominaisuuksista kuten tutkailmaisu eiké rajoitettu
ilmankehan muutoksista seka aallokosta.

AIS -laite tulee olla aluksella, jonka brutto on suurempi kuin 300. Vaatimus ei kuitenkaan
koske proomuyhdistelmaa, ainoastaan alusta. Kun hinaajan brutto on alle 300, ei yhdis-
telmaa tarvitse varustaa AlS-laitteella, vaikka koko olisi kymmenkertainen. Saadosta
luotaessa on tapahtunut lapsus. Ei ollut tiedossa, etté tallaiset yhdistelmat saattavat olla
huonoja tutkamaaleja.
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Tutkamaalit

Huolimatta suuresta yhdistelméapituudesta ei perinteinen hinaajaproomuyhdistelma ole
valttamatta hyva tutkamaali paitsi kohtisuoraan sivulta mitattaessa. Hinaaja muodostaa
runko-, kansi- ja mastorakenteillaan tutkalle soppimaisia heijastuspintoja, kun taas ras-
kaassa lastissa oleva syvélla uiva proomu puutavaralasteineen ei valttdmatta ole koko
merenpinnan paallisiltd ominaisuuksiltaan heijastava. Proomun runkorakenne soppi-
maisine muotoineen voisi olla hyvakin heijastuspinta, mutta jo suhteellisen matala aal-
lokko sekoittaa paluukaiut aaltovalkkeen joukkoon. Kansitason ylapuolelle lastattu puu-
tavara ei markanakaan edusta sdhkdémagneettiselle sateilylle samanlaista heijastuspin-
taa kuin aluksen metallirunko.

Yleisesti ottaen sddolosuhteet olivat normaalit lukuun ottamatta sumua, joka muodosti
paikoittain erittéin tiheitd sumurintamia aiheuttaen alueella alusten X- Band -tutkille vai-
keuksia havaita maaleja sumun ja aallokon aiheuttaman vélkkeen joukosta.

Hyodtymaalista saatavan tutkailmaisun todennadkéisyyteen ja hyvyyteen normaalioloissa
vaikuttavat:

- etaisyys maaliin,
- lahetteen toistotaajuus (mitta-alue),
- maalin koko ja heijastuvuus,

- tutkan lahetysteho ja aallonpituus,
- vaimennukset ilmakehéssa.

Havaitsemista rajoittavia tekijoitd ovat vuodenajan ja sdaolosuhteiden aiheuttamat:

- aallokko,

- kiintoja&, sen reunat ja ahtaumat,
- lumisade,

- sumu,

- vesisade,

- voimakas tuuli sateiden kanssa.

Sateet ja voimakas sumu vaikuttavat kaksitahoisesti; lahetettéd/vastaanottosignaalia
vaimentavasti ja heijastuvuuden kautta. Aallokko ja jaa vaikuttavat ilmaisun hyvyyteen
merenpinnasta heijastuvien paluukaikujen kautta.

Sateen/sumun tihentymista seka veden molekyyliresonanssista aiheutuvat paluukaiut
ovat heijastusominaisuuksiltaan erittéain hyva "materiaali” ja taten tutkassa hyvin nékyva
maalipinta. Sade- ja aaltovalkkeen vaikutus on suurempi pienemmilla aallonpituuksilla,
josta johtuen X-alueen (3-cm) tutka on herkempi ja vastaavasti S-alueen tutka valketta
sietdvampi huonoissa saa- ja keliolosuhteissa.

PIONEERIn tutka oli pienehké Furuno X -band -tutka ja KRISTINA REGINAIlla Raytheon
Pathfinder M34- tutka, jota kaytettiin X-band -alueella onnettomuuden aikana.

25



C1/2007M

M/S KRISTINA REGINA ja proomu CARRIER 5, yhteentérmays Tanskan aluevesilla
Kadetrendenissé 29.5.2007

2.4
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Aaltovalkkeen vaikutus on suurimmillaan l&hietaisyydellda 2—3 mailiin saakka. Alueella,
josta normaaliolosuhteissa jo pimedlla ollaan erittéin kiinnostuneita puhumattakaan sa-
teesta/sumusta samanaikaisen aallokon kanssa.

Viimeiset 10 minuuttia ennen yhteentérmaysté olivat molempien alusten tutkahavainto-
jen kannalta kriittiset. KRISTINA REGINAN tutkahavaintoja ei aaltovalkkeen/muiden héai-
rididen vuoksi voinut panna ARPA -seurantaan.

Perinteisen merenkulkututkan kiertokeilaavan antennin aukenemiskulma (pysty-) on
suuri mahdollistaen lahetyksen ja paluukaikujen vastaanoton myds keinunnassa ja jys-
kinnassa. Antennin pysty- ja vaakakulmat yhdessa lahetyspulssin kanssa vaikuttavat
kaikutilavuuteen ja taten huonoissa keliolosuhteissa siihen, miten paljon hyétymaalien
havaitsemista hairitsevia paluukaikuja vastaanotetaan.

Mitta-alueen valinnat vaikuttavat tutkan lahetyspulssin pituuteen ja pulssitehoon siten,
ettd lahialueilla (< 3 mpk) on kaytdssa lyhin ldhetyspulssi yhdessa korkeimman toisto-
taajuuden kanssa. Téalla valinnalla saadaan kasitellyksi mahdollisimman usea lahetys-
/paluupulssi aikayksikdssa antennin vaakakeilan leveydella. Vastaavasti my0s etaisyy-
den erottelukyky ja tarkkuus ovat parhaimmillaan lyhyimmalla pulssilla.

Tutkakuvan hyvyyteen ja luettavuuteen edella mainittujen huonontavien olosuhteiden li-
saksi vaikuttaa tutkan kaytto ja erittdain vahvasti kayttajan tekemat saadot ja asetukset
eri olosuhteissa ja mitta-alueilla.

VDR

VDR-laitteen edustaja kavi aluksella lataamassa PSU -purkilta taydellisen tallenteen
alas MBB-tietokoneelle. Purkuohjelmalla Raw2ToLog.exe hdn sai mm. seuraavia tiedos-
toja nakyviin:

e Parametritiedostot 20061212 120351 145.PAR - 20061216 _030000_781.PAR

» Konfaustiedostot 20061212_130000_990.CFG - 20061216_030000_781.PAR

e Tutkakuvatiedostot 20060916 170747 _695.RO0O -
20061216_030000_921.ROO

Tiedostoista ilmenee, ettd padohjelma VDR.EXE on lopettanut tallentamisen 16.12.2006
noin klo (UTC) 3:00. Tahan kellonaikaan jarjestelméan pitaisi tehda automaattinen uudel-
leenkaynnistys. Uudelleenkaynnistys tarkoittaa, ettda VDR.EXE ja siihen liittyvat DLL-,
EXE- ja ActiveX -komponentit kaynnistetddn uudelleen ja varmistetaan tietokoneen
muistin optimaalinen kaytto.

Ongelmana KRISTINA REGINAnNn kohdalla oli, etta sillalla ei ollut muuta naytt6a, kuin
Kongsbergin LOS - paneeli. Taméa paneeli antaa kayttajalle virheilmoitukset jarjestelman
vioista ja ne ovat Kkuitattavissa hyvinkin nopeasti. Kyseinen paneeli on vaikeaselkoinen
satunnaiselle kayttajalle.
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Erillisella tietokoneella olisi mahdollista seurata VDR:n paaohjelma VDR. EXE ja sen
kautta jarjestelman tilaa. KRISTINA REGINAIlla tdma vaihtoehto ei ollut kaytossa.

VDR-laitteen replay-toiminto on aluksella hyddyllinen mm. laheltapiti -tilanteiden ja vai-
keiden vaylaosien harjoitteluun. Objektiivinen tapahtumatieto — mukaan lukien aanital-
lenteet — on tutkijoiden ja operaattorin kannalta erityisen arvokasta kun pyritddn ymmar-
tamaan tapahtumien kulkua, identifioimaan operatiivisia ongelmia ja toimijoiden kayttay-
tymista.

Onnettomuuden tutkintaa hidasti se, etta tapahtumatietoja jouduttin hakemaan muilta
aluksilta.

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

KRISTINA REGINAlla yhteentérmayksen jalkeen aluksella aloitettiin vauriotarkastukset
ja samaan aikaan aloitettiin yhteydenpito muihin osapuoliin ja meripelastuskeskukseen.
Aluksella olleille matkustajille tiedotettiin aktiivisesti ja alempien hyttikerrosten matkusta-
jat siirrettiin ylemmille kansille. Matkustajat antoivat aluksen henkildkunnalle kiitettavan
arvosanan tiedottamisesta ja toiminnasta.

PIONEERIlta ilmoitettiin tapahtumasta VHF:Ila ja alus jai paikalleen odottamaan pelas-
tusaluksia. Luvan saatuaan hinausyhdistelma jatkoi Wismariin. Paikalle tulleen suoma-
laisen aluksen paallikké kuvaili radioliikennetta rauhalliseksi ja asialliseksi.
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JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

Olosuhteet olivat 3 cm tutkalle huonot. Proomu ui syvalla, lastina oli marka puulasti ja
aaltovalketta oli paljon. Edella mainitut osatekijat aiheuttivat sen, ettéa hinausyhdistelméan
antama kaiku jai heikoksi ja pitkaksi ajaksi kokonaan nakyméattémiin. My6s sumu vaikutti
tutkakaikuun lahetetta ja vastaanottosignaalia vaimentavasti.

KRISTINA REGINANn nopeutta ei hiljennetty, kuten meriteiden saannot edellyttavat.
Paallikkda ei kutsuttu sillalle nékyvyyden heikennyttya.

PIONEERIn navigointilaitteet eivét olleet kaikilta osin kunnossa. Komentosillan miehitys
oli puutteellinen ja sumumerkinantolaite seka toinen tutka olivat rikki. Aluksen tarkastus-
historia osoittaa turvallisuusjohtamisjarjestelman olemattomuuden.

KRISTINA REGINANn VDR-laite oli ollut toimimatta puoli vuotta. Laitetta ei mainita Pre-
sail-tarkastuslistassa.

Hinaajayhdistelméssa ei ollut AIS -laitetta. Mikali sellainen olisi ollut, KRISTINA REGI-
NAnN ja muiden alusten olisi ollut helppo havaita hinaajayhdistelma ja sen liiketila. KRIS-
TINA REGINAN AIS -nayttd on aivan tutkan néytdn vieressa.

Port State Control -jarjestelma ei kykene pysyvasti saattamaan kaikkia aluksia kunnol-

taan ja miehistdn patevyyden osalta sdadosten edellyttamalle tasolle. Toistuvasti tehdyt
pysaytykset eivéat saa alusten kuntoa ja miehistdjen patevyyttéa vaadittavalle tasolle. Té-
man osoittaa PIONEERIn tarkastushistoria ennen onnettomuutta ja vuoden 2007 ajalta.
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C1/2007M

M/S KRISTINA REGINA ja proomu CARRIER 5, yhteentdrmays Tanskan aluevesilla
Kadetrendenissé 29.5.2007

SUOSITUKSET

Onnettomuus osoittaa, ettda isokaan proomu ei valttdAmatta anna hyvélaatuista tutka-
kaikua. Proomuyhdistelmda, proomu ja hinaaja, muodostavat kooltaan yli 300 bruton ko-
konaisuuden, jolta ei nykyisin edellytd AlS-laitteen asennusta. AIS vaatimuksen kayt-
téonotossa on sattunut lapsus, joka tulisi korjata. Tutkijat suosittelevat, etta

1) Merenkulkulaitos ryhtyy toimenpiteisiin, joilla AlIS- vaatimus tulisi koskemaan kaik-
kia alusyhdistelmia yli 300 brutto.

Helsingissa 3.9.2008

RN

Micael Vuorio Risto Repo
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4 . 1354/335/2008
Merenkulkulaitos MMk 49/2008
Meriturvallisuus 11.6.2008 SAAPUNUT

13 '06"@2008
Onnettomuustutkintakeskus 28 / 5M
Risto Repo ’

Sornaisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Lausuntopyynténne 15.5.2008, 226/5M

MS KRISTINA REGINA,
YHTEENTORMAYS TANSKAN ALUEVESILLA

Olette l8hettdneet kommentteja varten luonnoksen tutkintaselos-
tuksesta C 1/2007M, M/S KRISTINA REGINA ja proomu CARRIER 5,
yhteentdrmdéys Tanskan aluevesilld Kadetrendenissd 29.5.2007.
Meriturvallisuus-toiminto on tutustunut luonnokseen ja toteaa, etté
tutkinta on suoritettu huolellisesti ja johtopa&tékset ovat johdon-
mukaisia. :

Merenkulkulaitoksen Meriturvallisuus-toiminto lausuu kuitenkin asiasta
seuraavaa:

1. AlS-laitteen sovellutusvaatimukset padatetddn kansainvélisesti
IMO:ssa, jossa joidenkin valticiden rajalliset voimavarat usein
estévat uusien laitteiden sovellutusalan viemists pieniin aluksiin.
Merenkulkulaitos voi soveltaa sdant6ja omiin kansallisiin aluksiin
tiukemmin, jos ndkee siihen syytd. Muiden lippujen alla purjehtiviin
aluksiin gmme voi vaikuttaa.

2. Ainoa sdannosto, jota sovelletaan alusyhdistelmiin, on COLREG.

Merenkulkulaitoksen Meriturvallisuus-toiminto ei nde syyta lausua
asiasta enempaa. .
Pﬁ%

Merenkulunylitarkastaja r

Vt. Meriturvallisuusjohtaja

Merenkulkulaitos
PL 171, 00181 Helsinki, Puh, 020 4481, Faksi 020 448 4355, www.fma.fi
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TrygVesI:a‘0

Accident Investigation Board Finland
Sérnaisten rantatie )
FIN -00580 HELSINKI

FINLAND

Your ref: C 1/2007 M

Dear Sirs,

o

Re. Investigation Report regarding collision between KRISTINA REGINA and barge CARRIER
5

We hereby wish to make the following preliminary comments on the draft Investigation Report dated 15
May 2008,

1. A maritime inquiry has been held at the Maritime Court of Helsinki which remains confidential, and a
Maritime Accident Report seems to have been filed by Kristina Regina, which is however hot attached to

the draft Investigation Report. Therefore we do not have a complete picture of the accounts given by the
parties concerned.

2. However, to the best of our understanding, the following scenario appears.

On board Kristina Regina the watch officer noticed a radar echo broceeding west in a true bearing of about
85 degrees, at a distance of 6,5 miles. It was assumed that the object would pass Kristina Regina at a
distance of about 0,6-- 0,7 mile. Kristina Regina was proceeding at a speed slightly in excess of 14 knots.

Despite this observation, the watch officer did not follow the object, although the ARPA-function of the
radar was operational at this distance.

Not until the echo was at a distance of 1,5 miles from Kristina Regina, and only five minutes before the
collision occurred, it was noted that the object turned to port. Also after this second observation Kristina
Regina maintained her speed.

According to the statement rendered by the chief officer of Pioneer, and the electronic chart, Pioneer
proceeded on a course of 265 degrees until 00,35 hrs (when consideration has been taken to the different
time-zone settings), when the course was altered to 200 degrees. Accordingly Pioneer altered course to
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Trquesta(‘ )

port approximately 25 minutes before the collision occurred, and at a distance from Kristina Regina of at
least 6,5 miles.

In the light of the foregoing, it would be desirable with a clarification of the remarks made on page 27,
third paragraph from the top, in the draft Investigation Report.

3. Since many years huge quantities of wood products are carried on barges pulled by tugs from the
Baltic States and Russia to ports in Sweden and Germany. This is well known by seafarers in the relevant

waters, and so is the fact that a barge may give weak radar echoes, in particular when proceeding in dense
fog.

We should be most obliged for obtaining copies of the comments provided by the other parties concerned,
as well as the Maritime Accident Report filed by Kristina Regina.

Yours sincerely,

Anders Hellman
Area Manager Sweden
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