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Tutkintaselostus

C 3/2005 M

M/S TRANSLANDIA, tormays laituriin Tallinnan satamassa
31.8.2005

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Suomalainen ro-ro -matkustaja-alus TRANSLANDIA oli aikataulun mukaisella matkallaan Helsin-
gista Tallinnan satamaan ja aloittamassa satamamanéveerausta laituriin nro 3 kiinnittymista var-
ten. Alus kaannettiin satama-altaassa ympari omin konein ja paallikko aloitti perayttamisen laitu-
riin komentosillan vasemmalta siiveltd. Han siirtyi oikeanpuoleisen siiven ohjauspaikalle jattaen
molemmat potkurit peruutusasentoon potkurien nousuilla nelja. Oikeanpuoleisella ohjauspaikalla
paallikkd aloitti ohjailun potkureiden nousukahvoja saadellen, mutta oli unohtanut painaa ohjaus-
komennon kutsunappulasta. Alus jatkoi neljan solmun peravauhdilla kohti satama-altaan pohjuk-
kaa. Pohjoisluoteinen tuuli sorti aluksen keulaa oikealle ja alus painui satama-altaan vasemman
puoleisessa laiturissa kiinnittyneena olleen SUPERSEACAT THREE aluksen kylkeen ja siitd sa-
tama-altaan pojukassa olevaan lastausramppiin. Seka aluksen peran lastausramppi etta laituri
karsivat suuria vahinkoja. SUPERSEACAT THREEN oikeanpuoleiseen kylkeen tuli painaumia,
mutta se sailyi merikelpoisena.

Onnettomuuden valittomana syyna oli aluksen komentosillan ohjausjarjestely, joka ei ollut ergo-
nominen. Kayttaja ei saa selkeda havaintoa siitd, milla ohjauspaikalla komennot ovat aktivoituina.
Todennakdisend merkittavana taustatekijana oli paallikon keskimaaraista alhaisempi psykofyysi-
nen vireystila. TAma johtui osaltaan kaytossa olleista tytaikajarjestelyista, jotka olivat seurausta
aluksen aikataulujen tiukkuudesta.

Varustamo on onnettomuuden jalkeen ohjeistanut uudelleen aluksen turvallisuustoimintajarjes-
telmaa (SMS) laiturointitoimien osalta, mutta ei ole katsonut tarpeelliseksi muuttaa ohjailukahvo-
jen toimintaa sellaiseksi, etta nyt sattuneet lipsahdukset olisivat mahdottomia.
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SAMMANDRAG

M/S TRANSLANDIA, KOLLISION MOT KAJEN | TALLINNS HAMN 31.8.2005

Det finlandska ro-ro-passagerarfartyget TRANSLANDIA holl under en tidtabellsenlig resa pa att
inleda hamnmandvrering for att angora kaj nr 3. Fartyget vande i hamnbassangen fér egen ma-
skin och befalhavaren var pa kommandobryggans babord sidans bryggvinge da han inledde
backningen mot kajen. Han lamnade bada propellrar i backlage, propellerstigning 4, och forflytta-
de sig till styrplatsen pa styrbord sidans bryggvinge. Befalhavaren borjade mandvreringen pa
den hogra styrplatsen med att justera spakarna for propellerstigning, men hade glomt att trycka
pa den knapp som aktiverar styrningen. Fartyget fortsatte med fyra knops backhastighet mot den
inre delen av hamnbassangen. Den nordnordvastliga vinden pressade fartygets fér mot hoger
och fartyget trycktes mot sidan av fartyget SUPERSEACAT THREE, som lag fortojd vid den
vanstra kajen i hamnbassangen, och vidare mot en lastramp i den inre delen av hamnbasséngen.
Bade lastrampen i fartygets akter och kajen fick stora skador. SUPERSEACAT THREE blev in-
tryckt i héger sida, men forblev sjodugligt.

Den direkta orsaken till olyckan var fartygets oergonomiska styrarrangemang som inte ger an-
vandaren en tydlig indikering om vid vilken styrplats kommandona &r aktiverade. En bakgrunds-
faktor, som sannolikt var betydande, var befalhavarens psykofysiska vakenhet som lag under det
genomsnittliga. Detta kunde aterféras pa de arbetstidsarrangemang som var i bruk, vilka i sin tur
var en foljd av fartygets snava tidtabell.

Efter olyckan har rederiet gett nya anvisningar for fartygets sékerhetssytem (SMS, Safety Mana-
gement System) angaende kajmandvrar, men har inte ansett det nodvandigt att A&ndra mandver-
spakarnas funktion pa ett satt som skulle omagjliggora de nu intraffade misstagen.
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SUMMARY

M/S TRANSLANDIA, COLLISION WITH A QUAY IN THE PORT OF TALLINN ON
31.8.2005

The Finnish ro-ro passenger vessel TRANSLANDIA was on her way from Helsinki to Tallinn’s
harbour and starting the manoeuvring for berthing to the pier number 3. The vessel was turned
around in the basin with own engines and the Master on the port wing began to reverse the ves-
sel towards the pier. He moved to the starboard wing’s manoeuvring place and left both propel-
lers to the reverse position with the propeller pitch adjusted to four astern. On the starboards ma-
noeuvre place he began the manoeuvring by adjusting the propeller pitch controls, but he forgot
to activate the “command here” button. The vessel continued reversing towards the basin’s bot-
tom with a speed of four knots. The bow of the vessel drifted to starboard because of north-west
wind and the vessel drifted against the broadside of the SUPERSEACAT THREE, which was
moored to the portside pier of the basin. Thereafter the vessel collided with the loading ramp of
the quay. Both the vessel's stern ramp and the pier got significant damages. SUPERSEACAT
THREE got dents to her starboard plating but she remained seaworthy.

The direct cause of the accident was the unergonomic arrangement of the manoeuvring devices
on the bridge. The user does not get clear observations in which manoeuvring place the com-
mand is activated. The probable consequential background factor was the Master’s psychophysi-
cal alertness, which was below average partly due to the working time arrangements, which were
consequence of the tight time table.

After the accident the owner has made new rules to the Safety Management System (SMS) for

the berthing, but has not considered necessary to change the manoeuvring controls so that this
kind of lapses could be prevented in the future.
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Kuva 1. M/S TRANSLANDIA.

ALKUSANAT

M/S TRANSLANDIA on melko idkéas ro-ro -matkustaja-alus, joka on elinkaarensa aikana vaihta-
nut monesti likennealuetta ja nimed. Nykyisen nimensa se sai kesalla 2004 kun rederiaktiebola-
get Ecker6 osti sen ja asetti Helsingin ja Tallinnan véliseen liikenteeseen.

Tallinnan satamassa sattuneen satamamandédverin epaonnistumisen seurauksena sattunut laitu-
riin tdrmays aiheutti aluksen liikennéinnin pysahtymisen usean viikon ajaksi. Onnettomuustutkin-
takeskus sai tiedon onnettomuudesta Eestin merenkulkuviranomaisilta, jotka tekivat alkuselvitte-
lyn tapahtumassa. Onnettomuustutkintakeskus teki asiassa tutkintapaatoksen, jolla tutkijaksi
maarattiin erikoistutkija, merikapteeni Risto Repo Onnettomuustutkintakeskuksesta. Tutkinnan
asiantuntijana on ollut Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, psykologi, liikennelentaja Mat-
ti Sorsa. Eestin merenkulkuviranomaisen edustajana tutkinnassa on ollut merikapteeni Peep
Kaurla.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin kommenttikierrokselle asianomaisille. Kommentit on otettu
huomioon tutkintaselostusta viimeisteltaessa.

VII
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

11 Alus

111 Yleistiedot

Nimi M/S Translandia, ex Transparaden (2004), ex Rosebay
(1997), ex Eurocruiser (1997), ex Eurostar (1997), ex
Rosebay(1976)

Kotipaikka Ecker6

Tunnuskirjaimet OJJR

IMO numero 7429229

Laji Ro-ro matkustaja-alus

Kansallisuus Suomi

Rakennusvuosi ja paikka 1976 /Hampuri, Saksa

Suurin pituus 135,75 m

Perpentikkelipituus 119,93 m

Leveys 21,7 m

Syvays 57m

Deadweight 4113 ton

Brutto 13867

Netto 4161

Koneteho 9311 kW

Nopeus 19,0 solmua

Luokituslaitos Bureau Veritas

1.1.2 Miehitys

Miehitystodistus, joka oli myonnetty 11.5.2004, edellytti 13 hengen miehitysta. Miehitys
taytti tAman vaatimuksen.
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Ohjaamo ja sen laitteet

Alus oli Idhes 30 vuoden ikainen. Komentosillan lay-out on syntyhetkensa mukainen. Sil-
lalle on ajan kuluessa tullut jonkin verran liséa laitteita. Tallaisia ovat mm. uudet tutkat ja
elektronisen kartan naytét sekd matkatietojen tallennuslaitteisto (VDR). Elektronisilla
karttanaytdilla voidaan esittdé aluksen reaaliaikainen sijainti alussymbolilla ja aluksen tu-
leva dynaaminen tila, asetetun ajan (esim. 2min.) kuluttua vastaavanlaisella symbolilla.
(kts kuva 2) Mydhemmin tasséd selostuksessa liiketilaa ennakoivasta symbolista kayte-
tédén sanaa prediktori.

Kuva 2. Prediktori elektronisen kartan naytolla. Asetettuna aikana 1 min.

Tutkitun onnettomuuden kannalta tarkeimmat laitteet ovat aluksen kolmessa ohjauspai-
kassa olevat hallintalaitteet ja naytdt. Kuvassa 3 keskella pystyssa 0-asennossa ovat
potkureiden nousukulman saatéa varten kahvat. Samoissa yksikdissa on toisessa paas-
sa lyhyemmat, koneiden kierroslukua sdatelevat kahvat. Koska aluksella oli kaytantona
sdilyttaa koneissa vakiokierrosluku, kierroslukukahvoihin ei tavallisesti mandveerauksis-
sa puututtu. Oikealla laidalla viistossa oleva kahva on keulapotkurin kasittelya varten.
Keulapotkurin tehoa sdadetaan kahvan etupuolella olevilla painonapeilla. Mustassa oh-
jauspulpetissa olevat mittarit nayttavat potkureiden nousukulmat ja koneiden kierroslu-
vut. Vihrealla painonapilla vasemmalla paékoneiden ja potkurien hallinta siirretdén ky-
seiselle ohjauspaikalle. Komentosillan vasemmalla siivella oleva ohjauspaikka on ku-
vassa 3 olevan paikan olevan kanssa identtinen, mutta komentosillan sisélla oleva ohja-
uspulpetti on painonapeiltaan erilainen.
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115

Ohjailun siirto ohjauspaikalta toiselle tapahtuu kéasikirjan mukaan® mainittua vihreaa pai-
nonappia painamalla sen jalkeen kun potkurien nousukulmien ohjauskahvat on asetettu
samaan asentoon kuin silla ohjauspaikalla, jossa ohjailu aiemmin oli. Se, etta siirto on
tapahtunut, ilmaistaan painonapissa olevalla valolla, joka péivaolosuhteissa nakyy hei-
kosti. Muita nayttéja ohjailun siirtymisesta kyseiselle ohjailupaikalle ei ole, vain valo
command -painonapissa.

NN B

i
g 1

4

Kuva 3. Nuoli osoittaa command-painonapin.

Koneisto ja konehuone

Propulsiokoneistona aluksella on alkuperadiset MAN 6-52/55A paakoneet.

Muut jarjestelmat

Aluksella oli matkatietojen tallennusjarjestelma, (VDR, Voyage Data Recorder), jonka on
valmistanut Kelvin Hughes. Se taltioi mm. aluksen liiketilan, koneistojen kayton, tutka-
nayton ja sillalla tapahtuneet keskustelut ja halytykset. Tutkijoilla on ollut kaytéssaan
VDR-tallenteet onnettomuuden tapahtuman ajalta.

! MAN B&W Alpha Electric remote control system 4 15A2-01 page 1
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1.1.6

1.2

121

1.2.2

Lasti

Aluksen lastina oli rekka-autoja ja peravaunuja. matkustajina oli ainoastaan autonkuljet-
tajia.

Onnettomuustapahtuma

Onnettomuusmatka

Alus lahti Helsingista klo 20.15 normaalin aikataulun mukaiselle matkalle Tallinnaan,
jonne aikataulun mukainen tuloaika oli klo 23.30. Alus oli hieman alle tunnin aikataulus-
taan myodhassa. Merimatkan aikana ei tapahtunut mitdan poikkeavaa. Luotsi nousi aluk-
seen Tallinnan luotsipaikalla ja luotsaus satama-altaaseen sujui normaalisti. Paallikko oli
nukkumassa viela luotsin alukselle nousun aikana ja han tuli sillalle hieman ennen aal-
lonmurtajan ohitusta. Han otti ohjailun valittémasti sillalle tultuaan. Laiturointi oli tarkoitus
tapahtua Tallinnan sataman laituripaikkaan nro 3, joka oli korjauksen alaisena

Satama-altaan suulla paallikké kdéansi normaaliin tapaan aluksen 180 astetta ympari, jot-
ta alus voitaisi perayttaa laituripaikkaansa.

Sillalla oli paallikko, luotsi ja perdmies. Luotsin varsinainen tehtava oli paattynyt, mutta
han seurasi paallikon ja peramiehen toimia. Paallikkdé ohjasi alusta kdantamisen aikana
vasemman siiven ohjailupaikalta ja peramies seurasi tilannetta luotsin kanssa ohjaamon
sisalla.

Laiturointi

Kello 00.16 alus oli suunnalla 018 astetta ja sita alettiin perayttdmaan eteldaiseen suun-
taan. Kahden minuutin kuluttua todellinen liikesuunta oli 198 astetta ja nopeus 3,3 sol-
mua. Vasemman siiven ohjauspaikalla paallikkd asetti molempien potkureiden nousu-
kulmat asentoon 4 perdan pain (pitch 4 astern). Han siirtyi komentosillan lapi oikeanpuo-
leiselle siivelle aloittaakseen ohjailun sieltd. Siivelta toiselle siirtymisen aikana paallikko
kulki molempien elektronisten karttandyttdjen ohi. Nayttojen historian mukaan juuri tuol-
loin prediktori osoitti, etté kaikki nayttdd menevan normaaliin tapaan.

Kun paallikké aloitti ohjailun oikealla puolella, han ei painanut ohjauskomentojen siir-
tonappia, command, vaan aloitti ohjailutoimet jatkaakseen kohti laituripaikkaa. Noin puo-
lentoista minuutin kuluttua sillalla prediktori osoitti, etta aluksen pera tulee kdantymaan
vasemmalle.

Talloin luotsi kertomansa mukaan kehotti paallikkoa kayttamaan koneita eteenpéin. Sa-
moihin aikoihin perédkannella kiinnitykseen valmistautumassa ollut yliperamies ilmoitti
radiopuhelimella sillalle, ettéa aluksen pera lédhestyy vaarallisesti satama-altaan vasem-
man puoleisen laiturissa ollutta alusta SUPERSEACAT THREE.

Paallikkd havahtui huomaamaan, ettd hanella ei ollut todellisuudessa ollut ohjailu hal-
lussaan viimeisten parin minuutin aikana. Huolimatta yrityksistd kayttaa koneita eteen-
pain TRANSLANDIA osui ensin kyljittéin laiturissa olleen aluksen kanssa ja térmasi peré
edella laituriramppiin klo 00.19.35—-00.20.00.
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Kuva 4. Tilanne satamassa klo 00.18.33. TRANSLANDIA perayttamassa, prediktori
nayttaa tulevan térmayksen.

Kuva 5. Tilanne juuri ennen TRANSLANDIAN kosketusta SUPERSEACAT
THREE:N kanssa.

(&)
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Kuva 6. TRANSLANDIAN pera osunut laituriin.

Alus ei saanut vuotoja ja se ohjattiin heti alkuperaiselle laituripaikalle, jossa vahinkoja
selviteltiin ja lasti purettiin.

1.2.3  Tapahtumapaikka

Laituripaikka 3 oli korjauksen alaisena. Laiturirakenteita oltiin uusimassa ja sen vuoksi
laiturissa oli erilaisia raudoituksia, jotka aiheuttivat vaaran aluksen kylkilevytykselle. Ta-
man vuoksi alusta ei voinut perayttaa paikalleen aivan laiturin kylked pitkin.

| 5 .
Kuva 7. Laituripaikka 3.
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1.2.6

1.2.7

1.2.8

Saaolosuhteet

Eesti Meteoroloogia ja Hydroloogia Instituutin edellisend iltana klo 17.05 annetun saa-
tiedotuksen mukaan odotettavissa oli lansiluoteista tuulta 8—13 m/s. Saétila oli onnetto-
muuden aikana ennusteen mukainen. Aallonkorkeus Suomenlahdella oli alle metrin.

Henkildvahingot

Henkilévahinkoja ei sattunut.

Aluksen vahingot

Aluksen perdosa vaurioitui vedenpaalliselta osaltaan melko pahoin, mm. peré&portti jou-
duttiin osittain uusimaan. Alus jouduttiin telakoimaan ja se oli poissa liikkenteesta useita
viikkoja.

{14 RS TR T

sElind i
—

Kuva 8. Aluksen vaurioitunut peraramppi.

Muut vahingot

Laituripaikka rikkoontui. SUPERSEACAT THREE sai joitakin naarmuja kylkeensa.

Rekisterdintilaitteet

Aluksella oli matkatietojen tallennusjarjestelmé VDR, jonka tiedot tapahtuma-ajalta ovat
olleet tutkijoiden kaytossa.
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1.2.9

1.3

131

1.3.2

1.4

141

1.4.2

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Laituriin térmayksen jalkeen varmistuttiin, ettei alus ollut saanut vuotoja. Paallikkd ohjasi
aluksen valittémasti omalle laituripaikalleen ja autokannen lasti purettiin kun vaurioitunut
peraportti oli saatu avatuksi.

Pelastustoiminta

Halytystoiminta

Varsinaisia halytyksia ei tehty. Asianosaiset ilmoittivat omien organisaatioidensa kaytan-
t6éjen mukaan tapahtuneesta.

Matkustajien evakuointi

Matkustajat, rekka-autojen kuljettajat ajoivat autonsa pois lahes normaalisti aluksen
kiinnityttya laituripaikkaansa.

Tehdyt selvitykset

Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Tutkijat ovat kayneet aluksella seka telakka-aikana etta sen liikenteeseen paluun jal-
keen.

Aluksen historia ja tekniset tutkimukset

Aluksen historiaa on selvitetty erityisesti vuonna 1990 sattuneen Karilleajon jalkeisen te-
lakoinnin osalta. Tuolloin aluksen paakoneiden ohjausjarjestelméa uusittiin sellaiseksi
kuin se nykyisin on. Alus oli valmistunut vuonna 1976 TRANSGERMANIA-nimisena
saksalaisen varustamon liikkenteeseen. Jouluna 1990 se ajautui karille kovassa myrs-
kyssa luotsinottoyrityksessa Utdn lahella. Karilleajoa seurasi 4 kuukautta kestéanyt tela-
kointi Turun korjaustelakalla. Korjaustelakka on mydhemmin siirtynyt Naantaliin, eika
1991 tehdyista toista telakalla enda ole yksityiskohtaisia asiakirjoja. Telakoinnin yhtey-
dessa uusittiin mm. paakoneiden ohjailujarjestelma kayttokahvoineen. Telakalta saatiin
tieto, ettd muutostydn olisi tehnyt tanskalainen Nordic Offshore Electrics ApS Seaebysta.
Tutkijat pyysivat Tanskan merenkulkulaitoksen onnettomuustutkintayksikkda avusta-
maan muutostdiden tekijan loytamisessa. Tarkoituksena oli selvittaa, millaisten spesifi-
kaatioiden pohjalta asennusty6 tehtiin. Kavi ilmi, etta yritysta ei ole enda olemassa.

1970-luvulla valmistuneissa aluksissa oli tyypillista, ettd eri ohjauspaikkojen kaytttkah-
vat olivat yhteydessa toisiinsa mekaanisesti. Ketjuvalitteisina kahvat siirtyivat kaikilla oh-
jauspaikoilla yhtaaikaisesti. Kahvojen mekaaninen yhteys "kehityksen” my6td muuttui
vuosien varrella séhkohydrauliseksi 80-luvulla. Kahvojen yhtéaikainen siirtyminen olisi
edellyttdnyt uudessa mallissa servomoottorit. Niiden kalleuden vuoksi ne usein jatettiin
pois. Nain ilmeisesti kavi silloisella TRANSGERMANIAIla.
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Vuoden 1991 telakoinnin aikaan aluksen omistanut Poseidon Schiffahrts OHG Lyypekis-
td ei endd toimi itsendisena yrityksend. Tuolloin varustamossa toiminut saksalainen
mies muisti, ettd telakoinnissa ohjailujarjestelmien muutokset teki tanskalainen yritys.
Han ei kuitenkaan tiennyt, millaisin ja kenen asettamin spesifikaatioiden mukaan muu-
tokset tehtiin.

Tutkijat tekivat aluksella matkan Helsinki-Tallinna—Helsinki, jonka aikana paneuduttiin
aluksella noudatettaviin menettelytapoihin, tydaikoihin ja seurattiin aluksen laiturointia.
Ohjailujarjestelman toimintaa tutkittiin ja verrattiin sité laitevalmistajan kasikirjoihin (MAN
B&W Diesel A/S, Fredrikshavn, Tanska). Kavi ilmi, etté todellisuudessa ohjauksen voi
kutsua ohjauspaikalta toiselle, vaikka lapakulmien saatdkahvat eivéat olisikaan samassa
asennossa kuin edellisessé ohjauspaikassa olevat kahvat. Asia varmistui myéhemmin
tehdyssa puhelinkeskustelussa valmistajayrityksen edustajan kanssa.

Organisaatio ja johtaminen

Varustamolla on liikenteessédan TRANSLANDIAN lisdksi 4 matkustaja-autolauttaa, jotka
likenndivat Itameren alueella. Varustamon kotipaikka on Maarianhamina, jossa alusten
toimintaa ohjaava konttori on. Varustamon toimintakieli on ruotsi.

Merenkulkulaitoksen virkamiehet auditoivat TRANSLANDIAN ISM-koodin mukaisen tur-
vallisuusjohtamisjarjestelméan matkalla Helsingin ja Tallinnan valilla 12.8.2004. Auditoin-
nissa haastateltiin 12 henkil6a ja taman liséksi se kasitti operatiivisen harjoituksen. Audi-
tointiraporttiin oli kirjattu 4 poikkeamaa ja yksi huomautus. Aluksen komento- ja tyokiele-
na oli dokumentaation mukaan ruotsi, mutta todellisuudessa kayttokielena oli myds
suomi. Joidenkin tehtavankuvausten havaittiin poikkeavan todellisuudesta.

Yhteenvetona auditointiraportissa todettiin, ettd miehistd oli harjaantunut tehtaviinsa ja
toimi operatiivisessa harjoituksessa esimerkillisella tavalla. Auditoijat esittivat raportis-
saan alukselle myonnettavaksi todistuksen turvallisuusjohtamisjarjestelméasta.? Samalla
edellytettiin poikkeamien korjaamista kolmen kuukauden kuluessa ja toimittamaan kirjal-
linen selvitys Merenkulkulaitokselle tehdyista toimenpiteistd. Varustamon edustaja toi-
mitti 15.11.2004 telefaxin Merenkulkulaitokselle, jossa poikkeamien korjaustavoista ker-
rottiin. Dokumentointi- ja tytkielend pidettiin edelleen ruotsi. Varustamo pani aiempaa
enemman painoa paallyston kielitaitoon, edellyttden naiden osaavan myos ruotsia mui-
den liikennealueella tarvittavien kielten lisdksi. Kevaalla 2005 toukokuussa varustamon
turvallisuuspaallikkd piti aluksella varustamon sisdisen auditointitilaisuuden. Tuolloin
kaytiin lapi kasikirjoja, niissa kuvattuja menettelytapoja seka niiden noudattamista osas-
toittain. Satamatoimintoja koskeva kasikirja paatettiin uusia. Uusiminen osoitettiin tehta-
vaksi aluksella.

2 Safety Management Certificate.
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Aikataulu, tyo- ja lepoajat
TRANSLANDIAN aikataulu 0li16.5.—31.8.2005 arkipaivina taulukon 1 mukainen.

Taulukko 1. TRANSLANDIAN arkipaivien aikataulu valilla 16.5.—31.8.2005.

Lahto Tulo
Paikka Aika Paikka Aika
Tallinna 02.00 Helsinki 07.00
Helsinki 10.45 Tallinna 14.00
Tallinna 15.30 Helsinki 18.30
Helsinki 20.15 Tallinna 23.30

Perjantaisin tultuaan Tallinnaan klo 23.30 alus jai laituriin aamuyoksi ja lahti Helsinkiin
lauantaina klo 08.00. Lauantaina alus tuli Helsinkiin klo 11.30, l&hti klo 15.00 Tallinnaan,
jonne se tuli klo 18.30. Lauantai-illan ja koko sunnuntaipdivan TRANSLANDIA oli laitu-
rissa Tallinnassa ja paallikolla miehistdineen oli mahdollisuus levata.

Aluksen viikkoaikataulu oli tihe& ja se edellytti arkisin kahdeksaa satamaan tulo/Iaht6-
operointia. Paallikkd luotsasi aluksen Helsingin paassa satamaan ja satamasta pois se-
k& teki laiturimantveeraukset. Tallinnassa alus otti luotsin normaalissa luotsipaikassa ja
satama-altaan suulla paallikkd aloitti mandveeraukset. Tallinnasta uloslahdon jalkeen
paallikkd toimi vahtipaallikkdna luotsin poisjaéantiin saakka.

Onnettomuus sattui tiistai-illan klo 23.30 Tallinnan tulon yhteydessa, jolloin alus oli aika-
taulustaan hieman myohassa. Paallikolla oli takanaan kahden pdaivan arki-aikataulun
mukainen tydjakso ennen onnettomuutta.

Peréamies oli aloittanut tyén teon aluksella 29.8. klo 08.00, saanut 3 tunnin tauon 14-17,
jonka jalkeen han jatkoi 8 tuntia tyotad seuraavan paivan aamuy6hoén klo 01.00 saakka.
Han aloitti 5 tunnin levon jalkeen klo 06.00 jatkaen klo 15.00:een. Puoliltapaivin hanella
oli 0,5 tunnin lounastauko. Kello 15.00-20.30 h&nella oli vapaata. Klo 21.00 alkaen han
oli sillalla onnettomuushetkeen saakka.

Yliperamiehen tybaika jakautui paivan mittaan niin, ettéa han teki ty6ta alkaen arkiaamui-
sin klo 09.00 tai 09.30 ja jatkoi seuraavaan aamuydhon klo 02.30, 03.00 tai jopa klo
04.00:n. Paivan ja illan kuluessa héan piti arkisin kolme taukoa, jotka kestivat kukin tun-
nista kahteen. Ylitéita han oli tehnyt onnettomuutta edeltéaneella kokonaisella kalenteri-
viikolla 21,5 tuntia. MerityQaikalain sallima viikoittainen ylityén enimmaismaara on 16
tuntia.

Vahtimiehena toiminut puolimatruusi oli tehnyt elokuun alussa tyévuorollaan ensimmai-
selld viikolla ylitydta 24,5 tuntia ja onnettomuutta edeltaneelld 7 vuorokauden yhtéjak-
soisella ajalla 20,5 tuntia. Hanell& oli ollut paivittain yksi 9 tunnin yhtenainen lepojakso.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd onnettomuuden aikaisella aluksen aikataululla mie-
histon tydaikamaéarat eivat olleet sopusoinnussa tydaikalainsdadannon kanssa.
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Tutkinnassa on kaytetty seka ladketieteellista etta kayttaytymistieteellistd asiantunte-
musta miehiston mahdollisen vasymyksen ja sen vaikutuksen arviointiin.

Toimintaa ohjaavat sdaddkset ja maaraykset

Kansallinen lainsdadanto

Suomi, kuten muutkin merenkulkuvaltiot on sisallyttdnyt omaan kansalliseen lainsdadan-
téonsa IMO:n yleissopimukset. Aluksen kayttda satamaymparistéssd, mm. laiturointia
koskevia menettelytapoja on sisallytetty Asetukseen 66/1996°.

Meritydaikalaki* sa&ataa miehiston enimmaistydaikojen maaraksi 40 viikkotydtunnin li-
saksi 16 tuntia ylitydta. Lain 9a 8:n mukaan tyontekijan on saatava jokaisen 24 tunnin
jakson aikana 10 tunnin vahimmaislepoaika. Vahimmaislepoajan tulee siséltaa yksi va-
hintdan 6 tunnin jakson. Aluksen paallikkd ei kuulu meritydaikalain piiriin.

Komentosillan varustusta ja laitteita koskee Euroopan Unionin direktiivi 98/85/EY, joka
on saatettu Suomessa voimaan Asetuksella laivavarusteista A 925/1998°.

Aluksen kasittelyn osaamista satamaoperoinnissa edellytetdan STCW-95° yleissopi-
muksen mukaan paallikolta ja yliperamieheltd. Osaaminen voidaan varmistaa meriko-
kemuksella, simulaattorikoulutuksella tai pienoismallialusharjoittelulla. Muun kansipaal-
lyston osaamisvaatimusta ei ole yksiloity. Peramiesten kyky ajaa alus laituriin/laiturista
on vaihtelevaa ja useimmilla suomalaisilla aluksilla satamamanéveeraukset tekee paal-
likkd. Nain oli myés TRANSLANDIAlla.

Viranomaismaaraykset ja ohjeet

Valvontaviranomaiset eivat edellyta alusten kansipaallystéltd aluksen mandveeraustaito-
jen osalta STCW-95 yleissopimuksen ylittavia vaatimuksia. Yliperamiehen manévee-
raustaitojen varmistaminen ei kuulu kdytannossa tarkastusmenettelyihin.

Tutkijat pyysivat merenkulkulaitoksen kannanottoa ty6- ja lepoaikojen noudattamisen
valvonnasta aluksilla. Merenkulkulaitoksen toimistopaallikon kirjeessa 7.12.2005 tode-
taan, ettd mahdolliset lepoaikarikkomukset kuuluvat tydsuojeluviranomaisten ratkaista-
viksi.

Tutkijat hankkivat kayttoonsd Uudenmaan tydsuojelupiirin tarkastajien 21.10.2004 teke-
man tydsuojelutarkastuspoytakirjan, joka koski tarkastusta TRANSLANDIAlla. Poytéakir-
jassa todetaan, ettei tydaikakirjanpidon tarkastus antanut aihetta kirjallisiin ohjeisiin. Kui-
tenkin poytékirjassa on annettu ohje otsikolla Vahimmaislepoajat. Ohjeen sisaltdna on

* ISM koodi

L 1976/296 1997 ja 2001 tehtyine muutoksineen.

® A 768/99, A862/2002 ja A 865/2003 muutoksineen.

® Section A-11/2, Mandatory minimum requirements for certification for Masters and Chief Mates on ships of 500
GRT or more. Standard of competence; Berthing and manoeuvring.

11
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Meritybaikalain muutoksessa v. 2001 lisatty lain 9a §. Aluksella oli tarkastusajankohtana
erilainen aikataulu kuin nyt tapahtuneen onnettomuuden aikana. kesalla 2005,

TRANSLANDIA on ns. olemassa oleva alus laivavarusteista annetun Asetuksen
1998/925 mukaan, ja sen komentosiltavarustuksen vaatimus on sen mukainen. Myo-
hempi asetuksen muutos toi velvollisuuden varustaa aluksen komentosilta matkatietojen
tallennusjarjestelmalla, VDR.

1.5.3 Operaattorin maaraykset

’ . FARTVCRILANDROK WS TRANBLANIA ==
REDERIAKTIEBOLACET | Ok Ry iaimi e [Verwwem | | Domarn: 3000110 Chilim
[H§ “_L“r. Boagriwl | S s TEEPEE e ds \ i
-"""'1-Il Salls | _Inr1" .'II

START- OCH STUPPRUTIMER

LFFSTART AVGANG
Tralik Helungfomn - Tallnn
Rutin mellin brymia och maskinkontral] e uppstart skall verifieras av hefllbovaren

Kontroll med ansvarigt befil pd bildbck ant lasming ullater inkopplmg av propellrar. Owm lastning
péhr stoppas waliken vid inkopplingsogonblicket

Vi uppstart innan avgang hir checklistan “Uppstan svglng”, som finne pd brygggan, ifviles

Direfier antecknas 1 skeppedagboken: Uppsian ok, / Befilhavarens signatur

STOPP! EFTER ANKOMST

Vid resars slut bir checklistan “Swpprutin® ifvilas

Ddrefler antecknas | skeppadagboken: Stopprutm ok / Befiibets signatur
Dema checklistor ar som modedler med minmmum checkpankier nowernde.

Om befSlhavaren anser ant ynertigare punkier clles aoteringar bor poeas, kan 1% bifogas
sitenalivi annan checklista anvindas, dock o it minst hir némnda punkier noleras

Checkligtorna arkiverss avpricksde ombaord 1 prm 11
Checkhstorme arkiveres | mimat en minad

Kuva 9. Varustamon laht6- ja tulorutiinien kuvaus.

Satamarutiinien (I&ht6/tulo) osalta varustamo oli ohjeistanut yksisivuisella lahto- ja tulo-
rutiinien kuvauksella (kuva 9).

12



C 3/2005 M

M/S TRANSLANDIA, térmays laituriin Tallinnan satamassa 31.8.2005

154

155

Ohije ei sisalla yksityiskohtaisia laiturointia koskevia toimintaohjeita komentosillalla toimi-
ville henkildille.

Kansainvaliset sopimukset ja suositukset

IMO:n ohje, “Guidance for the Operational use of Integrated bridge systems”, MSC circ.
1061, 6.1.2003 edellyttaisi Vessel operating Manualia (VOM), johon tulisi kirjata yhtion
edellyttdmat toimintaperiaatteet (policy) komentosillan laitteiden ja automatiikan kaytos-
sa. Kiertokirje edellyttdd kirjaamaan normaalit vakiorutiinit mm. laiturointia varten. Kier-
tokirje ei ole kuitenkaan pakottava maarays, vaan suositus.

Laatujarjestelmat

ISM -kasikirjojen liséksi ei ole tullut esiin muita laatujarjestelmid aluksen osalta tai varus-
tamon toiminnassa.
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2 ANALYYSI

2.1 Varustamon ja aluksen SMS, miehitys, komentosiltarutiinit ja BRM

Alusta koskeva varustamon turvallisuusohjeistus oli tarkastelluilta osiltaan varsin yleisel-
|4 tasolla toimintaa ohjaavaa. Laiturointia koskevat ohjeet eivat sisaltaneet eri toimijoi-
den tehtavid, eika ohjailulaitteiden kayttdohjeita. Ohjeiden puuttuminen johti siihen, etta
toiminnan monitorointi vaikeutui. Komentosiltarutiinit perustuivat omaksuttuun kaytan-
toon, jota uusi peramies ei kaikilta osin voinut tuntea. Osaltaan tama johtui pinnallisesta
perdmiehen tehtaviinsd perehdyttdmisestad. Kaikki ndma seikat johtivat puutteelliseen
komentosiltayhteistydhon laituroinnin kriittisessa vaiheessa.

2.2 TRANSLANDIAN aikataulun vaikutus vireystilaan

Tutkijat pitavat selvand, etta kaytdssa ollut aikataulu oli vireystilan kannalta epaedulli-
nen. Paallikolla ei ollut mahdollisuutta arkivuorokausien aikana lainkaan riittdvan pitkaan
yhtajaksoiseen lepoon’. On todennakdista, ettd hanen vasymyksensa kumuloitui ja on-
nettomuushetkellda hanen vireystilansa oli merkittavasti alentunut. Koska paallikko tuli sil-
lalle juuri ennen aluksen kaantamista aallonmurtajaa ohitettaessa, hanen vireystilansa
oli mahdollisesti vield vasta herddmisen jalkeen uni-inertian heikentdméa kaanndstehta-
van aikana. Alentuneella vireystilalla on heikentava vaikutus sekd havaintokykyyn etta
toimintaan.

2.3 Ohjailupaikkojen ergonomia

Toiminnan siirtdminen ohjailupaikalta toiselle edellyttdd selkedd nayttotapaa kayttgjalle
siella, missa ohjailu on kulloinkin aktiivinen. Erityisen tarkeaa se on aluksella sen vuoksi,
etté ohjailupaikat ovat toisistaan niin kaukana, ettei toisen ohjailupaikan tilaa voi havain-
noida toisilta ohjailupaikoilta. Tama edellyttdd sekad selkeétd nayttolaitetta ettéd selkeita
toimintarutiineja. Kaytannossa on kehitettdva yksiselitteinen ja helposti havaittavissa
oleva vakioitu viestintakaytantd, jolla varmistetaan, ettad kaikilla on yhtendinen ja oikea
kasitys siitd, missa ohjailu kulloinkin on. TAma edellyttdd mm. etta kaytetddn vain yhta
toimintakieltd ja yhta komentoa kuhunkin toimintoon.

Lisavarmistuksena olisi kappaleessa 1.x esitetty mahdollisuus yhdistaa ohjauspaikat toi-
siinsa séhkdisesti ja varustaa ne servomoottoreilla. Tuolloin ohjauskahvaa kaannettéaes-
sa kahva "vastustaa”, mikali ohjausten kontrollia ei ole siirretty kyseiselle ohjauspaikalle.

TRANSLANDIAssa nayttolaite oli kdytdanndssa vain painonapin valo, joka nakyy erittiin
huonosti. Onnettomuuden aikana ei aluksella ollut mitdan vakioitua toimintorutiinien oh-
jeistusta koskien ohjailupaikan vaihtoa. Ergonomisesti heikko naytttlaite sekd puuttuvat
vakiomenettelyt korostuvat, kun kayttajien vireystila on laskenut.

! Lepoaikamaarays edellyttdd yhta vahintaén 6 tunnin yhtdjaksoista lepomahdollisuutta vuorokaudessa.
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2.4

2.5
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Olosuhteiden vaikutukset

Vallinneet sé&éa- ja valaistusolosuhteet seka satamarakenteiden tila loivat keskimaaraista
vaativammat toimintaolosuhteet, mutta edellytykset normaalille laituroinnille olivat ole-
massa.

Lainsaadanto ja valvontaviranomaisten toiminta

Viranomaismaaraykset ja lainsaadantd koskien komentosillan ergonomiaa, miehitysta,
koulutusta ja tyo- seké lepoaikoja ovat varsin valjat. Valvontatoimi ei esimerkiksi puutu
komentosillan ergonomiaan olemassa olevan aluksen kohdalla sen valmistumisen jal-
keen, vaikka sillan laitteistoja uusittaisiin tai lisattaisiin.

Ty6- ja lepoaikavalvonta on satunnaista, eikd se tuntunut huomaavan lainsdadannon
noudattamisen kannalta mahdotonta aikataulua tuolloisella miehityksella. Auditointira-
portti ei kasitellyt tydaika- ja aikataulujarjestelyja. Auditoinnin ajankohtana aluksella oli
toisenlainen aikataulu kuin onnettomuuden aikana. (Kevaalla 2005 varustamon sisainen
auditointi tehtiin vain muutama paiva ennen aikataulun muutosta kiivastahtiseksi. Tuol-
loin oli varmuudella tieto uudesta aikataulusta, mutta sen vaikutusta henkilékunnan ja
erityisesti paallikon kuormitukseen ei tilaisuudesta laaditussa dokumentissa mainita mi-
téaan.)
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3 JOHTOPAATOKSET
Alus oli merikelpoinen ja silla oli voimassa oleva miehitystodistus.
Ulkoiset olosuhteet olivat vaativat, mutta eivat itsessaan aiheuttaneet onnettomuutta.

Liikenneaikataulu oli kire&d eikéd antanut paallikblle arkisin mahdollisuutta riittavaan yhte-
naiseen lepoon. Talla oli vireystilaa heikentava vaikutus paallikbn havainto- ja toiminta-

kykyyn.

Komentosillan ergonomiassa oli puutteita, jotka tekivat vaikeaksi havaita, milla ohjaus-
paikalla ohjaus oli kulloinkin aktivoituna.

Komentosiltakaytannot olivat puutteelliset eika niité ollut ohjeistettu riittavasti.
Peramiehen perehdyttdminen tehtaviinsa oli jaanyt vajavaiseksi.

Viranomaismaaraykset ja lainsdadantod ovat turvallisuuden kannalta varsin véaljat aiem-
min mainittujen seikkojen osalta. Tama edellyttda korostunutta vastuuta varustamon
toiminnassa aluksen turvallisen kasittelyn kannalta.
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4 SUOSITUKSET

Tutkijat eivat esita erillisia turvallisuussuosituksia, mutta haluavat kiinnittd&d asianosais-
ten huomion tutkinnan johtopaatoksiin.

Helsingissa 30.5.2006

A g Meth Srya

Risto Repo Matti Sorsa
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