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Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
SKBE- den 30 augusti 2004

Sammanfattning

Det finska roropassagerarfartyget Isabella var pa utgaende fran
Stadsgardshamnen (vaster om texten "Saltsjon” i bilaga 1) i Stockholm
samtidigt som det svenska torrlastfartyget Rospiggen var pa utgaende fran
Danvikskanalen.

Bryggan pa Isabella var bemannad av befalhavaren och en linjelots.
Fartygets 2:e styrman anl&nde till bryggan i samband med att handelsen
intraffade. Befalhavaren och linjelotsen satt i stolar vid de mandverplatser
som fanns placerade néra centerlinjen av bryggan (se bilaga 2).

Rospiggens brygga var bemannad av befdlhavaren och utkik.

| h6jd med Kvarnholmen pabdrjade Isabella passage av Rospiggen. Kort
darefter kolliderade fartygen, den 30 augusti 2004 cirka klockan 0755, nar
de befann sig i hojd med den prick som fanns beldgen véster om
Blockhusuddens fyr.

Kollisionen uppméarksammades inte pa Isabella som fortsatte resan.
Rospiggens befalhavare kallade da upp Isabella pa VHF och informerade
om handelsen.

Efter att de tva befalhavarna hade utvaxlat diverse information gick
Rospiggen till varv for reparation av sina skador medan Isabella fortsatte
sin resa till Mariehamn.

Faktaredovisning

Fartygen

Isabella

Namn: ISABELLA
IMO nr: 8700723
Reg.bet.: Olzb
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Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
SKBE- den 30 augusti 2004

Hemort: Mariehamn
Flagg: Finsk
Redare: Viking Line ABP
Operator: Viking Line ABP
Brutto: 35154
Loa: 170,90 meter
Bredd: 27,60 meter
Djupgaende vid F: 6,07 meter
avgang Stockholm:

A: 6,20 meter
Klass: DNV
Byggnadsar: 1989
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 23769 kW
Besattning: 169
Passagerare: 684

Isabella byggdes for den aktuelle dgaren ar 1989 pa varvet Brodogradevna
Industrija, Brodosplit i Kroatien.

Bryggan var placerad langst forut pa dack 12 med 6gonhdjden cirka 30

meter Gver vattenytan. Isabella hade inbyggda bryggvingar som stack ut
cirka 1,4 meter fran fartygets sidor vilket gjorde att sikten bade forut och
akterut var mycket god.

Bryggan var utformad enligt ett pilot — copilotsystem med en konsol med

tre mandverplatser i centerlinjen och navigationsutrustningen var
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Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
SKBE- den 30 augusti 2004

koncentrerad till de tre mandverplatserna. Alla instrument och reglage var
latt tillgangliga fran mandverplatserna.

Fartyget var utrustat med ett integrerat navigationssystem som bland annat
bestod av tre Atlas radarapparater. | systemet ingick ocksa ECDIS
(Electronic Chart Display and Information System) av fabrikat Adveto. Till
systemet fanns dven kopplat tva gyrokompasser av marke Anschiitz STD4
och Plath Navigat 2100. Tva DGPS positioneringssystem av fabrikat
Trimble och Northstar var ocksa kopplade till systemet. Isabella var ocksa
utrustad med VDR (Voyage Data Recorder) och AIS (Automatic
Identification System).

Befalhavarens radarapparat var vid handelsen instélld pa 0,75 M (nautisk
mil 1852 meter) och linjelotsens pa 1,5 M.

Isabella framfdrdes vid handelsen med hjélp av automatstyrning.

For manovrering till och fran kaj fanns pulpeter pa bryggvingarna med
kontroller for propellrar och roder bade separat och integrerade i en
joystick.

Isabella var utrustad med fyra huvudmotorer som parvis, via
reduktionsvéxlar, drev tva propellrar med stallbara blad. Motorerna var
licenstillverkade av Wartsil& Diesel och av typen Pielstick 12 PC2 6V-
400E. Vid 520 varv per minut utvecklade de 5940 kW vardera och gav
fartyget en fart pa 21,5 knop.

Isabella var ocksa utrustad med tva bogpropellrar som utvecklade 1100 kW
vardera. Ingen av bogpropellrarna var i drift vid handelsen.

All utrustning pa bryggan och i maskinrummet fungerade utan
anmarkning.

Besattningen

Beséattningen bestod av befalhavare, 4 styrman, 2 linjelotsar, maskinchef, 4
ovriga maskinbefal, 11 ddcksmanskap, 12 maskinmanskap och 134 6vrig
personal.

Befélen arbetade enligt avlésningssystemet 7 dagar ombord foljt av 7
dagars ledighet.
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Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
SKBE- den 30 augusti 2004

Befalhavaren var 59 ar och hade tjanstgjort pa Isabella sedan ar 1989 med
korta avbrott da han hade varit pa andra av rederiets fartyg. Han var val
fortrogen med fartygets mandveregenskaper och de aktuella farvattnen.
Handelsen intraffade dagen fore det att befalhavaren skulle ga av sin
tjanstgoringsperiod. Han kande sig utvilad da handelsen intraffade.

Linjelotsen var 55 ar och hade tjanstgjort pa Isabella 6 ar. Han var val kand
med de aktuella farvattnen och arbetade normalt 6 timmar foljt av 6
timmars fritid. Linjelotsen hade sovit gott under natten och kande sig
utvilad vid handelsen. Den aktuella morgonen bérjade han sitt
tjanstgoringspass klockan 0500. Han skulle ga av sin tjanstgoringsperiod
tva dagar efter handelsen.

Isabella var vid handelsen behérigen bemannad.

Rospiggen

Namn: ROSPIGGEN
Reg.bet.: SKBE

Hemort: Vaxholm
Redare: JBJ Gruppen AB
Operator: Marintjanst AB
Brutto: 183

Loa: 32,71 meter
Bredd: 6,82 meter
Djupgaende vid F: 2,2 meter
avgang Norra

Hammarbyhamnen: | A: 2,6 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1951
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Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
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Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 169 kw

Besattning: 2

Rospiggen byggdes som pram ar 1951 pa Karlstads varv och byggdes om
till torrlastfartyg ar 1968.

Fartyget fick sitt nuvarande namn ar 1977 och har tidigare gatt under
namnen Wargon 111 och Arne 1.

Ar 1997 forvarvades fartyget av den aktuelle dgaren.

Rospiggen var ett konventionellt fartyg med dackshus, brygga och
besattningsutrymmen placerade langst akterut. Darunder fanns
maskinrummet. For darom fanns lastutrymmet som bestod av ett enda stort
lastrum.

Den med avseende pa handelsen mest intressanta utrustningen pa bryggan
bestod av tva radarapparater av fabrikat Furuno 1505 och Furuno 1510. En
av dessa var i drift och instéalld pa 0,5 M (nautiska mil 1852 m) nar
handelsen intraffade. Elektroniskt sjokort var av fabrikat Transas.

Magnetkompass och automatstyrning var av marke Decca. Ombord fanns
ocksa tva satellitnavigatorer av fabrikat Shipmate 5800 och Garmin 12XL.

Rospiggen framfordes vid handelsen med hjalp av automatstyrning.

Navigationsutrustningen pa bryggan var val samlad runt navigatorens plats
som var i centerlinjen. Sikten fran bryggan var god fran ratt forut till tvérs
om styrbord och babord. Sikten akterut var skymd av bryggans akterskott.
Pa vardera sidan i akterkant av bryggan fanns dorrar som vid handelsen var
Oppna.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av marke Scania DSI
Il R82A som utvecklade 169 kW. Maskinen var kopplad till en propeller
med fasta blad som gav fartyget, nér det var lastat, en fart av cirka 8 knop.

All utrustning pa bryggan och i maskinrummet fungerade utan
anmarkning.
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Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
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Lasten bestod av cirka 192 ton grus.

Besattningen

Besattningen bestod av befélhavare och en ddcksman som var utkik.

Befalhavaren var 65 ar och hade tjanstgjort pa Rospiggen under
sommarsasongerna sedan ar 1981. Han var val fortrogen med fartygets
manodveregenskaper och de aktuella farvattnen. Dacksmannen hade
tjanstgjort periodvis pa Rospiggen sedan ar 2000.

Fartyget hade legat stilla under natten. Befélhavaren och dacksmannen
hade sovit gott och kénde sig bada utvilade d& handelsen intraffade.

Rospiggen var vid handelsen behdrigen bemannad.

Vadret

Vid tillfallet radde god sikt. Det var solsken och vinden var ostsydostlig
cirka 2 m/sek.

Fartbegransningar

| det aktuella hamnomradet rader fartbegransningar som &r avhangiga av
fartygens storlek. Vilken grans som galler betréffande fartygsstorlek
framgar av en text i sjokortet och av tavlor pa stranderna.

For fartyg dver 400 brutto rader fartbegransningen 7 knop fran Slussen till
Blockhusudden. For 6vriga fartyg rader fartbegransningen 12 knop dock
att for fartyg under 400 brutto galler fartbegréansningen 10 knop mellan
Slussen och Valdemarsudde.

Ovrigt

Vid sjoforklaringen for Rospiggen, som hélls bakom stangda dorrar i
Stockholm, hordes befalhavaren och dacksmannen som var utkik.

Vid sjoforklaringen for Isabella, som holls i Mariehamn, hérdes
befalhavaren, linjelotsen, 2:e styrman och befélhavaren pa
passagerarfartyget Vaxo.
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Isabellas befalhavare och linjelots hade farledstillstand for att fa framfora
fartyget i den aktuella farleden utan att anlita lots. Av farledstillstandet
framgar bland annat att i handelse av grundstétning, kollision eller annat
haveri skall anmalan omedelbart goras till det trafikomrade dar farleden

ligger”.

Vid sjoforklaringen for Isabella framkom att befélhavaren upplevde
fartygets tidtabell som ratt pressad” (se bilaga 3 turlista).

Rospiggen var ett ofta férekommande fartyg i Stockholms hamn och var
ocksa kant av Isabellas befalhavare.

Tider som anges i rapporten avser svensk sommartid (UTC + 2 timmar).

Faktainsamling

Faktainsamling har skett genom intervjuer ombord med besattningarna vid
de sjoforklaringar som hélls for fartygen, samt genom protokoll fran
polisfornor med inblandad beséttning pa de bada fartygen, besattning och
en passagerare pa fartyget Vaxo och en person som observerade handelsen
fran kajen vid Nacka Strand. Ytterligare tva personer som blev vittne till
handelsen har intervjuats.

Information har ocksa inhamtats fran Isabellas VDR och AlIS.

Vid besok pa rederiet Viking Lines kontor har ytterligare information
inhdmtats.

Handelseférlopp

Enligt Rospiggen

Rospiggen lastade grus i Sodertalje den 26 augusti 2004 och gick sedan till
Hornsberg som hon avgick fran den 29 augusti klockan1835. Fartyget var
destinerat till Arholma och anlénde till Norra Hammarbyhamnen klockan
1920.

Under natten lag Rospiggen fortojd i Norra Hammarbyhamnen som hon
sedan avgick fran den 30 augusti klockan 0735. Befalhavaren dvervakade
automatstyrningen fran en stol som var placerad i fartygets centerlinje.
Utkiken befann sig pa bryggans babordssida.
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Cirka klockan 0745 gick fartyget ut ur Danvikskanalen och girade styrbord
mot Finnbodabojen. Befdlhavaren kunde da se att Isabella lamnade
Stadsgardskajen. Rospiggen holl sedan val till styrbord i farleden och gick
innanfor Finnbodabojen och den prick som lag syd om bojen.

Fartyget passerade darefter Kvarnholmen och héll sedan ut mot farleden
som vek av at babord vid Blockhusudden. Befalhavaren uppméarksammade
inte ndgon storande trafik i omradet.

Kort darefter sag befalhavaren och déacksmannen Isabellas bog pa nagon
meters avstand om babord. Befalhavaren slog omedelbart 6ver till
handstyrning och lade hart styrbords roder for att forsoka mandvrera
Rospiggen ur den narsituation som hade uppstatt.

Forsoket misslyckades och kort darefter kolliderade fartygen. Vid
kollisionen holl Rospiggen cirka 8 knops fart och fartygen Iag i stort sett pa
parallellkurser.

Isabellas bog slog i Rospiggens styrhytt, mast och en mindre Gppen bat
med tillhérande dévertarrangemang. Rospiggen fick cirka 3 garder babords
slagsida men réatade snabbt upp sig. Med fortsatt styrbordsroder drog
befalhavaren ner farten och lyckades genom dessa mandvrar komma fri
fran Isabella.

Isabella fortsatte resan utan att ta notis om det intraffade. Roslagens
befalhavare kallade upp Isabella pa VHF och bad att fa befalhavarens
mobiltelefonnummer. Han ringde sedan upp och nér kontakt hade
etablerats pa mobiltelefon sade Isabellas befalhavare att man dar ombord
inte hade markt att nagon kollision hade intraffat.

Befélhavarna utvéxlade information om bland annat forsakringsbolag och
signalbokstaver varefter Rospiggen for egen maskin tog sig till
Beckholmens varv dar skadorna under dagen reparerades temporart.
Fartyget fortsatte sedan sin resa till Arholma.

Enligt Isabella

Isabella avgick fran Stadsgardshamnen i Stockholm den 30 augusti 2004
klockan 0743 och var destinerad till Mariehamn p& Aland. P& bryggan
fanns befalhavaren och en linjelots. Da befalhavaren hade mandvrerat
fartyget fran kaj lamnade han 6ver styrningen till linjelotsen.
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Befélhavaren placerade sig i stolen vid den mittersta mandverplatsen och
linjelotsen satt i stolen till vanster om befalhavaren.

Isabella framfordes sedan pa kursen 92° med cirka 10 knops fart till
Valdemarsudde déar farten minskades till 9,5 knop. Vid passage av
Blockhusudden 6kades farten till 15 knop.

Cirka klockan 0850 passerade Isabella Finnbodabojen (se sjokortsutdrag)
och fran bryggan kunde man se Rospiggen visuellt. Isabella passerade norr
om och Rospiggen syd om bojen. Avstandet mellan fartygen, som gick pa
parallella kurser, uppskattades till 70 — 100 meter. Rospiggen befann sig
cirka 45° om styrbord och passagen uppfattades inte kunna leda till nagon
narsituation. Kort darefter forsvann Rospiggen i radarskugga och visuellt
ur synféltet bakom Isabellas bryggvinge.

Fran bryggan observerades ocksa att passagerarfartyget Vaxo avgick fran
Nacka Strand. Vaxo framfordes pa kontrakurs pa farledens sodra sida och
fartygen mottes vid passage av Blockhusudden ungefér samtidigt som
Isabella passerade Rospiggen. Métet med Vaxo skedde pa betryggande
avstand.

2:e styrman anléande till bryggan i h6jd med Blockhusudden och gjorde da
en anteckning i skeppsdagboken om antal passagerare. Befélhavaren
lamnade sedan Over vakten till henne samtidigt med att farten 6kades till
15 knop.

Vid passage av Fjaderholmarna kallade Rospiggens befalhavare Isabella pa
VHF kanal 16 och bad att fa ett mobiltelefonnummer till Isabellas
befalhavare. Rospiggens befalhavare ringde sedan och informerade att
fartygen hade kolliderat. Fran Rospiggen begardes ingen assistans och
Isabella fortsatte d&rfor resan mot Mariehamn.

Befalhavaren gick tillsammans med Gverstyrman ner pa backen for att
kontrollera om de déarifran kunde se nagra skador men man kunde inte
upptacka nagra sadana.

Skadebesiktning utfrdes da fartyget anlande till Abo.
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Analys

En viktig del i navigeringen é&r att alltid halla noggrann utkik. Den som
haller utkik ska helt dgna sig at sin uppgift och far inte syssla med nagot
som kan stora den uppgiften. Utkik ska ocksa hallas horisonten runt.

Vid Isabellas sjoforklaring uppgavs att linjelotsen ocksa hade till uppgift
att halla utkik. Da linjelotsen tillfragades om utkik ingick i hans
arbetsuppgifter pa bryggan nekade han till detta. Av STCW-konventionens
regler (se bilaga 4) framgar att utkikens och rorsmannens uppgifter &r
skilda fran varandra och att rorsmannen inte far anses tjanstgéra som utkik
nar han star till rors.

Linjelotsens uppgift var att lotsa och med hjalp av automatstyrningen styra
Isabella och han kunde da inte tjanstgéra som utkik. Pa Isabella saknades
darfor utkik da handelsen intraffade.

Pa Isabella markte man Gver huvud taget inte att kollisionen intraffade.
Fran bryggvingarna var sikten bade forut och akterut mycket god. En aktiv
utkik hade sannolikt inneburit att man fran Isabellas brygga hade markt att
en narsituation var pa vag att uppsta med Rospiggen. Oavsett att farleden
var sa trang att en undanmanover hade varit svar att genomféra sa hade
man kunnat sakta ner och hunnit uppmarksamma Rospiggen pa situationen
genom att avge uppmaérksamhetssignal eller kalla dem via VHF.

Vid Rospiggens sjoforklaring uppgavs att man héll ”sporadisk™ utkik
akterut. Fran Rospiggen upptécktes inte Isabella forran omedelbart fore det
att kollisionen intraffade. Om utkik hade hallits akterut sa hade man ocksa
upptackt att Isabella var pa vag att passera Rospiggen.

Rospiggens befélhavare har uppgett att han uppmarksammade att Isabella
lamnade kajen da Rospiggen var pa vag ut ur Danvikskanalen. For
Rospiggen géllde fartbegransningen 12 knop pa den aktuella strackan och
for Isabella 7 knop. Rospiggen holl en konstant fart pa cirka 8 knop och
befalhavaren uppgav vid sjoforklaringen att han darfor inte raknade med
att Isabella skulle hinna upp honom och heller inte att det skulle uppsta
nagra problem med Isabella.

Av Isabellas VDR kan utlésas att hon efter avgangen dkade farten till cirka
10 knop och vid passage av Valdemarsudde saktades farten till cirka 9,5
knop. Nar Isabella ndrmade sig den prick som ligger véster om
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Blockhusudden 6kades farten och var uppe i cirka 10,4 knop nér handelsen
intraffade. Fartygets brygga var da i hjd med pricken. Vid passagen av
Blockhusudden var Isabellas fart cirka 12 knop.

Isabellas befalhavare har felaktigt uppgett att fartbegréansningen 10 knop
gallde fran kaj till VValdemarsudde och darefter 7 knop till Blockhusudden.
| sjokortet fanns ocksa noteringen 10 kn” vid Valdemarsudde (se
sjokortsutdrag). Denna notering kan upplevas vilseledande och
Sjofartsverket har darfor i Ufs nr 40, 2004 (Underréattelser for sjofarande)
gatt ut med fortydligande av information om fartbegransningar i Saltsjon
och Strémmen.

Isabella har under alla omstandigheter dverskridit gallande fartbegransning
fram till Blockhusudden. Fartygets pressade turlista har sannolikt
medverkat till att fartbegransningen 6verskreds.

Vid handelsen var befélhavaren och linjelotsen placerade i stolarna vid
mandverplatserna nara bryggans centerlinje. Fran mandverplatserna var
sikten begransad at sidorna och nedat och Rospiggen forsvann darfor ur
synfaltet bakom Isabellas bryggvinge. Rospiggen forsvann ocksa fran
radarskarmen pa grund av radarskugga. Sannolikt forsvann Rospiggen fran
radarskarmen fore det att hon visuellt inte langre kunde ses fran
manoverplatserna.

Rospiggens radarantenn var placerad for om skorstenen och Isabella kunde
darfor inte ses pa radarskarmen pa grund av radarskugga. Detta ar ett
forhallande som ytterligare visar vikten av att alltid halla visuell utkik
horisonten runt.

Isabellas befalhavare har uppgett att fartygen befann sig pa parallella
kurser da Rospiggen forsvann pa radarskarmen. Av Isabellas radarbilder
fran VDR:en kan utlasas att Rospiggen gick ut ur Danvikskanalen kort
efter det att Isabella ldamnade kaj. Rospiggen holl vél till styrbord i farleden
och passerade syd om Finnbodabojen. Hon holl ocksa vl till styrbord vid
passage av kajen vid Kvarnholmen.

I h6jd med att Rospiggen passerade Kvarnen Tre Kronor kan utldsas att
hon borjade dra sig babord i farleden. Kort darefter avgick Vaxo fran
Nacka Strand. Av de foljande radarbilderna framgar att Isabella och
Rospiggen inte gick pa parallella kurser da Rospiggen forsvann pa
radarskarmen. Pa Isabellas brygga borde man ha observerat att Rospiggen
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kontinuerligt drog sig babord i farleden. Forhallandet tyder pa att man pa
Isabellas brygga inte tillrackligt noggrant har foljt upp passagen av
Rospiggen.

Av VRD:ens ljudupptagning framgick att befalhavaren och linjelotsen
endast sporadiskt utbytte information om navigeringen. Ett fungerande
pilot copilotsystem forutsétter ett aktivt informationsutbyte mellan
navigatorerna for att det ska fungera tillfredstéllande. Rederiet bedriver
internutbildning som ocksa innefattar BRM-uthildning (Bridge Resourse
Management). Denna utbildning aktualiserar och fokuserar bland annat pa
samspelet mellan fartygsbefélen. Vid det aktuella tillféllet forefaller det
inte som om man har tillampat sina erfarenheter fran kurserna genom att
till exempel informera varandra om kursandringar och tillsammans foljt
upp och planerat passagen av Rospiggen.

Rospiggen motte kort fore handelsen Vaxo som hade avgatt fran Nacka
Strand. Vid Rospiggens sjoforklaring framkom att ingen av de tva pa
Rospiggens brygga mindes att man hade mott Vaxo. Kollisionen upplevdes
pa Rospiggen som chockartad och kan darfor ha skapat minnesluckor.
Rospiggens befélhavare har vid passage av Kvarnen Tre Kronor girat
babord dels for att farleden dar viker av at babord men sannolikt ocksa for
att 6ka passageavstandet till Vaxd. Man borde fran Rospiggen ha
kontrollerat om nagot fartyg befann sig i farleden akterut fére det att giren
paborjades. Oavsett att Isabella 6verskred gallande fartgrans sa hade
situationen kunnat vara den att nagot annat fartyg med tillatelse att
framforas med 12 knops fart hade varit pa vég att passera Rospiggen. Detta
ar ytterligare en faktor som visar pa vikten av att halla utkik horisonten
runt.

Isabella och Vaxo var utrustade med AIS och deras ungeféarliga inb6rdes
placering i farleden da kollisionen intraffade visas i bilaga 5. Rospiggen
saknade AIS men hennes placering i férhallande till Isabella och Vaxg fore
det att hon forsvann fran Isabellas inspelade radarbild framgar av bilaga 6.
Av bilderna kan utlésas att den inbordes placeringen av fartygen ocksa
tyder pa att Rospiggen har girat babord for att 6ka passageavstandet till
Vaxo.

Isabella var det upphinnande fartyget enligt regel 13 i internationella
sjovagsreglerna. Rospiggen skulle enligt regel 17 behalla sin kurs och fart.
Att behalla kurs och fart innebar bland annat att man ska styra den kurs
som kravs for att folja farleden. Rospiggen var ett ofta forekommande
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fartyg i Stockholms hamn och var ocksa kant av Isabellas befilhavare.
Farledsavsnittet dar handelsen intraffade viker av at babord och fran
Isabella borde man darfor ha insett att Rospiggen skulle gira babord for att
folja farleden.

Ingen VHF-kontakt forekom mellan fartygen fore passagen. Vid Isabellas
sjoforklaring framkom att man i regel inte kontaktade mindre fartyg fore
det att de passerades. Oavsett att Isabella vid det aktuella tillfallet
overskred den gallande fartbegransningen sa hade en VHF-kontakt med
Rospiggen medverkat till att handelsen hade kunnat undvikas.

Enligt samstammiga uppgifter ar det vanligt forekommande att fartyg som
lamnar Nacka Strand haller sin sida utefter land vid Kvarnholmen for att
halla undan for utgaende trafik. Detta medfor, som i det aktuella fallet,
mote styrbord mot styrbord. Det &r inte uteslutet att en VHF-kontakt
mellan Rospiggen och Vaxd hade kunnat medverka till att handelsen hade
kunnat undvikas.

Enligt de farledstillstand som fanns utfardade sa skulle man fran Isabella
omedelbart ha anmalt handelsen till trafikomradet. Nagon anmélan om det
intraffade gjordes inte. Att befdlhavaren inte omedelbart anmélde
handelsen till VTS:en (Vessel Traffic Service) kan forklaras av att man
ombord pa Isabella till en borjan inte uppfattade att en kollision hade
intraffat. Nar befélhavaren fick vetskap om det intraffade borde han
omedelbart ha anmalt handelsen till VTS:en.

Ocksa Rospiggens befalhavare borde omedelbart ha anmalt handelsen till
VTS:en.

Orsak

Orsak till handelsen var brister i utkiksrutiner. P& Isabella saknades utkik
och pa Rospiggen holls inte utkik akterut.

Bidragande orsak var att Isabella 6verskred gallande fartbegransning och
att man inte tillrackligt noggrant féljde upp passagen av Rospiggen.

Faktorer

Sannolikt har Vaxos avgang fran Nacka Strand paverkat Rospiggens
babordsgir i viss man. Rospiggen girade vid passage av Kvarnen Tre
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Kronor babord for att farleden dar viker av at babord. Befalhavaren pa
Rospiggen minns inte att han motte Vax6 men eftersom trafiken vid Nacka
Strand alltid &r intensiv har han formodligen noterat att VVax0 avgick och
da velat 6ka passageavstandet.

Bakomliggande faktorer

Isabellas pressade turlista har sannolikt medverkat till att géllande
fartbegransning overskreds.

Observationer
Utkik saknades pa Isabella.
Fran Rospiggen holls inte utkik horisonten runt.

Samspelet mellan de tva navigatorerna pa Isabella fungerade inte
tillfredstallande.

Isabella 6verskred géllande fartbegransning.

Handelsen rapporterades inte fran Isabella i enlighet med villkor for
utnyttjande av farledstillstand.

Héandelsen rapporterades heller inte av Rospiggen till VTS:en.

Rekommendationer

Vid den aktuella saval som vid ett flertal andra handelser som har intraffat
har bristande utkik varit den direkta eller bidragande orsaken till att
handelserna 6ver huvud taget har kunnat intraffa.

Det finns darfér anledning att betona vikten av att regler om utkik alltid
foljs.
Rederiet for Isabella bor i sin kursverksamhet ut6ka omfattningen av

traning av samspelet mellan navigatorerna.

Det ar viktigt att alltid félja de villkor som finns for utnyttjande av
farledstillstand. Rederiet for Isabella ska sékerstélla att samtliga villkor for
nyttjande av farledstillstand pa lampligt satt finns implementerade i alla av

Sid 14



Rapport Roropassagerarfartyget Isabella -OI1ZD- i kollision med torrlastfartyget Rospiggen -
SKBE- den 30 augusti 2004

rederiet berorda fartygs ISMC-manualer. Det finns anledning att papeka att
ett av villkoren ar att ”de for farleden gallande foreskrifterna skall noggrant
iakttas” vilket ocksa innefattar att gallande fartbegransningar inte
overskrids.

Sjofartsverket bor i "villkor for utnyttjande av farledstillstand” inféra
ytterligare ett villkor med texten “tillstandet far utnyttjas endast under
forutsattning att separat utkik finns”.

Skador

Isabellas skador inskrankte sig till fargavskrap.

Rospiggen fick skador pa babords lanternestall, styrhustaket, tva
radarantenner, mast, skorsten, antenner och signallanternor. En mindre bat
med tillhérande davertarrangemang skadades ocksa. Fartygets
automatstyrning och tva GPS:er fick skador och slogs ut vid handelsen.

Utredningsresultat

Fartygen var beh6rigen bemannade.

e Brygg- och maskinutrustning fungerade utan anmarkning pa
fartygen.

e Befilen pa bryggorna var val fortrogna med de aktuella farvattnen.
e Fartygen framférdes med hjélp av automatstyrning.

e Det radde goda vaderforhallanden.

e Ingen utkik fanns pa Isabellas brygga.

e Fran Rospiggens brygga hélls inte utkik akterut.

e Fran Rospiggens brygga var sikten akterut skymd av bryggans
akterskott.

¢ Ingen radiokontakt forekom mellan fartygen fore passagen.

e P& Isabella markte man inte att kollisionen intraffade.
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e Isabella dverskred géllande fartbegransning.

e Inget av fartygen rapporterade handelsen till VTS:en.
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Tidtabell Isabella (lokala tider)

0100
0110
0630
0745
1410
1425
1950

2100

Ankomst Léngnis
Avging Lingnils
Ankomst Stockholm
Avgang Stockholm
Ankomst Mariehamn
Avgang Mariehamn
Ankomst Abo

Avging Abo
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Part 3-1 - Principles to be observed in keeping a navigational watcl)

12 The officer in charge of the navigational watch is the master's representative and
is primarily responsible ar all times for che safe nawigation of the ship and for
complying with the International Regularions for Preventing Collisions at Seca, 1972,

Look-out

13 A proper look-out shall be maintained at all dmes in compliance with rule 5 of
the International Regulations for Preventing Callisions at Sea, 1972 and shall serve
the purpose of

-l maintaining a connnuous state of vigilnee by sight and hearing as well as
by all other available means, with reged 1 ay significant change in the
operating environment;

.2 fully appratsing the situation and the sk of collision, standing and other
dangers to navigation; and

-3 detecring ships or aircraft in distress, shipwrecked persons, wrecks, debris
and other hazards to safe navigndon.

14 The look-out musc be able to give full attention to the keeping of a proper
look-gut and no other duties shall be underwaken or assigned which could interfere
with that sk

15 The dudes of the look-out and helmsperson are separate and e helmsperson
shall not be consideret! to be the look-out while steening, excepr in small ships where
an unobstructed all-round view is provided at che sreering position and rthere is no

impairment of night vision or other impediment to the keeping of a propet look-out,
The officer in charge of the navigational wareh may be the sole look-out in daylighr
provided that on each such oceasion:
D the situation has been carefully assessed and it has been estblished without
daubr that it is safe to do so;

.2 full account has been tken of all relevant Bictors, including, but not limited
ey
— state of weather,
— wvisibiligy.
— traffic densiry,
- proximity of dangers to navigation, and
~ the attention Tnecessary when (L\\-"\Lr.mﬂg m or near traffic separation
schemes; and

3 assistance is immediately available to be stmmaned to the bodge when any
charge in che situation so requires.
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