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Tutkintaselostus
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Kaljaasi VALBORG, karilleajo Porvoon saaristossa 4.8.2004

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssé ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Puurunkoinen kaljaasi VALBORG lahti 4.8.2004 klo 12.45 Porvoon saariston Pirttisaaresta mat-
kalle Stora Brokholmeniin. Aluksella oli neljan hengen miehistd ja matkustajina rippikoululeiril&i-
sid. Kun paallikké oli kdantamassa Hummelkobban linjalta luoteeseen Ygglason perdlinjalle
ajautui alus vaylan pohjoispuolelle ja tormasi matalikkoon klo 20.45. Aluksen keulassa kaksi lank-
kua irtosi hieman keularangasta ja alus sai vuodon. Vuoto pysyi pumpun avulla hallinnassa ja
VALBORG siirtyi omin avuin Tirmon laituriin. Sukeltajan tekeman tarkastuksen jalkeen VALBORG
siirtyi omin konein Helsinkiin seuraavana paivana ja telakoitiin korjausta varten 16.8. 2004. On-
nettomuuden alkusyyna oli se, etta kddnndsta ei oltu suunniteltu riittdvan hyvin etukateen. Kaan-
nds oli liian loiva, eikd se ollut valmis kun alus tuli viittojen rajaamalle kapeikolle. Samaan aikaan
paallikkd oli haikaistynyt lannessa olleen auringon valosta. Vaikuttavana taustatekijana oli aiem-
min tutkituissa onnettomuuksissa esiin tullut yleinen tapa oikaista merikartalle piirrettyja reitteja.

SAMMANDRAG

GALEAS VALBORGS GRUNDSTOTNING | BORGA SKARGARD 4.8.2004.

Tra skrovig galeas VALBORG avgick fran Portd i Borga skargard den fjarde augusti 2004 klo
12.45 for Stora Brokholmen. Hon hade fyra personers beséattning och som passagerare ungdo-
mar fran ett konfirmations lager. Nar befalhavaren svangde frdn Hummelkobbs linjen till Ygg-
lasons akter linje drev fartyget norr om linjen och gick pa grund klo 20.45. Tva plankor lossade
fran forstaven och galeasen fick en lacka. Lackaget kunde kontrolleras med fartygets pump och
valborg skiftade pa egen hand till Tirmo brygga. Eftersom dykaren hade inspekterat fartygets
botten skiftade VALBORG féljande dag med egen maskin till Helsingfors dér hon dockades den 6
augusti 2004. Olycksforloppet borjade fran det faktum att giren inte var planerad tillrackligt pa
forhand. Giren var for latt bojd och fartyget han inte inta rak kurs fore hon kom pé trangt farleds
omrade markerad med tva remmare. Samtidigt blev befalhavaren blandad av solen. Som ett
medverkande faktor var en sedvanlig satt att gina rutter som &r ritade pa kartan. Detta ar en sed
som har upprepat i flera olyckor.

SUMMARY

KETCH VALBORG, GROUNDING IN PORVOO ARCHIPELAGO AUGUST 4, 2004

The ketch VALBORG sailed on August 4, 2004 at 12.45 hours from Pirttisaari in Porvoo archipel-
ago to Stora Brokholm. Onboard there were the crew of four and a group of young people in
preparation for confirmation. As the master was turning the vessel from Hummelkobba line to
northwest to the Ygglaso stern line, the vessel got north of the fairway and grounded at 20.45.
Two blanks in the stem loosened and she got a leakage. The situation was kept under control by
pumping and VALBORG was able to sail to Tirmo where she was berthed. After diver's inspection
VALBORG moved to Helsinki with her own machinery and was taken to dry dock for reparation
on August 16, 2004. The basic reason of the grounding was the lack of route planning before-
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hand. The curve was too gentle and it was not finalized as the vessel reached the narrow part of
the fairway guarded by spar-buoys. At the same time the master was dazzled by the sunshine
from west. As a contributing factor the investigators found the common habit to corner cut the

routes marked in charts. This kind of habit has been found in numerous cases investigated by
AIB.
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ALKUSANAT

Kaljaasi VALBORGInN ajettua karille 4.8. 2004 klo 20.45 Porvoon saaristossa sai Onnet-
tomuustutkintakeskuksen pdivystgja ilmoituksen asiasta klo 21.40. Alustava tutkinta
kaynnistettiin samana yona. Kun alus myéhemmin telakoitiin Suomenlinnassa, tutkinnan
edustaja perehtyi alukseen ja sen saamiin vaurioihin. Paatoksella 17.8. 2004 Onnetto-
muustutkintakeskus maarasi tutkijaksi suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkin-
takeskuksen asiantuntijan, merikapteeni Kari Larjon. Tutkinnassa on avustanut erikois-
tutkija, merikapteeni Risto Repo Onnettomuustutkintakeskuksesta.

Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin lausunnolle Merenkulkulaitokseen se-
lostuksessa annetun suosituksen osalta sekd aluksen paallikdlle ja aluksen omistajalle
ja mahdollisia kommentteja varten.

VALBORGIn paallikbn kommentti on tdman tutkintaselostuksen liitteena. Tutkijat ovat
yhta mieltéa paallikon mielipiteen kanssa siitd, etta pohjakosketuspaikalla vaylan mer-
kintéa voisi parantaa.

Kuva 1. VALBORG telakalla Suomenlinnassa.
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alustiedot perustuvat ilmoitukseen merionnettomuudesta.

11 Alus

Sodan jalkeisena aikana s/v Valborgin tyyppisia aluksia oli satoja jalleenrakennustydssa.
Valborg oli rahtiliikenteessa viela 1970-luvulla. Vuonna 1977 Padkaupunkiseudun Meri-
partiolaiset ry otti aluksen nuorisotoimintaan. Vuonna 1980 tehtiin ensimmaé&inen matka
uudessa kayttotarkoituksessa. Alus hyvaksyttiin vuonna 1994 museoviraston pitamaan
perinnelaivarekisteriin.

1.1.1 Yleistiedot

Nimi s/iv VALBORG
Laji Matkustaja-alus
Omistaja Valborg-Kaljaasi- Yhdistys ry.
IMO numero 5375462
Kansallisuus Suomi
Tunnuskirjaimet OFNR
Kotipaikka Helsinki
Rakennusaine Puu
Rakennusvuosi 1948

Suurin pituus 29,79 m
Leveys 7,2m

Syvays 24m

Brutto 106t

Netto 34

Koneteho 190 kw

Aluksen todistuskirjat:

Katsastustodistus 18.05.2004, voimassa vuoden
Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja 24.05.2004
Rakenneturvallisuuskirja 24.05.2004
Varusteturvallisuuskirja 4.05.2004
Radioturvallisuuskirja 30.04.2004

Pelastuslautat 2 kpl & 25 h, vuosikatsastus  28.04.2004

Lastiviiva 15.04.2004
Magneettikompassi 10.06.2004

Liikennealue, kotimaa I, II, lll ja Itdmeri

Miehitystodistus 15.05.2001
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1.1.2 Miehitys

VALBORGIn henkilokunta kasitti neljd henked onnettomuusmatkalla. Miehitystodistus
vaati vain kaksi henkea paallikdn liséksi. Liikkennealueena talla matkalla oli kotimaa | eli
miehitys ylitti vaatimukset. Miehiston tydajat eivat ylittdneet sallittuja rajoja. Aluksella oli
kaksikymmenta matkustajaa

1.1.3 Ohjaamo ja sen laitteet

Kuva 2. Néakyvyys oli hyvd VALBORGIn komentosillalta eteenpain aluksen keskilin-
jalla. Kompassi on keskilinjalla.

Aluksella oli:

- vuoden 2004 merikarttasarja A, viimeinen korjaus 1.7.04
- majakkaluettelo Suomen rannikon loistot vuodelta 2000, viimeinen korjaus 5/04
- List of Radio Signals

Navigointilaitteet:

Tutka FURUNO 1721
Magneettikompassi SUUNTO D 165

Kaikuluoti Interface Probe

Paikannuslaite FURUNO 31, GPS vastaanotin
Sumumerkinantolaite MARCO

Liséksi aluksella oli suuntimakompassi ja kaksi kiikaria.
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Kuva 3. Komentosillan katon oikea puoli. Aarimmaisena vasemmalla on kaikuluoti ja

sen oikealla puolella on tutka ja oikealla on GPS. Lahimpana GPS:n edessa
on VHF radiopuhelin.

Laitteet oli ryhmitelty kattoon keskitetysti. Karttapdydalle on asetettu kannettava tietoko-
ne, jossa on elektroninen kartta. Karttana oli rasterikartta "CD Merikartta A Viipuri-Hel-
sinki 2004”, joka on kopio Merenkulkulaitoksen paperikartasta.
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Kuva 4. Karttapdydan oikeassa kulmassa on printteri. Sen vasemmalla puolella on
kannettava tietokone, jossa oli elektroninen kartta.

Ruorin takaa pystyi ohjaamaan ja seuraamaan aluksen GPS paikkaa samanaikaisesti.
Auringon héaikaisyn estadmiseksi ei ollut suojaavaa kalvoverhoa tai muuta menetelmaa.
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Onnettomuustapahtuma

Onnettomuustapahtumien kuvaus perustuu paallikon laatimaan ilmoitukseen merion-
nettomuudesta ja hdnen kanssaan kaytyihin keskusteluihin sek& meripelastuslohkokes-
kuksen (MRSC Helsinki) toimenpideluetteloon.

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Paallikon mukaan varsinaista vahtijarjestelya ei ollut lyhyen matkan johdosta koska
paallikén oli tarkoitus olla sillalla koko ajan. Tasta syysta matkan valmistelusta ei kes-
kusteltu, koska paallikon oli tarkoitus hoitaa vahdinpito itsenaisesti ja yksin. Paallikko oli
ajanut karilleajokapeikon mutkan kerran aikaisemmin kuluneena keséna ja oli todennut
sen olevan vaikea ajaa.

Lahto tapahtui Pirttisaaren merivartioasemalta 4.8.2004 klo 12.45. M&arasatama oli Sto-
ra Brokholmen
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Kuva 4. VALBORG oli matkalla 4,2 metrin etelasta tulevaa vaylaa koilliseen. Tar-
koitus oli kdantya luoteeseen 3,0 metrin vaylalle. (Kartta Merenkulkulaitos
©)

Paallikkd kertoi matkan Pirttisaaresta sujuneen normaalisti ja ettd he lahestyivat Hum-
melkobban linjaa kartan osoittamalla "valkoisen veden” alueelta. Han ohjasi pitkin
Hummelkobban linjaa, jonka suunta oli 046°. Kaannts Ygglason linjalle suunnalle 297°
lahestyi.

Tutka oli kaynnissa. Siina ei ollut kompassiliitantda, joten tutkan kuva oli keula ylos
(Head Up) nayttd. Mitta-alue oli 0,1-0,5 mailia. Paallikkd kertoi, ettd tutkan antenni oli
lyhyt ja sen seurauksena tutkan erottelukyky oli huono. Maalit nakyivat siis liian leveana.
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GPS ja elektroninen kartta olivat kaytossa.

[ R B
;..._-'Il.-
£
e
{
. |11
8
Smgltronhaliet \3\
14
12
oo | F. 1
Kuva 5. Paallikon jalkeenpdain mittaamat koordinaatit kuvaavat VALBORGIn kulke-

man kaannoksen. (Kartta Merenkulkulaitos ©)

Paallikko ilmoitti kddnndksen alkaneen punaisen viitan jalkeen vasemmalle Ygglastn
linjalle kohti Mdssholmenin lounaispuolella olevaa viittaporttia. Paallikon mielesta kartta
ilmaisi, etta kysymyksessa oli "portti”.

VALBORG sivuutti Ygglason linja punaisen viitan 15 metrin paasta. Paallikko yritti nahda
vihrean viitan, joka oli tarkoitus jattaa aluksen vasemmalle puolelle. Aurinko haikaisi eika
viittaa nakynyt. Paallikké sanoi katsoneensa "CD karttaa”, etuoikealla olevaan pintakivea
ja yritti katseellaan 16ytda vihrean viitan. Myohemmin paallikkd sanoi ndhneensa linjan
takana kun punainen viitta oli sivuutettu ja totesi, etté alus oli hieman linjan oikealla eli
pohjoispuolella.

Kun paallikkoé néki vihrean viitan, han kaéansi ruorin kaikki vasemmalle ja antoi koneella
potkun eteen. Alus kaantyi vasemmalle huonommin kuin oikealle. Aluksen taysi vauhti
on seitseman solmua. Kaannoksen aikana nopeus oli hidastunut neljaan solmuun. Kone
kavi kdaannoksen aikana tyhjakaynnilla. Konepotkun jalkeen paallikko otti koneella taytta
taakse. Keula kaantyi oikealle ja térméasi vedenalaiseen kiveen noin 2,5-3 solmun no-
peudella. Karilleajoaika oli 20.45 ja paikka 60° 15,35'N ja 026° 00,53'E. Paallikkd antoi
kaikki koordinaatit WGS-84 jarjestelman mukaan.
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Saaolosuhteet

Tuulen nopeus oli vain heikko ja sen suunta vaihteli. Tuulen suunta oli paaasiassa
idasta. Meripelastuslohkokeskuksen paivéakirjan mukaan tuuli oli 5 m/s suunnasta 110°.
Merenkayntia ei ollut. Nakyvyys oli viisi mailia ja lampotila 20 astetta. Aurinko oli mata-
lalla ja laskussa. Paallikko totesi ettd, auringonvalo haikaisi.

Aluksen vahingot

Alus ei jaanyt kiinni karille. Karilleajon jalkeen todettiin, etté aluksella oli vuoto. Vaurio oli
keulassa oikealla puolella. Kaksi lankkua oli irronnut keularangasta. Rivetystéa oli irron-
nut noin 1,8 metrid alaspain. Vuoto oli noin 40 litraa minuutissa. Se pysyi kurissa aluk-
sen omalla pumpulla. Pumpun teho oli 6000 litraa tunnissa eli 100 I/min.

Pelastustoiminta

Paallikkd halytti Glosholmin merivartioaseman klo 21.02. Vaurioksi ilmoitettiin lieva
vuoto keulassa. Partiovene PV-101 sai halytyksen véalittomasti.
Merivartiopdivystaja teki seuraavat ilmoitukset:

Klo 21.16 valmiuspéaivystajalle,

klo 21.20 meriliikenteen valvontakeskukselle (VTS),

klo 21.30 merenkulun tarkastajalle ja

klo 21.40 onnettomuustutkintakeskuksen péaivystajalle.
Paallikko ajoi aluksen Tirmon laituriin, jonne oli matkaa 31 mailia. Tirmon laituriin kiinni-
tyttiin merionnettomuusilmoituksen mukaan klo 22.00. Partiovene PV-101 tuli paikalle.
Paallikkd puhalsi nolla promillea klo 21.49. Merenkuluntarkastaja saapui alukselle klo

22.40. Partiovene poistui paikalta klo 22.43. Merenkuluntarkastaja ilmoitti klo 23.10
aluksen pysyvéan pinnalla omilla pumpuilla.

Edellytys aluksen siirtamiseksi oli keulan suojaaminen pressulla, jotta veden paine ei li-
sdisi vuotoa ajon aikana. Siirtopurjehdus Helsinkiin tehtiin 5. elokuuta kun vuotopressu
oli saatu paikalleen. Pressu pienensi vuotoa huomattavasti. Helsingissé pohjoissataman
halkolaiturissa VALBORG tarkastettiin uudelleen.

Alus telakoitiin 16.8.2004 Suomenlinnan telakalle.
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2 ANALYYSI

Paallikko ilmoitti ohjanneensa kohti viittaporttia, mutta laskevan auringon haikaisyn joh-
dosta han ei ndhnyt vihreaa viittaa. Karttapoydalla oli kannettava tietokone, jossa oli
elektroninen kartta. Tietokoneen kuvaruudun suojaaminen auringolta oli ilmeisesti to-
teutettu, koska paallikkd mainitsi merionnettomuuslomakkeella, ettd han naki
"karttaplotterista” aluksen kdantyvan vasemmalle. Han néki samalla, etta edessé olevan
pintakiven suhteellinen suuntima siirtyi oikealle. Kaikuluoti naytti samalla 6 metria.

Paallikkd piti auringon haikaisya onnettomuuden suurimpana syyna. Haikaisy oli odo-
tettavissa kddnnoksen edetessé. Ellei ikkunoita voi suojata auringolta, ainoaksi mahdol-
lisuudeksi jai takana olevan Ygglason linjan optinen tarkkailu. Tama ei ollut mahdollista,
koska tahystajaa ei ollut. On ymmarrettavaa, ettd paallikkoé ei voinut katsella taakse ja
ohjata samanaikaisesti matalikon ollessa lahella edessa.

Maossholmen

—03

02

@tronhéllet

R

/ 0
CD é{;%holmama

Kuva 6. Paallikon merkitsema VALBORGiIn reitti pisteilla 1-11.

Paallikkd kavi onnettomuutta seuraavana paivana merkitsemassa kuljetun reitin GPS:n
avulla’. Han kulki veneella ajetun reitin ja merkitsi sen yhdellatoista pisteella. Paallikko
luotasi ja merkitsi myds kohtalokkaan matalikon kahdellatoista pisteella (kuva 7). Han
kirjasi kaikki koordinaatit kahden desimaalin tarkkuudella. P&aallikon kertomuksesta voi-
daan paatelld, ettd han menetti vihrean viitan nakyvistadan suunnilleen pisteen 3 kohdalla

! Liitteena paallikon tekema kuvaus kaannoksesta ja hanen mittaamansa matalikko.
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ja néki sen jalleen punaisen viitan sivuutuksen jalkeen suunnilleen pisteen 8 kohdalla.
Paallikko ilmoitti, etta hdanen viimeinen varma sijainti oli suunnilleen pisteessa 5 (kuva 6).

Kuva 7.

Kuva 8.

Kuuden metrin
syvyyskayra

v
/ \i

_—

PZalikdn mittaama matalikko

“ '\ VALBORGin karileajo paikka

N
~ \
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\\\
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[/
' Padlikon imoittama likerat
s
-
oo’ \

Kuuden metrin
syvyyskayra
T

Paallikkd piti kapeikkoa "porttina”. Hanen ilmoittama liikeradan muoto on il-

meisesti oikea, mutta todellisuudessa sen on taytynyt
oikealla.

olla hieman enemman

/ \

/ s oms gy ws \
J Paalikén
«_ mittaama

"mataikko . VALBORGIn karileajo paikka

likerata

0o !

____Valborgin
todennzkadinen
ajorata. .
R Merenkulkulaitoksen
mittaama
- kuuden metrin
) A \syvyyskéiyré
Paalkon \ \ /
imoittama

VALBORG sivuutti punaisen viitan 15 metrin paasta.

Tasta aluksen suunta

karille on ollut miltei suoraan. Kuva osoittaa, etta kapeikkoa voi erehtya pi-

tamaan porttina vain tultaessa sivulta.
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VALBORGiIn Karilleajopaikka oli paallikon luotaaman matalikon reunassa. Matalikko oli
selvasti Merenkulkulaitoksen mittaaman kuuden metrin syvyyskayran sisapuolella.
VALBORGiIn kulkema rata oli paallikon mittaamana hieman liikkaa vasemmalla, koska se
ei paady karilleajopaikkaan (kuva 7). Liikeradan muoto on ilmeisesti oikea. Sita on siir-
rettdava hieman oikealle, jotta se osuu karilleajopaikkaan. Paallikon kertomuksen mu-
kaan punainen viitta sivuutettiin 15 metrin paasta ja tasta liikerata on lahes suora Karil-
leajopaikalle (kuva 8). Se johtui ilmeisesti hiljennyksesta. Paallikkd vahvisti aluksen oh-
jailuvaikeudet hiljennyksessa ja sanoi VALBORGiIn kaantyvan huonosti vasemmalle.

Paallikkd naki kapeikon porttina, jonka oikeaan reunaan han joutui auringon haikaisyn
johdosta.

Mdssholmen

NEEEEEEEEE

o

kaannodsalue

L ! |

Kuva 9. Kartan perusteella paatelty Merenkulkulaitoksen vaylasuunnitelma.

Viittojen sijainnit osoittavat, etté vaylan suunnittelija ei ole pitanyt kapeikkoa porttina (ku-
va 9). Viitat rajaavat vaylan leveydeksi 43 metrid. Yksikaistaisen vaylan leveys on nelja
alusleveytta®. Sen perusteella VALBORG tarvitsee vaylan leveydeksi 28,8 metria. Vayla
oli tarpeeksi levea VALBORGiIlle. Vaylasuunnittelu edellyttdad kaannoksen suorittamista
siten, etta kaannoksesta aiheutunut hajonta ja tahaton mutkailu on saatu korjattua viiden
aluspituuden matkalla ennen kapeikkoa. Vaylasuunnittelija jattaa kaannosalueen maa-
rittelematta. Kaannosalue oli laaja (kuva 9).

Vaylasuunnittelussa pyritdan siihen, etta kahden kdannoksen valinen matka on vahin-
taan viisi aluspituutta®. Suositusta tulisi soveltaa myds kapeikkoihin, silla tahattoman

2 Laivavaylien suunnitteluohjeet, TVH, Vesitieosasto Helsinki 1980, TVH 752159. Kohta 4.3.

% PIANC-IAPH, Permanent International Association of Navigation Congresses — International Association of
Ports and Harbors, First Report of the Joint PIANCC-IAPH Working Group 11-30 in cooperation with IMPA and
IALA. 1994.
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mutkailun poistaminen ja aluksen suoran suunnan varmistaminen on yhtd téarkeaa.
VALBORGilla olisi pitanyt olla pituutensa perusteella 149 metrid (0,081’) suoraa Yggla-
son linjalla ennen tuloa punaisen viitan kohdalle.

VALBORGIn kaantymista voi verrata kahteen kaantymistda koskevaan kriteeriin. Kan-
sainvalisen merenkulkujarjeston paatoslauselma® maarittelee, etta aluksen tulee kaan-
tya taydella ruorikulmalla 90 astetta 4,5 aluspituuden matkalla. Vaylasuunnitteluohje
suosittelee, etta kaarresade suunnitellaan lyhimmillaan viiden aluspituuden mittaiseksi
(kuva 10).

dssholmen

02

onhalet

Kuva 10. VALBORGIn kdannoksen vertailu vaylasuunnittelu- ja IMOn ohjailukriteerei-
hin.

Kuvaan 10 on piirretty IMO:n aluksia varten tehty kriteeri minimi kaannossateelle ja
PIANCin tekema vaylasuunnittelun minimi kaarresade. Aluksen kulkema rata ei ollut
yhtendinen kdannds vaan pienien kdannoksien sarja.

VALBORGiIn paallikon kuvaama kaannos kuvaa keskimaarin 0,25 mailin kaarresédetta.
Nopeus oli silloin noin 7 solmua. Pisteen 8 jalkeen alus kulki lahes suoraan (kuva 6) ja
nopeus oli neljd solmua. Ennen punaista viittaa ajorata muuttui suoraksi, vaikka paallik-
ko yritti kdantdd vasemmalle. Paallikon esittama ajorata kuvaa useita pienia suunnan

* IMO Resolution A.751(18) 4 nov. 1993, Annex 4.3 Criteria.
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muutoksia ja vaihtelevia perésinkulmia. Useat pienet suunnanmuutokset aiheuttavat
sen, ettd on vaikea hahmottaa kdannoksen etenemistd. Kdannos kuvaa haikaisyn aihe-
uttamaa varovaista ohjailua, joka vei aluksen vaylan oikean reunan yili.

Punainen viitta nakyi koko ajan, mutta VALBORGin tullessa viitan l&helle alusta ei k&an-
netty Ygglason linjan suunnalle 297°. Riippumatta siita pidetdadnkd vaylan osuutta
"kapeikkona” tai "porttina” tulee vaylan suuntaa aina noudattaa. Auringon haikaisy ei oli-
si tatd estanyt. VALBORG ei koskaan ehtinyt kaantya suunnalle 297°. Se paljastaa, etta
onnettomuuden syyt johtuvat loivasta kdannoksesta.

Haikaisy vaikutti varmasti ohjailuun ja paikanmaaritykseen kaannoksen loppuvaiheessa.
Onnettomuuteen johtanut tekija syntyi kuitenkin siitd, ettd kdannos ei ollut valmis aluk-
sen tullessa kapeikkoon. Ennen punaiselle viitalle tuloa olisi ollut mahdollisuus kaantaa
alus suunnalle 297°. Suuntaa ei ollut ilmeisesti merkitty paperikartalle. Kartanpiirtaja ei
merkitse suuntia matalille vaylille. Se on tehtava reittisuunnitelmaan (kuva 11).

05 ' / il
\ 6ssholmen
B P | 0
I

| 0’ 4| / .

I
N | /
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kaarteen

kaannoksen
aloitus

— =

Kuva 11. Kuvaan on piirretty kaksi vaylasuunnittelun vaatimukset tayttavaa kaannos-
td. Harmaa vyohyke kuvaa aluetta, johon kdannokset voi sijoittaa.
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14

Sisemman kaannoksen voi aloittaa linjan suunnalla 044°. Kéaannods aloitetaan kun va-
semmalla nékyva pieni kari ja luoto ovat linjassa kuvan 11 osoittamalla tavalla. Kéan-
noksen voi tehda myos kaantamalla ensin oikealle 10°. Kaanndsmerkki on kaytannossa
sama kuin edellisessa kaannoksessa. Kuva 11 esittdd kaannosalueen, joka jattaa viisi
aluspituutta suoraa kaannoksen loppupisteen ja kapeikon valiin. Suunnikkaan sisalla on
karttaan merkitty uusi suunta ja kd&nnoksessa ja kapeikossa noudatettava nopeus.

-
N Viisi aluspituutta /
- / kaarteen
loppu
- ZEAN

I 0,3;/ N . \/

\ e \ '

‘ 297° TN I

O \\ 5 solmua E \ -

kaarteen
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kaanndksen
aloitus

~ ™~
_— ~
- N
e N

Kuva 12.

Kaannokset kuvaavat aluetta johon kaannos tulee sijoittaa.

Kuva 12 esittda edella esitetyn kahden kddnnoksen rajaamaa aluetta. Kaarteet on valittu

sopivimman kaanndsmerkin

mukaan. Sita voi kayttdd optisesti tai tutkalla. Sisimman

kaarteen sade on 0,14’ ja uloimman 0,15'. VALBORGIn minimi kaarresade on vayla-
suunnittelun mukaan viisi kertaa aluspituus eli 0,8’. Viiden solmun nopeudella kdannos-
nopeudet mainituissa kddnnoksissa ovat vastaavasti 35-33 astetta minuutissa.
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Onnettomuuden vahvin taustatekija on alalla vallitseva tapa oikaista merikartalle piirret-
tyja reitteja. Onnettomuuden syy ei tutkinnan mielesté ole paallikén omintakeisen tyota-
van vaan yleisen tyotavan seurausta. Oikaisu ei rikkonut saantoja, silla alus pysyi kaan-
noksen aikana merimerkkien rajaamalla alueella. Kddnnoksen aikainen aloitus aiheutti
vaaran kaannosgeometrian, jolloin kddnnoksen kriittinen osa siirtyi kdannosalueelta ka-
peikkoon. TAma aiheutti onnettomuuden.
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3 JOHTOPAATOKSET

Vanha suomalainen sananlasku "parempi virsta vaaraan kun vaaksa vaaraan” ei pe-
rustunut maarayksiin vaan kokemukseen. Sananlasku ei ole vanhentunut. Se on jaanyt
tehokkuuden tavoittelun, taloudellisuuden ja muiden nykyaikaiseksi koettujen termien
varjoon.

Oikaisut nayttavat olevan kausiliikenteessa vallitseva tapa, mutta se ei ole meriliiken-
teessakaan harvinaista. Ne johtavat joskus onnettomuuteen. Kausiliikenteessa tehdaan
oikaisuja esimerkiksi matkan lyhentamiseksi® tai halutaan nayttaa matkustajille kauniita
rantanakymia®. Meriliikenteessa oikaisuja perustellaan ajan saastoilla’. Ohjeellisten reit-
tisuunnitelmien puutteessa syntyy helposti virheellisia tyotapoja, jotka yleistyessaan
tuntuvat oikeutetuilta.

Paallikko oli aiemmin todennut kd&nndksen vaikeaksi. Tamé havainto ei kuitenkaan ollut
riittdvan vahva muuttamaan yleista kaytantéa oikaista vaylalinjoilta kaannoksissa. Tut-
kijoiden kasitys on, ettd vaylalinjoilta poikkeaminen on yleinen tapa, jonka muuttaminen
vaatisi vaylageometriaan perehtymista. Se osoittaisi reitin etukateissuunnittelun valtta-
mattomyyden.

> ASTRID 9.6.2000 tutkintaselostus C4/2000M ja TUULISPAA 12.8.2000. tutkintaselostus C6/2000M.
® WHITE ROSE 12.8.1999, tutkintaselostus C4/1999M.
" HALSINGLAND 14.8.1997, tutkintaselostus C6/1997M.
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4 SUOSITUKSET

Merenkulkulaitos antoi kotimaanliikenteen aluksia koskevan maardyksen 16.6.2004%.
Siina kasiteltiin yksityiskohtaisesti alusten navigointivarustusta alusten koon ja tyypin
mukaan. Maaraysten 17 § sivuaa komentosiltatydskentelya periaatteellisesti. Pykala on
kopioitu alle ja kursiivilla on merkitty kohdat, jotka tutkinnan mielesta sivuavat kasiteltya
onnettomuutta. Tama ei tarkoita, etta tutkinta pyrkisi osoittamaan, ettd pykalda vastaan
on rikottu. Maarays on uusi, silla se julkaistiin vain puolitoista kuukautta ennen onnetto-
muutta.

Kysymyksessé on tulkinnan etsiminen kyseiselle saannolle.
17§
Komentosillan suunnittelussa huomioon otettavat periaatteet.
Navigointijarjestelmien ja -laitteiden kayttd sekd komentosiltajarjestelyt ja -
menettelyt on suunniteltava, asennettava ja toteutettava niin, etté ne:
helpottavat komentosillan henkildston ja luotsin tehtavia;
edistavat tehokkaita ja turvallisia komentosiltarutiineja,;

tekevat olennaisten tietojen saannin komentosillalla jatkuvaksi ja helpoksi;

edistavat jarjestelmien tai alajarjestelmien automaattisten toimintojen ja yhdistetty-
jen komponenttien toimintatilan ilmoittamista;

tekevat mahdolliseksi komentosillan henkiléston ja luotsin nopean, jatkuvan ja te-
hokkaan tietojen kasittelyn; seka

auttavat havaitsemaan ja minimoimaan kasittelyvirheita.

Ulkomaanliikenteessa vaaditaan reittisuunnittelua. Samaa tuskin voidaan kotimaanlii-
kenteessa vaatia vastaavassa laajuudessa. Yll& oleva kotimaanliikennettd koskeva
maarays vaatii kuitenkin turvallisuutta lisddvaa komentosiltatoimintaa. Saannén mainit-
semat turvalliset komentosiltarutiinit ja olennaisten tietojen helppo saatavuus auttavat
minimoimaan virheita. Se viittaa reittisuunnitteluun, koska reittisuunnittelulla kootaan
tarkeimmat tiedot muotoon, jossa niita on helppo kayttaa ajon aikana. VALBORGIn ta-
paus osoittaa, ettd ohjattava suunta, nopeus ja kdannés on syyta merkita karttaan.

® Merenkulkulaitoksen tiedotuslehti nro 8/23.6.2004.
Merenkulkulaitoksen maarays Dnro 141/30/2004. Eraiden alusten navigointilaiteet ja jarjestelmat. Maaraykset
tulivat voimaan 1 pna heindkuuta 2004.
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Tutkijat suosittelevat merenkulkulaitoksen maarayksen 16.6.2004 17 § nojalla, etta ko-
timaanliikenteen matkustaja-aluksien paallikot tekevat karttoihin liikkenndimilleen vaylille
seuraavat merkinnat:

1. Linjojen tosisuunnat ja kaytettavat nopeudet kaannoksissé ja kapeikoissa.

Kaannokset merkitaan kartalle siten, ettd ennen kapeikkoja tai ennen uutta k&an-
nosta jaa tarpeeksi pitkd suora osuus jotta aluksen asema vaylélla voidaan var-
mistaa. Kd&nnoksien suunnittelussa tulee ottaa huomioon vastaantuleva lilkkenne.

Nama ylla olevat yksinkertaiset toimenpiteet varmistavat navigoinnin myos tilanteissa,
jolloin ndkyvyys heikentyy jostakin syysta.

Helsingissa 8.9.2004
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Kari Larjo Risto Repo



LAHDELUETTELO
Seuraavat lahteet on taltioitu Onnettomuustutkintakeskukseen:

1. PA&allikdn tekem& merionnettomuusilmoitus

2. VALBORGIn paallikon tekemét luotaustulokset
3. MRSC Helsingin toimenpideluettelo 4.8.2004

4. Paallikon meripalveluote

5. Muistio keskusteluista paallikon kanssa, R Repo
6. Valokuvia

7. Tulosteita web sivuilta www.valborg.fi
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VALBORGin pé&allikon tekemat luotaustulokset
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Lausunto 1/1 (1)

AEN
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Cnnettomuustuikintakeskus
Siirnfisten rantatic 33 C
580 Helsinki

ASIA: miaux VALBORG karilleajo 482004 { Tutkintaselostus C 672004 M
Adin: Riste Repo
Piiiillikiin tulkinta/ kommentit liittyen tapahtumaan:

Allekirjoirtanut yhiyy Merenkulkulaitoksen piittelyyn * inhimmillinen virbedrvioingi™
sekil pRdasiassa myis Onnettomuoustutkintaheskuksen pidtelmiin,

Kuitenkin haluan lisitd scuraavat , miclestini huomioitavat viiylibiin littyvat seikoan:

L. Etulinjan olemassaol edesauttaisi suunnatiomasti liittymisen nlinkin kriittiseen viylEn-
tsuutcen ja sen valmistus-ja vilipitokustannos olisi alhainen,

L O itsenidinkin sehvl cttd jos 6 metrin syvyyskiyriin kohdalls ofisi 3- metrin syv.kiiyri
sitl valstomaisesti reagoisi toisclls mvalla, Tamid olisikin varmast ollst allekirjoittancen
Iapaukseisa olennnists kon kerrnn husmasin obevani Junird ju juwri sen siasdipoolelle,

Kun vield huomisiduan etth navigoimme ns. veneilijin korttsarjalls joia firjestion
kiyuidh purjehtijot jotks lnovivat kapeissakin vilylissd ju kiiyttivit hyvinkin paljon hyviik-
seen syvyyshdvrien mjoja, onhan aiillikin tarkoitaksensa, ja vicld kan olen knullut mosen
kiiyneen tutustumassa thin kivikkoon pualtas sekin asian harkiniaa scuraavasn painok-
seen.

A, Se seikka ettd niin Ehelld viyldn keskilinjaa WBytyy m. 1.2 m vedenalpinen kivi { eli matalin
lytimAmme kohta ) jonka paikansimme paikallisen ammattiknlasiajan alukselly
(kaikw/(iP5) , ja se ei obe merkativ, on miclestini i sy E R,

4. Kosks A- merikorttisarjs vasta julkabstiin on sehvEd eiid ninoa oikea olisi sijoitias punainen
laternali- viitta viiylin ok peol reanaan iodsteiseksi,

CHlen varma et vakuutusyhtitt olisivat kiitollisia jonkunlaisesia todmen piteesti,

Kunnioittmen, Helsingissd, marraskuun 11 poi. 2004

-Ir:'rda -.:. z;gl":l. - rll‘
Alec E. Nvlwnd
m nuy Valborg paSilikki



