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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssé ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Kolme miestd lahti Haminasta pienella 5,5 m pitkalla HT-tyyppisella sisaperadmoottoriveneella
Haapasaaren ulkopuolelle avoimelle rannikolle uistelukalastusta varten. Lahdettdessa oli selvi-
tetty tuleva séaétila ja todettu ennusteen olevan riittdvan hyva. Jonkin aikaa kalastettua alkoi tuuli
akillisesti voimistua ja miehet paattivat lopettaa uistelun ja palata Haminaan. He valitsivat paluu-
reitiksi saman reitin, mit& pitkin olivat tulleet. Tama jai matkalla olevan saariston tuulen puolelle.
Lahestyttaessa Kirkonmaan eteldpuolella olevaa vesialuetta oli aallokko kasvanut veneen meri-
kelpoisuuden kannalta liilan suureksi. Noin kilometrin pdassa Merikarin tunnusmajakasta tuli koh-
dalle niin suuri aalto, ettd se kaatoi veneen peran ympari kumoon ja miehet joutuivat veden va-
raan.

Miehet olivat pukeutuneet niin sanottuihin kelluntahaalareihin eika heilla ollut muuta pelastusliivia
paallaan. Yksi miehista onnistui uimalla paasemaan Merikarin luodolle, mutta kaksi muuta miesta
menehtyivat veneen lahistolle hukkumalla. Pelastunut mies joutui varjotteleméaéan luodolla noin 3
tuntia ennen kuin ohi kulkeva vene huomasi hénet ja halytti apua. Paikalle saapuivat poliisin ja
merivartioston partiot, jotka 16ysivat onnettomuuden uhrit vedesté ja toimittivat luodolle pelastu-
neen miehen sairaalaan.

Onnettomuuden valitdn syy oli veneen riittamatén merikelpoisuus onnettomuushetkellda valin-
neessa merenkaynnissa. Pelastustoimia haittasi hatamerkinantovalineiden katoaminen veneen
kaatumisen yhteydessa ja matkapuhelimen kastuminen toimintakelvottomaksi. Itse pelastustoi-
met kaynnistyivat ripeasti heti kun hatailmoitus oli mennyt perille.

Tutkintalautakunta antaa tapauksen johdosta suosituksia kelluntahaalareiden laadun parantami-
seksi sekd suurempien ja merikelpoisempien veneiden kayttamiseksi avoimien vesien uisteluka-
lastuksessa.
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SAMMANFATTNING

Tre man avgick fran Frederikshamn, med en liten 5,5 m lang inomutombordare av HT-typ, till
oppna kusten utanfor Aspo, for att fiska med drag. Vid avgangen hade den kommande vaderle-
ken studerats och prognosen hade konstaterats vara tillrackligt god. Efter att ha fiskat en tid bor-
jade vindhastigheten pl6tsligt 6ka och mannen beslot lagga ned dragfisket och atervanda till Fre-
derikshamn. De valde samma rutt tillbaka som de hade anvant pa resan ut. Denna blev pa vind
sidan av skargarden invid. Nar de narmade sig vattenomradet soder om Kirkonmaa, hade vag-
hojden stigit for hog i proportion med batens sjovardighet. Cirka en kilometer fran Merikari fyren
motte de en sa stor vag att den valte baten omkull, runt aktern, och mannen hamnade i vattnet.

Mannen var kladda i s& kallade flytdrakter och de hade ingen annan flytvast pa sig. En av man-
nen lyckades simma till Merikari klippan medan de tvd andra mannen avled genom att drunkna i
narigheten av baten. Den raddade mannen maste frysa pa klippan i cirka 3 timmar innan en om-
korande bat lag marke till honom och alarmerade hjalp. Polisens och sjobevakningens patruller
kom till platsen. De hittade olycksoffren i vattnet och férde den rdddade mannen till sjukhuset.
Direkta orsaken till olyckan var batens otillrackliga sjovardighet i sjogangen som radde vid
olyckstillfallet. Raddningsverksamheten forsvarades av att nddsignaleringsutrustningen hade for-
svunnit vid batens kantring samt den bléta mobiltelefonens funktionsoduglighet. Sjalva radd-
ningsverksamheten bdrjade utan fordréjning nar larmsignalen hade kommit fram.

P& grund av olyckan, ger haverikommissionen rekommendationer om att forbattra flytdrakternas
kvalitet och att storre, samt sjovardigare batar borde anvandas vid dragfiske i 6ppen sjo.
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KAYTETYT LYHENTEET

||DC |Day Cruiser Venetyyppi

||Hmax Suurin aallon korkeus

||HS IMerkitseva aallon korkeus
||HT [Hard Top Venetyyppi

||HV [Hevosvoima

||Kg ||Ki|ogramma

||km/h ||ki|ometria tunnissa

||m/s ||metria sekunnissa

||M hz IMegahertz ||taajuus (megahertsia)

IN [Newton

|Rpm |Revolutions per minute ||Kierrosta minuutissa
SOLAS Safety of Lives at Seas g:;zamvalmen sopimus meriturvallisuu-
Tp Aallon periodi

TTL Tyoterveyslaitos

TV Televisio

UTC |Universal Time Co-ordinate |[Kansainvélinen yleisaika
VHF Very High Frequency ||Meriradiopuhelin 160 Mhz
VTS Vessel Traffic Service ||Meri|iikenteen ohjauskeskus
(Wi {Wind direction ||tuu|en suunta

||\Nspd ||\Nind speed ||tuu|en nopeus

||\Nmax ||\Nind maximum ||maksimituu|i
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Kuva 1. Kuva onnettomuusveneesta. (© Merivartiosto)

ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskuksen saatua tiedon Kotkan Kirkonmaan edustalla 3.7.2004 ka-
atuneesta veneestd ja kahdesta hukkuneesta matkustajasta lahetti onnettomuustutkintakeskus
tutkijan paikalle tekem&én alustavan selvitystyon tapahtumista. Selvitystyon pohjalta paatti on-
nettomuustutkintakeskus 19.7.2004 asettaa tutkintalautakunnan tutkimaan tapausta. Tutkinta-
lautakunnan puheenjohtajaksi maarattin DI Klaus Salkola ja jaseniksi merikapteeni Juha
Sjolund ja tekniikan ylioppilas Mikko Kallas.

Tutkintalautakunta kavi tarkastamassa onnettomuusveneen ja kuulemassa sen paallikkoa. On-
nettomuusmatkalla kaytetyt kelluntahaalarit otettiin onnettomuustutkintakeskuksen haltuun ja
niille tehtiin mittavat tutkimukset Tyoterveyslaitoksen toimesta muun muassa Meriturvan Lohjan
toimipisteessa.

Veneen GPS-vastaanotin toimitettiin maahantuojalle ja pyydettiin selvittamaéan veneen kulkureitti
sen avulla. Laite oli kuitenkin pilaantunut eika tietoja saatu enda purettua. Myoskaan Kotka VTS
ei ollut rekisterdinyt veneen matkaa kovan aallokon ja veneen muodostaman pienen tutkamaalin
VUOKSiI.

Vil
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Eri tahoja kuultiin koskien paikallisia aallokko-olosuhteita. Kirjalliset ndkemykset asiasta saatiin
Kotkan rannikkoalueelta (puolustusvoimat) ja kotkalaisilta veneilijoilta.

Saatilan kehittymisesta hankittiin tiedot lImatieteen laitokselta samoin kuin annettujen saatiedo-
tusten sisallosta.

Merentutkimuslaitokselta hankittiin aallokkolaskelma onnettomuuspaikalta.

Tutkintaselostusta koskevat lausunnot. Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin on-
nettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 8:ssa tarkoitettua lausuntoa varten
Merenkulkulaitokselle, Suomen Kalamiesten keskusliitolle, Suomen Navigaatioliitolle, Suomen
Veneilyliitolle ja Suomen Purjehtijaliitolle. Saadut lausunnot ovat taman tutkintaselostuksen liit-
teind. Lisaksi tutkintaselostus lahetettiin tiedoksi Tyoterveyslaitokselle.

VI
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Vene

Yleistiedot

Onnettomuusvene on puolikannellinen tuulilasivene tyyppia Finmar Sportsman 510.
Moottorina on bensiinikayttdinen Volvo Penta -sisaperamoottori, jonka tehoksi on ilmoi-
tettu 80 hv. Veneen rakennusmateriaali on lujitemuovi (lasikuitu).

Venetyyppina Finmar Sportsman 510 on tasaperainen, syvalla v-pohjalla varustettu liu-
kuvene, joka on toteutettu daycruiser-tyyppiseksi veneeksi.

Veneessa oli tiivis keulakansi. Perdssa oli avotila, joka ei ollut itsetyhjentyva. Konetila
muodostui perédkannen alle siten, etta avotilan levyinen perépenkki toimi konetilan luuk-
kuna. Veneen varalaita oli selvasti suurempi keulan suunnassa kuin perassé vaikka pe-
rapeilisséd ei ollutkaan peramoottoriveneille tunnusomaista moottorikaivoa eikd muuta
varalaitaa pienentavaa rakennetta.

Kuva 2. Onnettomuusvene onnettomuuden jalkeen.
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Kuva 3. Onnettomuusvene onnettomuuden jalkeen.

Vene oli valmistettu Finmar Pemar -veneveistamon toimesta 1960-luvulla. Veneeseen
kiinnitetyn kilven perusteella oli kyseessa vene numero 21 ja vene oli valmistettu Naan-
talissa.

Veistamon silloisen omistajan kertoman mukaan venetyyppia oli valmistettu muutamia
satoja kappaleita ja niita oli myyty kotimaan lisaksi my6s Pohjoismaihin ja Saksaan. Ve-
netté valmistettiin DC-tyypin liséksi myds HT-versiona. Veneen on suunnitellut ruotsalai-
nen Halvor Rosenbaum

Edelleen on veistamon silloinen omistaja kertonut tutkintalautakunnalle, ettéa venetta oli
aikoinaan myyty Suomen merivartiostolle ja etté tyypilla oli myds ollut menestysta vene-
kilpailuissa voittaen luokkansa mestaruudet Suomessa, Ruotsissa ja Tanskassa 1960-
luvulla. Venetyypilla saavutettiin 35 solmun nopeus hieman yli 100 hv:n moottorilla. Kil-
paveneilla ajettiin huomattavasti suuremmalla nopeudella.

Vene on ollut nykyisella omistajalla vuodesta 1995.

Onnettomuusveneeseen oli jalkeenpain tehty erdita varustelumuutoksia alkuperéiseen
nahden:

» Poikittainen teréksinen kaari oli asennettu tuulilasin ylapuolelle. Tassa kaaressa oli
putkimaiset vapapidikkeet 8 uisteluvavalle. Kaaren paino oli noin 15 kg.

» Avotilan reunalle veneen vasemmalle puolelle perda oli asennettu uistelussa kay-
tettdva syvatakila. Taman painoksi arvioidaan noin 10 kg.

» Perapeiliin vasemmalle puolelle oli asennettu teline pienen peramoottorin kiinnitta-
mista varten. Tama moottori ei ollut paikallaan onnettomuusmatkalla.
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« Keulan liiallisen nousun estdmiseksi oli keulan darimmaiseen koteloon asetettu te-
raslevyja painoksi noin 40 kg. Nama oli vuorattu kolhimisen valttdmiseksi.

Veneessa on kaapelivalitteinen ruoriohjaus ja moottorin kaukokayttolaitteet oikeanpuo-
leisen etuistuimen eteen asennettuina.

Onnettomuustapahtuma

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Veneen omistaja (s. -58) oli suunnitellut miesten (s. -60 ja s. -47) kanssa kalastamaan
lahtoa Kotkan edustalle. Vene oli varustettu vapatelineelld, johon mahtuu 8 vapaa. On-
nettomuusmatkalla mukana oli nelja vapaa ja erindinen maara muita kalastustarvikkeita.

Veneen omistaja toimi veneen paallikkéna ja kuljettajana koko matkan ajan.

Lauantaiaamuna 3.7.2004 veneen omistaja soitti noin klo 10 Haapasaareen ja tiedustel
merisdata Haapasaaresta. Sieltd kerrottiin, etta tuulen suunta oli silla hetkella 100° ja
nopeus 6 m/s. Toinen miehista (s. -60) oli tuolloin hdnen kotonaan ja kertoi katsoneensa
aamulla teksti-TV:n merisaan, joka oli ennustanut Suomenlahden alueelle tuulen nope-
utta 8—12 m/s.

Veneen omistaja ja mieshenkil6 (s. -60) katsoivat, ettd saa on hyva, joten he soittivat
kolmannelle mieshenkilélle (s. -47) ja sanoivat ottavansa hanet mukaan autoon matkan
varrelta. He menivat mieshenkilon (s. -60) kuljettamalla autolla Haminan Lepikonran-
taan, jossa venetta sailytettiin.

Miehet pukivat ylleen kelluntahaalarit ennen lahtéa. Matkaan he lahtivat klo 12 veneen
omistajan toimiessa kuljettajana ja suuntasivat Haapasaaren lounaispuolella olevaan
paikkaan "K-16" (piste on nimetty kartassa olevan syvyysmerkinnan mukaan, kuva 6).
Valittu reitti oli miehille tuttu entuudestaan ja nyt aloitettu kalaretki oli kesén kolmas. Na-
vigointivélineina heilla oli merikartta ja GPS-paikanmaarityslaite, johon oli ennalta syo-
tetty reittipisteita. Matkan aikana valilla Askeri-"K-16" he valmistelivat uisteluvélineet
valmiiksi paikoilleen.

Veneen omistajan mukaan he aloittivat uistelemisen pisteesta 1 (kuva 6) noin klo 14 ai-
kaan tuulen ollessa kaakosta jokseenkin vastainen, noin 6—7 m/s. Tuulen voimakkuus
laski ja nousi pilvista riippuen.

Noin klo 17 aikaan saatila alkoi huonontua, joten miehet ottivat pyydykset ylos ja lahtivat
pisteen "K-16" laheltd kohti Haminaa aiottua aiemmin. Tuulen suunta oli pisteen 3 koh-
dalla kdantynyt lounaaseen ja oli pisteeseen 4 tultaessa voimistunut siten, etta tuuli ja
merenkaynti alkoivat sortamaan venettd. Taivas meni hivenen tummaksi lounaassa,
mutta ukkosmuodostumaa ei veneen kuljettajan mukaan ollut havaittavissa. Kaakkoinen
taivas oli kirkas. Meren pinnassa nakyi "kuoharintama”.
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Torni-niminen luoto jai pohjoiseen suuntautuvan ajolinjan vasemmalle puolelle ja matka
jatkui edelleen Vahakarin ja Laurinkarin valista. Vahakarin kohdalla merenkaynti kasvoi,
mutta siind vaiheessa ei veneen omistajan mukaan vield ollut ongelmia. Matkustaja (s. -
60) kertoi kuljettajalle, etta kello oli silla hetkella 18.15. Matkanopeus oli noin 5,5 sol-
mua. Veneessa olijat sopivat, ettd matkaa jatketaan "luovimalla” lounaasta tulevassa
merenkaynnissa kohti Kirkonmaata ja siita edelleen Sorkan eteldpuolitse kohti Heina-
saarta. "Luovimisella” paallikko tarkoittaa veneen keulan kdantamista kohti suuria aalto-

ja.
.
ev}’é Keula kaAnnata&n kohtl
f suuren aallon harjaa
AALLON HARJA
b { kokonal pldetiin
ohjaamalla aallon laaksossa
Kuva 4. "Luovimista”.

Omistajan mukaan aallot olivat korkeita, mutta eivat lybneet veneen sisdlle muuta kuin
parskeita ja kuljettaja onnistui "luovimaan” eteenpéin. Pilssipumppua kaytettiin ahkerasti
parskeveden poispumppaamiseen.
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Kuva 5. Miehiston sijoitus onnettomuushetkella katsottuna kolmannen miehen pai-
kalta.

Kuljettaja ja hanen vieresséén vasemmalla puolella ollut matkustaja (mies s -60) seisoi-
vat istuimiensa edessa. Toinen matkustaja (mies s. -47) oli takana kyyryssa heidan va-
lissaan.

Reitti

Veneen kulkureitti oli merikarttaan merkittyjen vaylien ulkopuolella. Reitti oli valittu ai-
emman kokemuksen perusteella kohti aluetta, jossa miehet olivat ennenkin kayneet ka-
lassa. Valittu kulkureitti on altis lounaistuulille, mutta noin 1,6 mpk lyhyempi kuin viralli-
nen ja suojaisampi 7,3 m vayla, joka kulkee Haapasaaren kautta. Menomatkan aikana ei
tehty merkittéavid havaintoja saatilan muuttumisen suhteen. Miesten aloitettua kalastus
noin klo 14.00 oli s&atila hyva ja vastasi sédennusteita. Kello 17.00 aikaan tuulen suun-
nan muututtua lounaiseksi ja merenkdynnin kasvaessa miehet paattivat lopettaa kalas-
tuksen ja palata satamaan samaa reittid kuin olivat tulleet kalastuspaikalleen. Veneen
paallikén kuulemisessa ei tullut ilmi, etté vaihtoehtoista paluureittia olisi harkittu.
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Kuva 6.

Kartta onnettomuusmatkasta: (karttapohja © MKL)

1. Kalastus aloitettiin klo 14 tuulen ollessa kaakosta noin 6—7 m/s.

Kaannos, tavoitteena uistella matalikon alueella.

3. Noin klo 17 tuuli alkoi voimistua ja kdantyi lounaaseen. Kalastus lopetet-
tiin ja kalustoa alettiin ottaa sisaan.

4. Tuuli ja merenkaynti olivat voimistuneet siten, ettd kaluston ylésottami-
sen loppuvaiheessa vene sortui voimakkaasti ja kaluston kéasittelyssa al-
koi ilmeta vaikeuksia. Lounainen taivas muuttui hivenen tummaksi ja me-
ren pinnassa nakyi kuoharintama.

5. Kalusto oli saatu nostetuksi ja tehtiin paatds palata kotisatamaan tulo-
reittia pitkin Haapasaaren lansipuolitse.

6. Veneen kaatumispaikka.

Merikarin luoto.

8. Haapasaaren satama.

N

~
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Veneen kaatuminen

Onnettomuusvene kulki tapahtumahetkella vinosti perdaallokossa tuulen tullessa pe-
résté vinosti vasemmalta.

Paallikon kertoman mukaan oli ajettu 1800—2000 rpm, jolloin nopeus vaihteli 10 km/h
(noin 5,5 solmua)* molemmin puolin. Liukuminen vaatii yli 3000 rpm.

Perdaallokossa ajoa oli véltetty, koska vene oli perasta matala. Kannelle tuli matkalla
vain parskeitd. Aluksi paallikko kertoi "luovineensa” edelld kuvatulla tavalla. Aallon rin-
teen kohdalla paallikkd kertoi lisanneensa kaasua saadakseen keulan nousemaan ja
vastaavasti hellittaneensa kaasua aallon harjan kohdalla.

Yksi paha aalto oli kohdattu jo aikaisemmin. Aallon harjojen véli oli kuljettajan kertoman
mukaan enemman kuin kaksi veneen mittaa. Luovimisen edistyessa edelleen isojen
aaltojen yli, kuljettajan vasemmalla ollut matkustaja (s. -60) tonaisi kuljettajaa kasivar-
teen ja naytti aaltojen tulosuuntaan. Katsottuaan sinne, kuljettaja ndki kertomansa mu-
kaan isojen aaltojen seassa todella ison aallon. Kuljettaja kdansi keulaa aallon suuntaa.
Vene ylitti ensin pienemman aallon. Tata seuranneen ison aallon pohjassa liséttiin kaa-
sua, mutta paallikbsta tuntui, ettéd vene pysahtyi. Han ei kuitenkaan ole varma siita, ta-
pahtuiko todella niin. Aalto murtui veneen edessa mutta ei lyonyt sisdan. Aalto nosti sen
sijaan veneen pystyyn paallikon arvion mukaan 60° kulmaan, josta vene oli kaatunut oi-
kean kautta selalleen jaaden hetkeksi ylosalaisin. Vene oli kaatunut voimalla, eika valu-
nut taakse. Paallikkod oli kertomansa mukaan pitéanyt ruorista kiinni eika siten iskeytynyt
penkkiin. Han ei mydskaan muista, ettd veneen irtotavaroita olisi lennellyt tapahtuman
aikana.

Kaikki kolme veneessa ollutta miesta joutuivat veden varaan. Paallikkd oli joutunut se-
lalleen kaatuneen veneen alle ja uinut sieltd pois veneen vasemman reunan alta. Kun
héan oli tullut veneen alta, han oli havainnut muut miehet veneen vieressa.

Saatiedot

Sadennusteissa merenkulkijoille Suomenlahdella ennustettiin 3.7.2004 klo 05.50 ja
07.50 huomautettiin veneilijéita voimistuvasta lannen puoleista tuulesta 8-12 m/s ja il-
moitettiin Suomenlahdella olevan matalapaineen osakeskuksen liikkuvan merenkurk-
kuun ja vahan syvenevan. Kello 12.45 Suomenlahdelle ennustettiin etelan ja lounaan
valista tuulta 12 m/s ja matalapaineen osakeskuksen liikkumista edelleen Suomenlah-
delta Merenkurkkuun. Kello 15.50 ennuste oli sama kuin klo 12.45.

Veneen paallikko tarkisti saatiedot puhelimitse kotoaan Haapasaaresta, josta ilmoitettiin
tuulen suunnaksi 100 astetta ja nopeudeksi 6 m/s. Mieshenkilo (s. -60) katsoi merisdan
teksti-TV:sta, jonka ennusteet olivat yhtenevaiset samalle péivélle annettujen saatiedo-
tusten merenkulkijoille kanssa.

! Onnettomuusmatkalla kaytetty GPS oli asetettu nayttamaan etaisyydet kilometreina ja nopeudet kilometreina
tunnissa.
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Tuuli muutti suuntaansa onnettomuusalueella idasta eteldn ja lounaan vdlille noin klo
12.00-18.00 (+3h). Tuulen nopeus oli maksimissaan 19-20 m/s klo 15.00-21.00, kes-
kituulen nopeuden ollessa 9-10 m/s. Saatiedotukset eivat varoittaneet mahdollisista yli
12 m/s olevista tuulista.

Henkilévahingot

Veneissa olleista kolmesta henkilosta kaksi hukkui ja yksi pelastautui luodolle. Molempi-
en uhrien kuolinsyyksi todettiin ruumiinavauksessa hukkuminen.

Veneen vahingot

Vene upposi puolittain jddaden kellumaan keulaan sulkeutuneen ilmataskun varaan. Se
sdilyi periaatteessa korjauskelpoisena, mutta tarvittava tyémaéara ja osien hinta on arvi-
oitu niin suuriksi, ettéd kaupallisesti tehtynad korjaus tulisi kannattamattomaksi. Veneesta
katosi irtaimistoa onnettomuuden seurauksena.

Valvonta- ja VTS-jarjestelmien toiminta

Onnettomuusalue kuuluu Kotkan merilikennekeskuksen (VTS) piiriin. Sen tehtavana on
seurata, valvoa, neuvoa ja ohjata alusliikennetta valvonta-alueella seka antaa valvonta-
alueella oleville ja sinne tuleville aluksille niiden tarvitsemia merenkulun tietopalveluita.
Onnettomuusvene oli alle 12 metrinen eika silla ollut VHF-puhelinta, joten se ei ollut me-
rilikennekeskuksen seurannassa.

Tutkijoiden pyynnostd Kotkan meriliikennekeskus yritti selvittdd onnettomuusveneen
kulkureittid tutkatallenteelta. Tallenteilta oli kuitenkin havaittavissa vain muutamia pienia,
mahdollisesti veneen aiheuttamia kaikuja. Naita kaikuja verrattiin viela tutkijoiden lahet-
tamaan karttaan, johon oli hahmoteltu veneen kulkureitti kellonaikoineen. Vertailussa to-
dettiin, ettd kaikuja ei voida varmistaa onnettomuusveneeksi. Mychemmin iltapaivalla
merenkaynnin noustessa kaikki pienet kaiut suodattuivat pois.

Puolustusvoimien yhteysalusliikenne onnettomuusalueella

Puolustusvoimien aluskalustoa ei onnettomuushetkella eikd sen jalkeen ollut onnetto-
muusalueella eikd sen ldheisyydessa. Samana paiva oli Kotkan rannikkoalueen yhteys-
vene ajanut aikataulun mukaiset vuoronsa lahelle onnettomuusaluetta. Puolustusvoimi-
en henkiloston tekeméat kaytadnnon tuulihavainnot vastaavat ilmatieteen laitoksen ha-
vaintoja.

Kotkan Rannikkoalueen linnakeveneen varusmieskuljettajaa kuultiin tapahtumapaivan
saaoloihin liittyen. Matruusi kertoi olleensa suorittamassa varusmiespalvelustaan Kotkan
Rannikkoalueella ja toimineensa veneen kuljettajana. Tehtéaviin oli kuulunut linnakeve-
neen ajaminen aikataulun mukaisilla vuoroilla Kuusisen satamasta Kirkonmaalle ja
Rankkiin. Paivittaisia vuoroja ajettiin 2 kpl. Matkan kesto on noin 1,5 tuntia ja se ajetaan
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reittida Kuusinen—Kirkonmaa—Rankki—Kuusinen. Reitti ei kulje Kirkonmaan eteldpuolelle
ja vaistaa nain ollen onnettomuuden tapahtuma-alueen.

Tapahtumapaivana oli kumpikin vuoro ajettu aikataulun mukaisesti klo 06.45 ja 15.40
Kuusisesta lahtien. Kirkonmaalla oli onnettomuuspdaivana kaytetty lansilaituria. Tapah-
tumapaivan saaoloista matruusi muisti, etta saa ei ollut erityisen vaikea linnakeveneelle.
lltapaivan saatilasta matruusi muisteli, ettd se olisi ollut tuulisempi kuin aamuvuoron saa.
Matruusi ei muistanut, ettd kyseisen péaivan varalle olisi hanelle annettu mitdan erityisia
ohjeita saan suhteen. Matka oli sujunut normaalisti.

Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Kahden menehtyneen miehen vaiheista kaatumisen jalkeen on saatavilla vain vahan
tietoja. Paallikko kertoi nahneensa heidat pian kaatumisen jalkeen mutta kadottaneensa
kosketuksen heihin melko pian taman jalkeen.

Paallikkod kertoi itse lahteneensd uimaan kohti Merikaria ja arvioi uintimatkakseen noin
kilometrin. Han ei kertomansa mukaan kyennyt kellumaan haalareiden varassa vaan
joutui uintiliikkein pitamaan itsensa pinnalla. Selkaa paleli ja jalassa tuntui suonenveto.

Uinti tapahtui paaosin myoétatuuleen, mutta pelkastaan ajelehtien olisi paallikkd ajautu-
nut luodon ohitse. Uinnilla hén korjasi suuntaansa sivuttain siten, ettd han paasi maihin.
Vastatuuleen ei paallikko arvionsa mukaan olisi kyennyt lainkaan etenemaan.

Kallioiselle rannalle nouseminen oli paallikon kertoman mukaan ollut erittédin paljon voi-
mia vaativaa. Puvussa oli ollut runsaasti vetta ja lihakset olivat kangistuneet.

Rantaan paastyaan han ryhtyi oikeaoppisesti harjoittamaan liikuntaa saadakseen ke-
honsa lampenemaan. Tata han teki koko luodolla olonsa ajan. Kertomansa mukaan ha-
nella oli mielestaén kohtalaisen lammin olo tilanteen loppuvaiheessa.

Taskussa ollut matkapuhelin oli kastunut eika toiminut. Muuta viestilaitetta tai hatamer-
kinantovalinetta ei ollut endd mukana.

Pelastustoiminta

Halytystoiminta

Onnettomuusveneessa oli hataraketteja, mutta ne huuhtoutuivat mereen veneen kaa-
duttua. Miehilla ei vedessa ollessaan ollut mahdollisuutta viestittda nakyvasti hadasta.
Veneen paallikkd oli Merikarille maihin paastydan heiluttanut kasiaan muutaman lahis-
tolla ohi ajaneen veneen huomion kiinnittdmiseksi. Yksi veneista huomasi hanet, mutta
kaantyi pois ja ilmoitti Suomenlahden Merivartiostolle, etta han ndkee henkilén vilkutta-
van Merikarilla, mutta han ei aallokon takia pysty auttamaan. Myhemmin veneen paal-
likko teki salon, johon han kiinnitti luodolta l6ytaméansa valkoisen muovin ja heilutti tata.
Seuraava paikalle tullut vene oli poliisin, joka poimi hanet luodolta ja kuljetti mantereelle.
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Pelastustoiminnan kaynnistyminen

Suomenlahden Merivartiosto sai pienveneelta ilmoituksen klo 21.45 Merikarilla vilkutta-
vasta ihmisesta. Merivartiosto halytti veneen NV-103:n ja poliisiveneen 314 sekéd Haa-
pasaaren partioveneen PV-114 selvittamaan tilannetta. Kello 22.12 vene NV-103 saapuli
Merikarin luokse ja naki onnettomuusveneen paallikdn rannalla viittoilemassa. Veneen
paallikkd huusi NV-103 miehistolle, ettd meressa on kaksi miestd, jolloin vene lahti etsi-
maan heitad samalla tiedottaen muille tilanteesta.

Poliisivene I6ysi toisen miehen meresta selallaédn noin klo 22.24 paikasta 60°22'28" N
027°06'50” E. Partiovene NV-103 kdysi toisen miehen kellumasta mahallaan klo 22.33
noin kilometri edell& mainitusta paikasta lanteen. Kummatkin miehet olivat 16ydettaessa
menehtyneitd. Onnettomuusvene oli poliisiveneen koordinaateista noin 700 m lounaa-
seen. Kello 22.54 vene AV-141 rantautui Merikariin ja otti sieltd kyytiin onnettomuusve-
neen paallikon.

Onnettomuudessa pelastettu sekd onnettomuudessa menehtyneet kuljetettiin Kotkaan.
Pelastettu henkilo toimitettiin sairaalaan ensiapupoliklinikalle tutkimuksiin. Onnettomuu-
dessa olleilla ei ollut alkoholia veressa.

Onnettomuuspaikalle jdanyt vene hinattiin merivartioston toimesta Kotkaan merivartios-
ton laituriin jatkotutkimuksia varten.

Kelluntavarustus

Viimeisten vuosien aikana on Suomessa myyty ajoittain hyvin edullisellakin hinnalla niin
sanottuja kelluntahaalareita. Naitd on kaytossa kalastajilla, veneilijoilla ja muilla, jotka
tarvitsevat saalta ja kylmyydeltéa suojaavan vaatetuksen ja kelluntakykya veden varaan
jouduttaessa. Haalari on standardin EN 393 mukainen kelluntapukine, joka ei ole pe-
lastusliivi eikéa pelastautumispuku.

Veden varaan jouduttaessa on tarkoitus, ettad kelluntapukineessa oleva kellukeaine aut-
taa henkiloa pysyttelemé&an pinnalla.

Kaikki onnettomuusveneessé olleet henkilot olivat pukeutuneet téllaisiin kelluntahaala-
reihin. Kelluntahaalarit oli puettu oikein ja niiden vetoketjut olivat kiinni.

11
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Kuva 8. . Kelluntahaalarit
Haalarit olivat seuraavaa tyyppia ja kokoa:

Paallikkoé :  Sundridge, malli 79103 koko L, 90 kgs, rinnanymparys 100-108 cm

» Tarranauhat rispautuneet ja niihin on tarttunut paljon ndyhtaa, eivat toden-
nakoisesti pysy tarvittaessa kiinni

» Pukua oli paikattu teippauksin; oikea hiha, takasauma ja takapuoli

» Vasemman hihan paallyskangas erittain kulunut

» Paallyskangas kulunut ja likainen kauttaaltaan

» Heijastimet huonot, vasemmalla olalla oleva heijastin (ei SOLAS) varjayty-
nyt

* Vyo6 kulunut

» Hihan kiristimet reunasta rispautuneet

» Oikeassa hihassa pieni reika

Mies s. -47: Hurricane, koko XL

* Huppu oli revennyt.

Mies s. -60: STORM, "model I11/2000" koko L, 70/90 kg, rinnanymparys 152 cm

» Etuvetoketjulistan alareunan ommel ratkennut, vesi paasee paallyskan-
kaan ja vuoren valiin
» Taskut revenneet

12
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Kahden henkilén haalarit olivat kokosuosituksen perusteella oikean kokoiset ja yhden
henkilon haalarit olivat hieman pienet mutta ne olivat kuitenkin paalle puettavissa.

Kaikki haalarit olivat sinansa ehjat, mutta kaytéssa eri tavoin kuluneita. Virheet eivat ol-
leet vaikuttaneet kellukeaineen maaraan tai sijaintiin.

Osa vaurioista on saattanut syntya pelastustoimien yhteydessa.

Tehdyt erillisselvitykset

Tekniset tutkimukset
Vene

Onnettomuusvene nostettiin vahinkojen arviointia varten vedesta ja kuljetettiin Kouvo-
laan. Tutkijalautakunta kavi tutustumassa onnettomuusveneeseen.

Veneesta tehtiin seuraavia havaintoja:

» Keulassa olleet painolastilyijyt olivat kadonneet.
» Avotilassa oikealla puolella oli voimakas uusi iskemajalki raskaan ja tylpahkon esi-
neen aiheuttamana. Jalki osoittaa veneen kaatuneen oikean takakulman kautta.

R

Kuva 9. Jalki veneen oikeassa takakulmassa.

13
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* Veneen perapenkki, joka samalla toimii konetilan luukkuna, oli repeytynyt saranois-
taan irti.

Kuva 10. Konetilan luukun saranat.

» Keulassa ja muualla veneessa havaittiin useita vaurioita. Veneen omistaja kertoi
naiden kuitenkin olleen olemassa jo ennen onnettomuutta.

Kelluntahaalareille suoritetut tutkimukset

Onnettomuudessa mukana olleet kolme kelluntahaalaria tutkittiin tutkintalautakunnan
toimesta. Yksityiskohtainen rakenteen ja toiminnallisuuden tarkastus teetettiin Ty6terve-
yslaitoksella, joka on pelastusvélineiden tarkastukseen hyvaksytty tutkimuslaitos ja jolla
on kokemusta alalta.

Tutkimuksella pyrittiin selvittdmaan, olivatko haalarit niille asetettujen vaatimusten mu-
kaiset ja tayttaako kyseinen tuote onnettomuustilanteessa pelastusvélineelle asetettavat
vaatimukset. Tutkimuksessa tehtiin haalareille rakennetarkastus, kellutuskyvyn maaritys
ja kaytannon kellutus- ja uintikokeet Meriturvan altaassa Lohjalla. Tutkimusraportit ovat
taman raportin liitteena.

Kuva 11. Kelluntakokeet.
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Kelluntavarusteita ohjaavat sdadtkset ja maaraykset

Viranomaismaaraykset ja ohjeet

EU:n alueella myytavien kelluntapukineiden ja pelastusliivien tulee olla jaljempana mai-
nitun standardin mukaan hyvaksyttyja. Samaan hyvaksymismenettelyn piiriin kuuluvat
seka varsinaiset pelastusliivit, ettd ns. kelluntapukineet, joita kelluntahaalarit myo6s
edustavat.

Kelluntahaalareiden liséksi on olemassa pelastautumispukuja, joiden avulla vedenva-
raan joutunut henkilo voi sailya kuivana ja lampimana. Naita kaytetddn paasaantoisesti
pelastusvalineind ammattimerenkulussa seka suojapukuna merella ja vedessa tapahtu-
vassa tydssd. Nama ovat rakenteeltaan ja hinnaltaan eri luokkaa, kuin vapaa-ajan kay-
tossa yleisesti kaytettavat kelluntahaalarit ja ne ovat toistaiseksi melko harvinaisia ve-
neilij6illa ja virkistyskalastajilla.

Valtioneuvoston paatoksessa 1407/93 henkilonsuojainten valinnasta ja kaytésta tyossa
(89/656/EEC) on lahinna tytnantajaa koskevat yleiset velvoitteet suojainten oikeaa va-
lintaa ja kayttéa varten. Suojainten valinta perustuu tytpaikalla tehtavaan arvioon ris-
kistd. Vapaa-aikana kaytettavien tuotteiden osalta loppukayttdjan tulee itse tehda arvio
niista riskeistd, joita ennakoitavissa kayttotilanteissa saattaa esiintya ja valita kaytta-
mansa suojaimet riskien mukaan.

Eurooppalaisia standardeja on neljalle eri kelluntavarustetyypille. Niista kelluntapukineet
50 N (EN 393:1993/A1:1998) ovat tuotteita, joiden "keskivertoaikuiselle tarkoitettu kan-
tavuus on vahintaan 50 N”. Standardin mukaan nama pukineet on "tarkoitettu kaytetta-
vaksi suojaisilla vesilla kun apu on lahella ja kayttdja osaa uida, olosuhteissa, joissa
suurikokoisemmat tai suuremman kantavuuden omaavat varusteet voisivat haitata tai
jopa vaarantaa kayttajaa.”

Standardin vaatimukset on tarkoitettu ensisijaisesti kelluntaliiveille. Samaa standardia on
kuitenkin sovellettu myds onnettomuudessa mukana olleille haalareille. Toistaiseksi ei
ole olemassa standardia kelluntahaalareiden kaltaisille pukineille.

Kelluntahaalarit on ollut mahdollista hyvaksyttaa kelluntapukine 50 N -standardin mukai-
sesti, koska haalarityyppisella pukineella voidaan saavuttaa vaaditut kelluttavuusominai-
suudet. Hyvaksyttaminen 50 N -kelluntapukineeksi on yleinen tapa alalla ja mahdollistaa
kelluntahaalareiden myynnin ylipaataan.

15
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Kuva 12. Onnettomuudessa mukana ollut, tavanomaista tyyppié olevat kelluntahaala-
rit (vasemmalla) ja virallisesti hyvaksytty pelastautumispuku (oikealla). Na-
ma ovat kaksi aivan eri tuotetta eika niitd saa pelastautumisominaisuuksien-
kaan osalta sekoittaa toisiinsa. Pelastautumispuvun oleellinen ero kellunta-
haalareihin ndhden on taysi vesitiiveys, jonka seurauksena puku suojaa
kylmettymiselta vedessa.

Haalareille on haluttu sekd mahdollisimman ohutta rakennetta ettd myods tasaista lam-
moneristyskykya kehon eri osille. Tama on yleisesti toteutettu siten, ettd kellukemateri-
aali toimii samalla [ammaon eristeena ja on jakautunut puvun kaikkiin osiin. Talléin pukine
ei erityisesti pyri pitamaéan péata ja suuta veden pinnan ylapuolella vaan noste kohdistuu
tasaisesti kehon eri osiin.

Onnettomuudessa kaytetyt haalarit eivat olleet pelastautumispukuja eivatka pelastuslii-
veihin verrattavissa olevia turvavélineitd vaan kelluntapukinestandardin mukaan val-
mistettuja kelluntahaalareita.
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Markkinavalvonta

Markkinoilla olevien suojainten vaatimuksenmukaisuutta valvotaan. Valvontaviranomai-
sia ovat seka kuluttajaviranomaiset etta tydsuojeluviranomaiset. Nama tutkivat saamien-
sa valitusten aiheellisuutta tekemalla tiettyja suojainryhmid koskevia suunnattuja val-
vontaiskuja ja teettamalla tutkimuksia, seuraamalla, ettd CE-merkintdja ei ole tehty vaa-
rin perustein, tuotteiden merkinnat ovat oikein ja etté tuotteesta on saatavilla seka suo-
menkieliset ettd ruotsinkieliset kayttdohjeet. Mikali havaitaan, etté tuote aiheuttaa vaaraa
terveydelle eika taytd Valtioneuvoston paattksessa asetettuja vaatimuksia, tuotteen
markkinointi voidaan kieltaa.

Kelluntapukineiden merkinnéat

Saadokset vaativat, ettd kelluntapukineessa on oltava standardin mukaiset merkinnat.
Naista tulee muun muassa kayda ilmi, ettd kyseessa on kelluntapukine eika tuotteesta
saa antaa kasitystd, etta se olisi varsinainen pelastusliivi. Tuotteesta saa kayttad nimi-
tysta "kelluntahaalari” tai vastaavaa mutta ei esimerkiksi "pelastuspuku”. Ostajalla ja
kayttgjalla on vastuu siita, etta tuotetta kaytetdan suunniteltuun tarkoitukseensa eika
pelastusliivin asemasta.

Onnettomuusveneessa kayttssa olleissa haalareissa oli valmistajan merkinnat standar-
din mukaisesta hyvaksyttamisesta.

Kelluntavélineiden vaatimukset huviveneissa
Veneliikenneasetuksen 82 vaatii, ettd moottoriveneessa on oltava:

1) merenkulkuhallituksen paatoksen mukaisesti hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapu-
kine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa olijalle; pelastusliivin, kelluntapu-
kineen ja pelastuspuvun tulee kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan vastata henkilén
kokoa ja painoa.

Onnettomuusveneessa kaytetyt haalarit tayttivat taman vaatimuksen.

Veneseurojen vapaaehtoisessa katsastuksessa ei haalareita paasaéantoisesti ole hyvak-
sytty vaadittujen pelastusliivien korvaajiksi.
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ANALYYSI

Vene

Veneen ominaisuuksien vaikutukset tapahtumaan

Finmar Sportsman on varustettu suurehkolla pohjan nousulla (syva V). Taman seurauk-
sena venettda on mahdollista ajaa kovemmassa aallokossa suuremmalla nopeudella kuin
taloudellisemmin kulkevalla tasaisemmalla pohjalla varustettua venetta.

Alhaisella nopeudella syva V-pohja on epavakaampi kuin pienemmalla nousulla varus-
tettu pohja, mutta suuremmilla nopeuksilla ero tasoittuu ja saattaa jopa muuttua syvan
V-pohjan eduksi.

Syva V-pohja voi olla vaativampi ajettava kuin pienempi V, johtuen mahdollisesta leik-
kaamistaipumuksesta etenkin, jos keula kulkee liian alhaalla.

Liukuunnousuvaiheessa on syvalla V-pohjalla selkeampi liukukynnys ja voimakkaampi
peran painuminen kuin tasapohjaisemmalla veneella. Tasta syysta johtuen on syvapoh-
jaista venetta hankalampi ajaa liukukynnyksen nopeusalueella.

Painojakautuman vaikutus veneen ominaisuuksiin

Veneeseen asennettu vapateline nosti painopistetté vahaisessa maarin. Tamén vaikutus
veneen vakavuuteen voidaan arvioida vahaiseksi. Veneen lasti sijaitsi oikeaoppisesti al-
haalla eika heikentéanyt vakavuutta. Veneessa ei ollut merkittdavaa vapaata nestepintaa
tapahtumahetkella.

Veneen miehistd oli yhta lukuun ottamatta seissyt ajon aikana, yksi oli penkkien takana
keskella kyykyssa. Lisaksi miehiston paino on &kisti siirtynyt veneen kallistuessa koska
seisova ihminen ei ole voinut pysytelld samalla tavalla paikallaan kuin kunnolla istuva.
Nailla seikoilla on ollut jonkin verran vaikutusta veneen vakavuuteen kaatumishetkell&.

Arvio veneen soveltuvuudesta matkalle

Taman kokoisen ja tyyppisen veneen merikelpoisuus on hyvista ominaisuuksistaan huo-
limatta rajoittunut ja se soveltuu kaytettavaksi saariston suojassa olosuhteissa, missa
suojasatama on riittdvan nopeasti saavutettavissa. Mikali veneella liikutaan avoimella
rannikolla, tulee saatilan ja ennusteen olla hyva.

Tutkijoiden tiedossa on, ettd vetouistelukalastusta harjoitetaan yleisesti taman kokoisilla
veneilla myods saariston ulkopuolella. Onnettomuusmatka suuntautui kuitenkin 2,5 meri-
peninkulmaa (4,6 km) sisdisten aluevesien rajan ulkopuolelle ja 5,7 meripeninkulmaa
(10,6 km) lahimmasta kelvollisesta suojasatamasta Haapasaaresta. Tutkijoiden nake-
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myksen mukaan vene oli liilan pieni ja riittaméattdoman merikelpoinen tallaiselle matkalle
etenkin, kun otetaan huomioon 12 m/s oleva tuuliennuste.

Veneesta tehdyt havainnot

Veneesta tehdyt havainnot tukevat paallikon nadkemysta veneen kaatumisesta peran
kautta. Naita ovat erityisesti avotilan oikeassa perdaosassa oleva raskaan esineen iske-
majalki, joka on saattanut syntya siitda, ettd vene on ollut hyvin pystyssa ja mahdollisesti
hivenen oikealle kallistuneena.

Matala pera ja veneeseen nahden raskas moottori veneen perdssa ovat myodtavaikutta-
neet peréan vajoamiseen veden alle ja veneen kaantymiseen aallon ja tuulen vaikutuk-
sesta selélleen.

Mikéli vene olisi kaatunut sivulle tai uponnut keulan kautta, olisi tastd todennékoisesti
jaanyt paallikolle erilainen muistikuva. Saaolot, merenkulullinen tilanne ja veneen omi-
naisuudet puoltavat myds paallikdn nakemysté veneen kaatumissuunnasta.

Saaolosuhteet

Veneella lahdettiin matkaan hyvan saan vallitessa tuulen ollessa itdkaakosta 6 m/s. En-
nuste lupasi iltapaivalle pahimmillaan kaksinkertaista tuulilukemaa eli 12 m/s lounaasta.
Onnettomuusalueelle on tuulen suunta pahin mahdollinen. Eli toisin sanoen lounaistuu-
lella on aallokolla ja tuulella vapaa paasy onnettomuusalueelle. Huomautukset veneili-
joille 12 m/s tuuliennusteesta on merkittava turvallisuustekija varsinkin avoimella meri-
alueella. Jos aamulla olisi annettu kovan tuulen varoitus (14—20 m/s), olisi tamé& toden-
nakoisesti vaikuttanut lahtopaatokseen.

Matkaan lahdettiin hyvassa uskossa saatiedotuksiin luottaen. Tuuli oli vield klo 14.00
lahtohetken suunnasta ja nopeudeltaan veneen paallikbn arvion mukaan 6—7 m/s.

Ennuste iltapéivéaksi ei ollut vield toteutunut. Veneen paallikon mukaan taivaalle alkoi ke-
raantya pilvea lounaasta ja kaakkoistaivas oli kirkas ja meren pinnassa nakyi kuoharin-
tama, mutta muuten ei mitdén erikoista ja tuuli tyyntyi valilla. Tuulen tyyntyminen Kkielii
sen suunnan muutoksesta mihin ei vield tassa vaiheessa reagoitu.

Tuulen suunnan muutos ja aallokon kasvu tuli yllatyksena veneessa oleville miehille.
Saadennuste alkoi toteutua klo 15-16 tuulen suunnan suhteen ja miehet paattivat lopet-
taa kalastuksen. Lopettamispaatodsta helpotti se, etté kaloja ei ollut saatu yhtéan kappa-
letta. Miehet reagoivat saatilan muutokseen, mutta tuulen nopeuden kasvu ajoittain jopa
19-20 m/s lukemiin ylitti taysin veneessa olevien odotukset.

Arvio kaatumisen syysta

Onnettomuusmatkalle oli lahdetty ennustettuihin olosuhteisiin nédhden liian pienella ve-
neelld. Vene oli kokonsa ja ominaisuuksiensa puolesta lilan vaatimaton selviytydkseen
siité aallokosta, missa sita kaytettiin.
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Onnettomuuteen myo6tavaikuttanut tekija

Raskaassa myo6taaallokossa oli menomatkan ja kalastuksen jalkeen ajettu jo yli 2 tuntia
ja miehiston tarkkaavaisuus oli sen johdosta saattanut jo heikentya. Tdma on saattanut
myo6tavaikuttaa ohjausliikkeiden mahdolliseen mydhastymiseen tai muuhun virhetoi-
mintaan. Paasyy on kuitenkin se, etta oli kohdattu aalto, joka selvasti ylitti veneen meri-
kelpoisuuden rajat.

Merentutkimuslaitoksen lausunto aallokon kehittymisesta

Tutkintalautakunta teetti merentutkimuslaitoksella aallokkolaskelman. Laskelmassa on
selvitetty vallinneen tuulen muodostaman aallokon korkeus onnettomuuspaikalla tapah-
tumahetkelld. Laskelma on tehty teoreettisen, yleisen aallokonlaskentamallin avulla, joka
ottaa huomioon mm. tuulen ja alueen maantieteelliset ominaisuudet. Aallokon kokoon
on laskelman valossa vaikuttanut padasiassa tuulen kestoaika ja rannan seka saarten
aiheuttama vaimennus.

Laskelmasta on saatu seuraavanlaiset tulokset:

e Kolme tuntia ennen onnettomuushetkea on aallokon korkeus ollut noin kaksi-
kymmenté senttimetria.
e Aallokko on noussut onnettomuushetkea edeltéavan kolmen tunnin aikana koh-
tuullisen tasaisesti, noin 25-30 cm tunnissa.
e Onnettomuushetkella:
o Merkitseva aallonkorkeus Hs 1,1 m

0 Korkein yksittdinen aalto Hnax ~ 2,0m

0 Huipun modaalinen periodi T, 5,0s

o0 Tata vastaava aallon pituus n.29m

0 Aallokon tulosuunta 220-230 astetta
0

Aallokko on tapahtumahetkellé ollut kasvavaa, joten siin& on ollut murtu-

via aaltoja mukana.

» Onnettomuushetkea seuraavan tunnin aikana aallokko kasvoi viela kymmenisen
senttimetria.

Laskelman tulos kokonaisuudessaan ja asian johdosta kayty tarkentava kirjeenvaihto on
litteena. Laskentapiste on veneen kaatumispaikka, mutta aallokon kehittyminen kalas-
tusalueella on noudattanut samaa aikataulua, koska tuuli on ollut kummassakin paikas-
sa sama. Seuraavissa paatelmissd on aallokon kasvunopeuden oletettu olleen sama
koko merialueella.

Aallokko on noussut melko nopeasti. Kolme tuntia ennen onnettomuutta vallinnut parin
kymmenen senttimetrin aallokko olisi ollut onnettomuusveneelle taysin turvallinen. Aal-
lokon kasvu on alussa my0s tuntunut turvalliselta, silla kaksi tuntia ennen onnettomuutta
on aallokko onnettomuuspaikalla ollut viela noin % metrid. Kasvu on kuitenkin ollut jat-
kuvaa ja lopulta on aallokko ollut veneelle liian suuri ottaen huomioon sen, kuinka kau-
kana suojapaikasta venetta kaytettiin.
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Kaatumisen jalkeen on aallokko edelleen kasvanut. TAma ei ole helpottanut veden va-
raan joutuneiden asemaa eika pelastajien toimintaa.

Aallokon luonteesta

Aallokon luonteesta ja siita, miten ihminen aallokon kokee, on esitys Iimatieteen laitok-
sen ja Merentutkimuslaitoksen julkaisemassa kirjassa "Saa ja Meritieto” (1. painos
2003). Oheen on poimittu muutama seikka kyseisesta kirjasta:
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Kuva 13.  Aaltojen muuttuminen matalassa vedessa Saa- ja meritieto -teoksen mu-
kaan. (© llmatieteen laitos ja Merentutkimuslaitos)
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Kuva 14. Aallokon syntyminen tuulen nopeuden
ja ajan seurauksena Saa- ja meritieto -
teoksen mukaan. (© llmatieteen lai-
tos ja Merentutkimuslaitos)

2.6 Tapahtumapaikka

Lausuntojen perusteella on ilmeistd, ettd onnettomuusalueelle muodostuu poikkeukselli-
sen vaikea aallokko kovalla lounaistuulella, joka onnettomuushetkella vallitsi. Alue on
aallokoltaan muuta lahisaaristoa selvasti vaarallisempi.

Alueen vaarat ovat paikallisten merenkulkijoiden ja paljon veneilya harrastavien tiedossa
ja ne osataan ottaa huomioon. Koska onnettomuusveneen miehistd oli kotoisin Kouvo-
lasta ja veneili vain tilapaisesti kyseisilla vesilla iiman laajempaa kontaktia paikallisten
veneilijdiden kanssa, ei tieto alueen vaarallisuudesta ollut mahdollisesti saavuttanut
heité.

Tutkintalautakunnan kasityksen mukaan rannikollamme saattaa olla useita onnetto-

muuspaikkaan verrattavissa olevia alueita, joiden vaarallisista sdéoloista paikallinen vaki
on tietoinen. Téllaisia ovat mm. Rihtniemen kéarki Raumalla, Upinniemen Karlshamnin
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saaren edusta Porkkalan seldlla ja Lumparn Ahvenanmaalla. Téallaisista ei kuitenkaan
tiedoteta yleisesti eika niista ole mainintaa esimerkiksi merikartoissa. Liséksi puuttuvat
vaaranpaikkojen kiertdmiseen soveltuvat veneilyn kiertovaylat.

Reitti

Veneilijoilla on usein itse hyvaksi koettuja kulkureittejd. Nama ovat oikoteita veneilykoh-
teisiin kuten kalastuspaikoille, kesdmokille tai veneseuran kerhosatamaan. Téllaista reit-
tia onnettomuusvene myods kaytti.

Reitti oli luonteva reitin varrella olevien kiintopisteiden kannalta ja se oli aivan riittdvan
syva veneen turvallisesti kulkea. Veneesséa oli GPS-navigaattori, johon oli tallennettu
reittipisteet. Nyt valitun reitin hydty matkassa mitattuna on noin 1,6 mpk Haapasaaren
vieritse kulkevaan vaylaan verrattuna. Veneen normaalinopeudella tdma tarkoittaa ajas-
sa mitattuna noin 10 minuutin sdastéa ja polttoaineessa mitattuna noin 3-5 | bensiinia
kumpaankin suuntaan ajettaessa. Koska vaihtoehtoista, lounaistuulella suojaisampaa,
reittid ei ollut suunnitelmissa, niin sita ei harkittu paluumatkan toteuttamiseen. Saatila-
kaan (tuuli) ei tAssa vaiheessa ollut viela ennustetta kovempi.

Suojapaikat

Haapasaaren kautta kulkevaa 7,3 metrin vaylaa kaytettaessa olisi saavutettu hyva suoja
lounaistuulella siltd ajalta, kun Haapasaaren saaristo antaa suojaa. Mikali tata vaylaa
jatketaan Merikaria kohden, joudutaan kuitenkin Pirtovan poijun jalkeen samoille vesi-
alueille, jossa onnettomuus tapahtui. Suoja olisi saatu matkan alkuvaiheessa, jolloin tuuli
oli vasta nousussa.

Haapasaaren kyldsatama olisi ollut tdysin saavutettavissa oleva, erinomaisen suojan
antava suojasatama, jossa oli jopa yopymismahdollisuus. Paatdksentekohetkellda ei
saan nopeata huononemista osattu ennustaa ja miehet paattivat palata tuloreittia pitkin
kotiin.

Muita hyvia suojapaikkoja ei valitulla paluureitilla ollut. Vahakarin itdpuoli noin 1,5 mpk
ennen onnettomuuspaikkaa olisi saattanut antaa noin kahden kaapelimitan pituisen
suojan lounaistuulella mutta rantautuminen sinne on vaikeata ja vallinneissa oloissa jopa
vaarallista.

Paikallistieto onnettomuusalueesta

Tutkintalautakunnan kerdamien tietojen mukaan onnettomuusalue tunnetaan paikallis-
ten vesillaliikkujien keskuudessa merenkaynniltdan vaikeana. Useat vesilla liikkkujat ovat
kertoneet, etté erityisesti lounaanpuoleisilla tuulilla nousee aallokko Kirkonmaan etela-
puolella ja Merikarin edustalla vaikeaksi ja ettéd he pyrkivat valttamaan kyseista aluetta
mainitun tuulen vallitessa.
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Tutkintalautakunta hankki asian johdosta kaksi kirjallista lausuntoa: Kotkan Rannikko-
alueelta (puolustusvoimat) ja Kotkan pursiseuran jasenkuntaan kuuluvilta kokeneilta ve-
neilijoilta.

Kotkan Rannikkoalue (puolustusvoimat)

Puolustusvoimien lausunnon antajina toimivat 24 vuotta laivapalveluskokemusta omaa-
va merivoimien kuljetusaluksen p&allikko, joka on palvellut 12 vuotta Kotkan Rannikko-
alueella sekéd 45 vuotta laivapalveluskokemusta omaava merivoimien yhteysaluksen
kuljettaja, joka on palvellut 25 vuotta Kotkan merialueella.

Lausunnossa on merialue jaettu kuuteen alueeseen ja ndiden aallokkoa on luonnehdittu
erikseen.

L. 1 .
i | P | Sy T irkoaryres - -
ivienlofn aallokon | P : ’ !
| Eaytiptymisestn | f i S AT ol
e vuonok gudods I l,_,_._-—-—-\.,_“_“ : .,
varnhmssm, n 16 mis | Jay X iy _I

s s

—_—
Tuuler sasurnis

Kuva 15. Kotkan Rannikkoalueen merenkulkijoiden maarittamat vesialueet.

Veneen kaatumispaikka sijaitsee alueella 4. Tasté alueesta on lausuttu seuraavasti:
Alue 4 Aaltorintama on kokolailla selkea ja samansuuntainen kuin alueella 1. Aallon
korkeus on aavistuksen pienempi kuin alueella 1. Aluetta pyritddn valttamaan tai
[sielld] joudutaan ehdottomasti muuttamaan kulkusuuntaa ja nopeutta aallon vaiku-
tuksen vahentamiseksi. Tiuholma—Kirkonmaa véalinen salmi; aalto pakkautuu erittain
jyrkéaksi ennen kuin vaimenee Tiuholman suojaan

Lausunnossa on myo6s referoitu Kokan rannikkoalueen ohjeita veneiden ja yhteysalusten
kuljettajille kuljettaessa naiden alueiden lapi esimerkiksi Haapasaareen liikennoitaessa:
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Alueiden 2—4 |api ei ajeta vaan kaytetdan Kirkonmaan itapuolista reittia alueiden 5-6
lapi (Merikarin ja Ahvenkarin valistd), ottaen huomioon alueen 5 olosuhteet.

Mikali kovassa aallokossa ajetaan Retonpaaden kautta Haapasaareen, kaytetdan
karkeasti ottaen reittia 3—2—1, josta alueelle 6.

Veneluokan aluksia varten on seuraava kaytannén ohje:
Mikali Haapasaaresta Kotkaan lahdettdessa alueella 6 merenkaynti tuntuu silta, etta
"kylla tama just viela menee" niin alueille 1, 2 ja 4 ei ole enaa mitdan asiaa.

Lausunnossa otetaan myds kokemusperaisesti kantaa aallokon nopeaan nousuun:
Arvio merenkaynnin noususta voi olla yllattavan hankalaa. Vuonna 2003 jouluaattona
lahdettiin Kuusisen sotilassatamasta Haapasaareen klo 0800 jolloin s&a oli rasvatyy-
ni. Paluumatka alkoi klo 1100 jolloin tuuli oli noussut niin rajusti, ettéa vaikka alueiden
4-1-2 lapi juuri paastiin, ei Kirkonmaan lansilaituria voitu merenkaynnin vuoksi kayt-
tadd paluumatkan pysahdyspaikkana. Alueella 1 luovia haettaessa aalto nousi keula-
kannelle. Merenkaynnin nousu on tahan asti nopein kokemani.

2.8.2 Kotkalaiset veneilijat

Lausunnon antajina toimi nelja kotkalaista aktiiviveneilijaa, joilla on kokemusta kyseisilla
vesialueilla liikkumisesta. Vesialue on heidan lahialueellaan ja Kotkan pursiseuralla on
seuramaja Haapasaaren alueella, mista johtuen paikallisille kerholaisille on kertynyt ko-
kemusta onnettomuusalueen halki likkumisesta. Alueella on seuran toimesta myos jar-
jestetty purjehduskilpailuja, joissa ei valitettavasti ole valtytty aallokon aiheuttamilta on-
nettomuuksilta.

Lausuntoon liittyy karttaote, johon on rajattu lausunnon kohdealue. Onnettomuuspaikka
on taman kohdealueen sisélla. Lausunto on kokonaisuudessaan seuraava:
Havaintojen mukaan ko. merialueella (kuva 16) aallokonmuodostus on poikkeavaa
ymparoivaan alueeseen verrattuna. Alueen aallokonmuodostus on voimakasta ja
aaltojen joukossa on poikkeuksellisen suuria aaltoja. Edelliset havainnot on tehty
lounais- tai lansituulen valitessa ja etenkin tuulen noustessa/suunnan muuttuessa
nopeasti.
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Kuva 16. Kotkalaisten veneilijdiden lausunnon liitteend oleva karttapiirros. Onnetto-
muuspaikka on selvasti lausunnossa osoitetun aallokoltaan vaikean alueen
sisalla.

Muut lausunnot

Tutkintalautakunta on eri yhteyksissa kuullut alueen olosuhteisiin perehtyneita vesilla
liikkujia. Naita ovat olleet mm. venealan aikakausilehden paatoimittaja, kotkalainen polii-
si ja eraitd muita ammatti- ja vapaa-ajan veneilijoita. Kuullut ndkemykset ovat poikkeuk-
setta tukeneet kirjallisissa lausunnoissa esitettyja nakemyksia.

Pelastustoimien analyysi

Hatamerkinanto

Veneen paallikko toimi oikein antamalla kansainvalisesti tunnettuja maissa hadassa ole-
van henkilon hatamerkkeja. Kaksi venetta kulki tapahtumapaikan ohitse reagoimatta ka-
simerkkeihin. Vallitseva saatila huomioiden on muilla veneilla ollut vaikeuksia tahystyk-
sen suhteen. On hyvin mahdollista, etteivat ohikulkeneet kaksi venetta ole huomanneet

27



B 4/2004 M

Veneonnettomuus Kotkan edustalla 3.7.2004

292

2.10

28

luodolla viittoilevaa miesta, etenkadn kun hanen vaatetuksensa oli variltdan siniharmaa
eika siis erityisen huomiota herattavaa.

Merivartiostolle ilmoituksen tehneen veneen toiminta oli ymmarrettavaa, koska vallin-
neissa saaolosuhteissa rantautumisen onnistuminen kallioiselle luodolle ei olisi ollut tur-
vallista. Hadanalaisen pelastamisvelvoite on sinansa ehdoton, mutta ei sisalla velvoitetta
vaarantaa omaa tai toisen turvallisuutta.

Mikéali luodolla varjotellyt hadanalainen olisi kasittéanyt tulleensa havaituksi, olisi silla ollut
merkittdva vaikutus hanen mielenrauhaansa. TAma vuorostaan parantaa ihmisen kesto-
kykya ja halua ponnistella pelastumisen puolesta.

1) Meripelastuslain 108:n mukaan jokaisen on viipymatta valitettava vaaratilannetta
koskevat ilmoitukset ja tiedonannot sekéa ilmoitettava sitéd koskevat havainnot ja
toimenpiteet asianomaiselle meripelastuskeskukselle tai meripelastuslohkokeskuk-
selle.

Joka tietaa toisen olevan vaarassa merelld, on velvollinen, jos se hanta itsedan tai
muita kohtuuttomaan vaaraan saattamatta on mahdollista, ryhtymdan oma-
aloitteisesti tilanteen edellyttamiin tarpeellisiin ja mahdollisiin toimiin vaarassa ole-
van pelastamiseksi.

Meripelastusjohtajan maarayksesta on jokainen tytkykyinen henkil®, joka oleskelee
vaara- tai onnettomuusalueella taikka sen laheisyydessa, velvollinen, jos se on me-
rellda vaarassa olevien ihmisten etsimiseksi tai pelastamiseksi valttamatonta, avus-
tamaan meripelastustoimen tehtavassa, jollei pateva syy ole esteena. Erityisesta
syysta voidaan muuallakin oleskeleva henkild velvoittaa avustamaan meripelas-
tustoimen tehtavassa. Avustamaan maaratty ei saa, ellei siihen ole pakottavaa
syytd, poistua tehtavasta ennen kuin meripelastusjohtaja on antanut siihen luvan.

Pelastustoimien arviointi

Pelastustoimet aloitettiin ripedsti heti ilmoituksen jalkeen. Pelastajat olivat onnettomuus-
paikalla 27 minuuttia sen jalkeen, kun he olivat saaneet ilmoituksen Merikarin rannalla
viittoilevasta miehestd. Onnettomuudesta oli talléin kulunut liki nelja tuntia, joten veden
varaan joutuneiden pelastamiseksi ei ollut tehtéavissd mitaan.

Kelluntahaalareille tehdyt tutkimukset

Kaikki kolme onnettomuusveneessa kaytossa ollutta haalaria otettiin tutkintalautakunnan
tutkittaviksi. Tutkimuksen pé&dosa teetettiin Tyoterveyslaitoksella, joka on alan tarkas-
tuslaitos eli ilmoitettu laitos Suomessa.

Onnettomuusveneessa kaytettyja kelluntahaalareita verrattiin markkinoilla oleviin vas-
taaviin muihin tuotteisiin ja todettiin niiden olevan ominaisuuksiltaan samaa tasoa kuin
taman kaltaiset kelluntahaalarit yleensa. Onnettomuusveneessa kaytetyt kelluntahaalarit
eivat olleet erityisesti huonompia kuin muut markkinoilla olevat vastaavantasoiset haala-
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rit. Kokeissa tehdyt havainnot koskevat néin ollen yleisesti kelluntahaalareita ja niiden
kayttajia.

Tyoterveyslaitoksen Testausselosteet 24424T01, 24424T02 ja 24424T03 seka Lausunto
244424 ovat kokonaisuudessaan tdman onnettomuustutkintaselostuksen liitteena.

Haalareiden tutkimukset TTL:n tutkimustiloissa

Haalareille suoritettiin kantavuuden, ominaisuuksien ja merkintdjen tarkastus. Tutki-
mustulokset ovat taméan raportin liitteend. Yhteenvetona voidaan todeta, etta:

» Haalarit tayttivat paaosin standardin asettamat tekniset vaatimukset, mutta
eréitd vaatimusten alituksia todettiin.

» Haalareiden kannatuskyvyn todettiin olevan hyvin lahella standardin minimia ja
jopa alittavan sen.

» Haalareiden merkinngdissé oli puutteita, joiden perusteella kayttajalle ei kaikissa
tapauksissa synny oikeaa mielikuvaa tuotteen kayttbominaisuuksista ja rajoituk-
sista.

» Haalareiden mitoituksessa havaittiin seikkoja, joilla on vaikutusta henkilon ky-
kyyn liikuttaa raajojaan esimerkiksi uidessa. Seikka lienee seurausta pitkalle
viedysta kokojen ja mitoitusten yleistdmisestd. Ominaisuus on tamén kaltaiselle
vaatetukselle normaalia, joskaan ei suotavaa.

Puutteet ovat vakavia kun asiaa tarkastellaan EU-direktiivin noudattamisen ja yleisen
toimintakulttuurin kannalta. Tutkittavaan onnettomuuteen puutteilla ei ole osoitettavissa
suoraa syy-yhteyttd, koska kellukeaineen maarissa tai sijoituksessa ei ollut merkittavia
poikkeamia. Merkittdva parannus hadanalaisten tilaan olisi saavutettu vain jos pukuina
olisi kaytetty esimerkiksi virallisesti hyvaksyttyja pelastautumispukuja.

Kokeet Meriturvan altaassa

Allaskokeisiin varattiin koehenkil6ita, jotka kooltaan ja painoltaan vastasivat onnetto-
muudessa mukana olleita. Puvut puettiin normaalin keséajan ulkoiluvaatetuksen paalle
ja siirryttiin altaaseen. Suun korkeus veden pinnasta ja kellumisasento mitattiin kokeen
alussa ja lopussa.

Altaaseen toteutettiin keinotekoinen aallokko ja voimakas ilmavirta (tuuli) onnettomuus-
tilanteen simuloimiseksi. Jokainen koehenkil6 toimi itsendisesti ilman toisten apua.

Kokeen lopussa kokeiltiin poistuminen portaita pitkin.

Jokainen haalari osoittautui uintikokeessa ongelmalliseksi. Haalareiden kellutuskyky ei
ole riittdva pitamaéan henkilén suuta veden pinnan ylapuolella vaan uhrin tulee aktiivi-
sesti uimalla myotavaikuttaa omaan hengissa pysymiseensa. Uupunut ihminen jaa kel-
lumaan suu veden pinnan alapuolella ja hukkuu kelluntahaalareista huolimatta.
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A, 2=
Kuva 17:  Kelluntahaalarit eivat kovin hyvin pida suuta ve-
den pinnan ylapuolella. Henkilon taytyy uimalla

auttaa voidakseen hengittaa.

Kuva 18:  Veneilyliivien pukeminen paalle auttaa selvasti
tilannetta.

Ongelma korostui koetilanteen keinotekoisessa aallokossa. Henkildiden oli aktiivisesti
tyoskenneltava (uitava) pitaédkseen suunsa veden pinnan ylapuolella. Tasaisesti ympari
kehoa jaettu vahainen (50 N) kellukeaine ei pystynyt pitamaan ylavartaloa ja suuta riitta-
van korkealla aallokkoon ndhden. Mittaukset osoittivat suun varalaidan mataluuden ja
sen, etta se kokeen aikana madaltui edelleen puvun vettymisesté johtuen.

Kahden koehenkilon osalta koe keskeytettiin turvallisuussyista ja henkiléille puettiin pe-
lastusliivi paalle ennen kokeen jatkamista. Yksi hyvakuntoinen koehenkilo selviytyi koko
kokeen ajan pelkén haalarin kannattelemana ilman lisékelluketta.
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Koehenkiltt raportoivat vaikeudesta uida haalari paalla. Tahan on myo6tavaikuttanut
haalareiden jaykkyys ja raajojen liikkuvuutta rajoittava pukujen mitoitus ja sopimatto-
muus.

Kokeilun perusteella voidaan todeta, ettéd standardin mukaan valmistettu kelluntahaalari
ei kykene pelastamaan veden varaan joutunutta henkilod vaikeissa olosuhteissa kuten
aallokossa, jouduttaessa odottamaan apua pitkdan tai uhrin uimataitojen hiipuessa va-
symyksen tai muun syyn vuoksi. Se tayttda kuitenkin standardinsa toiminnallisen maa-
reen siita, ettd se on "tarkoitettu kaytettavaksi suojaisilla vesilla, kun apu on lahella ja
kayttaja osaa uida”.

Onnettomuusvenetta kaytettiin olosuhteissa, joihin standardin EN 393 mukaisia kellun-
tahaalareita ei ole tarkoitettu. Koe osoitti, ettd onnettomuusveneen pelastusvélineet ei-
vat olleet matkan vaativuuden mukaisella tasolla.

Testatut haalarit tayttivat oleellisilta osiltaan standardin vaatimukset. Havaitut poik-
keamat olivat toiminnallisuuden kannalta vahaiset eika niitd esiintynyt joka haalarilla.
Koetta voidaan ndin ollen pitdd myos tyyppikokeena kelluntahaalareille yleensa eika ai-
noastaan onnettomuudessa mukana olleille haalareille tehtyna erityiskokeena. Paatel-
mana voidaan todeta, ettd ns. kelluntahaalarit eivat kellutuskyvyltaan vastaa pelastuslii-
veja. Niitd kayttaville saattaa syntya valheellinen kuva turvallisuudesta. Mikali kellunta-
haalarin kanssa kaytetéaan pelastusliivia saavutetaan merkittéava turvallisuustason lisays.

Kelluntahaalareiden kyky suojata kylmettymiselta.

Veden varaan jouduttua toimii kelluntahaalari kehon jadhtymista vahentavasti, mika on-
kin eréas tama pukinetyypin tavoitteista. Se ei tdssa suhteessa kuitenkaan ole laheskaan
samantasoinen kuin laivakayttoon hyvaksytty pelastautumispuku. Kelluntahaalarin an-
tama etu hypotermian ehkaisyssé on luultua pienempi, vaikka asiaan on kiinnitetty huo-
miota seka materiaalivalinnoilla etté haalarin rakenteella.

Lampdoeriste on vetta imematodnta ja siten se periaatteessa kykenee markapuvun tavoin
eristamaan myos vedessad. Haalareiden hihan suissa on mansettitiivisteet ja nilkoissa
avattavat kiristimet veden virtauksen rajoittamiseksi. On ilmeista, etta haalari veden va-
rassa eristda jonkin verran paremmin kuin moni muu ei tiivis vaate. Haalarin sisaltama
veden maara on kuitenkin niin suuri, etta lammon eristyskykya ei voi verrata markapu-
kuihin eikd varsinaisiin kuivana pitaviin pelastautumispukuihin. Tama asia on monelle
haalareiden kayttajalle epéselva.

Haalarin tiiveydesta

Uintikokeissa havaittiin veden tunkeutuvan haalareihin heti veden varaan jouduttaessa
ja muutamassa minuutissa oli puku lapeensd marka. Haalarin sisaéan jai kuitenkin laajoja
iimataskuja, jotka pyrkivat kasautumaan hartioihin ja siten kokeen alussa parantamaan
kelluvuutta ja suun pysymistd veden pinnan ylapuolella. %—1 tunnin kuluttua oli ilma
poistunut haalareista ja kelluvuus perustui yksinomaan eristeen kellutuskykyyn.
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Haalarit punnittiin ennen ja jalkeen kokeen ja todettiin niiden imeneen jonkin verran vet-
td. Tama vesimaara on vahentanyt haalarin kantavuutta kuivana.

Toinen ongelma on haalarin sisdan kertyva vapaa vesi, joka lisda merkittavassa maarin
haalarin painoa henkilon pyrkiesséa vedesta pois. Kaikissa haalareissa oli ylos noustessa
arviolta kymmenia litroja vettd, joka vahitellen paasi vuotamaan pois. TAma vesimaara
saattaa jopa estaa uupunutta henkil6a pelastautumasta maihin.

..__1.-. - -._r. &'wr
¥ e, '--E ol
Kuva 19. Koehenkilon noustessa vedestéa oli pukuun ker-
tynyt runsaasti vetta.

Kelluntahaalareiden vaikutus onnettomuuteen

Molempien uhrien kuolinsyyksi todettiin ruumiinavauksessa hukkuminen. Kelluntahaala-
rien "raskaus” lienee vaikuttanut siihen, kuinka kauan vedessa on jaksanut kannatella
paataan rinnan ylapuolella. Haalarit ovat kuitenkin osaltaan auttaneet vedessa kellu-
mista ja uhrien l6ytamista. Kelluntahaalarit eivat tayttaneet pelastusvalineelle asetettuja
odotuksia hengen pelastamisen suhteen.

Viestilaitteista

Matkapuhelin kastui kayttokelvottomaksi miesten jouduttua veden varaan. Mikali puhe-
linta olisi sailytetty vesitiiviissa suojuksessa, olisi se todennékdisesti ollut kayttoékelpoi-
nen luodolla.

Matkapuhelimella olisi voinut ilmoittaa merivartiostolle ennen onnettomuutta, jolloin mat-
kan turvallista etenemista olisi voitu seurata. Kynnys téallaisen ilmoituksen tekemiseen on
kuitenkin kovin korkea.
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Muiden hatamerkinantovalineiden pitdminen taskussa olisi antanut mahdollisuuden héa-
tamerkinantoon luodolta tai jopa vedesta. Tallainen menettely ei kuitenkaan ole yleisen
kaytannon eika valttamatta edes kaytannon mahdollisuuksien mukaista.

VHF-puhelin on onnettomuusveneen kokoisissa veneissa harvinainen. Se olisi mene-
tetty kaatumisen yhteydessa. Tutkijat haluavat painottaa, ettd merivartiosto kuuntelee

edelleen kanavaa 16.
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3 JOHTOPAATOKSET

1. Miehet suunnittelivat kalastamaan laht6a Kotkan edustalle ja tarkistivat saatilan se-
k& sadennusteen Suomenlahdelle alueelle, jonne ennustettiin tuulen nopeutta 8-12
m/s.

2. Miehet katsoivat, ettéd saa on hyva, joten he lahtivat aamupaivalla 3.7.2004 autolla
Haminan Lepikonrantaan, jossa venetta sailytettiin.

3. Miehet pukivat ylleen kelluntahaalarit ennen lahtéa. Matkaan he lahtivat klo 12.00
veneen omistajan toimiessa kuljettajana ja suuntasivat Haapasaaren lounaispuo-
lella olevaan paikkaan "K-16" (katso kuva 6).

3. Noin klo 17.00 aikaan saéatila alkoi huonontua, joten miehet ottivat pyydykset ylos ja
lahtivat pisteen "K-16" lahelté kohti Haminaa aiottua aiemmin.

4. Paluureitiksi miehet valitsivat saman Haapasaaren lansipuolitse kulkemansa reitin.
Tuulen suunta oli pisteen 3. kohdalla k&antynyt lounaaseen ja oli pisteeseen 4. tul-
taessa voimistunut siten, etta tuuli ja merenkaynti alkoivat sortamaan venetta.

5. Vahakarin kohdalla merenkaynti kasvoi, mutta siina vaiheessa ei veneen omistajan
mukaan viela ollut ongelmia. Omistajan mukaan aallot olivat korkeita, mutta eivat
lybneet veneen sisdlle muuta kuin péarskeita. Pilssipumppua kaytettiin ahkerasti
parskeveden poispumppaamiseen.

6. Takaviistosta (lounaasta) lahestyvat isot aallot pyrittiin ottamaan keulaa vasten
kaantamalla vene niitd vastaan. Kuljettaja néki kertomansa mukaan isojen aaltojen
seassa olevan todella ison aallon. Kuljettaja k&ansi keulaa aallon suuntaan. Vene
ylitti ensin pienemman aallon, mutta tdman jalkeisen aallonpohjaa seurannut iso
aalto nosti veneen pystyyn. Tastd asennosta vene kaatui oikean kautta selélleen
jaéaden hetkeksi ylosalaisin. Kaikki kolme veneessa ollutta miesté joutuivat veden
varaan. Yksi heista pelastui uimalla Merikarin rantaan.

Valiton syy

Onnettomuuden vélittbmana syyna voidaan pitdd veneen merikelpoisuuden riittAmatto-
myytta onnettomuushetkelld valinneissa saéolosuhteissa.

Mydo6tavaikuttaneet tekijat

Matkasuunnitelman laatimista puutteellisesti suojapaikkojen selvittdmisen osalta voi-
daan pitda onnettomuuteen mydtavaikuttaneena tekijana.

Muita turvallisuushuomioita

Matkalle lahdettiin avoimelle merialueelle hyvan saan vallitessa ja tietoisina saatiedotuk-
sesta merenkulkijoille, jossa huomautettiin veneilijoita 12 m/s lounaistuulesta. Huomau-
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tuksella tarkoitetaan, etté veneilijat seuraavat saatiedotuksia ja sdan kehittymista. Huo-
mautukseen veneilijoille ei todennakoisesti osattu suhtautua riittavalla vakavuudella.
Onnettomuusveneen merikelpoisuus ennustetulla tuulella ei ole riittava taysin avoimella
merialueella. Veneen merikelpoisuuden sietoraja ylittyi, kun tuulen nopeus viela kasvoi
paluumatkalla odottamatta jopa 20 metriin sekunnissa.

Saaolosuhteiden vaikutuksen paikallisella tuntemuksella sekd omakohtaisella saantul-
kinnalla on veneilyssa tarked merkitys. Jo 4-5 m/s tuuli on merkittdva veneiltdessa
avoimella merialueella onnettomuusveneen kokoisella veneelld. Matkan keskeyttdminen
suojapaikkaan saaolosuhteiden takia on miellettava turvallisuutta lisdavana tekijana eika
epaonnistumisena.

Kelluntahaalareiden antama erheellinen mielikuva

Kelluntahaalareiden kayttajilla saattaa syntyad mielikuva siité, ettéd kyseesséa on pelastus-
liivid vastaava pelastusvdline tai virallisen pelastautumispuvun tasoisesti hypotermialta
vedessa suojaava pelastuspuku. Nain ei ole asian laita. Kelluntahaalarit ovat tuulen ja
kosteuden pitdva vaate, joka on eduksi kun liikutaan kylmissa olosuhteissa ja kun on
veden varaan joutumisen vaara. Mutta kayttajien tulee ymmartaa, etta kelluntahaalarei-
den ominaisuudet hukkumisen ja paleltumisen suhteen ovat varsinaisia pelastusva-
linettd merkittavasti heikommat. Tutkijoiden kasityksen mukaan on valitettavan yleista,
etta kelluntahaalarit mielletaan erheellisesti pelastusliivin korvaavaksi pelastusvalineek-
si.

Kelluntahaalareiden kellutuskykya tulisi parantaa, jotta ne antaisivat suojan myds uupu-
neelle ihmiselle hukkumista vastaan. Helpoin tapa kellutuskyvyn parantamiseksi on
kayttaa haalareiden paalla tavanomaista pelastusliivia. Tatd menettelya tulee suositella
nykyisten kelluntahaalareiden kayttajille. Yksi uhreista l16ydettiin kellumasta kasvot alas-
pain.

Onnettomuusveneessa kaytetyt kelluntahaalarit eivat kellutuskyvyltdan vastanneet pe-
lastusliiveja. Onnettomuusveneen miehistoélle oli pitkdaikaisen haalareiden kayton myota
saattanut syntya virheellinen turvallisuudentunne eivatkd miehet olleet pukeneet varsi-
naisia pelastusliiveja paélleen edes tilanteen muuttuessa ankarammaksi.

Edella mainittu haalareiden standardin puuttuminen estda parempien haalarityyppien
tulon markkinoille. Koska peruskonseptissa ei sindnsa ole moitittavaa, olisi eduksi, jos
saataisiin luoduksi standardi, jolla voidaan tuottaa pelastusliivien tavoin pinnalla pitava ja
tavallista vaatetusta paremmin kylmaélté suojaava edullinen haalari. Markkinoilla nykyaan
olevat edella mainitut ehdot tayttavat ratkaisut ovat hinnaltaan niin moninkertaisia edulli-
siin kelluntahaalareihin nédhden, etteivat ne voi yleistya laajemmin.

Veneen koon ja merikelpoisuuden suhteuttaminen kayttéolosuhteisiin.

Onnettomuusvene oli malliltaan koettu ja hyvaksi tunnustettu. Se oli kuitenkin vain 5,5 m
pitkd ja varustettu painavahkolla ylarakenteella ja veneen kokoon nahden painavalla
moottorilla. Téllainen vene soveltuu parhaiten kaytettdvaksi saariston suojassa ja sisa-
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vesilla. Lahdettéaessa saariston uloimpien luotojen ulkopuolelle tulisi veneen olla meri-
kelpoisuudeltaan onnettomuusvenetta parempi. Onnettomuuspéaivan tuuliennuste oli tut-
kijoiden ndkemyksen mukaan kyseiselle veneelle ja vesialueelle ylarajoilla ja matkalle
lahtoa olisi pitanyt harkita tai kalastusta olisi pitanyt harrastaa saariston suojassa.

Yleisesti ottaen tulee veneilijdiden ja urheilukalastajien selkeammin harkita kaytossaan
olevan venekaluston soveltuvuus vesialueelle ja saétilaan. Tutkijoiden nédkemyksen mu-
kaan uistelukalastus on houkutellut ihmisia liian pienilla veneilla liian ankariin olosuhtei-
siin.

Paikallisten aallokko-olosuhteiden huomioiminen ja paikallistuntemuksen merki-
tys.

Onnettomuus tapahtui paikassa, minka paikalliset vesillaliikkujat tuntevat aallokoltaan
vaikeaksi ja vaaralliseksi. Lounaasta on tuulella pitkd pyyhkaisymatka alueelle ja Kir-
konmaan jylha ranta muodostaa seinan, mista saattaa heijastua ristiaallokkoa. Aluetta
pidetdan vaarallisempana, kuin mita sen voidaan ennustaa olevan kartan ja tuulen pe-
rusteella.

Onnettomuusveneen paallikko ei kuulunut paikalliseen veneilyseuraan eiké ulkopaikka-
kuntalaisena ilmeisesti ollut laajemmassa vuorovaikutuksessa paikallisten veneilijéiden
kanssa. Hanen veneilykokemuksensa alueella oli myods vahaisempi, kuin sellaisen ve-
neilijan, joka asuu venesataman lahistolla ja jolla on mahdollisuus [&htea helposti vesille.
Paikallistuntemuksen tiedot eivat taman puolesta ole voineet siirtya hanelle siind maarin
kuin aktiiviselle venekerholaiselle.

Tutkinnassa ei kuitenkaan ole voitu osoittaa, etta alue olisi toista vastaavanlaista aluetta
vaarallisempi. Tutkijat ovat kuitenkin saaneet tietoja vastaavista muista vaaranpaikoista
rannikollamme. Olisi hyodyllistd, jos tallaisten alueiden olemassaolo ja vaikutus voitaisiin
kartoittaa ja asiasta tiedottaa yleisesti.

Suojaisan reitin valinta ja suojapaikkaan hakeutuminen.

Onnettomuusveneen miehist6 valitsi paluureitikseen saman reitin, jota pitkin se oli alu-
eelle saapunut. Tama kulki Haapasaaren saariston tuulen puolelta, jonka seurauksena
vene joutui mahdollisimman ankaraan aallokkoon.

Haapasaaren kyldsatamasta tai merivartioasemalta olisi veneen ollut mahdollista hakea
suojaa ja se olisi todennékdisesti hyvin ehtinyt sinne ennen aallokon kasvamista liian
suureksi. Saan huononeminen olisi pitdnyt osata ennakoida. Tutkijoiden kasityksen mu-
kaan veneilijdiden kynnys keskeyttdd matka ja hakeutua suojaan on monesti liilan kor-
kea. Tassa tapauksessa olisi suojan hakeminen Haapasaaresta estanyt onnettomuuden
ja seurauksena olisi ollut ainoastaan suunniteltua mydhaisempi kotiin paluu.

Matkan keskeyttdminen suojasatamaan saéolosuhteiden takia on miellettava turvalli-
suutta lisdavana tekijana eika epaonnistumisena, joten matkasuunnitelmaa laadittaessa
tulee korostaa suojaisen reitin valintaa ja suojapaikkojen selvittamista etukateen.
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Veneonnettomuus Kotkan edustalla 3.7.2004

4

SUOSITUKSET
Tutkintalautakunta suosittaa etta:

1. Merenkulkulaitoksen tulee edistédé kelluntahaalareille tarkoitetun standardin to-
teutumista siten, etta haalarin kellutuskyky vastaisi 100 N pelastusliiville asetet-
tuja vaatimuksia. Veneilyn ja kalastusalan valistuksessa tulee tuoda esille ny-
kyisten kelluntahaalareiden rajoittuneet kellutusominaisuudet.

2. Merenkulkulaitoksen, Kalamiesten keskusliiton, Suomen Navigaatioliiton, Suo-
men Veneilyliiton ja Suomen Purjehtijaliiton tulee valistus- ja koulutustoiminnas-
saan kiinnittad huomiota veneen ominaisuuksien suhteuttamiseen saaoloihin ja
vesialueeseen, missa venetta aiotaan kayttda. Saariston ulkopuolella tapahtu-
vaa uistelukalastusta varten on suositeltava suurempien ja merikelpoisempien
veneiden kayttoa.

Helsingissa 29.5.2006

o, /
o Sale y z

Klaus Salkola Juha Sjolund

Mikko Kallas
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahteet on taltioitu Onnettomuustutkintakeskukseen:

10.

11.

12.

13.

Tapahtumailmoitus.

Suomenlahden merivartioston toimenpideluettelo 644.
Paallikon kuulemisen muistiinpanot.

Veneen katselmuksen muistiinpanot.
Onnettomuusveneen rekisteriote.

Onnettomuusveneen esite ja valmistajan edustajan kanssa kaydyn keskustelun muis-
tiinpano.

lImatieteen laitoksen saéaraportti onnettomuushetkelta.
Kotka VTS:n nauhoite.

Veneilyn keskusliitoilta saadut lausunnot kelluntahaalareiden hyvaksymisesta pelas-
tusliiviksi veneiden seurakatsastuksessa.

limatieteen laitos ja merentutkimuslaitos: Saa- ja meritieto, ISBN 951-697-583-6, 2003.
Meripelastuslaki

Kotkan rannikkoalueen (puolustusvoimat) merenkulkijoiden lausunto onnettomuusalu-
een aallokko-ominaisuuksista, 20.8.2004.

Kotkalaisten veneilijdiden lausunto onnettomuusalueen aallokko-ominaisuuksista,
10.8.2004.



LUTTEET

1.

2.

Tyoterveyslaitoksen Testausselosteet 24424T01, 24424T02 ja 24424T03 seka
Lausunto 244424,

Merentutkimuslaitoksen lausunto onnettomuusalueella vallinneesta aallokosta on-
nettomuushetkelld, 6.6.2005.

Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjarjestd ry:n lausunto 8.5.2006, annettu
Suomen Kalamiesten Keskusliiton, Suomen Urheilukalastajain Liiton ja Suomen
Metsastaja- ja Kalastajaliiton puolesta.
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Kelluntapukineiden testaus
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Mall Kelluntahaalari, 50 N

Tilami Chnettomunstutkintakeskus
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I Vestaitavien tanttchifen kuvans ja identificing

1. Hurricane

- kiko XL

1. STORM, “model 1112000

- koko L, 7000 k. dnnanvmplines 152 cm
1, Sundridge, malli To183

= koko L, 90 kgs. amnmanympicgs 100-108 cm

Kuva V. Koehenbdia fo festmnr beifumtiohaolaril vazemmalio albeale Murricone. STORM,
Sumoriadye (Kx. mwidy pilreaskuser sivuilfa -6

) lestaniksen Kivads

A | Visaakinen tarkastos
Wisuaalisesa tarkastoksessn kiiviim Wpi haalareiden kumio, mitoitues sekcld merkinnd

13 Toimivuustesti

Toimivuustesit tomuettiin somulla 24,01 2004 Lohijalla MERITURY An harjod lusalinasss, jois
vedenl@mpdeiln ofi 21-22 °C. Testininnilla pyristiin simulodmasn onpetiomuistilanneits,
Kochenkilit (1 nomen ja 2 micsad) ofivar vartalormitoiltan (pitous ja paine) melko samandassia
kuin onmettomuuden uhrit, Testattavien kelluntahaalarien Hsliksi kochenkilailla ol estulnnizsa
}lil.ﬁn ik vim ik iestivnabebiss ks, = )

TET" s el (i ree ) 5 00 s e (7] LS SRR Ty LT ) iy, B
Traloumb drbied pol el Qrcor L, W e T e S Sl

Cafvrn pulshe @) Ju ol @ ia0ae? & llliipn ardipel s s Pl Wil o imdblobd Ke oS
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INETRTUTET FO8 ARBETEHYOIEN ' m“’“"‘”#m' ""-'Hr ':
F oyl o Cumnds. frndeela iafnm oo T N RO T 7]
Arechmirarge W e Anrmad regen e Ol ?E!::;'::lrl

Testin ahiksd mitstiin bolfumibaaiareia varlaits {vedenpinnan ja hengltvatesden viilinen ctiisyya)
sehd vartalon ja pEln beilvntadaddman byynessh vedessi (ks kavai 2 ja 3). Samai mittsukset inisteniin

Tesd i nan Inp-ui. .

Kuva Y. Faoraladdan fo bellumiabulimen st fertininmin Silkses (STORM

Testiudnnin alkans pallokon korkews oli noin |10 em jo wulen nopeus 0-35 m's, Kochenkildiden iuli
uhls ja kellua sallokossa noin kahden tunnin ajan, josts osd kovasas (uulessa. Noin 40-45 min
kelhmnan jalkeen kochenkil® yrintivill noosua SOLAS-pelastislautalle {reuman korkeus noin 50
em ). Testhuinti keskeyiettim tunnin kulutim. Sen plitiocksi alisasin noustiin scinill vasten Aippovio

nuruiikkaita (aln 9 m) pitkin,

Testiuengi videoititn

Tarin, alchdinh CwlEron il srsermeren, on ey e T i e ki & g b Lafbela beala
Tommlin ki i bl SR W DL sl Pully bl e e

([warn Daobile i o] W (el PROCAI Llbers e taad wwd by et it e Ak M srlderaapan
Tawr e [ T’ b e ML e s ey g



Liite 1/4 (34)

TYOTERVEYSLAITOS
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X Testwmstuloksel

kN | Vismaplinen tarkasies

NN Haslsreiden kunto

Hurricane, X1.

#  huppu oli revenmyt

¢ kelluminmateriaalin paksisus 3,363,356 mm; mitattu pillyskankann kaness bupusta,
sy skoankoam paksuus 0,95 mm. Tydlterveyslalioksen umidesis Hurricane haalarisen
kellumtnnisteniaali 3,853, 723,55 mm mitmuspalkasta rippuen

¢ kellontpmaterinalia koko vigosa, labkeissa noin 300 mm haarsta alaspdin (ks kuva)

= SO AS-heijastimet (DOT) bupessa, chulistassn ja selfizsi

s levelll [ahieet: [ahkeisa lvhyt verkkokangas (30 mmi). Lahkeet oli myis Ivhenreity notn [0 om,
pten verkkokankassta ei oflut mitiln kByiinmdn kySivi

»  hihoissa Byhyt (30 mm) verickoknngs; kiviSinndesi siith of obe juard bydoyd

» merkinnds paineitu erlliselle kankaalle ja ommeltu vooriin Merkinnt olivat hettaviss, mutia
puurteeliset, osin virboelliset ja harhaanjohtaval (ks. tarkemmin liitetaulukko 1.)
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STORM, L

¢ heljatimet: thvanomaisiin vasticisiin tarkoibetut, of SOLAS-merkinyji, heijastusominaispudet
kuivanakin huomoe

*  cluveloketjulistan alareunan omme| raikennut, vesi piiises paSilyskankaan ja vuorin viliin

& sk revennes

*  hihoissn neopeeenimansetil; cudvll veden poistumisen hiloists

# |ahkeissa |4 hikansulssa sisipiolella verkkokangaos (lahkeissa |10 mm matkalla nein 1340 mm
priuinen verkko; B pussille, hiha 110 mm)

«  kellumamaleriaalio koko puvissa (verkkokangaskaistaleita lukuun oitamatta), “vuori™ tikatiu
Lellumammierianbiin

o kellumamateriaokin pakous [ mitnttu vaesin kenssa)e 3,04 7 324 mim, viod 5 0,15 mim

o kuivi hitnasti, puku mikl silipooleitn vield 41,05, vaikkn kaminviusiest) oli tehiy jo
29,11 200! Haalarma oli sfilytetty ilmanasti vii 2 vilkkos emnen laukkunn pokksamista

¢ merkinndl painetiu kohdelle eriliselle kangastapulle, joists toinen oli limott
I."-I.I-.Iﬂldﬂhiﬂilb.".'llju tlnen amemel tu | reotinke| inen) povelmskushin

o merkinnfl heettavizss, mutia poutbes et (ks tarkemmin litetaulukko 1)

4. pemmiren TRkl it i et o B mruEtmer | e U [ B P
7 T R [uYe A e i e bR e Ui e

Crpbew ol iy femmad mappor @ Slliien sl mesd ohnPRgr Slendre] gu gl aed iy Ty
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Sandridge, L

= fmrranauhald rspastuncet ja niihin on tarthanit paljon noyhelil, eivild sodennikfisest pysy
imrvitinessa kiinni

pukua oli paskattu leippauksin; oikea hiha, mkasauma jo nkapuoodi

vasemman hihan plfillyskangas erittlin kulunu

plllyskangas kulums jo likainen knuftaalinan

Iweijnstimet huonot, vasemmalla odalln oleva heijastin (e SOLAS) viigiyviyny

Wyl Kuluma

hiham kirisiimet reunasta rispautoneey

nikeasta hihnssa picnl relki

tmskuissa g vedenpoisioaukkoja

pillitasku + pilli (eivill pakolliska)

hihisizsa neopreenimansetil; csillvil veden poistumbsen hilwisa

verkkokangas hibodssa { 100 mm), lahkeessa { 120 mm)

kelluntamaterisalip koko puvisss

kellntamaternalin paksuws: miehustasg 3,435 45 mm, mcumlls seln 105 mm

kniivuu hitassti; kamtavisus mitai 159001, odi sisklel mEckd vield (] 02,2005

mierkinnil painctiu erilliselle knngasdapulbe, joka kiinmitetty koneompeleelln txskuun
Merkintiilapun reunat pahasti rspaantunest, ommel mtkeilh ja loppa osittain ironmat. Teksti
luettavissa, muita puutioclinen (ks, todkemmin libelauliukko 1)

i & & B B B 8 & & @ @ @& & @ &
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31 Mkt

Eslstandardia PrEN 13402-32000 "Size desigrartions of cliothes - part 32 Messurements sad
fnrerweds™ ilivictifin dinekabivin ja seandardben mukaisien vaaticiden miolhdsen apuna. Sen
rvikcaan vasiekood 52.54 vastanvad kokoa L {suur) ja $6-38 kokoa XL {eritifin swuri).

Toulukkoon | om kootiy hanlareistn mitntud sekd haalapeissa ja nilden merkinndissd ilmoitetus mita.
Kooskn testaludssa haaloreisss on fodenndktisest kiyicty joko saksolaista tal ewenocoppalaksta
mitoitust, on taulukkoon Hshiny vertailuarvoiksi saksalaisen mittatadotanluleon mukaiset miesten
vaniteiden varialon mitst {pormaali varialo),

Walmiin haskarin jo mittwinulekon miinn eivii ole suoman vertablukelpoisic

1. misminlukossa kKiyietyt mitat ovat varabon mitioja, eivl valmbin vaatioen mittoja. Niissi e
ole olettu huontioen vE8lyyksid, jobta tanvitaan valmilsss vaateessa

2 rinmanympiryksen mittausialokeiin vaikoun kaikisss puvaisza kiidentben ja hihan mooto; hika
oll joko myglanhila (STORM ja Sundridge) tal se oli kanvistetto vhadestdl oszsta hihon kanssn
{Hurrscane ),

Toulukko 1. Hoalmreiden mitn

Mirtauskahts, Hurricane, | STORM, | Susdridge, ;
i XL L i
= i b
rnnasy mplrys, L -1
v puAESE %] I8 10 I e
«  imerkinnfizal - 153 §i00- 10O
wyBLArin yenplnve 120 146 i i LT
ok busarn G 3 w15 & g
selin pitus ] 5 5 :
gl + hiha T ™ 1n
lahkeen sisdpstuss 9,5 il 0
Inhkeen sivanituus [ [ [Tk
istumakorkeus®® 4y 20 37 o
velvdetjun pituus 16 69,5 kD = =l

T olia-kaars - sclan pituus = itumakorkeus (¢ ylpvyyvam noin 16 cm)
istumskorus © sivun piiu - sssdpitie

Pukemisen ja kivitimukavuuden kannalo olon jo hassekowkan villinen matka on obeellinen mina
haslarcisss Jos haaeapituus on lflan Iyhyt, silsin haslsri painas niskas, hartioits sckS kiristal
hasrmsta: likkiminen on hankala ja vastteen kivisd epSmiellyivas, Myos pukeutuminen haslariin
voi olla vaikean, Mos tnns haarapituus on lijsn pickil, likkuminen santiaas vaikewtua jo kiimnijifimisen
riski esimerkiksi veneessi kasvan,

My haakarin vljyysvarm ' vaikuttaval kiiten@vyyicen; jos haskan on kapea (Sundridge,

Hurricanc), se voi haitats likeratoj, eikll haalarin alle mahdu tnrpeckesi mmyindvill vastieita.
taas villjyys on liian suur (STORM), se voi myakin vaikeuttas Hikkumbsta ja 1k kilnnjjigmisen

T iridan [T oy i arcusriaan. Tt prpalaisiuen kjalinsiyg v
T s AR (bl gl Ll e e

it [l W] s Oaa PR O DA kil sk LT g Frablule B R
T e P e [ (e bedlarter oy aerhedst i
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riskill. Litka viljyys santina popa haitais uimisia, kun ylimiGekinen keveyvs il pussetksi kamaloibin
Pussin tiyityvit phianiien kauttn tolleesta vedesth, jolloin kisien likkeet esnyvii,

|snemakockeus (suuntu-antavasia laskuavasm hoolimati) on huomatavan suuri sk Sundridge-
ettd Hurricane- haalaneisen vaikka olka-haar mittaan on lisitty ditivisti viljyyitl liikersiojen
mahdollistamiseksi. VElivys on kuitenkin sty enfmmBkseen vidalrn alapuolelle, STORM-
haalarissa istumakorkeus on kohtuullinen, murn siind puclestasn ofka-hasra jo vetoketjun pituwdet
ovat niin lyhyet, etth haalaria on hankala pukea.

Hihan pitascen i obe Hainy yhtdin Hikkumaviljyyil Kun viell oitas hssmioon S TORM- ja
Sundridge- haalareiden hihobsan olevat neopreeniset manemansetit sekil selin pinniteen lisityn
wvilhdisen vElyyden, kisien liikeradat jiSvill pieniksi,

Kaikissa haalorimalleissa lahkeen sivupituudet ovat mittataulukon mukaisia, mutta sisipitusdet ovat
litan lyhyet. Sisdpitusicen tulisi [isk vBljyyns soin 11 emilahje, jotta kuikeminen esimerkiksi
venessall veneestl olisi helppon.

A3 Merkinnit

Littetaulukkoon 1. on koot pe tedot, jotka on pysyvist ja selvisti merkittiva kellunapukineescen
vithindiin kohdemasn virmlliselln/viralfisilla kieli18, Tiedof voivat olla Kuvatunnuksia tai tekstin ja
kuvatunnusten vhdistelmill. Jos standardeissa ef obe kuvatummeksia, tiedol sinoastaon icksiin
muadossa

Jokaisen kellundahaalarin merkinndissd oli vakevia puutteitn jn virheith, Tulokset on tarkemmin
uvattu liletaulukossa |,

id Tolmivuustestit, Meriturva, Lohja, 2004-11-24, kio 09,00 -12.00

14l Testivanieias

pitkAhihainen ju -Inhkeinen puuvilla-alusasy
finnellipaita

firkcut

neopeeenihuppu ja kisines

urheilimukad jn tennan.

T Lk amiay il yksien tarkastelun spuna kisikiria H, Makinen of al{toien. ;: Tolmiva tyS- ja ssojavanietis,
Tyitervevalaisos, Helsinki, | 596 )
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142 kochenkilag

Taulukkn 2, Koehenkildr fo beilwniohaolari

Kh'sinkii- | Kellunta- Ikd. | PHues, | Paine, ® Haalarin paino, kg Almarboilnmod
puali haalari ¥ cim kg Knivana | Miarkina®® | veslmEird kg
I fnainen | Hurrcsse i i [LE] 1.8 18 10
Ymies | STORM a8 170 790 26 4.9 33
Timibes Sundridpe L1 I T, & ok 4.9 2.7

* painn mitasy Aesinastetukscssa (man jukmeis
** pevun paino ot mitash itovesion | mea jops 10-13 tral valumises fikeen

143 Yartalon ja pidn kelluntakalmien mittas

Mittnuksed fehbiin tyynessi vedessi (ks kuval, Tulokset Bulskoissa 3 ja 4, Haalaresden vettyminen
rttaikitth ke llisnin-nsenion Msomaitavasth pystymmiksl = vailkutuleset varmlaitzan jn uintiin,

Tanlukko 3. Farfadion belfomtobulmer, ®

Kk | Kebflunia- Eomen Kellunmam | Ernms
hamluri kelluptas® | jilkren
[ lirricane 1 [ 12
| 2 EM 12 il bt |
3 14 b 45

* Tindpainaien terkoitu ofi yinendisal vhrm ja kochonkilden painodl metza ne poistsitin kiks painagen nosie erilsisen
i ek sen Kb 20 bndpassed podertiin n. 10 min kel lowmsn jifeen, Kh 1.0 lndpained poisieftiin g ereen
kellufilaa

Toulukko 4. Fids kel bl ©

kKb | Kellmnta- Enncm Krellynnan | Ereius
haalari killamias® | jilkeoen

1 Hinmicane 3 5 1

| STORM ] 13 I

3 3 2 k1] 1]

L]

k. tmrhakio 3. slaviite

Tl waoa s s pb s LR e b | ey e i el e
T ol O e BT [ B e L WA A R MY e

Ehirossi P AW diy BTk (AOR0OFT d l ea TTeed] h SR R dewd e AR O el gnn
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144 Varalaidan mittaus

Minaukset tebinm tyynmessd vedessS (ks. kuva). Hengitysrami vaikamia varalaidan korkeuteen;
tuboksissa on sy y18 arkustella voralaidan keskisrvoja, Tulokset trulukobssa §. Pukujen vettyminen
pienensi varalaitas huomattsvast. Mustos ol surin Sendridpe- haalarissa, jossa varalaita
kelhunnan [Slkeen oli alle 4 cm

Toulukko 5, Faralaiun, mm

TYOTERVEYSLAITOS

m Killmmia- Emmen kellunias * Kellumnan jilkeen
haalari . A K rskiarva 1. 3 Kekigrve | Ersius
| Hermicane 110 it LT FE] 7 T M|
a STORM (¥ [T} ] 54 H 4 ]
3 Sendridge | 132 13 118 1] a3 i (]

® o, ik 7, alivive

34

Testiminti, nowsu ltalle ja nouwsn nprutikkaiis

14 Arvioiflen husmiolta

Lyhyet kommientit kuvanvat testininnin kulkun sikajSrjemyksesi. (Ke myis vidoo),

Lo0080 B

4 &6 440 BL506E

4 0

pukrutumines lestivasietukseen; Kh 12 knulus Bysd, Kh 2: ksulos tiukka, pukeutisminen
hankalas

P ireiket

ketfwnvankanlmies s, tvni vesl

varafaddan miffans, tyyvnd vest

Kh 2: lislpainod atettiin pods ensimmBisen mitinuksen jilkeen.

kiiynnistettiin aallokko (moin |10 em)

texdimingi alkoi 09,48 hypylld 2 metrin korkeodelta; STORM- haalari pyrki pintaan noustessa
kifimidmiin Kh 2 vatsalle, mos ok

Kh |; puras kellunta-asento, oma "odtan anllot”, helpotian hengitystoimintan

Kh 2 vaikea uids rintaintin, ci piflssyt juurikaan eleenplin

Kb 3 ud erinidin syvallL, varnlaits olemaion, vaikeuksia jo muutaman minuutin kbt

.55 mallokko pois: Kh 3:lke henettiin pelastusrengas, koska e pystynyt enlll henginfimdsin,
lisfipainet pois ja pelastusliivit {1 00N) piille, mkaisin veteen 10000

Kh 3; veteen bskeutumisen jAlkeen paljon mas hibodssa, joka kuitenkin bivisi nopeast

Kh 2:l1a vaikewksio uida ju hengitias, nallot pifin yhi, kellungabin (Hokka SON) paglle 10,13,
Lahkeet tiynnd vettd, nousy alinan reunalle hankalan

pelastusliiveisid luolimana Kh 2:1ls ongelmia (10.17)

Kh 3: anllot ydvEl pln vii pelastusliiveistd huolimatta, olo nlytSl vaikealts, pit3 livin
pfntiestd kiinnl koksin k3sin

Kb I: uintinsents musitunt syvemmdksi, vamlnita plenentynyt jo kovimmasa dstinalbokossa
Bt Tl pullin w i

1034 Khet wival pelastuslautan viereen j& vrittivill nowsts lagialle kovisss turibess

Kh 2 uinti erittin vaikess ja hidasta, lautalle plisy ok (hyvil ksivoimat)

T e heSirutern oo i G SR BWGrElaEt T e pryeiefe s e npaiinelly Lieln
T ol b vl o a D SRSl LU s Fyiry ik o ki

Fomivin JRUCECOris] B o NN 5 WIS swalant e ket Elwibred v vk B BiES e
TR L Tt B iy By il Bl [y BB BT RSP a
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Fyuihan cuets, Bmocsee leeios no G20 Tm“-“r“:'""'?._.rcl
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I

B 1| aintl jo loutslbe o ok

Kh i }rilu' kanan kautalle, s8sv yrintiessl, nowsy el ommesiunul,

10,42 sileeyutiin kovimman fuulen belle “lwoon aallokkosn” fa miloeeseen

Eh I: ensimimiisen Leorn vaikeuksia

Kb 3 umds Bbes mahdotoma, seti vetl henkeon, huppu silmilki, o nde, vasyi, yios allnusta

1045, Klveli varabnbe G bellumiekelmicn miteokeees (iroves] valul jo polousin pdsi

silminmilhden palpon ilman kivelilessa, ilma puristeltin vedessl pois ennen vamlabin- ja

kellumiak ulmamiitausksia)

2 Kh 2 mowsl ftlille selsoinasi einen vararliialer e kel furiakntmion miffauniy = |lnoms pukuiin,
jeuduntiin puristelemann pois

= Kh 1 ja Kk 2 nousival s kiysiikkaia varalaidan mittaoksen jSlkeen, mislermmilla useia, fopa
kymmenill hitrsja vertd puvissa, Yeden valusminen hidasta. Kh 12 erityviscst] kired vyl hidast
veden valumisen vilvarialon aloeetin (ks kuvat 4 ja 5) . Lahkeensuiden tarmjen avaaminen
nopeaidl veden p.'l'trllmi'l.l:_u_

= Kh 1 ef jaksanut endl kitveld nemiikiobis.

045530 d

Kuva 4. "Fend selfavd® Kova 5, "Vesi wolaknd seldnid falkoihin®

L & Kacheukilfiden kommentit testivinnin jilkeen

Chin kommereists saatiin koehenkiltiliS suullisestt heif vedent nowsun [Elkecn, osa kommenteisin
kirjallizesti sikkbpostilla

Kochenkild 1

Haalan kellutth alukst lnvin, Hengindamdnen ali ok, huppu peirti nilkyvy i ja pldntie off lian iso,
josan puksm pids paljon veit, Puvon sisiip pilissyt vesi j&i haalorin viiosann, kun ved ofi
I.iri.-.l:trl:. tiiskenlesl (ks videoa)

S, ottl purvian vy on vl Kiredlle vy iRt auttol vanmasn mosdostamaan enlliset ilmakoplat ¥1§-
ji mlacsaman joka haibtavast] aibewtl ser, el se pubou kellugtl kuin korkkl, Thmd of kuitenkaan
poistanut veden taloa puvun sizlifing vann loeltaveseh venid oli runssastikin, Thmin huomasi silloin
Kuni yrifth nowustn pelastuslautalle, jolloin tuui kun painoa olisi ollut ainakin 10 kg enemmdn ja
nosti lautalle tamtan hyvinkin raskashia lse sz ko vertin bellunlalsalasa midhin seaaaeiin
petastuapukuihin, eron huomesi nimenomaan juer Inoinlle pousussa siind, et puku oli Eyidmin

Tl pem R (AT a1 B R P e T el | ey i i
T AT BT [ el i) e Ul g kel

Do e s in' dierrmad happor! i Skiben srcin med sirfegh Seding g L, i T e
B T T e e L R R o T BT T
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mskss. Spman momasi myds noustessa tikkaita vis, jolloin jiin scisomaan alimmalle poolalle siksi
aikaa kunnes valtaosa pumtissa clevasia vedestl of| valumut pois. (En Kuitenkan poristams vettl itse

pais.)

Siihen nikden, et onnetomuadessa mukana ollul kaver on allut 172 em pitkd on lsilinvan, e6d
puku on ollus lian lvbyd. Alnakin minulls puvin labkeet jSivi aika yibs, Muwten puvun koko ol
sopivie. Puviissa oleva huppa rajoind nlkyviyie erindion paljon sillodn kun se ofi vedetsy plilihdn ja
raighad sidoina kiinni. Thmdn huomasi elenkin silboin kun ul vaisallazn iualessa ja isossa anlflokossa,
Puvun kauls-aukko ol avedin, ekl siind ollu mink&nlaksia mansetitin csilimin veden pisyil pasvun
sisfiile, Mybskilin hihansuissa ik Inhkeisss ollist enillisid manssiteps (tarm kiinnitys taisi fosin
olla ) ju vettl on pllssyT varmann my s st ket sisille.

Kochenkils 2
Kelluttavius on huono, sallokke Iyd kasvoihin, jolen Bengitys jo ukngh pitill vl sopewttan sallon
rytmibin. YVELIES anlio Kuitenkin v 1808 fa joutuy kBhimbiln, jossa siilen rytmikin luppas sekoanmann,

Uinti on valkeaa. Koska on beskigyitdvd aallokkoon, on uindl hankalas, sekin on sopeuleitava
aaltoon. Jakat pyrkivill nousemasn |ilankin ykis pod f ul vaan kellua, Asennosta tulee hsome

Eylmd milee beti. Puku pikstil nunssssti vertd sisille ja so likkuo Hvsssi puvussa ja on kyImiil

Frivun Mryeyys bckee siith "purjemaisen™ = vaikea widn, ikl nowse ja leske sallon mikana = pid
wsein pinman alla

Kiipeiminen miidin puvun kanssa vaikean, Lahkeisiin bertyy niin pafjon venil, il jalkojen nostios
tytyy hankakazen kohdasen avastan kiiskn. Tai twhjent®s lnbkeer

Marar: Bokeilliasa puvusia fa vasiaaynta saanaa KEynii uskoa, et pe antaval riiivin suojan
kvimissl pitkiksikin nikaa vaikka olisi kovakin tuall. NEin f todellisuudesza ilmeisesii aina oo,
Hudnosss sililsd puvin vomssa e pysy hengissi pitkidn, cicenkdlin huonokunicinen tak huono
LEIFTERT.

En ol sehammyt kahden tunnin kelluonestn kylmissi vedessd dman liives.

Kuoehenkils 1
Valmistaidumisesss litoin sukat farkkupen lahkeiden plilllle ja haabarin lahkeiden tespit
mahdollisimman kiredllh aivan kuin silli mencrielylli estlisin veden pifisyn sisitiloihin

kelluminen haadarissa tumd sujuvon byvim (el kauan), macia kunnolln vetymyving salloc alkoivat
Lyl w1 ja olin enemmdinkin pystyasennossa enkil 1odellokann olisi selvinnyt kovempas kellumalls
~ ehkd jonkin piksa, jos olisin Ejunmi uida seuraten askioja. Hupun lipan valeminen silmille i
varmastikann belportane aaliojen seumamist,

Pelastusliivi oli byvil ja siind oli helppoa my s uida. Jollakin tavein livl “nousi sushin™ ja
kelluessani painein sith alaspliin. Vb nousemiselln ssanol myBskin olln turvallisuutin lisiivi
merkitys?

mrr
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PETITUTET FOR ARRETEHTOIEN 1.,..""".“.';."""‘.;,.1;1..?4?3?

A s Bt e, 403 200520
Seeu 11T

Liivin kanssa kaikki ofi hyvin sithen saakka kun piti nousta loutalle. Sain lnutan reunalls olevasta
kfidensijasta kiinnd ja tolsen jalin nouhatikinille, Postnbden etfibsyys oli kuitenkin siind tilonteessa
liikan ~jalka ei nowss, Toossa vaiheessa olish tajumnan piSnyt sanon, efti saa tarmat ja sukat pois
tnhkeiba. Haalari tumtui pitivin veden kohtullisen hyvin sisSlil ja nousia yrittSess vest painul
Inhkeisiin, Y ritin outtan nousus ksilll, mutien Mytinyt lautan sisSreunasts mitiin kahvan. Ofin
plittinyt nowsta lautalle ja visytin siind dysin itseni. Pulss tuntui olevan pilvissd, Hyv, end pilsin
aallokossa jo foulesss mpille saakka. Lautalle nousuyritysien jilkeen lvhyt uintimatka poriaille
tuskallian,

Liippupsdadtelmidiml:

Viimeisen vuoden suneellisen byvistl likkumisests huolimatia, kiytnndssd kunto oli huono,
Ofisikohan ennen kaikioea syyef kiinniviid hoomiots lihaskumtoon, Yois sutts pysymdlin hengissd.
Palnsrtuminen tapahiui kuitenkin yIlInGyEn nopeasts. Vedessl kovan paikan edessll sumenee jlifen
kfiy1n0,

Oimasta puolestant kunnbodtan st henkilda, joka wossa haalurisss sebviyiyi.

343 Testhwinnin vhivenveio

Kelluntahasbarit eivill sovelly kiytendviksi aallokossa. Testiuinnissa haalareiden noste vitheni
pulujen vertyessa kiyndjin “pelastanumimahdollisouksien” kamnalta mtkaisevasti, Mosteen
muistoksen my o varalait j8i niin picncksd, citd wositilantecssa vain hyvl uiman pystyic sallokoswsa
pitdmiin hengitystiet vedenpinnan ypoolelia.

Haslareiden malli ja mitoitus tarkoitukscrmukaisten liikeratojen fa uinnin kannalts huomo,
erityisesti STORM ja Sundridge -haalareissa

Liseat, jopa kymmenet litrat tekivid puvusta painnvan ja vesipussit cstivil pelastauiumisen kannakia
tlrked likerodan ja soiminnal: kisivarsien koukistus, polvien koukistus. Tositilantoessa pyritiicass
nouseman esimerkiksl veneescen, lnutalle tai Hukkaille kallioille, painova puku cstil toiminman.

Testiuinti jouduniin keskeyrdimifin noin wonin kuluttus, Alkuperfissth suusmitehmaa (kahden tunnin
windikellonds) ef ollut mahdollists todeuitns vasramnmaits koehenkiitiden twrvnllisusits, [man
lisSvarusteita (pelastusrengns, pelastin- fa kelluntaliivit) testivinti olisi micsten osalta keskeytetty jo
huomatiavasti aikaisemmin, 10 ja 20 min ponnistelujen jilkeen. Limataidolla ja roumiinrakentesila
of sehvitit vaskidiasta kellunts-asentoon. Timi puolestsan velkutiss sehviytymiseen aslokowss

Vit wenivan st it T 7 S Elaen | ey jul
Timar AR BT [ il vl niineus Sl
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Tuofimen nimal

Kelluntapukineiden testaus

STORM, "mode] ITLZ001"
Sundridge, malli 79103
Hurricans

Kelluniahsalbarl, 50 N

Unneitomumsivikintakeskus
Shrmidsten rmniatie 33 C
RN Helsinki

Tostouamenainimdl  EN 1031991
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Finstoar: oustin ErwabeBy buicn mn £ 20050121
iy, T Pyl Arrvafl regen e G400 Sl 23]

L Testattavien fuoticlden kuvaus |8 ideniifiodnti

I. Hurricane

= koko XL (TTL:n puks, koko L)

1. STORM, "medel IT2006™

« kol L, TOOSD k., rinranympins 152 em

3. Sandridge, malli 79103

= koko L, %0 kgs, rinnanymplcys 100- 108 em
K. piirreskaman (lifte 1)

Oapetiomuadessa kiytettyjen pulujen | 1-3) skl testattiin mybs Tydterveyslaitoksen Humicane-
puku { Dad, jok om wusi; ollut vain festikiytoss

i Testauksen knvaus
Testansjankodia: 001 120 MS-01.20
Testit ssorderin Tyiderveyslaroksen fysitkan omaston |labomicoriodisa,

Tustteelle tehikin sevrnava test;

Testi Teviaunimeraccma
Kaiitavmsden festmn boko fmole | EN 1951993

Ll Exikisitrelyt
Saspumispinir; 2004-11-12
Tisoticklen kuigo: Kuten saapuessa (ks. iestausselosto 24424T01)
Mivitclden bimities Asiakas toimin ndytiee

Esikchasttely: Standanln vaatimusten raukaisesl
¥ il i R Vgt izt 41 m Fun e (088, ATAT Fdninat i 1§
DT Habarki Poim SO0+ 474 OOA s ipgek s wasawe §
By B By il rupanian 4 w4 B poal B s |
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1 Testaisiulokset
LN | Eantuvunden mittans

Kantnsuiden mittaukset behiiin todmivuustestion (24,11 2004} jilkeen.

Waatimes: vihimmdiskamtavus ja muutes £ 5 %

NNyt Woko- | Vilummiss- | Kamavums | Kantrvaas | Muugos Testaus-
fuckis | kensvee ah Mb () | plivimic
iN* ) [}

|_Humecane XL 30+ 7 B0} ) K] 11 | 2004

1. Hsrricane, XL [T 0,2 [ ] (] L) 005
sinind etz

la. Hurricame,  |L et ) A 19 {1812 3004
TTL:n paka®®

1. STORM L 047

1. Sendridge I 304 7

1. Sandndge,  |L T
nusntamttau

X, Sendnidye, L o+ 7 9

| 1
* ¥ ihimendiskantavuuies ¢f voitu laskea kellintamateriaalin testeunsclosteiden punttumisen takia.
*% |Shees st pulie, ollut vain festikiytiesi

4 Yhteemveto festituloksistn
Vaustimus: vEhimmiisomnaus @ maouios © 5%
- Teath Tusie Tuibers
Kamiavuuden festams: ke ST hvidlkryity
Hurricace Ayviikyity
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Tyoterveyslaitokselle toimitettujen testausselosteiden
ja sertifikaattien tarkastus

TuSisaben nemak Murrcanc

STORM
Sundridge, malli TOI03

Tikkags Cmmsettumuusiutkintakeskus
Shrniisten rantatke 33 C
0080 Helsinki

Tealmamersdolmil  Tarknstus standardien EN Y33:199 ja EN 393/ A1:1998 sl

VNp 1404643 mukaan
Ralja Hmasrnan Hanna Koakinen
E iy bt L itand ot il Py
¥yl Rl It it A1 & A Pl e 0 - ATaN [T
[KLI7H) Hasbursi P 008 - A F9 A0S watigaml srureT LA R
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i. Tyiterveysinitokselle toimitetut koplot sertifikaateista [s festausraportcists

Sundridge
« usiakirjojen kopict imitcin Tybterveyslaitokselle 2005-01-11 (lite 1)

Sernifikaani

= setifioiiu standankin EN 397 mulkaiscks

o 545 Yarsley, Internatbonal Contification Services Limitex

& sertifikantin nomers 97 1 2 (korvas sertifilcastin no B0E0G), pikviiny 03.04.1997,

= malli 7R3 (“the model is described in the manufacturer’s technical file

JECACAM =, 25,04, 19596

miibts brandi-nimil wotteelle ovoi: Efgeeco SAS, Taipanda, Momark, Horgled, Arca jn Baleer

= “The mamfaeterer's information natice in English has been vispected and foumsl o be in
accorfbance with the requirements of the harmenised stsndand. However the detailod comtem of
the information noikoe s the responsibility of the manufacturer, as are translations ingo other
Intiguages” . iroitetie hatles on derkanasud emplramindielier kiedfoliert, miulie foteas
valmaistafam ilevien v yen wiodtvisbohdinig semeie kwin muille Eelille relobyisd
kddmndbalond

Testnussclosic

= referenssi PRGO393. M6

+ testnaja SGS Unibed Kindom Lud, Consimer Products Division
= piivitty 18,06,1996

Tesiatul csint
42 Siforage
4221 Resistance rof & illumination soe certificate T 15 1/HCT T
43 Muterals amd compopents
4337  Cover fabhic ix fee cerfificate TXH T
A5 Type of buoynnay s inherend maserial
400  Inberently buoyant material not lestied  pasa see techmical files
4114 Total booyamcy pass soo et poport” (ke tauliekko 1)
416 Giensral porformamce
4163 Crushing amd compression s
4166 Wertical and borizontal koading pass T5g load not 200 kg *
417 Desming, sdjustment & (i s
419  Inwater performance pass
ol Leafle pass
E Marking pass
pasa

al Pt and packaging

* Standanhn EN 193 noubkaan vertikaalivedossa kiyietiin 75 kg koonmsiusta, mutia
honisontanlivedoisan kuorma mideiytyy iestaitavan uotteen koon mukaan; alle 70 kg kiyieijille
mtnu:lng:umlm kuormana kiyieiliin kaksi keraa kiyitiiin paino [ ylemmin painoluokan
mukaan] ju vli 70 kg kivaidjilke mrkoitciallle Inveille keomma on 200 kg
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- H— ] mitgty | mesios
& fil LT

M [ Ti

L I T
(XL | 2 s < gmg
XXL | H3
[King | 48 i

Lhant k]

*® Mitmmksct fohty 96 @ -9, sertifikaatin paiviys 30/ 197)
STORM

= ¢l matakisjogs

» merkinndistd [Sytyy maininta "Testaedeiton Nro 0540, miki on idmoietn buites Sosmesdad
Estatal de Salvamenio y Seguridad Mariima, Centro de Seguridad Mamiima Inegral "Jovellencs
# icalemmilchivesti em, laitos myds sertifioinut uotizen

Herricane
» Asinkingopen kopiot toumitettu Tydterveyalaioksslle 2005-01-27 (liite 2)

Sertifikaani:

# Flectwood iexting Isboratory, 0314

» aertifioi penarvaatimsben muksan

s sertifikantin pumere MEST32AMNEEE, pliviby 30011997

» valmistags Mamstream (Mannz) Lid

# amuitn nimdl: Momsoon st (vilieed), Atlantie suil (puna’musta), Mommark suit (er viiregl,
*Product code BON

Arvaoanti

» iesinms dlvitetin Floerwoodiza 2806 19505

s fisottéen kuvmus: "This Work Sulf consists of o coverall frpe gorment with inherent buoyancy
aliaeribmaned throwghond ithe garmend in the form of polienier fogm. =

Tetas:
= festatio direktivan (ROGEGETY) perusvastimmusien perasteciin; kntsottu naitkil Kohdst soveluvat
Jiosin kilytery EN 303, (" The product docs set fit mio any of the cabegories of FPE as defined in

the European Standards and as such was testod & the standard in ANNEX 11 BASIC HEALTH
AND SAFETY REQUIREMENTS.™)
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Sermavnt kobudat todettion soveliuvilst

131
132
133
24

e 25

& 17
s 212
« 113
s 14

.

Combon'dexierity
Strength
Comparahility
materiaalil

Fahric strengih
Dhaimisg time
Label/lcaflet

Reflective tapes
Prevention of Drowning

i

testatiu BN 193 mukaan

testuria 150 N pelasmsliivin kansss

testatty EN 393, 4.3 mukaan, "doctments an (e sunability
ol (e materials ... ane on file® T

testaria EN 393, kohidan 4.3.3 mukaan

documents. inspected and on fike™ 777}

mitatiu

kiyty Ligi

“The gasment 18 faved with the Eetro Reflective mpe.®
kantavius lestattn EN 393, 4.11 inukaan,

bt waistestit BN 0%, 5.2 mukaan (Perfonmance tests
using haman subpects, Kobdasss todetnan vain monlako
benkibiil tarviinan ja vidotann kochenkildille ssetetiuihin
vastimvuksiin): 2 iy ilnsi naith tesbegi tebdy.

Kiyttbohjeille asctetat minimivastimukset (EN 393:1993/A1:1998 ja VNp 1406/93)

Kellantapukincizsa halee olla vishintiin alla letelhit Godol { seomeksi ja nactsiksil

O 00O O OoO0O0o0Q0 oonooo

kzlluntapukmeen nami ja kiyteity standard)

merkimndiss kiytetvien kinvanianaen sclvinys
wvalmestajan tunnisietiedot
kavtiatarkotius ja -shee; selked kumas pelastualibvien ja Kelluntapukineiden viilisesth erosta

mucsiieliun kiyio8 mpeditnval yhsityiskohdat, joilin sisilovit merenlolymi, lmpdenjosslset
Ja it thekedit bedot

mittdvin visitviakolaiset pukemis- ja kiytedohjest

varastointi-, kissitely-, puhdisius- ja uoltotieded

suCjmen antama sucjaustase mi laekka

tuciieen tan sen elyn osan {esom. kelluntamatenaali) vamheniemma o

wusimiins, coifl kilyndjd onmen kiyinbonotoa sovitaa livid ylleen vedessd sen fommivunden

varmisbamssks

varamben kuvins ja aiiden vailioo: haodios @ haitos sekch pakimamists boskevat ahject

{tapvitiaessa)

valmastagan edhumkajicn nimet ja osmitoet, aimakin koludomsassa

ylieenseprvins urvavaljaiden ja muiden vastekden ja vanostesden koensss (laratacssal

mm valmsistajan mickestd tarpeelliset ylebset pelastustiivien kislttelyd ja kiyinid koskevat
jeel

tarkastaneen luisolsen vhicystedol

T | A | AR S ) TR T P Al s Tl e e g pen pratiesla sl

Dty Loy iy SEowl ] e BR8] S e bt W e e
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BETITUTET PR Al T EHvOis Teada masinala reo 28024700
Fpuistion oeasty, Bty i . {00 200800
Msrarargan lox bpulh, Arvrls cvp e (3 Bwii |
N | Mainstream-kellanishaslarin kayitbohje (Hhirricane)
(a = laytyy kiynbohpeesta)
kdyiony stamdard testaumstsndardi js kelluniapakinees
nimi lteem K miskamesti
% | valmisesgas finndaietsodol
i Wﬂm;dﬂ_;ﬂﬂkmpdﬂnﬂmp puutieellinen ja harhaangahiavs
ol luneapukonsiilen vBliseal ersaty “Tiimd puks vusratts Dyns Therm
sbummuonilla ervakel oasduiiacess veden
ymrnan, Cha huoemioon, ool (508 pukus o ole
suummnitelin kasmasiclomamn tedobonia
henkibid: Puks hasnsneles simataiieins
mjussasan olevaahenkildd dimin josucsss
vodon vaman®
sunainedms kiyidd sajostiaval vhoatyaskohdal, poihm “Hil puilius o3 ole sunmmialhs
l_ii.ll'pi.l merenidiyei, Empiogoimdee ja meul ke kannaticlemann iedetonia henkidig *
L1101
x | minivian ykstyiskohtaret pukemis- ja kiytidobyess oien harbasnoltaval
Pukus kielletiin kiyizlomioad nckass anki
Eolytibodjeissa malis opastaa puvus kel
limpidaniman vibontimasciol.
varasiving|-, kisinely-, pabsdistus- ja hisdsoledkd riiustocliset
pesuohgert: " Ald koncpese, ksivaposs
limkos inf slid puloas =

@I anlama sy susiaso @i -luokia
FuiiieT) Tal sen Biclyn oean vanheeomisalka.

% | meesalia, o218 kyviek ennen kiFudinotia soviaa liavil

slleen vedessd sen inidvuusden varmstamaschan

varsosicn kivaus ja milden vailio, buoltes ja bolbos seki

pakkaznists knskevsi ohgeet | rvinacma)

8 | valmistajin edustsion i ja osodlbecl. airabkn
kodwlrmmasang

yhacensopivinm rvaveljaiden ja mulden vastieiden ja
varElciden ksnsss {aryifsessab

mmand valneetajan oclestd ampeetliset yless Tieksti “Keellwveiden lealion palal on
kellmispukineiden klsinchyh jo kisndd koaskevat chiee | summitelia hidastanssan funtuvassi
hiypotsTrmien syntvinisid.” o vainis
turvallisuuity ekl vasias butketiue jsios
kol lmtspukineists.

inthsstasrei laltoksen yiicystind e

STORM ja Sundridge kelluntahaalarcista ei oflut kiyidohjeita.

TUTIR T e i e o ) WS Tprriar i bt
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Sevta B8

3 Yiteemvein

Sertifikamitibopioiden perusicella e voibu philelll olivatko TySlerveyslaitoksen lesinamai
kelhuntahaalarsit samanlaisia fuobiera kian sertifikantelsaa mainiein, silli pukijen idetifiomt on
puatieellinen, Tyyppitarkastuksiin vaadittavists festeith, testaingen totieslen kokolokist,
kochenkibisti ciki restion tulokcsista vouda tebdi itiifin pidscbmii, silld alkuperiisid
testaeaselonleite, muutames yhboenvetotaulubliog lidnnim oftansaits e odlut kiytettiviaag:
Yheeemvedoissa on yleomsd vain merkingd restin kohdalla pass, sanbciory el fesl

Masnstrean-keluntahaalerin {Sundridge ) kiyvirdohde oli enttiin pustieellinen cikd vastas

WHp 140691 cikl sianlardin EM 393 vaatimuksia Loppukiyitijin kasnalia vilSmEGntd theioa
miotteen kiytitarkoitusta jo sopivia Eiytidologa e obe kavatt, e mydakiin kiytdn mjoitulksa,
kuten esbmerkiksi aviomeriolosuhiest. Viittaukset suojaukseen hypotenminlts luovat kivieijille
wagranlaisty furvallssutin

Thrns b e R s L et o1 GEETLL St T s vyt s e Ly e bl

Ltrs g o derm Fappor 3¢ Rkimee, srvies M S80Sl WA i Sramsel I SOy
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Wiite: Titsukserme 2.1 1.3004

Asiat  Kotkan kirkommaan edustalla salfunecssa onnetiomumdessa kiivietiyjen kelluntnhaalareiden
moimiviuden lestaus:
= Wiminalinen tarkastus
- mivuasest
= kntavuuden mibnss

Pyydeitynl laysumiona TySterveyilaiion esifiii seurmavaa:
| Yicista

L1 Laimsa@dintivel vabitoo

Eopimus Europpan tlousalweests fuli voimaan 1.1, 19994, Sopimuakseen sisiltyy muun missss kaksi
henkibbpmsojaimia koskevas dirclabivii (BWESAEEC ja B9MIGEEC), jotkn santettiin Soomessy
voimnaan valtionewvoston piinksilld (Vipl

LLI WNp 148673 henkilénsuojaimists (B9680EEC)

Vip (1406535 MMMM:EI”H“WHM
henkilonsuajainten furvallbuasvaatimoksia ja valmistsjilts vandinavia mencticlytapoja suojaingcn
markkinoille saattamiscksi. Phiidksen litteend on esitetty suojsimin koskevat perusvastimubset,
jotks wicjaimen on Hiyletiivl Vaalbmusicn selventimiseksi on lasdiity s harmosdsoingn
standardeya, jotkn oval valmistgalle vapanchicisia, muits joiden noudsttaminen on belpoin tspa
vilmistajalle osoittas mwoticen vastimuksenmukaisnes. Jos suojain thynild harmondsoitigen EN-
standardien  vmatimuksel, katsotnan et suojain tiviEES  dircktiivissd  mainitot terveyetd jo
turvallisuming koskeval perosvaatimskses,

Markkinoille  asettsminen  edellyndd  vaatimoksenmukaisouden  tobeamists  (sertifiointia),
Kelluntavarusteet kuubuval ne. 11-luokiann, mikil edellyitid neotteen tyyppitarkastaies yvikeytyssh
testmizlastokscssn. Sermfioidun, vastimokset tyriivin suopsimen uansstas CE-merkinnist,

12 ¥WNp 140793 henkilinsuojaisten vallnnasis ja kiviosil tyviisai (9656 FEC)

ViNpssld 140743 on lihinnd tySnantsjan koskevat yheiset velvoiticet suojainten oikess valiniaa ja
kityntd varten. Sucjaimten valinta perustou tydpaikalla tehtivEin arvioon riskisti. Vapas-aikana
kiyiettivien woticden osalta loppukdynijin tilee ibe tehdi arvio niisti riskeisti, joita
ennakoitavissa kiynatilanteissa paattas exiintyd jo valits kiymimined ssojaimet rskien muknan.
Sucjaimists voi joissakin tilantcisa olla haittas ja ne voivat olla syyni tapafrmiin, Monet
saaimet myed aibcuttavar Endkeormitasta, Kiyiidohjeisa ulee olla varoiskesd em, filanicin
vanen

¥ e et Topeanarnsts 41 & A Pl Tal 00 - STR1 [~ 1]

CL5) Fishari Fiis S0 - P4 300 g
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143 Markkinavalvenis

Markkinoills olevien suojamnion vaatimuksenmukabsaitta valvistaan. Valvonoyrznomaisia oval
sekdi kuluitajavinnomaiset et pydswojoluviranomaisct, jotkn tutkinadls sanmienss valinesten
sihecllisumtta, tekemilli tietty)d suojaenryhmid koskevia snsnnattugs valvontaiskugs ja sectiimalli
tuikimuoksla, seurasat, et CE-merkandiqd o1 ale tehty vilan perustein, tsotivuden merkinnil oval
oikein ja eith muolteests on saatavills sekd momenkiclisel oiti rvotsinicieliser kiymdohpeer. Mikiili
havaitnan, ctii fuote aibeuttaa vaama ferveydelle, ikl tivih ViNpost ssctctnga vantimuksia,
tucttcen  markkinolnti  voidoan  kichil Veonna 1999 Kuluttajavirasto foeith melko  ladjan
kelluntnpukineits 50 N koskevan markkmavalventannkimiksen Tydterveyslaioksen fymikon
osastolly, joka on FINAS-akkreditoitu testasslaboratorse TO1 3 ja Exrcoppalaimen imoiter laitos
nro G403 henkildnsuojaimille ja lasmvanisieitle

F Pelastusvarusiciin kimkeval Enrosppalakset stumilardit

l EN 393 1990A 01998 Kelluntapakinest

isia standardegn on peliille en kelluntsvaraseryypille. Nitsi kellusmpulneet 50 N (EN
IFNNFNAL1098) oval tootcita, jobden Keslaverioaikuiselle tarkoiteity kantavims on vihiniin
50N, Sandardin mukaan nimi pakineet on "ferdoietn khiaieiks] sucholuils wallll b ape on
ddhelld fu kdyesdd osea widk, odoodieissr, fodor snrikobodremmar faf moremmon banfaasdon
pmaaval karnetee! velrihal homta fd fopa wocramiog Gythiiad

Standardin vastinuksey on cohiy ensisijasesti kellunealiiveilbe, Toimiakseen tarkotiskecnmaubkaisesti
vedessi, mkenteen on oltave sellainen, oitf kelluftava materissli on vain varulon ylioaasss jo
erityisesti vartalon ewpuolella. Sundardin pohjalta moutama vabmistaje on myds oot
suunniitelemnaan toumivan kelluntatakin,

Eellunishaalarille = ole omas sandapdis, etk EN 393:axs ole mainimias  haalsrcisia
Killantahaalaroiden valmistajal oval kanienkin soveliuneet EM 393 smndandis jo sen lanpenmista,
mutta civil ole huomicinest tuotteclle aseietiyj toiminnallbis vastimuksis. Fuoraamalla koko
puky kellutsvally materiaalills, minimikantaviees on belppo toleuntns jo sumalla haslast sadaan
limamin. toimintaan jopa liian k. Markkinavalttina onkin kiivietty [dmplmyyiti: korvas
peripteisen pilkkihaalanp ja on symalle kelluftava, Testauslooksed eivit ole kiyiidkokeioa
kitnnittinest  minGvesl  lwomieds disbisfodniiesn ovedessil | eikd bouimimtaan
pelastaunemistilanieessa. Vaminkasn haalarin vettymisti ja sen vaikutoksia of ole huomioin
Lausundoklermoksclln oleva uusi standardichdots Draft peEN 150 [240]-5, Personal flotation
devices -Parf 3 Bwovency wlds flevel SO0 - Safery requirements milirineles jo paljon tarkemmin
waattmaikset ommivosden subieen, mistta jatas sl “porsanrcikid® kellunshaalerien valmastajille

TR IR LT S ] LS BCVLIA LI T e v o el wresia
TN A T [0 Bl R ] WL L e
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21 CR M350 Pelastusliivien valinta js kiyo

CR 130336 on Ewooppalaisen tyiryhmbn vabnisiclenss iekninen raporiti, opas, poka on tarkodletiu
spovillipeeksi  Kellunfspokineiden kiyiised vasmaville ja osioa harkiseville. Se miSririeles
keflentspukmenden iytibarkoituksen EN 39319914 111998 standardia tarkemmin, CR 130336
mnikcasn * S & beflhumigrubinee? on trebodieimu bvville wimareille, fooko oval S@helld rostaur fai foilla
o o kel Kelfwniapukines! onnl beviirabenivin o deaalions edulliof sioia me elnll
sovelle  Aiytettiivdhs! aolfokesse olkd wibindddn dovemmeoa  mereaddponibed Ne sl
mydgkidn obe rilimdvda barfavi mdalle, forks i pany jine samtameaan foedife vedessd, il
Reflimmbapubiveet vamivar vl okttiviste eerlfinhsmivia pelavhutilamieisa, ©

Oppaassa tuodasn myds exifle, et monet kuolemat veteen jouduttasssn jobtuvat hypotermiasta,
varsinkin pohjoisdlls vesialoeilla, joisis veden limphtita on vain josinkin vitdoops wvocdesia vl
I3, Viimeisimmdt motkimukset kiitenkin osoittavat, eftd ensimmiiset minuutit vedessd oval
kylmisokin vucksl kaldismmit Siksl kellontaanasseiden hulee obmta ydelld echalla vilintmdat
veleen joudatiaessa,

A (hanettommmilessa kiyiettyjen kelluntahaalareiden testans

31 Visumalinen tarkastus (ks Testnusseloste 24424T00, 2085-02-01)

Eaikki nithamatl kelluneshaalarn olovar kiyidess paboin kulsneria, osin repeytyneitl. Merkiniliyen
penastcelia on fodenniikdistd, et ne ovol hankit vuosing J000-2001,

Ecllantapukincissa hetjastimel ne eivil ole pakollisia. Kailcisin haalareissa oli kilsniomenella
hegastinnaubat, mutta vain yhdessd niistd (Harricane) heipstignasha ol SOLAS-mseektty eli
tarkonetn veulld kiviciiviim teotemnn, Eamerkaksi pelastuslinveissd ja -puvainsa vain SOLAS-
merhytyl heipstimet oval hyvikeyrifivil. Kahdessa mussas haolarissa kivietyt heijastinnauhat on
tarkofietiu tavanoimaisiin vapaa-ajan ja tydvastieisim. Nisden hetjastassoninaisundet oval huonat,
kuan haote kastun satgen il roiskeveden vailkusulisesta, Vedessd minden ndlorvyys on libes olemsion,
Ortajalie heijastimet kuitenkin luovat vilrinlsiste tervallispudentunts vesil hikuttaess,

33 Pelastusliivin nesie (kantavuns) (ks. Testausseloste 2442402, 2005-01-31)

Stamdardizsa EN 30319954 1 1998 kimiedlle kellmiwmieriaalille ja sen testnamisclle oa uscita
vaatimuksia. Alla on luesebhe tirkeimmdt nosecscen valkunaval yaaimukest (nement sliEss
vilttaavai siandardin pylkdlEing.

311 Kiinted kelluntaomaterinali (4,10}

(4000}

Joknksen kiimbelin kelluntnmaterinaling jotn kiytetilin kantavunden sikaansuamissen, on kestettiivi
normmsaliie kdyidesd esiimhyvdd purisiasta ja kulismdetn ilman kasavoeden pysyvil vihenemisid
Suurin kantavuuden vEhenemi ei wm vInehE 10 % millilin solemuovists i mkeista koostovallas
kellantamaiersaslilla, kun testatan bodme edustavas ndyviettd standardin mubkaiseste

T ETU" RIS (ST e o e i e i gnsl o T o eyt s il i slka
T o Lt ] 0 T | P £ o i el
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{4.102)
Joknisen  Kellontamaterssalin on oltavi termusesi pysyvaS lesmmsesss smndandin mukaisest
Tilavuaden suarin vihenemi i aan ylizhi 4 % minkiin pdytieen osalin

(4. 11.6)
Mitatien kokonaiskentvunden on jokaisessa testissd obtnva vield munivi, vaikks wirti vibensetiin
kovkein kobdases 4 10 ottty bivibprosensti,

Tanlukko 1 Fitimediskoninwum

Kiivitajin | Vihimmiis-
kantavans, M
] a5
i 40 54 40
wili S0-60 A
Al =T 45
w7 b

Tutkinille povuille e pystyity lskemaan tarkkan vihimmiskantovusita, koska Kiyteryst
kelluntamateriaalista, ja sille tehdyisti standardin mukaisistn mittanksists (4.00.1 ja 4.10.2) & olhat
ticlojo.  Tyiervevslmiokselln  tywppitarkastetuille  kelluniapukineille  vihimmbiskaniaveuden
“vaadifiu ylimitosas® on keskimiSrn ollut 5 %, THMA pohjals leskeituma nyt bestattugen
kellunabsalaresden nosteen tulis olls vihindin 52,5 N,

Pavuists STORM ja Hurricane tdyitivEt nostoen osaltn stanclardin minimivastimakses. Myis
24 tannim aikana tapabfienul nosteen manos oli ndiili wottilla vastimusten mukainen.

Sundridge-kelluniahaalar & thymin  minimivantimoksis kantvooden osalin.  Ensimmdinen
mittaus fehtiin 11204, kiusi pEvEl MERITURVAssa 24.1104 tehdyn kiyttokokeen jilkeen,
Kantavius oli jo liedilanteessa & N alle minimivaatimusten ja 24 b muwios 9.7 % lilan susn
(vastimis £ 5 %b. Koska mbos ol muists mittaoksista poikicenva, kenisvauden mifinis foistettin
wicli 13,105 Mittausten vlilld 42 plivii. Tooessa mittaubsessa viihimmiiskantavuus thyt
matimmulkcsed, mistts 24 b moidos ol edelleen lian suun. Koskn oli todennfkbistd, et kellunta-
aimeen vettyminen (vesi korvaa vashdosss olevan ilman) vaikuttss molokseen, hasler mitaniin vield
kolmannen kerran {mittausten vili ofi 5 plivid). Testill aloitentacssa haalarin voord jo kellustava
mateniaali olival funmsichises kosteiin. Kolmannen mitioksen melobset olival samansuusiaiss
kuin ersimmiiselli mittieskerralls, jolloin neste kivtidkokeen jilkeen itodenndkdisesti hieman
kostea: vilhimasiiskaminviis jai alle vastmusten,

Markkinoilln olevisas kelluntahaalsreissa on Tybterveyulaitoksella ichiyjen mitsusien perusteells
mnsaasti kelluftavaa materinalia, muona sen jokautumanen vuorin lailla koko haslanin alueelke,
vaikuitas rmtkaisevasti ootieen toimivuuteen vedessi. Onnettomuudesss kivecityjen haalaresden
Mhmmmmwm:hHth{hﬂhl
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33 Keltuntapuvan teimivaus (k. Testausseloste 24424T00, 2005-02-01 ja video)

MERITURV Assa  Lohjalla 24112004  iodcusenussa  kfyidtestizsd  pyratin jaljirelenddin
ometiomuustilanneita niin hyvin kuin & on Svomesss mahdollises lnbormtorio-ploissa. Aallon
korkeus sestialtias ofi 0110 em ja noulen nopeus 015 ma”.

Suumnitelun Kiyteilooetta €l pyatyly tysimittasens (1 tunatia) toteutiamann; kaksi kochenkilbisid
ofi Han visynyni jetkemesn twonin jJ@keen. Lisknanti tuskin olisl tomid mitian suns, i@
keskeytyshethoel I pavat olivat jo tiysin vemyneiti,

Kellmtahaalareissa tmssisesti koko pukiun jaetis kellumtamateriaali vaikuiti kellunia-asentoon
samoin kuin haalarin kostumingn, tskujen jo haalann Hydymisen vedellic Yettyminen vkt
kellumtamyvyytesn ja menstti kelluntakulman libes pystyksi, jolloin kelluntshasberin varalaits
aallokossa oli olematon, Aaflokosss vain yiod kochenkild (nabnen), joka oli hyvi uiman, pystyi
pitimbilin hengitysticl suurimman osan aikas veden pinnan ylpuolells. Selkiuint oli vaikesa jo
fefitinianti kihes mahdotonin, koska jalat nousival prnalle eiviiks polkul cleeopiin plisemiseksi
olbeet whokkaita. Nousu pelashmlbautalle jo tikkaiden nousy erinfin vaikeas, yhielle koshenkildisti
mahdotonts; pavel ofivel painavis, kosks ne olival tiynnd vestd, jollain mivelten Hikkuvous
vadkeutui.

34 Kellonishaslarien merkinnil ju kiviiGohjeet

WNp 1406, lite 1:1 4 henkilGnsuojnimista edellyitii, entii kaikissa henkilSnsuojsimissa on kilnieis
merkinnit ja tismilliset jo ymmbrrendvie kiyndohjest suomen- ja ruotsinkielilli, Nyt testatusta
Hurricane-kellumtabaalansta e lytynyt siomen- ikl mootsinkiclise  merkintGii, vaan kakki
merkinnit olivat englanninkiclisii. Tekstissi oli loppukSyttijin kannalts harhaanjohtavas ticton
hypolermaalts suojuksestn. Tutkimusien perasteells kelhumtabankanin eivit suojaa hypotermiali (ks
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Kuva L: Kahoen boehenkilin reltaclilimpdeils fertentaena belfunivhoalaria $aviciiems
vedeandd, Moalanin illa s fo wiliveienus. Mot biehenbilsd fdihivind

bawolle (E5NC) 4560 avimnetiava, SERER D inen fanki idmpdniafa vield vhdelld asteelia,
(Mintkimie fehity suioma faivedle vaiwivieielle maoliohmoe 1993)
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Testatst tucdteet on tyyppitarknsteny  Englannissa (Hurricane ja Sundridge) ja  Espanjossa
(STORMI, benkibirsuojsindirektiivin poljalta. STORM- ja Sundridge-kelluntnhaalant ovat myds
metkitty EM 393 mukaisilof, Svomessa myytypen haalarien merkinedt (ks testausselostoen
24424701 kuvat 2-4 ja lietsulukko) eivit kuitenkaan tSytd direksiivin tai stendardin vaatimmksin.
Kuhittmpaviranomaisien jo voonns 1999 teetiimissd  markkmatutkimuksess testatiiin myds
Hurricane- ja Sundndge-kelluntahaalant. Myids silloin havaittiin samal puuneet ja virheet
merkipniizs {peuticita myds kiyidohjeissa). Nimid sikal on mporoity Tyderveyshinoksen
Kubutiajavirsnomaiselle antamassa yhicenvedossa,

35 Yhicenvels

I Kellumahsalan vain hyville vimareille
2. Kelluntahsalarid edvilt sovellu kivtendviaksi
kovasaa aallokossa
avomerelld
«  JAIA, jos vasra joutus kylmiin veteen (civilt suojaa hypotermialta).
Mimimikanimvuus e iakaa mirvallista ioimivuuin vedesss,
Kelluntahanlareiden rakenne e vasiaa kellummavanasteille ascremija mkeninevastinnksia,
Rinthvl noste saadann alkasn, jos kelluntanieriaalias on vein viivarialon aloeells o
fisiitleen wuorins,
i Veryminen helkenldd lomavuutta vedessi
fi Toiminnan aikana kelluniahealarit lian kosmis. Kylmisokin vaar pouduttsessa yllEien
kylmiin veteen (elimestd reagol voimakknasti limpitilan nopeaan minsoksesn kaulalla ja
vartalolluh,
7. Merkinniessi ja kiytibohjeissa puniteits ja virheiti Loppukiyuijille myydidn viliria
ervallisitn, Kubuttngavimeomaisten hulis paremmin valvoa merkinsbyen @ kiyntolipeiden
izl ja voatimuksenmukaisuwita, Kiytdn  ropoitakset © selvisti  esille.  Lishticton
ppukiynipitle.
Palsute suomalaisille kuluttajavirmomasille (STM:n tydssopelosasto ja Kulutajaviests).
Palatite tydeyhmille (CENTC 162WG 6 Lifcjackens o ISOTC 1RSWG 14 Persomal
Flotation Devices], jotka valmisteleval uutta standardis Dea? prEN IS0 | 402-5, Personnl
Metation deviees <Parr 5: Buoyancy aids (fevel 50) - Safety requirements.

s e

-

Stnndardin mauininta, el wif ¢ saa soveltes kelluninhaslaneihin, vaan niille tulee bl oma
standards tai lasjenmisess edelli mamnittoun sinnilsndiin

16 KirjaMismus

I, Comncil Dhrective 80688 EEC of 21 December 1959 on approximation of the laws of the
Member States relating to personal protective equipasent.

2, Council Dircetive 8WESGEEC of 30 November on the minimum healh and safety
requirements for the use by workers of personal profective equipment a1 the workplace.

1. CR 13033 Henkilbkohtateet suopimet. Pelastasdivit ja kefluntspukineer. Pelastusliivien
valinta ja kiytid, SFS 1998,

4. Draft priEN 150 12400-5, Personal flotstion deviees -Part 52 Buoyancy sids (level 50) -
Safety requiremmenis.
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f.
T, EN 1901993 A L 1998 (Amendmend A 1)
5

Q.

Dhrafl prEN [S4) | 2402-10, Personal fotation devices -Par 10 Sehection amd application of
of fkotatson s other relevanl devices.
EM 393: 1993 Lifejnckets and personal booyancy akls -Buoyancy aids 50 N,

Hlmarnen B: Yesilld tvdskentelori suogautim kylmilid. Tydterveiset, Tydlerveyskeitoksen
tredonasichn, Henkildnsmmaimer, 497, 26-18.

Korhonen E: LaomsSidinndm vastimudoet J.uq'lhm”t T}'ﬁl&lﬂﬂtl‘.. T}'ﬂhﬂiﬁhhﬂhﬂ
tiedotlehti, HenkilSamsopsimet, 497 4-5

10, Valtioneuvosion pillitis henkilBnsaojaimista, Nio 1406/1593.
1 1. Valdoneuvoston pidsis benkilbaswoyaimen valinnases ja kiyibstd pydssi. Moo 140715993,

Dnrckanivit [Eytyvii osomtessta wiw, finley ff
Sandardilsonnokset san tarvittsessa;, Auli Pylsy, TEVASTA (aulipylsyidsevasta finatex. i)

Jukkn Starch, prof, Rakja Nmarinen, LT

Fysiiboan oaabo Fysiilcan omsto

Usastonjobings Eiiﬁ:ll‘l.lﬂ.l_i:ll:jl pelassvanisiealen
. )

Liieteer:

I, Tesinusseloste 2442470], 2005-02.0]
2, Tesumssclosie M424T02, 2003-01-13]
). Tesinmsseloste 24424700, 2005-02-04
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Onnettomuastutkintakeskus
Klaus Salkols

Somdisien romiatie 33 ©
0580 Helsinki

Tilauksenne 1 1.3, 2008, Onnettomuustutkintokeskuksen tatkima B 420040

Kotkan cdustan anllokko 3. 7.2004 kello 18.00

Selvityksen mukaon kyseisen ajankohdon sallokko paikassa 60719 P ja 27°03 | oli:

Merkitsevil aallonkorkeus Hs: Il m

Korkein vhsitthinen anlto Hmaox; 20m

Huipun {modpalinen ) periodi Tp; 5,005

Aallokon tulosuanta 220-230 nstedtn

Selvityksessll otettiin huomioon rannikon ja saanen aiheuriama vagoestus. Kohtuullisen
Ivhven aallonplivuden takia veden syvvyvdelll ¢f ol juun vaikutusta aallokon korkeuieen.

Kolmes wntin aikaisemmin aallokon korkeus on ollut parikymmentd senttil. Helsingin
anhopoijun (597579 F 25%14,1 1) mirtousten ja onpetiomuuspaikkan lihelld olevien
mallilosten perusteella anllokko on noussut onnellomuushetked edelifiviin kolmen tunnin
aikona kohtuullisen tusaisesti, noin 25 - 30 em funnisss. Cnnetiomuushetkell seurnavan
tinmin aikana sallokko kasvoi viell kymmenisen seniili,

Selvityksessll ja malliajoissa on [EhiMictoina kiivieity Iimaticieen laitoksen pikatilasiojs
sekll ilmakellmallin fuloksia

Heidi Pettersson

futkija

pud. (00513 94 426

fax. 09.-3231 025

email heidi pettersson@ fimr. fi
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KALASTAJIEN
KESKUSJARJESTO
Onnettomuustutkintakeskus Helsinki 8.5.2006 4
Sorniisten rantatie 33 C Dnro 20/2006
00580 Helsinki SAAPUNUT

19050
/'3 ‘// 5m
Lausunto veneonnettomuudesta Kotkan edustalla

Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjérjests (SVK), jonka jisenis ovat Suomen Kalamiesten
Keskusliitto, Suomen Urheilukalastajain Liitto ja Suomen Metsistiji- ja Kalastajaliitto, esitts4
omasta ja jasenliittojensa puolesta lausuntonaan seuraavaa.

Veneen uppoamispaikalla Haapasaaren ulkopuolella vallitsi lounaistuuli, jonka voimakkuus ji
kipparin arvioitavaksi. Kippari ei riittiiviisti tuntenut paikallisia sioloja eik4 siksi hakeutunut
suojasatamaan. Lounaistuuli sopii uppoamispaikkaan pitkaltd matkalta, ja paikkaan ilmeisesti mySs
tuulee linnesti muodostaen ristiaallokkoa ja kenties siten selittien suuren aallon syntymisen.

HT-veneen sisiperdmoottori oli ilmeisesti liian painava veneen takalaidan korkeuteen nhden.
Takapainoisuutta kenties lisési myds polttoaineet ja kalastajien oma paino veneen takaosassa. Siten
veneen keulasta tuli liian kevyt suuren aallon puhkaisemiseksi. My&s monet *juppiveneet” varsin
perfipainoisina ajavat keula pystyssi periiaallon kasvaessa. Veneen kuormaus on oleellinen tekijé
sen merikelpoisuutta ajatellen, ja venevalmistajien tulisikin varoittaa huonosti/véarin kuormatun
veneen vaaroista,

Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjérjestd (SVK) jisenseuroineen tulee annettujen suositusten
mukaisesti jirjestimisn turvallisuuteen Hittyvis koulutustapahtumia ja tuottamaan
valistusmateriaalia niin jésenlehdess kuin erillisensi pamflettina. SVK pyrkii yhteistyShén
pelastautumispukuja ja pelastusliiveji valmistavan tahon kanssa niin, ettd SVK:n jisenet voisivat
niité asuja hankkia ja siten edesauttaa kunnollisten pelastautumisvilineiden kayttss, Yhteistysssd
jasenseurojen kanssa pyritiin mySs kartoittamaan onnettomuuspaikan kaltaisia vaaranpaikkoja.

Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjitjestd on Veneilyasia.inneuvottelukunnahjésenenﬁ oltut
mukana valmistelemassa “Veneilyn ja vesilliliikkumisen turvallisuusohjelmaa 2006 —2016”. SVK
pyrkii toiminnassaan myStévaikuttamaan turvallisuusohjelman toteuttamiseksi.

Helsingiss4 8.5.2006

ILKKA MAKELA
Ilkka Mikeld
toiminnanjohtaja

Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjirjesto ry, Svinhufvudintie 11, FIN-00570 Helsinki,
vapaa-ajankalastaja@vapaa-ajankalastaja.fi, www.vapaa-ajankalastaja.fi





