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Tutkintaselostus
C 9/2003 M

Matkustaja-autolautta SPOVEN, karilleajot Torsholman

luona ja Degeron lahelld 7.—-8.11.2003

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssé ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Ahvenanmaan saaristossa yhteysliikennetta hoitava matkustaja-autolautta SPOVEN ajoi aika-
taulun mukaisella matkalla Lilla Hummelholmasta Lappoon karille 7.11.2003 klo 17.45 ja vaurioi-
tui toisessa karilleajossa 8.11.2003 klo 14.40 Degerbyn lansipuolella siind méaarin, ettd ei enda
kyennyt karilta irrotuksen jalkeen, omin avuin jatkamaan matkaansa telakkaan Maarianhaminaan.
Kahteen perakkain sattuneeseen karilleajoon vaikuttivat paitsi huono nakyvyys myods omaksutut
tyoskentelyrutiinit. Jalkimmaisessa tapauksessa paallikén vasymystila oli yhtend vaikuttavana
osatekijand. Han oli valvonut lahes yhtdjaksoisesti 32 tuntia ennen tata karilleajoa.

SUMMARY

ARCHIPELAGO RO-RO PASSENGER VESSEL SPOVEN, GROUNDINGS OFF
TORSHOLMA AND NEAR DEGERO ON 7.-8.11.2003

The Aland archipelago ro-ro passenger vessel SPOVEN run aground on her voyage from Lilla
Hummelholm to Lappoo on November 7, 2003 at 17:45 hours. She ran aground again on No-
vember 8, 2003 at 14:40 hours west of Degerby. She got damaged in the second grounding and
had to be towed to a dry dock in Mariehamn. The causes of the groundings were poor visibility
and the routines in navigation. In the later grounding a contributing factor was fatigue. The master
had been up and awake continuously 32 hours before the grounding.
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Kuva 1. MS SPOVEN.

ALKULAUSE

Matkustaja-alus ms SPOVENIn ajettua karille kaksi kertaa 24 tunnin kuluessa, suoritti
Onnettomuustutkintakeskus alustavan selvityksen tapahtumista. Ensimmainen karilleajo
tapahtui Brandtn kunnassa Torsholman lauttasataman Lilla Hummelholman etelépuo-
lella 7.11.2003 klo 17.45. Toisen kerran SPOVEN ajoi karille 8.11.2003 klo 14.40 De-
gerbyn lansipuolella kylan satamaan johtavan vaylan kapeimmassa kohdassa ollessaan
matkalla telakalle Maarianhaminaan. Tehdyn alustavan selvityksen perusteella maarat-
tiin virkamiestutkintaryhman johtajaksi majuri evp. Pertti Siivonen ja jaseneksi erikois-
tutkija, merikapteeni Risto Repo.

Kun alustavan selvityksen valossa naytti ilmeiseltd, ettéa paallikolla ei ollut aikaa riitta-
vaan lepoon ennen toista karilleajoa, tuli vasymyksen vaikutukseen kiinnittaad huomiota.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

Yleistiedot

Aluksen nimi M/S SPOVEN (ent. Ellosfarjan -98, Ornostrom -98,
Farja -85)

Tunnuskirjaimet OJIR

Tyyppi Matkustaja-autolautta

Omistaja Ansgar Ab

Kotipaikka Kumlinge

Vetoisuus 170

Netto 55

Pituus 34,64 m

Leveys 8,00 m

Syvays 2,5-3,0m

Koneteho 660 kW

Koneisto Volvo TMD 100 C

Katsastettu Kotimaa |, Merenkulkulaitos

Luokka Merenkulkuhallitus

Miehitys

SPOVEN:ille oli annettu miehitystodistus, jonka mukaan alukselle vaadittiin kahden hen-
gen miehitys. Onnettomuusmatkalla miehitys oli vaatimusten mukainen. Paallikélla oli
aikaisempaa merikokemusta jungmannina, pursimiehend, korjausmiehena ja jarjestyk-
sen valvojana. Kuljettajankirjan paallikkd oli saanut helmi—maaliskuussa 1999 ja SPO-
VENilla paallikkd oli palvellut 29.4.1999 lahtien. Hanella oli merenkulkuviranomaisen
myontama erivapaus toimia SPOVENIn paallikkdna. Erivapauden voimassaoloajaksi oli
merkitty 21.5.2003-21.5.2005. Aikaisempaan meripalvelukseen liittyvaa navigointiko-
kemusta paallikdlla ei ollut. Kansimiehella oli tehtavan mukainen patevyys. Han oli toi-
minut aiemmin kalastusaluksilla.

Ensimmaisen karilleajon jalkeen alukselle tulleella vaihtovuorossa toimineella paallikolla
oli tehtavan mukainen patevyys.

Ensimmaisen karilleajon tapahtuessa paallikko ja kansimies olivat ajaneet aamulla klo
06.00 alkaen aikataulun mukaiset ajot, eli olivat ajaneet kyseisen paivan normaalin lii-
kenteen. Irrotus- ja pelastustoihin kaytetty aika oli ennalta suunnittelematonta, ylimaa-
raistd tyotd. Tarkastuksiin ja irrotusyrityksen valmisteluihin kului aikaa aamuun asti.
Valmistelujen ansiosta irrotus onnistui.
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Irrotuksen jalkeen Asterholmasta tuli vaihtovuoron paallikké mukaan lisamiehitykseksi.
Yon valvonut paallikké jatkoi navigointia ja avuksi tullut paallikkd varmisti vastuullisen
paallikbn toimintaa ja toimi taman apuna.

Ohjaamo ja sen laitteet

SPOVEN on kahteen suuntaan ajettavissa oleva maantielautta, jonka kummassakin
paassa on samanlaiset potkuri- ja perasinvarusteet samanlaisina rakenteina. Aluksen
ohjaamo on pituussuunnassa aluksen keskikohdalla. Koneiden hallintalaitteet ovat oh-
jaamon keskella siten, etta niiden ympari voi kulkea. Kasiohjauksen lisaksi ohjaaminen
on mahdollista my6s automaattiohjainta kayttaen. Automaattiohjaimen kompassin lisaksi
aluksessa on magneettikompassi. Aluksen Anritsu RA 725 péaivanayttotutkaa ei ole va-
rustettu vaihdettavalla keulasuuntanaytolla, vaan aluksen kulkusuunnaksi on valittu toi-
nen paa, jonka mukaan tutkan keulasuuntanaytto on viritetty. Tutkaa ei ole kytketty mi-
hinkd&an muuhun oheislaitteeseen. Tutkan keulasuunta on saadetty siten, ettd SPOVE-
Nin pelastusveneen katsotaan olevan aluksen oikealla puolella. Jostain selvittamatto-
masta syystd SPOVEN on suuntavakaampi ja sitd on helpompi ohjata téahan
"keulasuuntaan”, vaikka aluksen rungon kumpikin paa ovat identtiset. Ajettaessa kayte-
tddn kummankin paan potkureita. Tutkan nayttdlaite, automaattiohjauksen kayttoyksikko
ja konekéaskylaitteet seka mittareiden ja katkaisimien lukemissuunta oli asennettu ohja-
uspoytaan edella mainitun keulasuunnan mukaisesti.

Kuva 2. Mukana olleen navigointiohjelman kayttoon tarkoitettu tietokone.
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Ohjaamovarustukseen kuului lisdksi varustamon luvalla sinne tuotu ja asennettu navi-
gointiohjelmalla varustettu tietokone ja GPS-vastaanotin. Naiden kayttdé oli kuitenkin
toistaiseksi kokeiluluonteista. Tata jarjestelmaa kayttda padasiassa toisen vuoron paal-
likk®, jonka omaisuutta laitteet ovat.

Kuva 3. SPOVENIn ohjaamo.

Lasti

Tapahtumien aikana aluksella ei ollut lastia.

Onnettomuustapahtuma

Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Matkalle lahdettiin Torsholmasta aikataulun mukaiselle matkalle Lilla Hummelholman
lauttalaiturista 7.11.2003 klo 17.40. Alueella oli tuolloin tihea sumu, nakyvyys oli olema-
ton. Paallikko ei kdantanyt SPOVENia lahtosatamassa, koska alusta voi ajaa kayttaen
kumpaa paata tahansa keulana. Tutkan nayttd tosin on vain toiseen suuntaan viritetty.
Lahdossa tutkan naytolla alusta piti tavallaan peruuttaa tutkakuvassa koko ajan. Paallik-
ko ohjasi alusta automaattiohjauksella aina siihen asti, kun tultiin Haron karikoiden luona
oleville vihreille ja punaisille viittapoijuille. Matalikkojen jalkeen alkaa noin 1-2 mailin
laajempi vaylaosuus. Automaattiohjauksella ajettaessa alus alkoi mutkailla viittojen luo-
na. Paallikko ryhtyi pysayttamaan alusta ja samalla kdantamaan sitd ympari kasiohjauk-
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sella. Han paatti kaantaa aluksen kulkemaan siten, etta tutkan tulkitseminen olisi hel-
pompaa. Kaannoksen aikana alus ajautui ahtaassa kulkuvaylassa vaylaalueen ulko-
puolelle niin pitkélle, ettd se osui matalikkoon. Vauhtia hiljennettédessa ja tehdessaan
samanaikaisesti kdannosta, ei paallikkd kaannoksen aikana havainnut aluksen ajautu-
van vaylaalueen ulkopuolelle. Tutkakuva oli ollut kdannoksen aikana vaikeasti tulkittava
ja sité oli vaikea ndhda koneiden kaytté- ja perasinten ohjailupaikalta. Kun aluksessa
tuntui pohjakosketuksesta aiheutunut taréahtely, paallikké arvioi vauhtia olleen vield noin
5 solmua. SPOVEN jai karille vaylan lansipuolelle paikassa 60°20,6’ N ja 021°01,8' E.
Paallikkod oli tapahtumahetkella komentosillalla yksin, silla kansimies oli alhaalla kone-
huoneessa tavanomaisissa lahdon jalkeisissa askareissaan saattamassa alusta meri-
kuntoon ja oli tulossa komentosillalle karilleajon tapahtuessa. Han kaantyi valittdmasti
takaisin konehuoneeseen tarkastamaan samalla aluksen rungon sisdpuolisesti ja totesi,
etta alus ei vuoda. Paallikkd kytki potkurien nousut nollaan ja koneisto kytkettiin irti pot-
kuriakseleista konehuoneesta.

Paallikkd soitti varustamon turvallisuussuunnitelman mukaisesti ensin varustamon joh-
tajalle ja selosti talle tilanteen. Sen jalkeen han soitti suunnitelman mukaisesti matkapu-
helimella hatédkeskukseen Maarianhaminaan klo 17.45. Hatakeskus lahetti pelastusris-
teilija PAFin apuun ja se saapui paikalle klo 23.00.

Paallikkd kutsui paikalle henkilokohtaisen tuttavuuden perusteella Ahvenanmaan va-
paaehtoisen meripelastusyhdistyksen pelastusveneen VIKARENIn. Han soitti sen paalli-
kolle suoraan. Pv VIKARENIn kotisatama on Brandossa.

Karilleajon jalkeen, kun vuototilanne oli tarkastettu, luodattiin aluksen ympaéristo ja jois-
sakin kohdissa aluksen vieressa nékyi merenpohja veden lapi taskulampulla katsottaes-
sa. Halytysten ansiosta alkoi apua tulla paikalle. Ensimmaéisena paikalle saapui Pv VI-
KAREN, jonka vapaaehtoinen henkilékunta oli paallikélle tuttuja paikkakunnan asukkai-
ta. Pv VIKARENIn avustamana paallikko yritti tuloksettomasti irrottaa SPOVENia karilta
aluksen omilla koneilla.

Meripelastuskeskus (MRCC Turku) sai tiedon tapahtumasta klo 19.22. Tuolloin Pv VI-
KAREN oli jo haveristin luona. Storklubbin merivartioaseman partiovene PV-225 tuli
aluksen luo noin klo 20.50 ja puhallutti paallikén, saaden 0 promillen tuloksen.

Hatakeskuksen halyttama Pv PAF tuli paikalle noin klo 23.00 sukeltaja mukanaan. Ta-
man sukeltajan valittémasti suorittamassa tarkastuksessa todettiin, ettd perasin oli tai-
punut ja potkurissa oli pienid vaurioita. Sukeltajan tarkastuksen jalkeen antoi merenku-
luntarkastaja puhelimitse luvan aluksen siirtdmiseen lahimpaéan laituripaikkaan tarkem-
paa sukellustarkastusta varten. Aluksen painolasti-, makeavesi- ja polttoainetankkeja
alettiin tyhjentda aluksen keventamiseksi. Tyo kesti koko aamuydn. Aamulla noin klo
06.00 aloitettiin irrotusyritys Pv PAFin ja Pv VIKARENIN avustuksella. Se onnistui toi-
sella yritykselld ja SPOVEN hinattiin Lilla Hummelholmin lauttalaituriin, johon alus kiin-
nitettiin klo 07.00. Tehdyn tarkastuksen perusteella merenkuluntarkastaja totesi vauriot
niin vakaviksi, etta oli valttaméatonta vieda alus telakkaan korjattavaksi, ja ettei normaalia
liikennettd saanut ennen korjauksia aloittaa. Varustamon johtajan paatoksella paatettiin
alus ajaa merenkuluntarkastajan siirtoluvalla Maarianhaminaan telakoitavaksi.
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Meripelastuskeskus oli my6s omalta osaltaan hyvéksynyt siirtymisen omin konein tela-
kalle. Se oli saanut tietédd, ettd Pv PAF seuraa SPOVENia matkalla Maarianhaminaan.
Ensin siirryttiin Asterholmaan ottamaan polttoainetta ja vettd ja sitten noin klo 11.30
aloitettiin matka kohti telakkaa. Alukselle kolmanneksi tullut toisen vuoron paallikké vuo-
rotteli ajamisessa paallikon kanssa ja avusti navigoinnissa ajoittain. Vuorossa olleella
paallikolla sailyi kuitenkin vastuu koko matkan aikana. Laivapéivakirjamerkinnat talta
ajanjaksolta ovat hyvin puutteelliset.

[

Kuva 4. Nuoli osoittaa karilleajopaikkaa 7.11.2003. (© Merenkulkulaitos)
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Lahestyttdessa pohjoisesta Degerbyn sisavaylaa Sjoblomin kalanperkaamon kohdalla
olevaa kapeikkoa paallikkd sai tiedon alueella olevasta 22 km/h nopeusrajoituksesta.
Paallikko siirtyi kasiohjaukselle ja hiljensi vauhtia, silla etulinjan linjatauluja ei sumun ta-
kia nakynyt. Paallikko tiedusteli komentosillalla olleilta, ettd kummalta puolelta vaylan
reunassa oleva loisto pitdd ohittaa. Nain han teki varmistaakseen omaa kasitystaan.
Vastaukseksi paallikko sai eri puolille opastavat ohjeet, mutta hanella ei enda tuossa
vaiheessa ollut itse mahdollisuutta tarkistaa vaylan kulkua merikartasta. Paallikko valitsi
loiston itédpuolelle johtavan vaihtoehdon ja totesi kohta tehdyn ratkaisun vaaraksi, kun
vihred viitta tuli vastaan aluksen vaaralla sivulla. Samanaikaisesti alus osui pohjaan
8.11.2003 klo 14.50 paikassa 60°02,1' N ja 020°23,78" E. Vauhti oli karilleajohetkella
alentunut jonkin verran normaalista matkavauhdista, joka on 9,5 solmua. Vaikka karil-
leajo tuli yllatyksend, ei kukaan komentosillalla olijoista kaatunut pyséhdyksen vuoksi.

Reittisuunnitelma matkaa varten oli tehty ylimalkaisesti sopien Pv PAFin kanssa kaytetyt
vaylat. Tehtavid komentosillalla ei paallikko ollut jakanut, vaan tydnjako oli muotoutunut
havaittujen tarpeiden mukaan. Myohemmin p&aallikko kertoi kasityksensa, etta han olisi
valmistautunut kyseisen kapeikon lapiajoon huomattavasti huolellisemmin, jos han olisi
ollut komentosillalla yksin. Onnettomuuden tapahtuma-aikana paallikké kaytti tutkassa
0,5’ mittakaavaa.

Toisen karilleajon tapahtuessa paallikko oli ollut valveilla yhteensa yli 32 tuntia, josta na-
vigoinnista vastaavana noin 5 tuntia.

SPOVENIn peréassa ajanut Pv PAF havaitsi aivan viime hetkella karilleajon. Se onnistui
kuitenkin valttamaan térmayksen karille ajaneeseen SPOVENiIin. Pv PAFissa mukana
ollut sukeltaja paasi valittomasti tarkastamaan vaurioita. SPOVEN oli aurannut pohjaan
noin 7—8 metrin vaon ja sen vieressa oli suuri kivilohkare. Keulapuolen perasin oli tippu-
nut pohjaan.

Jalleen soitettiin varustamon johtajalle ja Ahvenenmaan hatéakeskukseen, josta tieto il-
moitettiin Maarianhaminan merivartioasemalle. Sielta tieto soitettiin meripelastuskeskuk-
seen Turkuun. SPOVEN tilasi itse Pr GUSTAV ERIKSSONin avustamaan irrotuksessa
ja mahdollisessa hinauksessa Maarianhaminaan. Meripelastuskeskus lahetti paikalle
jalleen Pv-225:n, jonka henkilostd puhallutti p&allikdn ja jai varmistamaan irrotusta.

SPOVENIn kansimies merkitsi ankkuroidulla poijulla perasimen paikan mydhempaa
noutamista silmallapitdaen. Pr GUSTAV ERIKSSON tuli paikalle ja aloitti irrotusyritykset
klo 17.00. Lahes tunnin kestaneiden irrotusyritysten jalkeen voitiin todeta, ettd SPOVEN
oli liikkunut haluttuun suuntaan noin 2—3 metria. Pv PAFin kanssa tehty yhteinen irro-
tusyritys tuotti vihdoin klo 18.54 toivotun tuloksen. SPOVEN hinattiin Degerbyn laituriin,
jossa sukeltaja viela tutki aluksen vauriot. Hinaus Maarianhaminaan paasi alkamaan
noin klo 20.00.
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Kuva 5. SPOVENIn 8.11.2003 Karilleajopaikka nuolen osoittamassa kohdassa.
(© Merenkulkulaitos)

Saaolosuhteet

Tapahtumien aikana vallitsi sankka sumu ja nékyvyys oli ajoittain alle 50 metria.

Henkilévahingot

Henkildvahinkoja ei syntynyt.

Aluksen vahingot

Ensimmaisessa karilleajossa ei syntynyt vuotoja. Sukeltajan suorittamassa tarkastuk-
sessa todettiin keulanpuoleisen perasimen ylapaan akselitapin murtuneen heti laipan
alapuolelta. Saman peréasimen alalaakerin ja sen laakeripesan havaittiin murtuneen. Li-
saksi keulanpuoleinen kalarauta ja jaarauta olivat vaantyneet oikealle noin 30 cm. Keu-
lanpuoleisen potkurin kahden potkurilavan kérjet olivat taipuneet. Edella lueteltujen vau-
rioiden liséksi kolirangassa oli iskeytymié ja rungossa naarmuja ja lommoja.
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Vaurioiden perusteella merenkuluntarkastaja ei katsonut normaalin liikennéimisen ole-
van mahdollista, mutta antoi luvan ajaa omin konein telakkaan mikéli tuulen nopeus ei
ylitd 5 m/s. Ennen telakkaan lahtdéa sidottiin vaurioitunut peréasin koysilla, siltd varalta,
ettei se putoaisi matkan aikana.

Toisen Karilleajon seurauksena keulanpuoleinen perésin ja kalarauta putosivat irti ja
potkuri sai lisda vaurioita. Vaurioita tarkastanut sukeltaja ilmoitti perasinlavan olevan
aluksen vieressa meren pohjassa. Muilta osin alus ei saanut merkittavia lisavaurioita.
Merenkuluntarkastaja edellytti matkan jatkamista ainoastaan hinauksessa.

Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

Tutka ja kompassi. Toisen paallikén oma GPS ja karttaohjelmaa kayttava tietokone.
VHF-radio ja matkapuhelin.

Pelastustoiminta

Halytystoiminta

Ahvenenmaan hatdkeskuksen ilmoitukseen perustuen Maarianhaminan merivartioase-
ma ilmoitti meripelastuskeskukselle 7.11. klo 19.22, ettd matkustaja-alus on ilman mat-
kustajia karilla Torsholman luona. Vapaaehtoisen meripelastusyhdistyksen pelastusvene
VIKAREN oli jo tuolloin haveristin luona. Paikalle hélytettiin lisaksi pelastusristeilija PAF
ja partiovene PV-225.

Matkustaja-alus SPOVEN ajoi toistamiseen karille Degerdn lansipuolella ja siita meri-
pelastuskeskus sai ilmoituksen Maarianhaminan merivartioasemalta 8.11.2003 klo
14.52. Halytyksen tullessa oli SPOVEN:ia saattanut pelastusristeilija PAF jo paikalla. Ha-
veristi oli jo tuolloin omatoimisesti kutsunut pelastusristeilija GUSTAV ERIKSONIn lisa-
avuksi tulevaa irrotusyritysta varten. Storklubbin merivartioaseman partiovene PV-225
halytettiin myos paikalle varmistamaan.

Aluksen pelastaminen

Aluksen irrottamiseksi ensimmaiselta karilta aloitettiin painolastitankkien tyhjennys Pv
PAFin tultua paikalle klo 23.00. Kun painolasti- ja makeavesitankit oli pumpattu tyhjiksi,
yhteensa 60,1 m®, pumpattiin polttoainetankit melkein tyhjiksi Pr PAFiin, jolloin SPOVEN
keveni viela lahes viidella tonnilla. Nain kevennettynd SPOVENiIn omia koneita apuna
kayttéden paikalla olleet pelastusveneet onnistuivat irrottamaan SPOVENIn Karilta. Irro-
tuksen jalkeen SPOVEN hinattiin Lilla Hummelholman laituriin tarkastusta varten.

Tarkastuksen jalkeen 3.11. klo 09.30 Lahdettiin SPOVENia ajamaan Maarianhaminaan
telakoitavaksi. Kevennetty alus otti polttoainetta noin 5 m® ja makeaa vetta noin 100 lit-
raa Asterholmasta. Tankkauksen jalkeen matkaa jatkettiin noin klo 11.30 ja alus kulki 20
cm pienemmalla syvayksella kuin ensimmaisen karilleajon tapahtuessa.
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Toisen karilleajon tapahduttua Degerdn lansipuolella, ei ollut painolastivetta poistetta-
vaksi, vaan irrotusyritykset jouduttiin tekema&én voimaa lisaamalla. Toista irrotusta varten
SPOVEN itse oli tilannut heti karilleajon tapahduttua Pr GUSTAV ERIKSSONin Maa-
rianhaminasta irrotus- ja hinaustehtavaan. Pelastusalusten yhteisin ponnistuksin usean
yrityksen jalkeen SPOVEN saatiin irrotetuksi ja tarkastuksen jalkeen hinatuksi Maarian-
haminaan Algots varv -telakkaan.

Kansallinen lainsaadanto

Onnettomuuden tapahtuma-aikana vahdinpitoa saatelevia maarayksia olivat merilaki
(666/81) ja asetus vahdinpidosta aluksella (1256/1997). Meritydaikalaki (1976/296) vuo-
den 2001 muutoksineen edellyttédd vahtiakdyvan henkilon lepoajoista 9 a §:ssé seuraa-
vasti:

Vahimmaislepoaika

Tyontekijalle on annettava jokaisen 24 tunnin aikana vahintdan 10 tunnin lepoaika (vuo-
rokausilepo) ja jokaisen seitseman paivan jakson aikana yhteensa vahintaan 77 tunnin
lepoaika.

Vuorokautinen lepoaika voidaan jakaa enintddn kahteen jaksoon siten, etta toisen jak-
soista on kestettava yhtajaksoisesti vahintddn kuusi tuntia. Lepoaika voidaan lyhentaa
enintdédn kahden perdkkaisen 24 tunnin aikana kerrallaan kuuteen tuntiin, jos tyonteki-
jélle annetaan jokaisen seitseman paivan ajanjakson aikana vahintéan 77 tunnin lepoai-
ka.

Vahtihenkilostolle on annettava jokaisen 24 tunnin aikana vahintdan 10 tunnin lepoaika.
Lepoaika voidaan jakaa enintaan kahteen jaksoon siten, etta toisen jaksoista on kestet-
tava yhtajaksoisesti vahintdan kuusi tuntia. Vahtihenkiloston lepoaikaa voidaan lyhentaa
2 momentissa tarkoitella tavalla, jos tyontekijalle annetaan jokaisen seitseman péaivan
ajanjakson aikana vahintaan 70 tunnin lepoaika.

Jos tyontekijan lepoaika hdiriintyy tyokutsujen vuoksi, hanelle on annettava riittava kor-
vaava lepoaika.

Aluksen paallikkd ei ole meritybaikalain alainen, mutta hanta koskevat kyllakin vahdin-
pitosaannokset, jotka ovat lepoaikojen osalta yhtenevat meritybaikalain kanssa.
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2.2

ANALYYSI

Karilleajojen syyt

Aloittaessaan ensimmaiseen Karilleajoon johtaneen kaanndksen paallikké menetteli jal-
keenpdin arvioiden varomattomasti aloittaessaan kaannoksen suhteellisen ahtaassa
paikassa ja tietden, ettd tutkasta saatava paikannusapu on kdanntksen aikana vahaista
ja epdluotettavaa. Lisaksi optinen nakyvyys oli riittdmaton turvalliseen ymparikaantymi-
seen. Téallaisten olosuhteiden arviointivirheista johtuvien havereiden varalta varustamon
laatimilla olosuhteisiin sidotuilla menettelytapaohjeilla on varmaankin merkitysta.

Paallikko oli tayden tyopaivan tehtydén valvonut yon valmistellen karilta irrotusta, jatka-
nut seuraavana aamuna valvomista ja navigoimista olosuhteissa, jotka eivat antaneet
mahdollisuutta edes lyhytaikaiseen lepotuokioon. Ennen Maarianhaminaan l&ht6a oli
paallikkd saanut noin 2 tunnin lepohetken, jota han piti pitkdhkdna lepoaikana. Sumussa
tutkan avulla navigointi vaatii herkedmatonta tarkkaavaisuutta ja keskittymista. Pitka,
kaytannossa yhtajaksoinen valvominen oli osittain syyna siihen, etté tehtiin virhearvioita
matkan vaatimissa valmisteluissa. Vasyneena tuli houkutus tukeutua toisen vuoron
paallikén navigointiapuun, sopimatta tdsmallisesti toimintarajoista. Tallainen puutteelli-
sesti jasennetty, jopa omiin olettamuksiin perustuva, vaaraa havaitsematon toiminta on
tunnusomaista vasyneelle henkildlle. Jonkin asteista turvaa antaisi mahdollisesti etuka-
teen harkitut ja kirjatut toimintaohjeet, joiden kayttdmisen velvoite olisi Kirjattu raja-arvoja
siséltavilla kriteereillda. Turvallisuutta parantavana seikkana voidaan pitaa toisen navi-
gointikykyisen henkilon saamisen mukaan matkalle. Saavutettavissa ollut turvallisuuden
paraneminen menetettiin ratkaisevalta osin, kun yhteistydn muotoja ei ollut etukateen
riittdvan seikkaperaisesti sovittu tai ohjeistettu.

Tarkkavaisuustutkimuksissa on havaittu, ettd samasta laitteesta intensiivisesti informaa-
tiota etsivan henkilon kyky kayttda sita hyvakseen heikkenee ajan myota nopeasti. Esi-
merkiksi tutkan kuvaputkella esitetystd informaatiosta alle puolet kaytetaan hyvéksi rat-
kaisuja tehtaesséa, kun sitd on tulkittu yhtajaksoisesti yli kolme tuntia. Autoilijoille lienee
tunnettua, ettd vasyneena ajaessa tulee vaihe, jossa nédkee tien ja ajoratamerkinnét,
mutta niilla ei ole mitdan merkitystda ajamisessa tehtyihin ratkaisuihin. Tama ilmioé on
osaltaan saattanut vaikuttaa toiseen Karilleajoon liittyneisiin ratkaisuihin. Viime hetkeen
jaanyt kapeikon lapiajon suunnittelu viittaa siihen, ettd paallikdn kyky ennakoida tulevia
ongelmia oli alentunut ilmeisesti riittamattéman unen/levon johdosta.

Vasymys, Fatigue

Kansainvalinen merenkulkujérjesté IMO on onnettomuustutkintaohjeessaan kiinnittanyt
erityistd huomiota toimintakyvyn alenemisen johtavaan vasymykseen. Englanninkielinen
termi fatigue on maaritelty seuraavasti: Fyysisen ja/tai psyykkisen kyvyn aleneminen, jo-
ka on syntynyt fyysisen, psyykkisen ja/tai tunneperdisen kuormituksen seurauksena, jo-
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ka voi heikentéa lahes kaikkia fyysisia kykyja mukaan lukien voima, nopeus, reaktioaika,
koordinaatiokyky, paatoksenteko tai tasapaino®.

Vasymyksen syita on lueteltu IMO:n ohjeessa seuraavasti:

e Unen puute

*  Huono unen laatu

» Riittamaton lepo tydjaksojen valilla
*  Huonolaatuinen lepo

*  Stressi

e Tylsé tai yksitoikkoinen tyo

. Melu tai tarina, varina

* Laivan liike

» Ravinto (ajoitus, jaksotus, sisaltt ja laatu)
» Terveydentila ja sairaudet

* Kemikaalien nauttiminen

»  Aikaerovasymys, jet lag

e Normaalia suurempi kuormitus.

Edella olevasta luettelosta voidaan nostaa esiin todennakdisind vaikuttaneina tekijoina
naissa onnettomuuksissa ainakin unen puute, huonolaatuinen lepo ja stressi.

Seuraavassa taulukossa esitetddn niitad oireita ja tunnusmerkkeja, joita merenkulkujar-
jestd on tutkintaohjeessaan esittdnyt suorituskyvyn heikentymisen tarkasteluun. Taulu-
kon avulla on pyritty analysoimaan paallikén toimintaa. Taulukon esittamista tunnusmer-
keista ja oireista on lihavoitu ne, joita voidaan pitda osoituksina suorituskyvyn heikke-
nemiselle. Kursivoidut kommentit ovat viittauksia tapahtumiin karilleajojen yhteyksissa.

Taulukko 1. IMO:n ohjeet vasymyksen tunnistamiseksi (A 21/Res.884, liite 3).

Suorituskyvyn heikentyminen Tunnusmerkit/oireet

1 | Keskittymiskyvyn puute * Ei pysty organisoimaan useita yhtaaikaisia toimintoja.
(Ei jaa tehtavia komentosillalla, ei selvitd mista vayla kul-
kee, vaikkei ole varma sen kulusta)

e Syventyy yhteen tehtavaan. (Alusta kaéntéessa ei seuraa
missa vayla kulkee vaan keskittyy kddnndkseen)

¢ Keskittyy toissijaisiin ongelmiin laiminlyéden tarkeammat
ongelmat.

¢ Palaa vanhoihin tehottomiin tapoihin.

¢ Eiole niin valpas kuin yleensa. (Ei valmistaudu kapeikon
l&piajoon niin huolellisesti kuin yleensa)

! Guidelines for Investigation of Accidents (Res.A849(20) and Res. A884(21)): “A reduction in physical and/or

mental capability as the result of physical, mental or emotional exertion, which may impair nearly all physical
abilities including: strength; speed; reaction time; co-ordination; decision making, or balance”

14
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2 | Heikentynyt paatdksentekokyky

Arvioi vaarin etaisyyden, nopeuden, ajan jne. (Aloittaa

kadannoksen liilan ahtaassa paikassa)

¢ Epdaonnistuu tilanteen vakavuuden arvioinnissa. (Ei
tarkista vaylan kulkua)

* Onvalittamatta asioista, jotka taytyisi ottaa huomioon.
(Ei tarkista vaylan kulkua)

* Valitsee riskeja siséltavia vaihtoehtoja. (Aloittaa kaan-
noksen teon liian huonossa nékyvyydessa, jatkaa matkaa
vaikkei ole varma vaylan kulusta)

» Vaikeuksia suoriutua yksinkertaisista laskutehtavista.

3 | Heikentynyt muisti ¢ Epéonnistuu tehtéavan osien tekemisjarjestyksen muistami-
sessa.

¢ Vaikeuksia muistaa tapahtumia tai menettelytapoja.

¢ Unohtaa suorittaa loppuun tehtavan tai osan tehtavas-
ta. (Unohtaa tarkkailla, missa vayla kulkee kdénnoksen ai-
kana)

4 | Hitaat reaktiot ¢ Reagoi hitaasti (jos yhtdan) normaaliin, epdnormaaliin

tai hatatilanteeseen. (Vaikkei ole varma vaylan kulusta, ei

reagoi tarpeeksi nopeasti selvittddkseen asian)

5 | Vartalon hallinnan menetys ¢ Voi nayttaéd/tuntua juopuneelta.

¢ Vaikeuksia pysyéa hereilla. (Ollut hereilla 32 tuntia ennen
toista karilleajoa)

¢ Puhuu epéselvasti tai hitaasti.

¢ Kédet jajalat tuntuvat raskailta.

¢ Alentunut voimankayttokyky nostaessa, tydntaessa tai

vetdessa.
¢ Esineiden pudottelu lisdantyy.
6 | Mielialan vaihtelut e Hiljaisempi kuin yleenséa. (Ei jaa tehtavia komentosillalla)

e Epatavallisen artynyt.

¢ Lisaantynyt suvaitsemattomuus ja epasosiaalinen kaytos.

*  Masennus.

7 | Asenteen muutos « Epd&onnistuu vaaran havaitsemisessa.

¢ Epdaonnistuu varoitusmerkkien havaitsemisessa ja
niiden mukaisessa toiminnassa. (Alkaa kdanndksen teon
lian huonossa nakyvyydessa, jatkaa matkaa, vaikkei ole
varma vaylan kulusta)

* Tietdméatdn omasta huonosta toimintakyvystaan. (Pitaa
2 tunnin lepohetkea pitkéhkdna pitkéan valveilla olon jal-
keen)

* Liian halukas ottamaan riskeja. (Alkaa ka&nnoksen teon
lian huonossa nakyvyydessa, jatkaa matkaa, vaikkei ole
varma vaylan kulusta))

*  Onvélittmatta normaaleista tarkastuksista ja toimintata-
voista.

»  Esittédéd “en valitd” -asennetta.

»  Aloitekyvytdn tai haluton tydn tekemiseen.

Pelastustoiminnan arviointi

Meripelastuskeskus lahetti kummassakin karilleajotapauksessa partioveneen paikalle
toteamaan paallyston asianmukaisen kunnon ja varmistamaan irrotusten aikainen hen-
kiléturvallisuus. Ihmisten turvallisuuden varmistamiseksi tarvittava véaliton tiedon saanti
tapahtumapaikalta varmistettiin. Tarvittavan avun hélyttdminen tapahtui matkapuheli-
milla.
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SPOVENIn halytystapa sisaltda aikaviiveesta johtuvan turvallisuusriskin eikéd ole kan-
sainvélisten sopimusten mukainen. Ahvenanmaan maakunnassa on havaittavissa se,
ettd onnettomuustapauksissa halytys suunnataan Maarianhaminan hatdkeskukseen. Ai-
kaisemmin, kun alueella oli viela oma erillinen merivartioalue johtopaikkoineen, merella
tapahtuneissa onnettomuuksissa halytykset suunnattiin télle johtopaikalle, lohkokeskuk-
selle. Nyt valtakunnallisesti organisoitu meripelastusjarjestelma saa héalytyksen péaa-
saantoisesti ensin alueen hatdkeskuksen kautta. TAma ilmentdd saariston asukkaiden
luonteeseen kuuluvaa asennetta selviytya ongelmista omin avuin ja naapureihin luotta-
en. Ahvenanmaan maakunnan alueella tama piirre ilmenee lahes poikkeuksetta, mutta
on vield selvéasti havaittavissa muuallakin saaristomeren alueella. Vaikka omaksuttu ta-
pa on toiminut tutkituissa tapauksissa paaosin suunnitellusti, siséltda se toisaalta unoh-
tamisriskin ja toisaalta kaikissa tapauksissa se pidentda avun toimittamiseen kaytetta-
vaa aikaa seka edellyttdd usein ylimaaraisia selvittelyja. Toisaalta sen vahvuutena on
turvalliset ja jopa tutut henkilésuhteet ja kieli.

Kasiteltavana olevassa tapauksessa ei kyse ollut ihmisten joutumisesta valittémaén, uh-
kaavaan vaaraan, joten mitdén lisavahinkoja ihmisille ei héalytyksen suuntaamisesta
omaksutulla tavalla syntynyt. Sellaisen onnettomuuden sattuessa, jossa vahinkoa ai-
heutuu ainoastaan kalustolle, on perusteltua pitaytya rutiiniliikenteessa ja tehda viran-
omaisille ainoastaan oikeusturvan kannalta tarpeelliset ja lakisaateiset ilmoitukset. Mate-
riaalin ja kaluston pelastaminen merelld on kaupallista toimintaa. Jos materiaalille ai-
heutunut vahinko muuttuu ihmisten terveyttd ja henkea vaarantavaksi on onnettomuus-
tilanteiden viestilikenne muistettava viivyttelematta muuttaa hataliikenteeksi.
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3 JOHTOPAATOKSET

SPOVENIn ensimmainen Karilleajo johtui arviointivirheesta tilan riittavyydesta aluksen
kadantopaikassa. Taustatekijana mukana oli vaikuttamassa komentosillan ohjaamoer-
gonomian heikkoudet, jotka ovat syntyneet jo suunnitteluvaiheessa. Tutkanayttn sijoitus
oli huono ja tutkan ominaisuudet rajoitetut. Myos vasymys, toimintakyvyn aleneminen on
voinut olla vaikuttavana tekijana. Paallikolla oli takanaan lahes 12 tunnin tyopaiva.

Toisen karilleajon syyna oli virhe navigoinnissa. Tama virhe oli seurausta paallikén erit-
tain pitkasta yhtajaksoisesta tydskentelysta ilman riittavaa lepoa.
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4 SUOSITUKSET

Tutkijat eivat esita erillisia suosituksia tassa tutkintaselostuksessa. Onnettomuustutkin-
takeskus julkaisee mythemmin erillisen selvityksen vesiliikenneonnettomuuksista, joissa
osatekijana on ollut toimintakyvyn aleneminen, fatigue.

Helsingissa 13.4.2004
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Pertti Siivonen Risto Repo
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LAHDELUETTELO

Seuraava lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
1. limoitus merionnettomuudesta.

2. Meriselitys.

3. Tutkijoiden muistiinpanoja.

4. Valokuvia.

5. MRCC Turku, toimintapaivakirja.
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