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M/T TEBO OLYMPIA, bensiinivuoto Skoldvikin satamassa

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemisek-

si. Tassa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tut-
kintaselostuksen kayttdminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIVISTELMA

M/T TEBO OLYMPIAN ollessa purkamassa herkasti syttyvda BE91USC 003/01 puolijalostetta
(jatkossa bensiini) Skoldvikin 6ljysatamassa 27.02.02 laiturissa 1 havaitsi laivan henkilokunta klo
06.15 lastin vuotavan kannelle purkausputkiston auki jadneesta tyhjennysventtiilistd. Tyhjennys-
venttiilin jalkeisesta letkusta bensiini oli purkautunut sen alla olevaan keréilykaukaloon ja tdman
taytyttya edelleen kannelle ja kannen reunassa olevan ylivuotoreunuksen yli edelleen mereen.
Laivalla ja sailidalueella tehtyjen maaramittauksien perusteella kerailykaukaloon keraantyi bensii-
nia 8,5 m®, kannelle 4,5 m® ja mereen 2 m®, yhteensa 15 m®.

Kannella oleva bensiini aiheutti iimeisen vaaratilanteen. Aluksen turvallisuusjohtamisjarjestel-
massa kuvatuissa lastinkasittelyyn liittyvissa toimenpideohjeistuksissa ei ole mainittu menettely-
tapoja nyt auki jddneen venttiilin osalta. Turvallisuusvalvonta kannella petti, koska yliperdmies
maarasi tata tehtavaa hoitaneen henkilon lastinkasittelyn kannalta toisarvoisiin tehtaviin. Nain
vuodon havaitseminen viivastyi noin 15 minuutilla. Tutkijat suosittavat, ettéa hoitovarustamo korjaa
turvallisuusjohtamisjarjestelmansa aluskohtaiseksi ja kokonaan suomenkieliseksi niin, ettd koko
henkilokunta ymmartaa siind mainitut ohjeistukset.

SUMMARY

M/T TEBO OLYMPIA, PETROL LEAK IN SKOLDVIK HARBOUR, FEBRUARY 27,
2002

When M/T TEBO OLYMPIA was discharging her cargo, flammable petrol (BE91USC 003/01,
semi-finished product), at jetty No.1 in Skéldvik oil harbour February 27, 2002, her crew noticed at
6:15 a.m. that the cargo was leaking on the deck of the tanker from an emptying valve left open.
The petrol leaked from a hose after the valve to a collecting well below it. When the well was full
the petrol leaked on the deck of the tanker and to the sea over the deck over flow border. It was
measured that there was about 8.5 m® petrol in the collecting sump, 4.5 m® on the deck and 2 m*
in the sea; total of 15 m°. The petrol on the deck caused an apparent dangerous situation. The
operating procedures described in the safety management system of the tanker did not mention
any procedures relating to the valve now left open. The safety control on the deck failed because
the person responsible for it was ordered by the first mate to do secondary tasks to the cargo
handling. This meant that the noticing of the leak was delayed some 15 minutes. The investiga-
tors recommend that the shipping company improve their safety management system to be indi-
vidual to each ship and written completely in Finnish so that the entire crew understands its in-
structions.
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Kuval. M/T TEBO OLYMPIA (© Tapio Karvonen).

ALKULAUSE

Onnettomuustutkintakeskus paatti 13.3.2002 maarayksellaan C 5/2002 M, ettd Skoldvi-
kin satamassa 27.2.2002 tapahtuneesta bensiinivuodosta tehddan virkamiestutkinta.
Tutkijoiksi maaréattiin erikoistutkija Risto Repo Onnettomuustutkintakeskuksesta seka
suostumuksensa mukaan Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntijat merikapteeni
Juha Sj6élund ja KTM Anu Keltaniemi Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuk-
sesta. Lautakunta kutsui pysyvéaksi asiantuntijakseen merikapteeni Arto Juntusen Mi-
deast Ship Management Ltd:sta.

Tutkinnassa on paneuduttu paitsi aluksella tapahtuneeseen myds sataman toimintoihin
ja bensiinin lisdaineiden ominaisuuksiin, vaikka ne eivét kaikilta tarkastelluilta osin suo-
ranaisesti ole liittyneet nyt tutkittuun tapahtumaan.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin onnettomuustutkinta-asetuksen 248:n mukaista
lausuntoa varten aluksen hoitovarustamolle seka satamaan. Lausuntopyynndssa pyy-
dettiin ottamaan kantaa tutkintaselostuksen lopussa annettuihin suosituksiin ja saadut
lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteena.
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1 ONNETTOMUUS

1.1 Alus ja lasti

111 M/T TEBO OLYMPIA

Kansallisuus Suomi

Rakennettu 1980, Valmet Oy, Helsinki
Omistaja Suomen Petrooli Oy
Operaattori T.R. Shipping Ltd AB
Luokituslaitos Lloyds Register

Luokka 100A1, Oil tanker, Ice 1 A, LMC, UMS
Suurin pituus 140,8 m

Leveys 21,19 m

Kuollut paino 11474 mt

Syvays 7,318 m

Netto 3322

Brutto 8825

Lastitankkien tilavuus 98% 13103 m®

Slop tankkien tilavuus 98% 735 m®
Paékoneet 2 x 2780 kw

11.2 Lasti
Aluksen lastina oli bensiini (BE91-puolivalmiste) ja se oli lastattu Naantalissa. Lastattu

maara oli 7770 tonnia ja lastin tiheys oli 728,7kg/m®15 °C. Nyt lastin lampétila oli +1,2
°C.

1.1.3 Bensiinin ominaisuuksista yleisesti

Seuraavassa kasitelladn bensiinia yleisesti ja joitakin siina usein kaytettyja komponent-
teja.

Bensiini on erittdin helposti syttyva. Se haihtuu helposti. llmaa raskaampana hdyry voi
ilman kanssa muodostaa rajahtavan seoksen.

Paineen kasvaessa syntyy rajahdysvaara, mikali sailiot kuumenevat, esimerkiksi tulipa-
lossa. Bensiinin leimahduspiste on alle 0 °C, joten bensiini syttyy palamaan myds pak-
kasella.
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Alempi rgjahdysraja on 1,4 tilavuusprosenttia ja ylempi 7,6 tilavuusprosenttia. Jos hoy-
ryn pitoisuus on 1,4 — 7,6 % valilla, on olemassa rajahdysvaara.

Terveys- jaympaéaristovaaroja

Hoyry arsyttaa hengitysteitd ja silmia. Suuret pitoisuudet voivat aiheuttaa péaansarkya,
pahoinvointia ja huumaavia vaikutuksia. Pitkdkestoinen liiallinen altistuminen voi aihe-
uttaa sydpéasairauden vaaraa. Roiskeet arsyttavat ihoa ja silmia. Pitkakestoinen tai tois-
tuva ihokosketus johtaa ihon kuivumiseen ja artymiseen. Nesteen joutuminen keuhkoihin
voi aiheuttaa hengenvaarallisen keuhkotulehduksen.

Koska bensiini on helposti haihtuvaa, se péaatyy ymparistoon joutuessaan paaasiassa
ilmaan. Se haihtuu nopeasti maan pinnasta ja pintavedesta. Kylmissa oloissa sen haih-
tuminen hidastuu kuitenkin huomattavasti. Bensiinista haihtuvat hiilivedyt voivat kuiten-
kin reagoida muiden ilman ep&puhtauksien kanssa, jolloin voi syntyd olosuhteista riippu-
en muun muassa valokemiallisia hapettimia, kuten esimerkiksi otsonia. Naméa reak-
tiotuotteet voivat suurina annoksina aiheuttaa vaurioita kasveille ja elaimistolle.

Maaperadssa bensiinin eri komponentit voivat kulkeutua pohjaveteen. Bensiinin liukoi-
suus vaihtelee koostumuksen mukaan ja osa sen komponenteista on veteen liukene-
mattomia, osa niukkaliukoisia ja osa liukoisia. Bensiinin komponenteista liukoisin on
MTBE.

TEBO OLYMPIAN onnettomuuslastissa ei ollut MTBE eika TAME komponentteja.

Jotkut bensiinin komponenteista ovat vesielidille myrkyllisia tai haitallisia. Eras myrkylli-
simmista bensiinin komponenteista on bentseeni, joka aiheuttaa luuydinvaurioita ja leu-
kemian vaaraa.

Bensiini siséltdaa seké& aromaattisia ettd ei-aromaattisia komponentteja. Bensiinin sisal-
tamista aromaattisista hiilivedyista tolueeni ja ksyleeni hajoavat ilmassa hydroksyyliradi-
kaalien vaikutuksesta puoliintumisajan ollessa tunnista muutamaan paivaan. Bentseenin
puoliintumisaika on parisen viikkoa. Tolueeni hajoaa maaperassa biologisesti aerobisis-
sa (happipitoisissa) olosuhteissa ja sen puoliintumisajaksi on laskettu noin viikosta kol-
meen viikkoon. Tolueeni on kohtalaisen kulkeutuvaa maaperassa. Vedessa se on biolo-
gisesti nopeasti hajoavaa. Tolueeni on myrkyllista vesielidille.

Ksyleeni hajoaa sekd maaperassa etta vesiymparistossa biologisesti aerobisissa olo-
suhteissa. Maaperassa ksyleeni on laadusta riippuen helposti tai kohtalaisesti kulkeutu-
vaa. Se voi kuitenkin joutua pohjaveteen, jossa se saattaa sailya useita vuosia. Ksyleeni
on myrkyllista vesielidille.

Bentseeni hajoaa biologisesti aerobisissa olosuhteissa. Maaperassa se on helposti tai
kohtalaisesti kulkeutuvaa. Bentseeni voi joutua pohjaveteen ja aiheuttaa niiden pilaan-
tumista. Bentseeni on myrkyllista vesielidille, mutta se ei kiinnity merkittavasti sediment-
tiin eika myoskaan kerry vesielidihin. Bentseeni on karsinogeeni.
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Moottoribensiinin siséltamista ei-aromaattisista hiilivedyista alhaisessa lampotilassa kie-
huvat hiilivedyt haihtuvat helposti ilmaan niin maan pinnasta kuin pintavedestékin. Ne
hajoavat biologisesti aerobisissa olosuhteissa. Mikéli niitd joutuu pohjaveteen, ne hajoa-
vat siella ainakin pienissa pitoisuuksissa.

Metyylitertiaéarinen butyylieetteri MTBE on moottoribensiinin tarkein happipitoinen kom-
ponentti. Se valmistetaan yleisimmin maakaasukondensaatista ja maakaasusta valmis-
tetusta metanolista. MTBE:n rinnalla kaytetddn usein myos tertidaristd amyylimetyyli-
eetteria (TAME), joka on ominaisuuksiltaan [&hella MTBE:t4, mutta sen on todettu olevan
hieman MTBE:ta myrkyllisempdaa. Toksikologinen tieto TAME:sta on kuitenkin vahaista.

MTBE on ollut vastaus bensiinin laatuvaatimuksiin, joiden tavoitteena on ilmanlaadun
parantaminen. Aluksi MTBE:ta kaytettiin yllapitdamaan vaadittua oktaanitasoa luovuttaes-
sa lyijy-yhdisteiden kaytosta. Kaytto laajeni, kun lainsdadantd uusiutui ja mm. liikkenteen
paastojen vahentamisvaatimukset loivat kysyntaa happipitoiselle bensiinille. Sita saatiin
kayttamalla aiempaa enemman MTBE:ta. Nain syntyi reformuloitu bensiini, joka siséltda
vain vahan sybpavaarallista bentseenia sekd aiempaa vahemman myds muita aromaat-
tisia yhdisteitd, joilla on taipumusta lisatd otsoninmuodostusta alailmakehassa epéatay-
dellisessa palamisessa. lImassa MTBE hajoaa hydroksyyliradikaalien vaikutuksesta ja
puoliintumisajaksi on saatu kolmesta viiteen vuorokautta. MTBE on biologisesti huonosti
hajoavaa. Se on erittdin kulkeutuva ja voi helposti joutua pohjaveteen. MTBE voi pohja-
veteen joutuessaan aiheuttaa pieninékin pitoisuuksina haju- ja makuhaittoja. Sosiaali- ja
terveydenhuollon tuotevalvontakeskuksen (STTV) mukaan MTBE aiheuttaa riskin pohja-
veden ja juomaveden laadulle, mutta sita ei kuitenkaan luokitella syopéaa aiheuttavaksi
aineeksi. MTBE:n myrkyllisyys vesielidille on vahainen. MTBE:n kaikkia ominaisuuksia ei
tunneta ja esimerkiksi Kaliforniassa viranomaiset ovat paattaneet kieltdéda MTBE:n kay-
ton.

TAME hajoaa ilmassa muutaman vuorokauden sisélla. Se haihtuu helposti pintavedesta
ilmaan. TAME on lahes yhta vesiliukoista kuin MTBE. TAME ei ole nopeasti biologisesti
hajoavaa ja hajoaminen on erityisen hidasta maaperassé ja sedimentissa. Se on hyvin
kulkeutuvaa ja voi siten joutua helposti pohjaveteen. TAME on vesielitille hieman myr-
kyllisempéaa kuin MTBE.

CONCAWE:n (The Oil Companies' European Organization for Environment, Health and
Safety) luokitusehdotuksessa moottoribensiini on luokiteltu ymparistolle vaaralliseksi ve-
sieliomyrkyllisyytensa ja huonon hajoavuutensa perusteella.

Purkauksen valmistelu

Varustamon ohjeistuksen mukaan aluksen operoinnissa noudatetaan "International Sa-
fety Guide for Oil Tankers & Terminals” -ohjetta. Taméa ohje, ISGOTT, on englanninkieli-
nen ja aluksen tyokieli on suomi. Fortumin (sataman) Ship/Shore Safety Check listan
(turvallisuustarkastuslistan, joka vastaa ISGOTT-ohjeiston esittamaa mallia) mukaiset
tarkastukset tehtiin ennen purkauksen aloittamista. Varmistuminen toisen osapuolen ti-
lanteesta tapahtuu tekemalla kysymyksia, tutkimalla toiminnasta syntyvia tiedostoja se-
k&, kussakin tilanteessa tarpeellisiksi katsotuissa kohdissa, yhteisin visuaalisin tarkas-
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tuksin. N&in toimitaan siksi, ettd osa turvallisuuslistan tarkastuksista kohdistuu pelkas-
tédan laivaan, osa satamaan ja laivaan. Listan kohdat A7, A10 ja Al7 jaivat kirjallisesti
sopimatta sataman edustajan kanssa. Kohdassa A7 kysytaan, onko laivan ja sataman
valilla kaytettava hatasignaali selostettu ja ymmarretty. Kohdassa A10 kysytaan, onko
hatapysaytysmenettelysta sovittu ja kohdassa A17 kysytaan, onko sovittu sailion tuule-
tusmenetelma kaytossa. Tuuletusjarjestelmaksi lastinkasittelysuunnitelman liitteessa on
mainittu P/V venttiilit, mutta sataman edustaja ei ole tata vahvistanut allekirjoituksellaan.
Uudelleen tehtavien tarkastusten (Code sarake R) intervalli on jatetty sopimatta Decla-
ration osassa. Téllaisia lastinkasittelyn aikana tehtavia uusintatarkastuskohteita lomak-
keessa on yhteenséa 17 kappaletta. Tarkastusten tekeminen koskee seka laivaa etta sa-
tamaa. Yleinen kansainvalinen kaytantd uusintatarkastusten aikavalind on 4 — 6 tuntia
jaltai tydvuoron vaihtuessa. Aluksella oli onnettomuuden tapahtuma-aikana kaytossa
Fortumin turvallisuusohjeet vuodelta 1988, "Neste Oy:n Porvoon ja Naantalin satamat ja
turvallisuusohjeet”. Tassa ohjeessa ei purkauksen/lastauksen aikaisia uusintatarkastuk-
sia mainita. Tasséd ohjeessa viitataan kansainvalisiin teollisuuden jarjestdjen turvalli-
suusohjeisiin ja sanotaan, etta niissé on annettu yksityiskohtaisempia ohjeita.

Sataman purkaustiedote oli molempien osapuolien allekirjoittama ja aluksen tekema
lastinkasittelysuunnitelma liitteineen oli yliperamiehen vahvistama, mutta sataman
edustajan allekirjoitus puuttui. Lastinkasittelysuunnitelman liitteessa oli jatetty tayttamatta
mm. seuraavat sarakkeet: Vaadittava purkauksen pysaytysaika, arvioitu aloitusaika seka
arvioitu lopetusaika. Aluksella oli myds suomenkielinen ohjeistus siita, kuinka purkaus-
linjat valmistellaan purkausta varten ja kuinka itse pumppaus aloitetaan. Nyt auki jaa-
neen tyhjennysventtiilin kayttoa ei ole tassa erikseen ohjeistettu.

Purkauksen kaynnistaminen

Purkausvarsi kiinnitettiin klo 03.25 ja purkaus aloitettiin klo 04.25 varsinaisista lastitan-
keista ja klo 05.20 sloppitankeista (aluksen pera- tai keskiosassa oleva kerdailytankki, jota
voidaan kayttaa myos lastitankkina, kun lastin ominaispaino on pieni). Sloppitankin linja
oli yhdistetty letkulla varsinaisen lastinkasittelylinjan oikeanpuoleiseen manifoldiin (lasta-
usyhde) no 4 .Purkausvarsi oli kiinni vasemmanpuoleisessa manifoldissa no 4.
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Kuva 2. Kaaviokuva aluksen lastiputkistosta.

1.1.6 Purkauksen valvonta

Purkausta valvoi ja operoi purkauksen kaynnistyessa sekéd purkauksen aikana aluksen
yliperamies. Lastitankkien pinnankorkeuden valvonta tehdaan lastiohjaamossa. Ylipe-
ramies huolehti my6s lastipumppujen valvonnasta ja kaytostd. Apunaan purkauksen
valvonnassa Yyliperamiehella oli vahaisen sdilidaluskokemuksen omaava kansimies.
Kansimiehen tehtdvana on toimia lastinkasittelyn ajan kannella mahdollisten vuotojen
varalta. Hanen on myoéskin valvottava aluksen kiinnityksid. Tehtavéa on siis turvallisuus-
valvontaa lastinkasittelyn aikana. Tapahtumahetkella aluksen kaytossa olleen Fortumin
sataman ohjeistuksen mukaan on lastinkasittelya kannella valvovan miehisttn jasenen
oltava kaikkina aikoina maaliitantéjen (manifoldin) luona tai niiden laheisyydessa. For-
tumin satama oli kuitenkin uusinut ohjeensa ja tdssa ohjeessa (jota aluksella ei ollut)
kansivahdin lasnaolovaatimus on esitetty aiempaa lievempéanéa. Ohje on englanninkieli-
nen ja sanoo, ettd kansivahdin on oltava ” in attendance on board”. Maéritelma voi olla
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alukselle tulkinnanvarainen. Tdsmennys talle tulkinnanvaraisuudelle on esitetty ISGOTT-
ohjeen sivulla 232 kohdassa 5.

Fortumin sataman 1-laiturin alueella on yksi yleisvalvontakamera laiturin etelapaassa,
joka nayttaa aluksen manifold -alueelle seka yleisvalvontakamera venttiilitasanteen la-
heisyydessa. Valvontakoppi on siirretty pois laiturilta. Tama on liséannyt laiturivalvojan
turvallisuutta, mutta samalla heikentéanyt valvontamahdollisuuksia alukselle pain. Kame-
roilla pystytdén kattamaan koko laiturialue. Kamerat ovat kiinteasti asennettuja. Niita
ohjataan sataman valvontatornista. TV-valvontamonitorit ovat sataman valvontatornissa
ja laiturin kopissa. Laiturikopin valvontamonitori ei ollut toimintakuntoinen onnettomuus-
hetkella. Nakyvyys aluksen kannelle laiturikopista on olematon. Purkauksen valvonnasta
laiturialueella huolehtii satamamies. Vuoroon klo 06.00 saapunut satamamies teki kier-
roksen laiturilla eikd havainnut mitdan poikkeava. Sen jalkeen han meni laiturin valvon-
takoppiin, joka on noin 70 m etaisyydella aluksesta. Turvallisuusmaaraysten ja alueiden
valvonta kuuluu myés satamamestarin tehtaviin.

—

|
|

I

—— E'j ], ’ "1__*__‘ ) "m

Kuva 3. Nakyma laiturin 1 valvontakopista laiturille.

Vuoto ja sen havaitseminen

Yliperamies oli maarannyt lastinkasittelyd valvovan miehiston jasenen pois lastikannelta
kantamaan laiturille pyykkisdkkeja noin klo 06.00. Kun han oli saanut pyykit kannettua,
han palasi kannelle noin klo 06.15 ja havaitsi tuolloin bensiinid kannella. Kansimies il-
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moitti asiasta valittomasti yliperamiehelle. Yliperamies pysaytti purkauksen, meni kan-
nelle ja havaitsi bensiinid olevan kannella aluksen molemmilla sivuilla seka myds me-
ressa aluksen oikealla puolella. Yliperamies havaitsi sloppilinjan tyhjennysventtiilin ole-
van osittain auki. Tasta linjasta bensiini oli valunut aluksi oikeanpuoleiseen valuma-
altaaseen ja sen taytyttya kannelle.

Kuva 4. Kuvan keskella auki ollut venttiili lastiputken alla. Mustaa suoraan alaspain
johtavaa letkua pitkin bensiinia vuoti ritilan alla olevaan valuma-altaaseen.

Halytykset

Yliperamies ja laiturimies halyttivat satamatoimiston klo 06.15, jolloin satamamestari
lahti tutustumaan tilanteeseen. Yliperamies heratti aluksen paallikén ja aluksen miehis-
ton torjuntatoimiin. Satamamestarin tultua alukselle ja todettua tilanteen jokseenkin vaa-
ralliseksi han palasi satamatoimistoon ja halytti sieltd Fortumin palokunnan klo 06.50.
Palokunta saapui satamaan klo 06.53. Fortumin palokunta teki ilmoituksen aluehéalytys-
keskukseen klo 07.00 ja Porvoon palokunnan péaivystava palomestari saapui satamaan
klo 07.15. Aluehalytyskeskus ilmoitti tapahtuneesta klo 07.30 Porvoon ymparistétoimis-
toon. limoitus Uudenmaan ymparistokeskukseen tehtiin klo 09.30. Poliisi, Suomen ym-
paristokeskuksen paivystaja ja laaninhallituksen pelastusosasto saivat ilmoituksen aa-
mupadivan aikana.
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Puhdistustoimenpiteet

Alus

Aluksella ryhdyttiin pumppaamaan bensiinid aluksi paineilmakayttdisilla "Wilden” kalvo-
pumpuilla vasemmalla puoleiseen valuma-altaaseen, joka oli tyhja. Sieltéd bensiini joh-
dettiin edelleen sloppitankkiin. Kalvopumput olivat valmiiksi rikattuina aluksen paakan-
nen ahterikanttiin molemmin puolin juuri téllaisten tilanteiden varalle. Yliperamies kallisti
alusta vasemmalle painolastin avulla. Tarkoituksena oli saada bensiinia myds vasem-
malle puolelle ja vahentda nain bensiinin paasya mereen. Liséksi bensiinid pumpattiin
laiturin kerailyjarjestelmaan. Palokunnan saavuttua paikalle maarési vastaava palo-
mestari aluksen vaahtosammutusjarjestelman toimintavalmiuteen. Pumppaus kalvo-
pumpuilla ei jatkossa endéa onnistunut lumisohjon vuoksi. Lumensekaista bensiinia ryh-
dyttiin keradamaan lapioiden vasempaan valuma-altaaseen ja sita sulatettin kuumalla
vedella ja hoyrylla. Tama valuma-altaaseen sulatettu bensiini - vesiseos seka kannen
huuhteluun kaytetty vesi pumpattiin paikalle tuotuun maadoitettuun imuautoon ja kulje-
tettiin jalostamon jatevesilaitokselle.

Kuva 5. Kannen puhdistustyo iltapaivélla onnettomuuspéaivana. Kuva on otettu aluksen
komentosillalta.
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Satama

Satamapaallikko toimi koordinaattorina aluksen ja palokunnan valilla. Han huolehti myos
tiedottamisesta eri viranomaisille ja tiedotusvélineille. Satama huolehti lisatarvikkeiden
toimittamisesta ja imuautosta. Meressa ollutta jddsohjoa, jonka seassa oli bensiinia, se-
koitettiin hinaajan potkurivirralla. Nain bensiinin pinta-ala lisdéntyi ja haihtuminen no-
peutui. Sekoittamisen yhteydessa (klo 17.00) todettiin jadsohjon seassa olleen enaa pie-
ni maara bensiinid. Torjuntatoimien katsottiin olevan ohi klo 17.30. Alus paasi jatkamaan
purkausta klo 20.10.

Pelastusyksikot

Palovaaraan varauduttiin aamulla neljalla paallystoon kuuluvalla ja 19 Fortumin tehdas-
palokunnan palomiehelld seka kuudella sammutusautolla. Valmiutta kevennettiin vahi-
tellen paivan aikana. lltapaivalla klo 16.30 jalkeen paikalla oli vield yksi auto ja sen mie-
histd varmistamassa saneeraustyota.

Vahingot ja sataman aiemmat onnettomuudet/poikkeamat

Bensiinin nopean haihtumisen vuoksi onnettomuudesta ei ehtinyt aiheutua merkittavia
negatiivisia ymparistovaikutuksia.

Fortumin Porvoon sataman poikkeamailmoitusten ja hairidilmoitusten mukaan aikavalilla
2001.01.01-2001.12.31 ymparistoépoikkeamia on tilastoitu seuraavasti:

» Lahelta piti- tilanteet 14 kpl
o Ylitaytot 2 kpl
» Paastot alle 50 kg/l 3 kpl
» Paastot 50-500 kgl 0

» Paastot yli 500 kg/l 0

Tilasto ei sisalla alusten poikkeamia ja paastoja.
Henkildstéa on kannustettu raportoimaan pienimmatkin lahelta piti tilanteet.

Vuoden 2002 alussa sailidalueella oli iso dieseldljyvuoto. Oljy valui sataman alueelle.
Toimintaa ohjaavat maaraykset ja sdannot

Laiva

Merilaki sekd SOLAS- ja MARPOL- yleissopimukset asettavat vaatimuksia meriliiken-
teelle ja aluksille. Niiden saadoksia valvoo merenkulkuviranomainen. MARPOL 73/78 —
yleissopimus on kansainvdlinen sopimus, jolla pyritdéédn vahentaméaan merenkulusta ai-
heutuvia ympaéristdvaikutuksia. MARPOL -yleissopimus jakaantuu kuuteen liitteeseen
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(Annexiin), joista talla hetkella ovat voimassa liitteet I, 1I, Il ja V. Liitteet IV ja VI on hy-
vaksytty IMO:n MEPC-komitean (Marine Environment Pollution Committee) kokouksis-
sa, mutta niiden ratifiointi IMO:n jasenvaltioissa on viela kesken. Liite astuu voimaan,
kun sen on ratifioinut vahintaan 50 % IMO:n jasenvaltioista, joiden omistusosuus maail-
man kauppalaivatonnistosta on vahintaan 50 %.

MARPOL -yleissopimuksen liitteet ovat seuraavat:

« liite I; 6ljyn aiheuttaman meren pilaantumisen estaminen,

« liite II; irtolastina kuljetettavien myrkyllisten nestemaisten aineiden aiheuttaman
saastumisen estaminen,

« liite lll; haitallisten aineiden kuljettaminen pakattuna,
« liite IV; aluksessa syntyvat jatevedet,

» liite V; aluksessa syntyvat kiinteét jatteet ja

« liite VI; alusten ilmapaastot.

Naistad IMO:n jaseneksi haluavan valtion on ratifioitava liitteet | ja Il. Muiden liitteiden ra-
tifiointi on jasenvaltiolle vapaaehtoista, mutta suotavaa.

TEBO OLYMPIAN varustamon laatima ohjeistus turvallisuusjohtamisjarjestelmas-
ta, sivu 7/20 kohta 6.4.1:

Aluksen operoinnissa noudatetaan ISM -koodin edellyttdmaéa varustamon turvallisuus-
johtamisjarjestelméa. Jarjestelman edellyttdméssa turvallisuusjohtamiskasikirjassa to-
detaan, ettéd aluksella on noudatettava "International Safety Guide for Oil Tankers &
Terminals” teoksessa mainittuja saantoja, toimintaperiaatteita, tydskentelytapoja seka
turvallisuusperiaatteita.

Teoksessa esitetty tarkastuslista satamatoimintojen osalta otetaan kayttéon, kun asian-
omaisella satamalla ei ole esittdd omaa vastaavaa tarkastuslistaa. Fortumin sataman
tarkastuslista on sisalléltdan sama kuin ISGOTTin lista.

ISGOTT, "International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals” on OCIMF:in "Oil
Companies International Marine Forum” laatima turvallisuusohje aluksille ja terminaa-
leille. Fortum, kuten my®és maailman suurimmat (ExxonMobil, Texaco, Chevron, Shell,
BP-Amoco, Statoil, Arco jne.) 6ljy- ja kemikaaliyhtiot edellyttavat timan ohjeen noudat-
tamista hallitsemissaan terminaaleissa ja aluksen ollessa heidén rahtauksessaan. Ta-
man ohjeistuksen ehdoton noudattaminen on perusedellytys operoinnille. Ohjeistuksesta
poikkeaminen katsotaan vakavaksi sopimusrikkeeksi ja asiakassuhde joutuu talléin
yleensd vaakalaudalle. Seuraavassa vapaa kaannts ISGOTT-ohjeesta, koskien val-
vontaa ja kontrollia:

"Kohta 7. Valvonta ja kontrolli
Seuraavia turvallisuustoimenpiteita taytyy yllapitaa koko lastauksen ja purkauksen ajan:
Vastuussa olevan peramiehen on oltava vahdissa ja aluksella on oltava riittdva miehisto

hoitamaan aluksen operointia seka turvallisuutta. Jatkuvaa vahtia on yllapidettava aluk-

11
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sen kannella. Jos aluksella on lastivalvomo, josta operointia voidaan valvoa, eika sielta
ole esteetdntd nakymaa kannelle, on patevan miehiston jasenen oltava jatkuvasti vah-
dissa kannella.”

Terminaalitoimintaa ohjaavat saannékset

Euroopan Yhteis6n Neuvoston direktiivi 96/82/EY vaarallisista aineista aiheutuvien suur-
onnettomuusvaarojen torjunnasta, ns. Seveso Il -direktiivin vaatimustason toteuttava
asetus vaarallisten kemikaalien teollisesta kasittelysta (59/1999), lyhyemmin teollisuus-
kemikaaliasetus, sdatelee toimintaa 6ljy- ja kemikaaliterminaaleissa ja on perussaados
kemikaalien kasittelyturvallisuuden kannalta. Silla on muutettu vuodesta 1992 voimassa
ollutta asetusta. Uusi asetus korostaa muiden vaarojen selvittdmisen lisaksi ymparisto-
vahinkojen ehkéisyd ja turvallisuusjohtamisen kayttdonottoa. Lainsdadantdéa valvoo
kauppa- ja teollisuusministerion alainen Turvatekniikan keskus (TUKES).

Ty6turvallisuuslaki (299/1958) maarittelee vahimmaisvaatimukset turvalliselle tydsken-
telylle ja toiminnalle. Lisdksi Valtioneuvoston paatds alusten lastauksessa ja purkami-
sessa noudatettavista jarjestysohjeista (915/1985) asettaa tiettyja turvallisuusvaatimuk-
sia myds oljyterminaalien tydskentelyyn, vaikkakin paatds kasittelee enemmaéan kappa-
letavarasatamia. Skdldvikin alueella tydsuojelulainsaadantéa valvoo Uudenmaan tyo-
suojelupiiri.

Valtioneuvoston paatés tyontekijoille aiheutuvan suuronnettomuusvaaran torjunnasta
(1999/922) maarittelee samoja velvollisuuksia kuin kemikaaliasetuskin ja liséksi sen,
etta tyontekijoiden turvallisuuteen ja terveyteen liittyvia vaaratekijoité on kasiteltava siten
kuin tydsuojeluyhteistydsta on sdadetty.

Sisaministerion paatdés (SM 1999-00636/Tu-311) varautumisesta kemikaalionnetto-
muuksiin asettaa omat vaatimuksensa pelastussuunnitelmien osalta. Valvonnasta vas-
taa pelastusviranomainen.

IMO:n suositus vaarallisten aineiden kasittelysta satama-alueilla, Res. A.289(VIIl) antaa
pohjan turvallisten toimintamenetelmien noudattamiseen vaarallisia aineita kasiteltaes-
sa. Se on suositus, mutta asettaa kuitenkin kaytannoéssa vaatimustason laadukkaalle
toiminnalle.

Laatu- ja ymparistojarjestelmat

Laatu- tai toimintajarjestelmat perustuvat ns. standardeihin. Standardit ovat toistuviin ta-
pauksiin tarkoitettuja toimintamalleja. Standardeja kaytetdén ennen kaikkea yhteensopi-
vuuden, turvallisuuden ja toiminnan laadun takaamiseen. Esimerkkeja naistd standar-
deista ovat mm. 1ISO 9002, ISO 14001, BS 8800, OHSAS 18001 ja turvallisuusjohtamis-
koodi (ISM-koodi) merenkulussa.

ISO 14001 —standardin mukainen ymparistjarjestelma vastaa rakenteeltaan 1SO 9002
mukaista laatujarjestelmaa. Ymparistojarjestelma ei ole yritykselle pakollinen jarjestel-
ma&, mutta sen avulla yrityksen on helpompi seurata toimintansa ymparistévaikutuksia.
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Usein ympaéristojarjestelma on yhdistetty muihin yrityksessa noudatettaviin jarjestelmiin,
kuten esimerkiksi laatu- ja turvallisuusjohtamisjarjestelmiin.

Laatu-, ymparisto- tai toimintajarjestelmén auditointi on jarjestelméallinen ja mahdolli-
suuksien mukaan riippumaton tutkimus sen maarittamiseksi, ovatko toiminnot ja toimin-
nan tulokset suunnitelmien mukaisia. Jarjestelman sertifiointi osoittaa, etta yrityksen toi-
minnassa on huomioitu valitun standardin vaatimukset.

Yritys voi myds toiminnassaan noudattaa jonkin laatu- tai toimintastandardin vaatimuk-
sia, vaikkakaan se ei olisi sertifioitu ulkopuolisen auditointia ja sertifiointia suorittavan
yrityksen toimesta. Suomessa tyypillisia auditointia ja sertifiointia suorittavia yrityksia
ovat mm. SFS-Sertifiointi Oy, DNV Certification Oy/Ab, Lloyds Register Quality Assur-
ance Ltd ja Bureau Veritas Ouality International.

Yhteisia vaatimuksia yleisimmille laatu- ja toimintajarjestelmille ovat mm:

*  Yrityksella tulee olla “Laatuk&sikirja”, jossa yritys kuvaa omaa toimintaansa valitun
standardin vaatimuksien mukaisesti.

. Yrityksen on laadittava itselleen erityinen laatu- tai toimintapolitiikka.
. Henkildston vastuut ja valtuudet on kuvattava seikkaperaisesti.

» Laatukasikirjassa tulee olla kuvaus yrityksessa noudatettavista auditointimenette-
lyista.

. Laatukasikirjassa tulee olla kuvaus poikkeamien kasittelymenettelyista.

» Laatukasikirjassa tulee olla kuvaus korjaavien toimenpiteiden suorittamismenette-
lysta .

Fortum Oil and Gas Harbours turvallisuusmaaraykset asettivat toimintamallit yhdessa
Fortum Oil and Gas Oy:n satamapalveluiden laatu-, ymparisto-, tydterveys- ja turvalli-
suusasioiden hallintajarjestelmén kanssa. Jarjestelmélle on 5.12.1996 myotnnetty 1SO-
9002 standardin mukainen laatusertifikaatti (Bureau Veritas Quality International). 1SO
14001 standardin mukainen ympaéristosertifikaatti on myonnetty 14.7.1998 ja OHSAS-
18001 standardin mukaisten vaatimusten tayttdmisen osoittava sertifikaatti 12.9.2000.

TEBO OLYMPIAN varustamo

Aluksen omistaa Suomen Petrooli, jonka rooli aluksen operoinnissa on vahainen. Se
toimii lahinna taustavaikuttajana. Aluksen hoitovarustamona on alusta alkaen toiminut
Henry Nielsen -varustamo, joka huolehti aluksen kunnossapidosta, miehityksesta ja
rahtauksesta. Myohemmin Henry Nielsenin lopetettua toimintansa vuonna 1996 siirtyi
alus Fimag varustamon huolenpidon alaiseksi. Fimagin lopetettua toimintansa alus siirtyi
edelleen vuonna 2001 TR-Shippingin hoitoon organisaation pysyessa kuitenkin téassa
muutoksessa samana. Varustamotoiminnasta vastaa kaytdannossa sama henkil6. TR-
Shippingin toimitusjohtaja toimii varustamon nimettynd henkilona (Designated Person
Ashore, DPA) ja hdan on aiemmin auditoinut aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelman ol-
lessaan luokituslaitoksen palveluksessa. SMS-kasikirja (turvallisuusjohtamiskasikirja) ja
dokumentointi laivassa ja hoitovarustamon toimistossa olivat padosin yhtenevaiset.

13
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TEBO OLYMPIAlle tapahtui aiempi vahinko aluksen purkaessa 24.8.2001 konehuoneen
jatedljya (sludge) maihin sailiautoon, jolloin dljya tuli myods aluksen kannelle. Tuolloin
syyksi todettiin tiedotuskatko ja puutteellinen perehdyttdminen laivassa. Kun auton sailio
tuli tayteen, ei vahdaisen sdilibaluskokemuksen omannut kansivahti ollut yhteydessa
pumppausta valvovaan konemestariin eikd pumppua pysaytetty ennen letkun irrotusta.

Satama ja laituri 1

Skoldvikin satama toimii osana Fortum Oil and Gas Oy:n Porvoon jalostamoa. Sata-
massa on seitseman laituria, joista viisi on 6ljylaitureita ja kaksi kemikaali / kaasulaituria.
Satamassa kay vuosittain noin 900 - 1200 alusta. Sataman tehtavéana on huolehtia aluk-
sen ja lastivarsien kiinnityksesta seka lastink&sittelyn valvonnasta. Lastinkasittely hoi-
detaan vuorotytna ja yhdessa vuorossa on yksi satamamestari ja 8 satamamiesta.

Laiturilla 1 kasitellaan seka raaka-aineita ettd valmiita tuotteita.

N

_ BERTH 1

.
-,
-,

Kuva 6. Kartta laiturialueelta.
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ANALYYSI
Purkauksen valmistelu ja kdynnistaminen

Laiva

Aluksen purkaukseen valmistaudutaan aluksella laatimalla purkaussuunnitelma. Sen te-
kee yliperamies. TEBO OLYMPIAn purkaussuunnitelma ei sisaltényt aluksen tankkien
purkausjarjestysta ja ajoitusta, joten taté ei sovittu kirjallisesti sataman kanssa. Aluksella
ei ollut yksityiskohtaista omaa tarkastuslistaa, jota olisi voinut soveltaa ennen purkauk-
sen aloittamista. Kun néin oli, ei nyt avoimeksi jaanyt venttiili ollut tarkastuksen kohteena
purkausvalmisteluissa. Skoldvikissa kaytetdan ISGOTTin mukaista tarkastuslistaa. Se
on yleisluontoinen eikd nain ollen sovellu aluskohtaiseksi turvallisuustarkastuslistaksi.
Onnettomuuspaivana taytettyd tarkastuslistaa tarkasteltaessa heraa mielikuva, etté lis-
tan tehtavien tekeminen koetaan pakollisena byrokratiana eikd mahdollisuutena onnet-
tomuuksien ehkaisyyn. Tastd on osoituksena se, ettd tarkastuksessa on jatetty kirjalli-
sesti sopimatta mm. (A7) halytyssignaali, (A10) hatapysaytysmenettely ja lisdksi uudel-
leen tehtavat tarkastukset (Code sarake R) ja niiden aikavdlit (Declaration osa). Nama
uudelleen tehtavat tarkastukset tulisi myos kirjata. Tarkastukset ovat hoitovarustamon ja
aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelméan mukainen menettely ja niiden laiminlyéntia on
pidettdva vakavana poikkeamana.

Tutkijat eivat ole vakuuttuneita aluksen henkilokunnan perehtymisesta ISGOTT:iin ja
saman kannan on ilmeisesti ottanut hoitovarustamo mainitsemalla ohjeistuksessaan etta
"ISGOTT lienee entuudestaan tuttu”. Ennen purkauksen aloitusta lapikaydyn turvalli-
suustarkastuslistan tarkastusten puutteellinen tekeminen ja uudelleen tehtavista tarkas-
tuksista sopimisen laiminlyonti heikensivat mahdollisuutta havaita avoimeksi jaanyt
venttiili ja my6hempi vuoto ajoissa. Turvallisuusjohtamisjarjestelmasséa kuvattujen toi-
mintatapojen edellyttaméat toimenpiteet tulisi mahdollisimman kattavasti vahvistaa kirjal-
lisesti. Dokumentoinnin perusteella voidaan vakuuttua jarjestelman toiminnasta. Naita
todisteita kaipaavat myos tarkastajat ja viranomaiset.

Aluksen henkilokunnan mukaan putkistojen ja liitosten pitavyys tarkastettiin purkauksen
aloitusvaiheessa. Tarkastuksessa ei havaittu vuotoja. Sloppitankkien purkausta aloitet-
taessa purkauslinjojen tiiviys sanottiin tarkastetun uudestaan. Talldinkdan ei havaittu,
etta sloppitankkien linjan tyhjennysventtiili (drain valve) oli auki. Naita tarkastuksia ei ole
kirjattu, joten tutkijat eivat ole vakuuttuneita, ett ne on tehty.

Mikali nyt vuotanut venttiili olisi ollut kokonaan auki, olisi venttiilistd vuotanut bensiinia
enintaan noin 20 m® tunnissa. Kun sloppitankin purkaus alkoi klo 05.20, niin valuma-
allas olisi tayttynyt jo noin klo 05.45 ja kannella ollut vahtimies olisi vuodon havainnut.
Vuodon kokonaismaara oli 15 m® ja valuma-altaan vetoisuus on 8,5 m? . Mikali vuoto on
ollut tasainen, on vuoto ollut noin 16,5 m* tunnissa ja valuma-allas on tayttynyt ennen klo
06.00. Pitkékestoinen vuoto osoittaa sen, etta venttiileja ei kayty tarkastamassa purka-
uksen aikana. Turvallisuusvalvonta petti.

15
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Aluksen henkilokunta on esittanyt teorian, ettéd venttiili olisi jaatynyt osittain auki-
asentoon. Mikali venttiili olisi ollut osittain jaatynyt, ajoittuisi vuodon alkamisajankohta
huomattavasti aiemmaksi ja kestoltaan pidemmaéksi. TAma ei ole mahdollista, koska
vuotaneessa putkilinjassa ei ollut paineen alaista lastia ennen sloppitankin purkauksen
aloittamista.

Kyseinen auki jaanyt venttiili on ns. lautasventtiili, josta ei nde paaltapain onko se kiinni
vai auki. Venttiilin asento on kokeiltava vaantamalla sita. Tallainen venttiilityyppi tulisi va-
rustaa selkedlla, hyvin nakyvalla indikaattorilla, joka osoittaa venttiilin asennon. TEBO
OLYMPIAlla onnettomuudessa avoimena ollut venttiili vaihdettiin toisen tyyppiseksi on-
nettomuuden jalkeen.

TEBO OLYMPIAIlta vahennettiin miehist6éa 1.1.2001 aiemmasta 15 henkildsta 14 henki-
I66n poistamalla pumppumiehen vakanssi. Pumppumies on aina ollut erittain tarkea
henkild sailidaluksilla. Pumppumies osallistui aina lastinkasittelyn valmisteluun. Tassa
tehtdvassad hanen oli maara kayda lastilinjat ja —venttiilit 1api ennen lastinkasittelya.
Pumppumiehet ovat yleensa pitkan sailidaluskokemuksen omaavia ammattitaitoisia me-
rimiehid, jotka on ylennetty tdhan tehtavaansa ammattitaitonsa perusteella. Pumppu-
mies edustaa perinteisesti kaytannén asiantuntemusta aluksen putkistojen, pumppujen
ja venttiileiden, so. lastinkasittelylaitteiden osalta. Pumppumiehen kaltaisen osaamisen
vahentyminen alukselta heikentdd edellytyksia laadukkaalle ja turvalliselle toiminnalle.
Nyt tata tehtdvaa oli hoitamassa erittain vahaisen sailidaluskokemuksen omaava kansi-
mies, joka oli perehdytetty tehtaviinsd ensimmaisessa sdilibaluksessaan TEBO OLYM-
PlAlla vahan yli kuukautta aikaisemmin.

Hoitovarustamo

Varustamon SMS-kasikirja ei sisdlla aluskohtaisia riittdvan tarkkoja menettelytapaohjeita
lastauksen ja purkauksen osalta, vaan siind viitataan ISGOTT:iin. On sinansa hyvaksyt-
tavaa kayttda yleisesti tunnustettua ohjekirjaa viitekirjallisuutena, mutta koska laivassa
voi olla kokematontakin miehistéd — kuten TEBO OLYMPIANn vahdissa tapahtumahet-
kella ollut kansimies — aluskohtaiset tarkat ohjeet olisivat tehokkaammat turvallisten
lastitoimintojen varmistamiseksi.

Aluksen SMS-kasikirja siséltaa useita sivuja, joiden otsakkeissa on edellisen hoitova-
rustamon FIMAGiIn nimi. Haastattelussa tuli ilmi, etté jarjestelma kokonaisuudessaan on
varsin pitkalle edelliseltd hoitovarustamolta peréisin. Muun muassa varustamon toimin-
tapolitiikkajulistus oli FIMAGIn nimella. Aluksen henkilokuntaa on kaytetty sisaisissa au-
ditoinneissa. Tama sinansa on hyvaksyttavaa, jossain maarin jopa suositeltavaa, koska
talléin auditoija tuntee kohdealuksen paremmin kuin ulkopuolinen auditoija. Taytyy Kkui-
tenkin ottaa huomioon, etta varsinkin TEBO OLYMPIAN tapaisen aluksen ollessa ky-
seesséd, kun kaikki paallyston jasenet ovat aluksella jo vuosikausia palvelleita, henkilos-
tbsuhteet saattavat vaikuttaa auditoijan toimintaan.

Merenkulkulaitoksen Katsastus-/Tarkastuspoytékirjassa (paivatty 24.01.2002 Rotterda-
missa) olevasta maininnasta "kirjalliset tehtdvankuvaukset (toimenkuvaukset) puutteelli-
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set tai osittain ei olemassa”, ei varustamon vastine ole ollut kattava. Korjaavia toimen-
piteita ei oltu tehty viela 24.4.2002, kun tutkijat kavivat aluksella.

Varustamon mukaan on ISGOTT—kasikirja kayty useissa yhteyksissa lapi erittain perus-
teellisesti, ja vaadittavat toimintaohjeet ovat selvat kaikille paallystén seka miehistén ja-
senille. ISGOTT—ké&sikirjasta ei ollut olemassa suomenkielista versiota, mutta kuitenkin
TR-Shippingin SMS—jarjestelmassa maaritetty virallinen kieli on suomi. Ohjeita ei oltu
paivitetty viimeisten miehiston vahennysten jalkeen. Ohjeisiin pumppumies oli edelleen-
kin mainittu menettelytapaohjeissa velvollisuuksineen, vaikka pumppumies oli véhen-
netty laivan miehityksesta vuoden 2001 alussa.

Kyseinen muutos laivan miehityksesséa asettaa ankarammat vaatimukset muun miehis-
ton toimintaohjeille, koska kokemus- ja ammattitaitovaatimukset ovat kaytannéssa las-
keneet. Tata varustamojohto ei ole ottanut huomioon SMS -jarjestelman edellyttdmissa
menettelytapaohjeissa.

Purkauksen kaynnistaminen

Terminaali tarkastaa maalinjaukset ennen purkauksen aloittamista. Purkauksessa kay-
tettavat linjat ja sailiét, johon lasti puretaan on merkitty purkaustiedotteeseen. Satama
antaa luvan lastin purkuun.

Yleisesti ottaen voidaan sanoa, ettd usein satamassa vierailevien tuttujen alusten ollessa
kysymyksessa (kuten TEBO OLYMPIA) monet kaytdnnon rutiinitarkastukset uskotaan
lahinn& aluksen vastuulle. Kuitenkin turvallisuus- ja ympadristtmaaraykset vaativat sata-
malta kokonaisvaltaista valvontaa. Se, ettd Fortumin satamassa ei ole tapana tehda las-
tinkasittelyn aikana saanndéllisia uusintatarkastuksia turvallisuustarkastuslistan mukai-
sesti eiké asiasta myoskaan ole ohjeistusta, on selked puute. Fortumin ilmoituksen mu-
kaan puute on korjattu nyt tutkitun onnettomuuden jalkeen. Oljytuotteita purkavilta lai-
voilta ei yleensa vaadita yksityiskohtaista purkaussuunnitelmaa lukuun ottamatta sata-
man laatimaa purkaustiedotetta. Asiantila ei ole sopusoinnussa teollisuuden yhteisesti
kayttdman standardin (ISGOTT) kanssa.

Satamamestareiden maaraa on vuosien aikana vahennetty. Nykyisin vuorossa on yksi
satamamestari. TAméa saattaa aiheuttaa sen, ettd satamamestarin vastuulle asetettuja
turvallisuustehtavia on vaikea hoitaa kunnolla, mikali satamassa on useampi alus. Sa-
taman toimintaohjeistus on kattava, mutta todisteet siind kuvattujen turvallisuusmaara-
ysten aktiivisesta ja toistuvasta noudattamisen seurannasta ovat puutteelliset.

Vuoto

Vuodon havaitseminen

TEBO OLYMPIAN lastivalvomosta on nakyvyys kannelle. Seuratessaan lastinkasittely-
mittaristoa perdmies on selin valvomon ikkunoihin. Hanen taytyy kaantya erikseen kat-
somaan ikkunoista halutessaan nahda tilanteen kannella. Vahdissa ollut yliperamies oli
maarannyt kansivahtimiehen toisiin tehtaviin, mutta ei itse tdman jalkeen valvonut riitta-
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vasti tapahtumia kannella huomatakseen lastin purkautuvan kannelle. Kansimiehelle
madaratyt muut tehtavat (pyykinkanto) eivét olleet aluksen turvallisuusjohtamisjarjestel-
man mukaisia. Toiminta oli myds sataman turvallisuusohjeiston vastainen. Aluksella on
vain kolme kansimiestd, joten heidan saamastaan levosta on huolehdittava. Tassa tapa-
uksessa lepovuorossa olleiden herattamatta jattdminen oli turvallisuusriski. Kansivah-
dissa ollut vahaisen sailidaluskokemuksen omaava kansimies ei valttamatta ymmartanyt
kannelta poistumisensa aiheuttamaa riskid, kun taas kokeneen yliperamiehen olisi pita-
nyt tAma ymmartaa.

Kuten aiemmin kohdassa 1.6 todettiin, ISGOTT-ohjeistuksesta poikkeaminen katsotaan
vakavaksi sopimusrikkeeksi ja asiakassuhde joutuu talléin yleensa vaakalaudalle. TEBO
OLYMPIA oli Fortumin aikarahtauksessa tapahtumahetkella ja tutkijoiden saaman kasi-
tyksen mukaan tama vaaratilanne saattoi osittain vaikuttaa siihen, ettd aikarahtausta ei
jatkettu samana kevaana umpeutumisen jalkeen.

Satamamiehilla oli vuoron vaihto klo 06.00 ja vuoroon tullut kokenut satamamies teki
laiturilla kierroksen, eikd havainnut mitdan poikkeavaa. Aluksen kannella oli jo tuolloin
bensiinia. Satamamies meni laiturikoppiin, josta oli olematon nakyvyys aluksen kannelle.
Valvontamonitoristakaan ei olisi voinut havaita vuotoa, vaikka se olisi ollut toimintakun-
toinen, koska se olisi nayttanyt alukselta vain laiturinpuoleisen manifold-alueen.

Satamahenkilokunnan mukaan heidan valvontavastuunsa keskittyy maissa olevien put-
kistojen, venttiilien ja aluksen manifold-alueen valvontaan. Vuoroon tulleen satamamie-
hen olisi ollut luonnollista kdyda tekemassa turvallisuustarkastuslistan mukaiset (Code
sarake R) tarkastukset vuoroon tullessaan, mutta satamassa ei ole tamankaltaista kay-
tantoa eika ohjeistusta.

Haastatteluissa kavi ilmi, etté alusten ja sataman valvontavastuita lastinkasittelyn aikana
ei mielleta yhteiseksi asiaksi. Valvonnan pitdisi kuitenkin olla saumatonta yhteistyota.
Maailmalla on dljyterminaaleja, jotka edellyttavat, etté yksi terminaalin edustaja on aluk-
sella valvomassa lastinkasittelya koko sen keston ajan. Tdmén kaltaista kaytantba ei
Fortumin Skoéldvikin satamassa ole.

Toimenpiteet havaitsemisen jalkeen

Kun vuoto havaittiin, purkaus pysaytettiin viivytteleméttd ja samalla asiasta ilmoitettiin
laiturille. Laituripuolella ilmoitus jatkettiin satamamestarille, joka ei kuitenkaan kaynnista-
nyt etupainotteista pelastus/sammutus/saneeraustoimintaa, vaan lahti itse paikalle var-
mistamaan, mitéa oli tapahtunut.

Palokunta kutsuttiin paikalle vasta 35 minuuttia tapahtuman havaitsemisesta, koska vuo-
rossa ollut satamamestari sataman normaalin kdytdnndn mukaisesti kavi ensin tutustu-
massa tilanteeseen. Kaytantd on osoittanut, ettd satamamiehen tilannearviointiin poik-
keustilanteissa ei luoteta, vaikka kyseessa olisikin kokenut tyontekija kuten nyt. Nain ol-
len satamamestari kdy tekeméssa tilannearvion ennen kuin halytyksia tehdaan eteen-
pain. Tama menettely on kuvattu sataman toimintaohjeistuksessa kohdassa 9.1;” Halyt-
taminen”. Toimintaohjeen kohdassa 8; "Palontorjunta” annetaan ohje tehda héalytys vaa-
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ratilanteesta radiopuhelimella tai painonapilla, joka automaattisesti ilmoittaa siita Fortu-
min Skoldvikin paloasemalla.

Tutkijoiden kasityksen mukaan myos aluksen pitéisi halyttdd palokunta valittomasti
oman tilannearvionsa mukaan ja valttda nain sataman halytyskaytdnndn mukainen viive.

Aluksella oli valmiiksi kannella kalvopumput kytkettyna téllaisten tilanteiden varalle ja
yliperamies halytti valittémasti henkilékunnan torjuntatehtaviin. Alus ei omalta osaltaan
kaynnistanyt kaikkia omia poikkeustilannejarjestelmiaan. Vasta sitten kun palomestari
tullessaan alukselle esitti, ettd alus aktivoisi sammutusvaahtojarjestelmansa tehtiin tama
tarkead varmistustoimenpide.

Pelastustoimet

Kun Fortumin palokunta sai héalytyksen, tulivat yksikot nopeasti paikalle. Kunnallinen
pelastustoimi sai myos tiedon ja paikalle saapui paivystava palomestari torjunnan johta-
jaksi. Varmistus ja saneeraus sujuivat hyvin.

Pahin mahdollinen seuraus

Tutkintalautakunta teetti VTT:Il& arvion palamistapahtuman kulusta sellaisessa tilantees-
sa, jossa kannella ollut bensiini olisi syttynyt. Arvio seuraavassa.

Valuma-altaan pinta-ala on 18,9 m? ja se tayttyi kun bensiinikerroksen paksuus oli 450
mm. Bensiinin maara oli siis noin 8,5 m>. Palavan kerroksen alenema olisi ollut VTT:n
mukaan 370 mm/h. Laskelman mukaan palon kestoaika valuma-altaassa olisi ollut noin
1h 15 minuuttia. Palotehoksi VTT laski 61,8 MW, joka vastaa pienen lampdvoimalan
palotehoa.

Peratrimmissa olleen aluksen kannen perdosaan vuotaneen bensiinin maaraksi arvioitiin
4,5 m. Aivan kannen perédosassa, asuinrakennuksen edessé, bensiinikerros oli suurim-
millaan 250 mm paksu. Tdma kannella ollut bensiini olisi palanut palon alkuvaiheessa
asuinrakennuksen edustalla useita kymmenia minuutteja. Tama palo olisi lisannyt palo-
tehoa. VTT:n bensiinille ilmoittaman lammé&nvapautumisnopeuden 3,27 MW/m? perus-
teella koko palon aiheuttama lampdsateily olisi ollut alkuvaiheessa suuruudeltaan 600
MW. T&ll6in koko palon pinta-alaksi on arvioitu 200 m?. Palon pinta-ala olisi melko no-
peasti supistunut, mutta aivan kannen peraosassa ja valuma-altaassa palo olisi kestanyt
kauan. Tutkijoiden arvion mukaan aluksen asuinrakennuksesta olisi voinut paeta vain
peran kautta mereen.

TEBO OLYMPIANn vaahtosammutusjarjestelmén palotykit ovat asuinrakennuksen etu-
puolella. Sammutusjéarjestelma ei ollut aktivoitu vuodon tapahtuessa. Se tehtiin vasta,
kun paikalle tullut palopaallikké nain maarasi. Palopumput voidaan kaynnistdd komen-
tosillalta, lastivalvomosta ja konehuoneesta. Palotykkien ohjaus tehddéan manuaalisesti.
Palotykkeja on kansirakennuksen edessa kaksi kappaletta, keskilaivalla yksi ja kannen
keulaosalla yksi tykki.
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Tutkijoiden arvion mukaan aluksen henkilokunta ei palon sytyttya olisi enda kyennyt sel-
laisiin palon rajaus- tai sammutustoimiin, ettd asuinrakennuksessa olleet olisivat voineet
selviytya. Fortumin oman palokunnan paallikon selvitys maapuolen sammutusvalmiu-
desta esitetyn skenaarion pohjalta on seuraava: "Kyseisella laiturilla ei ole kiinteita
vaahtotykkeja, joita satamahenkilékunnan toimesta voitaisiin kayttaa. Laiturin palo-
vesilinjassa ei ole talviaikana vettd. Linja saadaan paineelliseksi avaamalla maan puo-
lella oleva linjaventtiili. Kuvatunkaltainen paloalue saadaan sammutettua yhden paloau-
ton vaahtotykeilla teoriassa alle puolen minuutin. Sataman ja laivan laitteistot aiheuttavat
kuitenkin sellaisia katvealueita, joihin vaahto ei paase valumaan. Katveisiin jaavat pienet
palopesadkkeet jouduttaisiin sammuttamaan kasisuihkuin. Palokunnan ajoaika laiturille 1
on noin viisi minuuttia ja palo on kokonaisuudessaan sammutettu noin kymmenen mi-
nuutin kuluttua syttymisesta.

Palokunnan kalusto ja miehitys on riittava kuvatunkaltaisen tulipalon sammuttamiseksi.”

Fortumin satamassa on valmiudessa vahintdan yksi hinaaja. Hinaajilla on vaahtosam-
mutuskalusto, jolla sammutushytkkays voidaan tehda meren puolelta. Mikéli paloa ei
saataisi nopeasti rajoitettua asuinrakennuksen laheltd, laivalla olleilla olisi vaikea selviy-
tya muuten kuin poistumalla peran kautta mereen tai mahdollisesti paikalle tulevaan hi-
naajaan. Hinaajan teoreettinen toimintavalmius on alle 30 minuuttia halytyksesta. Kay-
tanndssa valmiusaika on lyhyempi.

Tutkinnassa ei ole kyetty arvioimaan aluksen rungon ja tankkien kestavyytta tallaisessa
palossa. Lastitankkien rajahdysmahdollisuutta kuumuuden seurauksena ei myodskaan
ole voitu arvioida, mutta sité ei voida pitdd mahdottomana.

Arvio onnettomuuden ympadristovaikutuksista

Aineen haihtuminen on erés keskeisimmista aineen ymparistdvaarallisuuteen liittyvista
tekijoistd. Hyvin nopeasti hajoavat aineet eivat ehdi vaikuttaa laajoilla alueilla, kun taas
pysyvét aineet kertyvat ymparistoon. Aineen hajoavuuteen vaikuttavat ymparistossa ai-
neen ominaisuudet, hajottava mikropopulaatio seka ympaériston kemialliset ja fysikaaliset
ominaisuudet. Bensiinin haihtuminen on nopein ja merkittéavin haviamisprosessi pinta-
vedessa, sedimentissé ja maaperassa. Bensiinin haihtuminen maan pinnalta ja pintave-
desta hidastuu suhteessa ilman lampétilaan ts. mita kylmempéaa ilma on, sitd hitaammin
bensiini haihtuu.

Onnettomuuden tapahtumahetkella ulkoilman lampétila oli —1.6 °C ja tuulen nopeus noin
10-12 m/s. Néaissé olosuhteissa bensiinin haihtuminen on vield suhteellisen nopeaa.

Vettd kevyempana bensiini jai onnettomuudessa veden pinnalle, eika siten vaurioittanut
alueen elibstéa. Myods bensiinin nopea haihtuminen veden pinnalta suojeli eliéstéa vau-
rioilta.

Pahimmassa mahdollisessa tilanteessa olisi kuitenkin saattanut koitua ympaéristélle to-
dellisuudessa tapahtunutta suurempia vaurioita. Mikali TEBO OLYMPIAN kannelle paa-
syt bensiini olisi syysta tai toisesta syttynyt palamaan, palavasta bensiinista olisi vapau-
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tunut ilmaan muun muassa hiilidioksidia (CO,), hiilimonoksidia (CO) ja erilaisia hiilivety-
ja. Talviolosuhteissa bensiini palaa alhaisemmassa lampétilassa kuin polttoaineena,
jolloin sen palamisesta vapautuu ilmaan enemman haitallisia aineita.

Palaessaan epataydellisesti bensiinista vapautuu ilmaan muun muassa hiilivetyja, joista
useat ovat myrkyllisia ihmisille ja ymparistdlle. Naista vapautuvista hiilivedyista jotkut ai-
heuttavat syopaa ja perimanmuutoksia. Nestemadisten hiilivetyjen palaminen on aina
epataydellistd, jolloin syntyy uusia erittédin myrkyllisia aineita. Bensiinin palaminen olisi
levittdnyt palamisessa syntyneet aineet laajemmalle alueelle kuin alkuperaiset neste-
maiset hiilivedyt.
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JOHTOPAATOKSET

Onnettomuuden syntyyn johtanut tapahtumaketju

Aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmasséa kuvatuissa lastinkasittelyyn liittyvissa toi-
menpideohjeistuksissa ei ole mainittu menettelytapoja nyt auki jaaneen venttiilin osalta.
Venttiilin sulkemisesta edellisessé lastaussatamassa 26.2.2002 ei I6ytynyt todisteita, ei-
k& myoskadn sen kiinni olemisen tarkastamisesta ennen nyt aloitettua purkausta
27.2.2002. Turvallisuusvalvonta lastin purkauksen aikana kannella petti, koska tata teh-
tavaa hoitanut henkild maarattiin yliperamiehen toimesta lastinkasittelyn kannalta toisar-
voisiin tehtaviin. Nain vuodon havaitseminen viivastyi noin 15 minuutilla.

Muita huomioita
Tutkijoiden kasitys purkauksen valmisteluun liittyvista toimenpiteista:

Purkauksen valmistelu siséltda suuren maaran erilaisia tarkistuksia. Maapuolen lisaksi
myos laivapuolella on oltava oma tarkastuslistansa sen varmistamiseksi, etta kaikki toi-
menpiteet ja tarkistukset tulevat tehdyiksi.

Yleisesti kaytossa oleva ISGOTT-ohjeistuksen mukainen tarkastuslista ei ole riittdvan
aluskohtainen. Aluksilla tulee olla myds oma yksiloity tarkastuslistansa, jonka avulla
varmistetaan, ettd aluskohtaiset tarkastukset ja toimenpiteet ennen purkausta tulevat
tehdyiksi.

Yksityiskohtainen aluksen purkaussuunnitelma on sovittava Kkirjallisesti terminaalin
edustajan kanssa.

Purkauksen valvonta aluksella ja laiturilla

Jatkuva, aktiivinen ja ennakoiva purkauksen valvonta on valttamatonta. Lastinkasittely-
laitteistoa, lastikantta ja aluksen kiinnityksia on valvottava siten, etta mitdén vaaratilan-
netta ei paase syntymaan. Tata valvontaa tekevien tulee olla hyvin koulutettuja, koke-
neita ja levanneitd. Heidan pitaa pystya toimimaan missé tahansa mahdollisesti synty-
vassa tilanteessa.

Hatapysaytysmenettely

Hatapysaytysmenettelysta on sovittava kirjallisesti ja aluksen hatapysaytykseen liittyvat
toimenpiteet tulee olla dskettain testatut.

Palonsammutuslaitteiston valmius

Palonsammutuslaitteistojen tulee olla valitttmassa kayttévalmiudessa sekd aluksella
ettd maissa. Aluksen palotykkien tulee olla aktivoituina ja suunnattuina manifoldeille.
Siirrettavid sammutusvélineita tulee olla manifoldin l&aheisyydessa.
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Oljyntorjuntavalmius

Spyygattien (valuma-aukkojen) tulee olla hyvin suljettuja ja vesi on poistettava saannolli-
sesti kannelta. Lastikannen perdosassa tulee olla valmiudessa jarjestelma, jolla mahdol-
linen lastin ylivuoto saadaan korjattua pois. Manifoldin laheisyydessa tulee olla valineistt
pienimuotoista dljyntorjuntaa varten. Manifoldin alla olevien valuma-altaiden tulee olla
tyhjat.

Suuronnettomuuden ehkaisy

Tutkijoiden kasityksen mukaan onnettomuudessa hélytysjarjestelma ei toiminut riittavan
nopeasti. Halytysten tekoa ei tehty etupainotteisesti. Vaarallisten aineiden kasittelyssa
sattuvissa vaaratilanteissa ja pienemmiksikin arvioiduissa onnettomuuksissa tulee haly-
tykset tehda valittomasti tapahtuman tultua ilmi. Pelastusorganisaation tehtavénd on
sitten ratkaista toimenpiteiden laajuus.
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SUOSITUKSET

Tutkijat suosittavat etté :

1.

Hoitovarustamo korjaa turvallisuusjohtamisjarjestelméanséa aluskohtaiseksi ja koko-
naan suomenkieliseksi niin, ettd koko henkilokunta ymmartaa siind mainitut ohjeis-
tukset. Ohjeistuksissa tulisi eritoten painottaa, etta lastinkasittelyssa mukana olevi-
en henkildiden kayttdminen muihin toisarvoisiin tehtaviin ei ole sallittua. Taman
aluskohtaisen ohjeistuksen tulisi siséltaa aluskohtainen yksil6ity tarkastuslista, joka
kasittaa tarkastukset ennen lastinkasittelyn alkua ja lastinkasittelyn aikana. Turvalli-
suusjohtamisjarjestelmasséa kuvattujen toimenpiteiden toteuttamisesta ja tehdyista
tarkastuksista tulisi olla riittavat todisteet, joilla voidaan vakuuttaa jarjestelman toi-
mivan.

Fortumin Porvoon satama painottaa ohjeistuksessaan lastinkasittelyn saumatonta
yhteistyota aluksen kanssa sekd Ship/Shore Safety Check -listan noudattamisen
tarkeytta ja edellyttdd henkilokunnalta siind mainittujen yksityiskohtien noudatta-
mista, kuten esim. uudelleen tehtavien tarkastusten tekemista yhdessa aluksen
henkilokunnan kanssa. Sataman halytysmenettelyiden tulisi olla turvallisuusohjeis-
tuksessa esitettyjen halytysohjeiden mukaisia.

Helsingissa 17.12.2002
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A
v

Risto Repo Juha Sjolund
Bon Kot~ 6:/_
Anu Keltaniemi Arto Juntunen
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VTT:n arvio pahimmasta mahdollisesta tilanteesta.

Sataman purkaustiedote ja laituripaivakirja.

Neste Oy:n Porvoon ja Naantalin satamat ja turvallisuusohjeet 1988.

Otteita sataman Laatu-, ymparist6-, tydterveys- ja turvallisuusasioiden hallintajarjestelmasta.
The Safety Regulations for Fortum Oil and Gas Harbours.

Muistiot sataman pitdmistd M/T TEBO OLYMPIAN o6ljyvahingon seurantapalavereista.

Tutkijoiden muistiot ja valokuvat.
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SHIP / SHORE SAFETY CHECK LIST
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Q SAAPUNUT Kirje L(I)
g 24m -

Fortum < m 5

Oljynjalostus / Porvoon jalostamo /RIR 20012003

COnnettomuustutkiniakeskus
Erikoisiuikija Risto Repo
Sdmnilisten rantatie 33 C
(580 Helsinki

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINNAN SUOSITUKSISTA

Viite: Tutkintaselostus C 572002 M, M/T TEBD OLYMPLA, bensiinivuoto Skaldvikin satamassa

Fortumin Porvoon jalostamo on vastaamottanut lausuntopyyntdnne, joka koskee
Fortumin Porvoon jalostamon satamassa (Skéldviky MT Tebo Olympia laivassa
27.2.2002 tapahtuncen bensiinivecdon onnettomunstutkintaselostuksen suosituksia,

Esitimme lausuntonamme seuraavaa:

Vahinko tapahiui lastin purkasustilanteessa laivan laitizissa i niiden operoinmissa
ilmenneiden puutteiden seurauksena. Purkaukseen littyviit operoinmit laivalla kuuluwvat
miglestimme lavan vastuu- ja valvonta-alueelle,

Tutkintaselostuksesza on j-l:nit.akin kohtia, joita olemme enkseen kommentoinect
wikinnan johtajalle.

Suositus 13 ei huomautettavaa,
Suositus 2; suosituksen mukaisiin toimenpiteisiin on ryhdyity.

Porvoo, 20.1,.2003

Fortum Oil and Gas Oy

M — W gl L
Jorma Haavisioe Martth Ronkainen

Forum {4 and Gas Oy , Porveon jalostass
W ot O | 19732, Kobpaikla Bspoo
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NORTHERN TANKER COMPANY

SAAPUNUT

6 2 1 0L R IA

Onnettomuustutkintakeskus Helsingissd 20.1.2003
Tuikintaseclosius C 5/ 2002

M/T Teho Olvmpia

Bensiinivuoto Skildvikin satamassa 27,02,2002

Tarkastuslista

Tutkintaselostuksen luonnokseasa 18122002 toddetaan stvalla 16, kohdassa 2.1.1, erta Skoldvikissa
kiytetidin [SGOTTin mukasta tarkastashstaa, j ettd tarkastuksessa on greny joiakin kohoa lisgasia
kirjallisesti sopimatta. Kohdassa sanotaan myos, ettd naiden tarkastusten iminlydminen on vakava
poikkeama aluksen mirvalisunsjchamisjarjestelmasta, Sivulla 19 sanotaan, ettd Fortum katsoo
15GOTT-ohjcistuksesta polkkeamisen vakavaksi sopimusrikkeeksi ja asiakassuhde joutui
siksd vaakalaudalle.

Miclestimme Fortumin kommentit sopimusrikkomuksista ja asikassubteista eiviit kuuhsi
onncttomuustutkin taraporttin,. Niisti kommenteisia olemme saaneet vatkutelman, etti Fortum
katzoo yksin aluksen syyllistyneen haiminlyontethin. Jos kommennt ftetain lopulliscen caporttiin,
haluamme sisillyuia siihen myds omat nikemyksemme niisti Se, etti Fortum on Suomessa
kiiytinndssd oljynkuljerusalan munnustenin auktoriteet, ei sulje pois mahdolisuutta, etti myos se
voisi syyllistyd virheisiin ja luminlyontethin.

Tarkastuslistan osalta on odectava, etd kiyterty lista on Fortumin latima, ja satamamestan
o sen alukselle ja se kaydiin lapi hanen johdollaan ennen purkauksen tai lastauksen
aloittamista. Saramamestacin ofisi pitinye huolehtia siitd, entd kaikkd kohdar heidin
rarkastuslistassaan on tdytey. Ylesest tiedetain, etti suurten dljy-vhtididen satamissa
chdoton ja lopullinen mairiysvalta urvallisunsjarjestelyisti seka maissa etti aluksilla on
satamalla. Alusten on yleensi hyviksyuivi jigestelyt sellaisinaan, eika esimerkiksi alusten
omia tarkastuslistoja hyviksyti. Tutkintaselostuksen laatijoiden saama kasitys, ettd Fortum on
asettanut aikarahtaussopimussubteen tapahtuman johdosta vaakalaudalle lienee olkeutetiu, ja
se on esimerkki siitii, kuinka suuret oljy-yhtiot katsovar olevansa ylivertaisia
mrvallisunsjarjestelyjen asiantuntijoita ja sopimusten tulkitzijoita. Pienet varustamot,
puhumattakaan livojen henkilokunnasta, ovat aina altavastaajan asemassa, kun jotain ikavai
tapahtu.

Karsomme, eotd tarkascuslisean puutteiden osalta vaseuu ISGOTTista poikkeamiscsta
on Fortumilla, foka tapauksessa poikkeaminen on tapabunoet hyvissi
yheeisymmirryksessd Iafvan ja Forumin kesken. Jos poikkeaminen ISGOTTista
katsovaan sopimusakkomuksekss, myds Fortumin voidaan katsoa syyilistyneen
siihen,

HORTHERN TANEER COMPANY OF, LUGTESIKATE 3, FiN - #0is0 HELSINKDR
TEL «N8@ % ¢Tad@ad. FPAX #5538 ¥ 12447458, TELEX 121211 NORTE K
HOERTHHAH TANEBREHORTC COM, W HORTC COM
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Lastikdsittelysuunnitelma

Sivalla 5, kohdassa 1.1.4 todetaan, ettil aluksen rekemasta lastinkisittelysuunaitelmasta
punttul sataman edustajan allekijoitus. Jotta sataman edustaja vousi allekirjoitetaa aluksen
sisdisen suunnitelman, sataman edustajan olisi myos kaytinndssi tarkastettava suunnitelman
edellyttamat firjestelyt. Tillaiseen hsatyohon satamien edustajia on kiytannossa vaikeaa
saada, koska he toimivat vain omien firjestelmiensi vaanmusten mukasn. Aluksells of ofe
mitddn kefnofa pakorraa saraman edustajaa carkastamaan j@ allekigoirtamaan
aluksen sisdisid suunaftelmia, vaitkka ciffainen vaacmus sisileyisikin varistamaon
rurvalifs wusjofcamis figfes telmdin.

Suwositukset

Onnettomunden jilkeen olemme lisinneet mrvallisunsjohtamisjanestelmaimme vaatimuksen
enllisesta aluskohtaisesta tarkastuslistasta, joka on tavtettiva ennen hstinkasitielyn
aloittamista. Tamiin lisiksi uusissa ohjeissa on korostern, end histunkisitrelyn atkana
vahtimichen kayttaminen toisarvoisiin tehtaviin on kiellettyi ja vahuperamichen on oltava
entyisen tarkkana, mikili vahtimies joutvu poistumaan kannela, ISGOTT:n ohjeita mllaan
patkossakin noudattamaan, mutta aiiden rinnalle on lisiny yksinkertaistern suomenkielinen
ohjekirja “"Turvallisuus siiliGaluksilla” (Tysturvallisuuskeskus / Formum Shipping 2001, ISBN
951-810-179-5), sckd uusia suomenkielisia ohjeita. Muuta lastinkasittelyyn littyvia
ohjeistusta ja nuhin kuuluvia tarkastushistofa on parannette. Henkilokunnan toimenkuvaukser
on kiyty Hpi ja paviterty.

Olemme analysoinecet raportiinne ja mlemme kiyiimain sira hyviksemme jatkacssamme
tyotimme mrvallisuusjohtamisjirestelmimme parantamiseksi

Ystaviillisin terveisin,

o L&D

Tom Sommardal



